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Indledning

| forbindelse med udarbejdelsen af Miljgredeggrelsen for Ringsted-Radby forbindelsen
blev vibrationsundersggelserne udfert ved falgende straekningshastigheder:

) ] Anvendt streekningshastighed ifm. Miljgredeggrelse
Banens kilometrering
Godstog Persontog
116,64 -117,4 120 km/t 160 km/t
117,4-126,8 120 km/t 120 km/t

Tabel 1
Stedsangivelser for hastighedsandringer.

I mellemtiden er det besluttet, at streekningshastigheden fra km 116,64 til km 120,0 kan
gges til 160 km/t for persontog. Streekningshastigheden for godstog er usendret 120 km/t.

Formal

Formalet med denne opgave er at undersgge eventuelle konsekvenser for de naerliggende
boliger ved forggelsen af streekningshastigheden for persontog.

En bolig anses at veere vibrationsbelastet, hvis det beregnede vibrationsniveau inde i boli-
gen overstiger Miljgstyrelsens anbefalede graenseverdi pa 75 dB (KB-vegtet accelera-
tionsniveau).

I denne sammenhang er greenseveerdien for vibrationer beregningsmaessigt omsat til en
mindsteafstand fra banens naermeste spormidte. Denne mindsteafstand afhaenger af byg-
ningstypen som falger:

e Enfamiliehuse i et plan

e Enfamiliehuse i flere plan, dvs. med udnyttet tagetage
e Etageboliger med etageadskillelse af beton

e Etageboliger med etageadskillelse af trae/bjeelkelag.

Mindsteafstanden for overholdelse af greensevaerdien afhanger saledes af bygningstypen
og af maksimalhastigheden for henholdsvis persontog og godstog.
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De - i vibrationsmassig henseende - veaesentligste endringer er geldende for bygninger
beliggende ved km 117,4 og km 120,0. Der er opstillet en reekke typetilfeelde, som er gen-

givet i nedenstaende tabeller for henholdsvis enfamiliehuse og etageboliger:

Maksimal hastighed Stueetage @verste etage
Persontog Godstog | Persontog | Godstog | Persontog | Godstog
160 km/t - <8m - 20m -
120 km/t - <8m - 17m -
160 km/t 120 km/t <8m <8m 20m 21lm
120 km/t 120 km/t <8m <8m 17m 21lm
200 km/t 120 km/t 10m <8m 24m 21m
140 km/t 120 km/t <8m <8m 19m 21m
Tabel 2

Enfamiliehuse. Beregnede typiske afstande for overholdelse af den vejledende graenseveer-

di Law = 75 dB (KB-veegtet accelerationsniveau).

Maksimal hastighed

Etageadskillelse

Etageadskillelse

af beton af tree
Persontog Godstog Persontog | Godstog Persontog | Godstog
160 km/t - 10m - 21m -
120 km/t - <8m - 18 m -
160 km/t 120 km/t 10 m <8m 21m 18 m
120 km/t 120 km/t <8m <8m 18 m 18 m
200 km/t 120 km/t 12m <8m 24m 18 m
140 km/t 120 km/t 9m <8m 20m 18 m
Tabel 3

Etageboliger, averste etage. Beregnede og typiske afstande for overholdelse af den vejle-
dende greenseveerdi Ly, = 75 dB (KB-veegtet accelerationsniveau).

Fremhavede veerdier i Tabel 2 og 3 viser forskellene ved &ndringer af den maksimale ha-
stighed fra 120 km/t til 160 km/t for persontog.

For enfamiliehuse (Tabel 2) ses, at zonen med vibrationsbelastede boliger fra persontog
gges fra 17 m til 20 m ved &ndring af hastigheden fra 120 km/t til 160 km/t, men da zonen
fra godstog ved 120 km/t er 21 m, har det ingen betydning for antallet af vibrationsbela-
stede boliger, at hastigheden for persontog gges til 160 km/t.
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For etageboliger (Tabel 3) ses, at for etageboliger med etageadskillelse af beton gges zo-
nen fra 8 m til 10 m for persontog ved en hastighedsforggelse fra 120 km/t til 160 km/t.
For etageboliger med etageadskillelse af tree gges zonen fra 18 m til 21 m for persontog
ved en hastighedsforggelse fra 120 km/t til 160 km/t.

Mulige konsekvenser
Sammenfattende betyder den ggede hastighed for streekningen km 117,4 til km 120,0:

e Der er ingen konsekvenser for enfamiliehuse langs streekningen, da det er godstog ved
120 km/t, som er bestemmende for vibrationsbelastningen.

e Konsekvensomradet for etageboliger med etagedeek af beton gges fra 8 m til 10 m.

e Konsekvensomradet for etageboliger med etageadskillelse af tree gges fra 18 m til
21 m.

Med konsekvens menes i denne sammenhang, at dele af bygningen (bygningspolygonen)
er beliggende inden for en afstand fra spormidte svarende til zonebredden.

Resultater

Der er ud fra BBR-oplysninger foretaget opteellinger af bygninger beliggende mellem
km 117,4 og km 120,0, og som samtidigt opfylder fglgende kriterier:

1) Etageboliger inden for 21 m fra spormidte
2) Etageboliger inden for 18 m fra spormidte

Ved begge disse optallinger fremkommer falgende bygninger:

e Aarsleffsgade 39B, beliggende ud for km 117,6.
Bygningen indeholder 4 boligenheder.

e Banegardspladsen 2-6, beliggende ud for km 118,15.
Bygningen indeholder 2 boligenheder.

Disse to ejendomme er allerede ved de oprindelige undersggelser udpeget som vibrations-
belastede.

Konklusion

Det konkluderes pa det ovenfor beskrevne grundlag, at hastighedsforggelsen i Vording-
borg mellem km 117,4 (faktisk 116,64) til km 120,0 ingen betydning har for omfanget af
vibrationsbelastede boliger, da der ingen yderligere etageboliger er inden for den ggede
konsekvenszone.



