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Hgringsnotat til bekendtggrelse om godkendelse af nye
motorkgretgjer og pahaengskgretgjer m.v.

Faerdselsstyrelsen har den 19. maj 2020 sendt udkast til bekendtgg-
relse om godkendelse af nye motorkgretgjer og pahaengskgretgjer m.v.
i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastet til bekendtgg-
relse har ligeledes vaeret offentliggjort pa hgringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 16. juni 2020.

Fglgende organisationer har indsendt hgringssvar: Autobranchen Dan-
mark, AutoConsult, Bilbranchen, BilsynsBranchen.dk, Dansk Bilbran-
cherdd, Dansk Erhverv, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Transport
og Logistik — DTL, De danske Bilimportgrer, DSRA (Danish Street Rod
Association), ITD, Motorhistorisk Samradd og SKAD.

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne
hgringssvar opdelt efter relevante emner. Styrelsens kommentarer til
de enkelte emner fglger efter i kursiv.

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne
hgringssvar opdelt efter relevante emner. Styrelsens kommentarer til
de enkelte emner fglger efter i kursiv. Bemaerkninger af generel politisk
karakter samt forslag og bemaerkninger, der ikke vedrgrer bekendtgg-
relsen, indgar ikke i notatet.

1. Brancheinddragelse

BilsynsBranchen.dk anfgrer, at synsvirksomhederne er blevet udeluk-
ket fra at deltage i de af bekendtggrelsesudkastene omhandlede god-
kendelsesprocesser.

AutoConsult finder det kritisabelt, at Feerdselsstyrelsen ikke er gdet i
dialog med den nedsatte fglgegruppe om den kaampe opgave det er at
implementere s& gennemgribende aendringer pa hele det kgretgjstek-
niske omrade.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har noteret sig ovenstdende bemaerkninger og kan
oplyse, at Feerdselsstyrelsen p.t. er ved at planlaegge det forest8ende
arbejde med at fastseette af nye rammer for godkendelse af individuelle
kgretgjer, herunder inddragelse af branchen.
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Det kan endvidere oplyses, at det ikke er Feerdselsstyrelsens opfattelse,
at der med denne bekendtggrelse — og de to andre bekendtggrelser,
der bl.a. fastseetter supplerende bestemmelser og typegodkendelse af
hhv. landbrugskaretgjer og to- og trehjulede karetgjer - gennemfgres
gennemgribende endringer p8 det kgretgjstekniske omrdde, idet der
er tale om nye godkendelsesmuligheder. Hvis disse muligheder ikke gn-
skes udnyttes, kan individuelle kgretajer fremstilles og godkendes som
i dag.

2. Erhvervsgkonomiske konsekvenser

AutoConsult anfgrer, at bekendtggrelsesudkastet laegger op til forskel-
lige tekniske krav for kgretgjer i uendelig serie, kgretgjer i sma serier
og kgretgjer som godkendes individuelt, og at godkendelsesproces-
serne vil blive vaesentlige mere kompliceret for det gennemsnitlige dan-
ske erhvervskgret@j, der oftest er opbygget med specielle detaljer for
bedst muligt at understgtte de planlagte opgaver.

Kommentar:

Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at bekendtgorelsen ikke vil med-
fore erhvervsgkonomiske konsekvenser, som overstiger bagatelgraen-
sen p8 10 mio. kr.

Feerdselsstyrelsen skal gore opmaerksom pd, at bekendtgorelsesudka-
stet ikke regulerer godkendelse af individuelle karetgjer. Reglerne om
godkendelse af individuelle kgretgjer er endnu ikke udarbejdet, men
det forventes, at det nye regelseet vil treede i kraft pr. 1. januar 2022.

For de virksomheder, der alene fremstiller nationale individuelle kore-
tgjer, vil bekendtggrelsen ikke medfgre nye krav.

3. Agil regulering

AutoConsult vurderer, at den foresldede godkendelsesprocedure med
omfattende krav til test og test-rapporter vil have en vaesentlig negativ
indflydelse pd virksomhedernes muligheder for at teste, udvikle og an-
vende nye teknologier.

Kommentar:

Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at bekendtggrelsesudkastet ikke
vil p8virke virksomhedernes muligheder for at teste, udvikle og an-
vende nye teknologier, idet der kan ansgges om typegodkendelse af
koretajer, hvori der indg8r nye teknologier, jf. artikel 39 i forordning
2018/858.

4. Horingsfrist

AutoConsult finder hgringsperioden for urimelig kort (kun 15 dage),
henset til begraensninger pa grund af Corona-virus og flere helligdage.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at hgringsfristen har veeret fastsat til 4
uger, hvilket er Feerdselsstyrelsens almindelige hgringsfrist.
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5. Uigennemskueligt regelsaet

Motorhistorisk Samrad papeger, at regelsaettet er uigennemskueligt, og
det er for Motorhistorisk Samrad uvist, hvorvidt reglerne far virkning
for medlemmernes kgretgjer. Desuden gnsker Motorhistorisk Samrad
historiske kgretgjer undtaget fra bekendtggrelsen.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har noteret sig bemeaerkningerne om, at regelsaettet
virker uigennemskueligt. En forordning er umiddelbart gaeldende og
skal ikke indfagres i dansk ret, men det kan veere ngdvendigt at foretage
visse gennemfgrelsesforanstaltninger. Dette bekendtgorelsesudkast
supplerer forordningen og indeholder bl.a. administrative bestemmel-
ser i forhold til selve ansggningsprocessen, straffebestemmelser og al-
ternative tekniske krav og afprgvningsmetoder i forbindelse med nati-
onal typegodkendelse af koretgjer i smé serier. Bekendtggorelsen kan
derfor ikke st§ alene, men skal laeses i sammenhaeng med forordning
2018/858.

Derudover kan Feerdselsstyrelsen oplyse, at historiske koretgjer ikke er
omfattet af bekendtggrelsen, idet bekendtggrelsen finder anvendelse
p8 nye kaoretajer, som fremstilles i ubegreensede og smé serier samt
individuel EU-godkendelse af et enkelt kgretadj.

6. Sammenhaeng til andre bekendtggrelser

AutoConsult anfgrer, at de alternative krav for nationale individuelle
godkendelser af kgretgjer, som fremstilles i sma serier, opleves som
saerdeles omfattende azendringer (skaerpelser) i forhold til geeldende
regler, som f.eks. detailforskrifter for kgretgjer, bekendtggrelse om
energi- og miljgkrav til taxier m.v., bekendtggrelse om beskyttelse af
dyr under transport m.v.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at bekendtgorelsesudkastet ikke finder
anvendelse p8 godkendelse af nationale individuelle kgretgjer, og at
bekendtgarelsesudkastet derfor ikke p8virker de i hgringssvaret
neevnte bekendtggrelser.

Bekendtgorelsesudkastet fastsaetter supplerende bestemmelser til for-
ordning 2018/858, der fastseetter de administrative og tekniske krav i
forbindelse med EU-typegodkendelse og national typegodkendelse af
sm§ serier.

7. Begreber og definitioner

AutoConsult foreslar, at der indszettes en definition af "nye kgretgjer”,
der kan opna individuel godkendelse, jf. denne bekendtggrelse som er
tilsvarende definitionen i punkt 1 i tilleeg 2 til bilag II til forordning
2018/858. Ligeledes savnes en generel henvisning til definitioner, jf.
forordningen, s8 der undgas forvirring omkring de juridiske perso-
ner/enheder. Endvidere anfgrer AutoConsult, at der mangler en defini-
tion af “den erhvervsdrivende”, som i denne bekendtggrelse kan blive
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palagt en ikke ubetydelig udgift, og at definitionen fgr fglge definitionen
i forordningen. Endeligt anses AutoConsult det som vaesentligt uheldigt,
at faerdselsloven og afledte regelszet ikke anvender samme kgretgjsar-
ter som forordning 2018/858.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at forordning 2018/858 ikke definerer
anvendelsesomradet i forhold til “nye kgretgjer”. Forordningen fastsaet-
ter dog de administrative og tekniske krav til nye kagretgjer, komponen-
ter m.v. med henblik p§ at koretajer m.v. omsaetning, ibrugtagning el-
ler registrering. Faerdselsstyrelsen skal i relation hertil ggre opmaerk-
som p8, at der er en oversattelsesfejl, idet der i den danske udgave af
forordningen st8r “omseaetning” i stedet for markedsforing eller gare til-
gaengeligt p§ markedet. Gore tilgeengeligt p§ markedet, ibrugtagning
og registrering er defineret i forordningens artikel 3. Det skal endvidere
bemeaerkes, at et “nyt koretdj” er defineret i forhold til individuel EU-
godkendelse.

I forhold til anvendelse af definitioner kan det oplyses, at forordning
2018/858 er umiddelbart gaeldende og ikke skal indfares i dansk ret.
Det betyder, at det forordningens definitioner, der er geeldende, og at
definitionerne af lovtekniske grunde ikke indfgres i bekendtgaorelsen.

I forhold til at feerdselsloven og afledte regelsaet ikke anvender samme
koretgjsarter er Faerdselsstyrelsen opmaerksom pd forskellene mellem
karetgjsklasserne i de tre godkendelsesforordninger samt synsloven og
kagretgjsdefinitionerne i feerdselsloven. Det skal samtidigt bemaerkes, at
synsloven ang8r godkendelse og syn af koretajer, mens faerdselsloven
i hovedsagen er en adfeerdslov.

8. Godkendelse af individuelle kgretgjer

AutoConsult anfgrer, at der savnes mulighed for at kgretgjer, der god-
kendes individuelt, som alternativ kan opfylde kravene for kgretgjer
fremstillet i sma serier, jf. § 8, stk. 2. Endvidere vurderer AutoConsult,
at en raekke kgretgjer kan godkendes individuelt, hvilket f.eks. gaelder
kgretgjer som rustvogne, ambulancer, skraldebiler, som ikke fremstil-
les i s store antal, at de kan godkendes i sma serier.

ITD udtrykker bekymring for, at det vil fa fatale konsekvenser for op-
bygger- og vognmandsbranchen, hvis der ikke indfgres en lempeligere
tilgang til alternative prgvningskrav for individuelle opbygninger, jf. ar-
tikel 45 i forordning 2018/858.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at det blev bestemt ved lov om andring
af lov om godkendelse og syn af kgretgjer, at der fastseettes regler om
godkendelse af individuelle kgretgjer med forventet ikrafttraedelse den
1. januar 2022.

P& den baggrund er der derfor udstedt en bekendtgorelse om over-
gangsregler for godkendelse af nye individuelle motorkgretgjer, hvor-
efter nye individuelle motorkgretgjer til og med 31. december 2021
godkendes efter bekendtggrelse om godkendelse og syn af koretgjer.

Side 4 (13)



9. National typegodkendelse

AutoConsult anfgrer, at bekendtggrelsesudkastets § 7, stk. 2, kan for-
muleres mere leesevenligt ved at indfgre “"procedure” i starten af oplist-
ningen.

AutoConsult anfgrer endvidere, at der savnes en stillingtagen til, hvor-
dan man skal forholde sig til de supplerende krav, der er angivet i bila-
gene. AutoConsult opfordrer til at evt. skeerpede krav flyttes til saerskilt
bekendtggrelse, saledes at de har gyldighed for alle kgretgjer, uanset
EU-typegodkendelse udstedt i andet medlemsland, EU-typegodken-
delse udstedt i Danmark eller national EU-typegodkendelse.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at “Procedure” er indfort i starten af § 7,
stk. 2, nr. 1 og 2, med henblik p§ at lette laesevenligheden.

Endvidere kan Faerdselsstyrelsen oplyse, at karetdjer der fremstilles i
sm§ serier, enten kan opfylde de krav, som fremg8r af forordning
2018/858 eller de alternative krav, som er beskrevet i bilagene. For-
ordning 2018/858 indeholder ikke mulighed for, at en medlemsstat kan
fravige fra krav i forbindelse med EU-typegodkendelse eller EU-indivi-
duel godkendelse. Ved disse godkendelser skal karetgjerne efterleve de
krav, som fremgdr af forordningen.

Med hensyn til hvordan man skal forholde sig til supplerende krav, der
er angivet i bilagene, har Faerdselsstyrelsen p§ baggrund af haringssvar
valgt at samle supplerende krav og alternative krav i én kolonne, som
gor bilagene mere overskuelige i forhold til det bekendtggrelsesudkast
som blev sendt i offentlig hgring, hvor de supplerende krav var at finde
i samme kolonne som prgvningsmetoden. Det vil umiddelbart ikke veere
hensigtsmeessigt at dele krav til national typegodkendelse af koretajer
fremstillet i sm& serier over flere bekendtgorelser.

10. Dispensationskrav i forhold til restkgretgjer

AutoConsult anfgrer, at det vil vaere gnskeligt, hvis det beskrives efter
hvilke kriterier, der dispenseres, sdledes at den nationale handtering af
omradet er klart for enhver.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at en afgorelse om dispensation traeffes
p8 baggrund af en konkret og individuel vurdering af den enkelte sag,
og at det derfor ikke er muligt p8 forhdnd, at fastseette de kriterier, der
kan dispenseres fra.

11. Omsaetning og ibrugtagning af dele og udstyr der udggr en
alvorlig risiko

BilsynsBranchen.dk anfgrer, at formuleringen af bestemmelsen (i de tre
udkast til bekendtggrelser om godkendelser af kgretgjer) om markeds-
fgring og ibrugtagning af dele og udstyr der udggr en alvorlig risiko har
faet en uheldig ordlyd, der desvaerre uden en fortolkning vil kunne op-
fattes som uansvarlig, hvis hensigten ikke praeciseres i stil med forsla-
get fra BilsynsBranchen.dk.
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Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at bestemmelsens ordlyd er gengivet di-
rekte fra de enkelte forordninger. Det er Feerdselsstyrelsens vurdering,
at en andring af denne ordlyd vil kunne medfare en utilsigtet fortolk-
ning af bestemmelsens formél.

Feerdselsstyrelsen skal gore opmeerksom p8, at “omsaetning” er aendret
til “markedsforing”. I forordningens artikel 55 st8r der “omsaetning og
ibrugtagning”, mens der i den engelske, tyske, franske og svenske ud-
gave af forordningen st8r "markedsforing”. Ligeledes st8r der "mar-
kedsfgring” i de tilsvarende bestemmelser i forordningerne 168/2013
og 167/2013.

12. Virk

AutoConsult opfordrer til at tillade, at ansggninger kan indsendes via e-
mail, indtil blanketten er tilgeengelig pa Virk og ved nedbrud i Virk, li-
gesom Faerdselsstyrelsen opfordres til at sikre, at systemet kan hand-
tere tilstraekkelige store datamaengder.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal bemaerke, at blanketterne er tilgaengelige p§
Virk fra den 1. september 2020. Feerdselsstyrelsen er ikke bekendt
med, at der skulle veere problemer med nedbrud i Virk.

Det skal endvidere bemeaerkes, at Faerdselsstyrelsen har sikret sig, at
systemerne kan h8ndtere store datamaengder. Der er etableret lgsnin-
ger, der sikrer, at virksomheder kan uploade store datameaengder.

13. Klageadgang

Dansk Bilbrancherdd udtrykker kritik af § 20, der fjerner klagemulighe-
den over Faerdselsstyrelsens afggrelser, da det vil give Faerdselsstyrel-
sen for stor magt i forhold til de typegodkendelser, der er omfattet af
bekendtggrelsen, og fremseetter krav om at bestemmelsen fjernes.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan orientere om, at det ved lov om godkendelse og
syn af kgretgjer er bestemt, at afgarelser, som traeffes efter loven eller
i medfor af loven, ikke kan indbringes for transportministeren eller an-
den administrativ myndighed, hvilket ligeledes fremg8r af bekendtgo-
relse om Faerdselsstyrelsens opgaver, befgjelser og klageadgang. P§
den baggrund fjernes bestemmelsen om klageadgang fra denne be-
kendtgorelse.

14. Tekniske krav, bilag 1-4
14.1. Kgretgjers vaegt og dimensioner

AutoConsult og ITD p%peger, at der bgr defineres nationale alternative
til krav til veegt og dimensioner i forhold til kravene i de tre forordnin-
ger.
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Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at der er defineret nationale krav til vaegt
og dimensioner. I punkt 48A i bilag 1-4 er der henvist til bekendtggrelse
om kgretdjers stgrste bredde, laengde, hajde, vaegt og akseltryk.

14.2. Styreapparat

AutoConsult bemaerker, at det er uklart, hvem der ma foretage prgv-
ninger af mekaniske systemer, og hvorvidt kravene i punkt 5.3. i FN-
regulativ nr. 79 finder anvendelse pa styreapparat, hvor der indgar
elektro-hydrauliske styringer af andre aksler end forakslen.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at ved punkt 5A i bilagene til pravning af
motorkgretgjer m.v. er bogstavet “C” angivet for godkendelsesproces
med hensyn til styreapparat. Dette gaelder alle afpravninger af styre-
apparat. Under hvert bilag er pravningskriterierne angivet. Ved “C” kan
den tekniske tjeneste eller fabrikanten udfgre prgvningerne jf. afgorel-
ser under "B”.

Med hensyn til punkt 5.3. i FN-regulativ nr. 79 vedr. prgvning af elek-
tro-hydrauliske styreapparat, kan Faerdselsstyrelsen oplyse, at bestem-
melserne i punkt 5 i FN-regulativ nr. 79 finder anvendelse, hvilket be-
tyder, at hele punkt 5 skal pragves forud for godkendelse.

14.3. Bremser

AutoConsult, DTL og ITD anfgrer, at kravene til parkeringsbremsens
preaestationsevne for modulvogntog og blokvognsvogntog er en skaer-
pelse af gaeldende regler. ITD anfgrer yderligere, at bremsepraestati-
onskravet til driftsbremsen gges for mobilkraner, mens AutoConsult an-
fgrer, at kravet til bremsepreaestationen for dolly forringes.

AutoConsult anfgrer, at der er vaesentlig forskel pa bremsekravene i
FN-regulativ nr. 13-05 og det amerikanske regelsaet i FMVSS 135. Det
amerikanske regelsezet har vaesentlig ringere grad af faerdselssikkerhed
end FN-regulativ nr. 13.-05.

Endvidere er det AutoConsults vurdering, at det er utilstraekkeligt, at
en fadingtest for sma pahaengskgretgjer alene kan dokumenteres af
akselfabrikanten. Det bgr veere tilstraekkeligt, at der er udfgrt en be-
regning, jf. tillaeg 4 til bilag 12 til FN-regulativ nr. 13.

AutoConsult bemeerker ligeledes, at det er overflgdigt at kraeve elek-
tronisk styring (EBS) af bremsesystemet p@ pahaengskgretgijer, da alle
i praksis har EBS-bremsesystemer.

Det er AutoConsults vurdering, at det i forbindelse med afprgvning et
pdhaengskgretgjs bremsepraestation ikke er relevant at kraeve kgretgjet
belaesset til 90 % af tilladt totalvaegt. AutoConsult foreslar, at det, saer-
ligt for saettevogne, ma vaere tilstraekkeligt, at akslerne belaesses eller
belastes.

Endeligt anfgrer AutoConsult, at der ikke stilles krav om funktionstids-
maling pa trykluftmekaniske bremseanlaeg.

Kommentar:
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I forhold til parkeringsbremsens praestationsevne kan Feerdselsstyrel-
sen oplyse, at der i en arbejdsgruppe i FN (UNECEs IWG) arbejdes p&
harmoniserede regler for modulvogntog, herunder praestationskrav til
vogntogets parkeringsbremse samt kravet om elektronisk styret (EBS)
bremsesystem. Preestationskravet til parkeringsbremse samt bremse-
preestationskravet til dolly er ligeledes blevet diskuteret p§ mader i ar-
bejdsgruppen. P§ magderne er det blevet konkluderet, at lastbilen i et
modulvogntog kan klare praestationskravet til parkeringsbremsen,
hvorfor modulvogntog ikke fritages for preestationskravet.

I Danmark kreeves, jf. bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med mo-
dulvogntog, en bremsepraestation pd 55 % af det statiske akseltryk for
dolly, der indg8r i modulvogntog. Arsagen er, at man forestiller sig, at
der sker en dynamisk veegtforskydning af den bageste seettevogns
vaegt, hvilket vil oge akseltrykket og dermed evnen til at bremse p&
dollyen. Arbejdsgruppen har imidlertid ladet et universitet i Eindhoven
kigge p8 faenomenet. Det viser sig, at denne vaegtforskydning er mini-
mal, naesten bagatelagtig; selv ved en hgjere tyngdepunkt p§ seette-
vognen end det tyngdepunkt man normalt anvender ved beregninger.
Feerdselsstyrelsen accepterer, at det ikke er nadvendigt at fastholde det
nationale krav til bremsepraestation pd 55 %.

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at det er korrekt, at bremsepraestations-
kravet fremover gges for mobilkraner. Arsagen er, at Danmark pt. ikke
folger de harmoniserede kgretgjsklasser for mobilkraner og blokvogne.
Disse typer af kgretgjer anses i EU-sammenhaeng for at vaere hhv. last-
biler N3 og pdhaengskgretajer O4. Det vil for mobilkraner dog ikke have
nogen praktisk betydning, da mobilkraner enten er koretgjer, der er
opbygget p§ et lasbilschassis, der i forvejen kan leve op til praestati-
onskravet for N3, eller ogs§ er en mobilkran et saerligt koretaj, der er
bygget fra bunden til form8let. Sidstnaevnte type er alle bygget i andre
EU-lande, og er dermed bygget efter de gaeldende EU-krav til bremse-
praestationer.

For s§ vidt ang8r bemeaerkningen om, at det amerikanske regelsat i
FMVSS 135 har ringere grad af faerdselssikkerhed end FN-regulativ nr.
13, kan Feerdselsstyrelsen oplyse, at Feerdselsstyrelsen er enig i, at der
er stor forskel p§ de to regelsat, og at muligheden for at anvende det
amerikanske regelsat derfor slettes fra bilagene.

Med hensyn til bemaerkningen om, at det for p8§haengskaretagjer med
p8lobsbremse bor veere tilstraekkeligt, at der er udfort en beregning, jf.
tillzeg 4 til bilag 12 til FN-regulativ nr. 13, er det Faerdselsstyrelsens
vurdering, at beregning af bremsepreestation p8 p8haengskoretojer
med p8lebsbremse er en egnet mulighed, som vil blive tilfgjet de alter-
native krav i bilagene.

I forhold til kravet om elektronisk styret (EBS) bremsesystem, kan
Feerdselsstyrelsen oplyse, at der ikke er krav om EBS p§ tunge p&-
heengskaoretajer, jf. FN-regulativ nr. 13. FN’s arbejdsgruppe har af hen-
syn til bremsesystemets funktionstid besluttet, at koretgjer, der indgr
i modulvogntog, skal vaere udstyret med EBS-bremseanlaeg.

For s§ vidt ang8r koretajer belaesset ved den alternative afprovning af
bremsepreestation kan Faerdselsstyrelsen oplyse, at der ikke stilles krav
om, at der skal anvendes en belastbar bremseprgvestand.
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Desuden skal Faerdselsstyrelsen bemeaerke, at en afprovning i bremse-
provestand allerede fra et udstyret tryk pd 1,0 bar kan anvendes jf.
geeldende ISO-standard 21069-1 2004. Det er Faerdselsstyrelsens vur-
dering, at det er nadvendigt at kontrollere tilneermelsesvis den fulde
bremsepreestation ved typegodkendelsen, hvorfor kravet om belaesning
fastholdes. Det tilfgjes i fodnote (@) til bilag 4, at bremsepraestations-
kravet ogs8 kan proves evt. ved hjeelp af belastbar bremseprovestand.

Med hensyn til bemaerkning om manglende krav om funktionstidsm&-
ling ved trykluftmekaniske bremsesystemer, kan Faerdselsstyrelsen op-
lyse, at bilag I til forordning (EU) nr. 2015/68 skal kontrolleres, med-
mindre der er fastsat alternative krav, ligesom der skal foretages en
funktionstidsmaling.

13.4. Lys, lygter og elektriske installationer

AutoConsult anfgrer, at kriteriet for afprgvning og godkendelse af lyd-
signalapparatet er uklart. Desuden vil lzesbarheden gges, hvis kravene
til elektromagnetisk kompatibilitet er skrevet pa samme made som kra-
vene er skrevet under styreapparat.

AutoConsult anfgrer endvidere, at placering af tdgebaglygte og num-
merpladelys skal monteres i forhold til hgjrekgrsel,

Herudover anser AutoConsult kravet om antal af lygter for vidtgdende,
og at det vil give vaesentlige forringelser i forhold til erhvervskgretgjer,
der kgrer til Norge, Sverige og Finland.

Endeligt finder AutoConsult, at kravet om montering af kagrelys er over-
flgdig.

DTL og Dansk Bilbrancherdd anfgrer, at kravet om at de enkelte lygter
skal veere afprgvet med bogstavet "X” i bilagene, i praksis E-godkendte,
bgr sendres til afprgvning “"B”, hvor fabrikanten selv kan dokumentere,
at kravene til lygterne er opfyldt.

Kommentar:

I forhold til lydsignalapparat skal Faerdselsstyrelsen hertil oplyse, at
provningsomfanget “X” og de alternative krav i bilagene for lydsignal-
apparat er misvisende. Da stort set alle opbygninger p& biler foretages
p8 koretajer, der er godkendt i forste etape, og dermed udstyret med
et typegodkendt lydsignalapparat, har Faerdselsstyrelsen valgt at slette
de alternative krav til lydsignalapparatet.

Med hensyn til flere kommentarer om bilagenes leesbarhed kan det i
gvrigt oplyses, at Faerdselsstyrelsen samler “seerlige og alternative
krav” i én kolonne. Desuden er kolonnen "Gyldighedsomr8de og saerlige
krav” omdobt til "Prgvningsomfang”.

Med hensyn til korrekt placering til hgjrekorsel af tdgebaglygte og num-
merpladelygte, skal Feerdselsstyrelsen oplyse, at den kreevede place-
ring af tdgebaglygte og nummerpladelygte fremg8r af FN-regulativ nr.
48, hvoraf det fremgdr, at hvis der kun er én tdgebaglygte, skal denne
placeres p§ kaoretajer i modsat side af trafikretningen. T8gebaglygte m&
ogsé placeres i koretgjets midterlinje.

For s& vidt ang8r bemeaerkningen om forringelser for lygtemontering pa
erhvervskgretgjer, opfatter Faerdselsstyrelsen bemaerkningen s8ledes,
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at der spgrges ind til antal og lysstyrke fra fjernlyslygter. Hertil skal
Feerdselsstyrelsen oplyse, at der ikke er forskel p§ reglerne i Detailfor-
skrifter for Koretgjer om fjernlys og de regler, der fremg8r af FN-regu-
lativ nr. 48, som der henvises til i bilagene.

I forhold til montering af kgrelys kan det oplyses, at det i raekke 20A i
forordning (EU) nr. 2018/858 bilag 11, tillaeg 1, tabel 1 og tabel 2 om
EU-typegodkendelse af hhv. personbiler og varebiler er praeciseret, at
disse karetajer fremstillet i sm& serier skal vaere forsynet med korelys.
Karelys har, som andre lygter, ikke sin egen reekke i de tekniske bilag
til forordning 2018/858.

Med hensyn til bemeaerkningen om, at der i praksis kreeves, at der mon-
teres E-godkendte lygter jf. punkt 21A-29A i bilagene, er dette korrekt.
Derudover kan det oplyses, at hvis prgvningsomfanget e&endres fra "X”
til "B” for den enkelte lygte, vil kgretgjfabrikanten eller opbyggeren
skulle dokumentere, at den enkelte lygte udsender den korrekte
meaengde lys med den rigtige refleksion og i de rigtige retninger. I prak-
sis er det kun laboratorier med det korrekte udstyr, der vil kunne do-
kumentere overensstemmelse med disse krav.

Feerdselsstyrelsen skal bemaerke, at koretgjsfabrikanten selv kan kon-
trollere og dokumentere monteringen af alle lygter, jf. punkt 20A i bi-
lagene.

13.5. Stgj og luftforurening

AutoConsult undrer sig over, at kgretgjer, der gnskes godkendt i nati-
onal lille serie, ma stgje 1 dB mere end de fastsatte graensevaerdier i
FN-regulativ nr. 51-2.

AutoConsult anfgrer, at anvendelse af FN-regulativ nr. 51-03 bgr und-
gas.

AutoConsult vurderer, at det vil vaere tilstraekkeligt, hvis en hastigheds-
begreenser kontrolleres af et godkendt veerksted.

SKAD opfordrer Faerdselsstyrelsen til at bidrage til udpegelsen af eg-
nede prgvebaner i forbindelse med stgimalinger.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at i forbindelse med fastseettelse af de
alternative krav for stajmdling til national typegodkendelse af koretojer
fremstillet i sm& serier, har Faerdselsstyrelsen vurderet p§ de alterna-
tive krav, som geaelder for EU-individuel godkendelse af lette kgretgjer i
forordning 2018/858.

For individuel EU-godkendelse af en personbil eller varebil, er det muligt
at anvende en alternativ provebane, s8fremt der foretages en korrela-
tionsprove. Faerdselsstyrelsen vil udnytte denne mulighed for national
typegodkendelse af karetgjer fremstillet i smé serier. Ved EU-individuel
godkendelse tillades ligeledes en forggelse af stajniveauet p8 1 decibel.
Feerdselsstyrelsen har ved en fejl kopieret alle alternative krav for indi-
viduel EU-typegodkendelse og ikke kun kravene til prgvebanen. Fejlen
er rettet i bilag til denne bekendtggrelse samt bilag til bekendtgorelse
om godkendelse af nye to- og trehjulede koretgjer samt bekendtggrelse
om godkendelse af nye landbrugs- og skovbrugskaoretajer.
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Den fejlagtige kopiering, som naevnt ovenfor, har ogsa haft den konse-
kvens, at FN-regulativ nr. 51 tillige kan anvendes som stgjkrav. EU har
dog egne krav til stgj. EU’s stgjkrav er fastsat i forordning (EU) nr.
540/2014. I alle forordningens bilag, der omhandler typegodkendelser
f.eks. af ubegreensede serier, EU-typegodkendelse af koretajer frem-
stillet i sm& serier eller godkendelseskrav til saerlige koretgjer, anven-
des alene forordning (EU) nr. 540/2014 som godkendelseskriterie. Der-
for er FN-regulativ nr. 51 fra bilag 1 og 2 som godkendelseskrav.

I forhold til at hastighedsgreenser kan kontrolleres af et godkendt veerk-
sted, kan det oplyses, at det e Faerdselsstyrelsens vurdering, at det ikke
er tilstreekkeligt, at godkendte vaerksteder kan installere og dokumen-
tere en hastighedsbegraenser i forbindelse med typegodkendelsen. Der
stilles i FN-regulativ nr. 89 krav til bl.a. dynamiske test udfgrt af en
teknisk tjeneste p8 en defineret provebane. Under den dynamiske test
skal der bl.a. foretages vurderinger af hastighedsoverskridelser i for-
bindelse kraftige accelerationer. S8danne test kan ikke udfgres af et
godkendt veerksted, med mindre veaerkstedet bliver godkendt som tek-
nisk tjeneste.

Med hensyn til udpegelse af egnede provebaner kan det oplyses, at
Feerdselsstyrelsen ikke har kendskab til egnede provestraekninger og
ikke vil veere i stand til at udpege provebaner. Endvidere kan det oply-
ses, at kravene til provebaner er beskrevet i forordning nr. 540/2014.
Det fremg8r af bilagene, at en korrelationspravning f.eks. kan udfores
med samme bil p§ en testbane, der opfylder kravene beskrevet i regu-
lativet. Umiddelbart herefter vil den tekniske tjeneste kunne foretage
en provning p8 et andet egnet sted i forhold til vejbelaegningen, og ikke
i forhold til stgj fra omgivelser, som beskrevet i forordning 540/2014.

13.6. Baerende elementer

AutoConsult papeger, at det er uklart i hvilke tilfaelde en teknisk tjene-
ste skal vurdere daek, da et kgretgjs maksimale hastighed opgives af
kgretgjsfabrikanten.

Kommentar:

I forhold til vurdering af deek kan Feerdselsstyrelsen oplyse, at den tek-
niske tjeneste skal vurdere, om de monterede deek mindst svarer til de
krav til hastighed og akseltryk, som er angivet af kgretgjsfabrikanten.

13.7. Igangsatningshjelp

DTL og ITD foreslar, at den nordiske model for igangsaetningshjzelp bi-
beholdes.

Med hensyn igangseetningshjaelp kan Feerdselsstyrelsen oplyse, at der
i EU-reglerne i bilag 1V til forordning (EU) nr. 1230/2012 er mulighed
for, at en aksel p§ en lastbil og/eller saettevogn ma lgftes for at lette
igangsaetning af vogntoget. I s§danne tilfaelde m& andre aksler over-
belastes med 30% til en hastighed p8 hagjst 30 km/t. Herefter skal
akslen automatisk saenke sig og overtage sin egen belastning. Set i ly-
set af, at bekendtgarelse om saertransport tillader oget akseltryk ved
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lavere hastigheder indtil 30 km/t, vil det i bilagene blive tilladt, at ak-
seltrykket kan eges med mere end 30 % p& de p8 vejen blivende aks-
ler, s8fremt de automatisk saeenkes ved hastighed over 30 km/t.

13.8. Karosseri og opbygning

AutoConsult anfgrer, at traeskanordning (bugsergije) ikke er et teknisk
krav i dag og foreslar, at kravet kun skal geelde for basiskgretgjet, da
kravet ikke har indflydelse pa sikkerhed, sundhed og miljg.

Endvidere er AutoConsult af den opfattelse, at teksten om, at kun kg-
retgjer, der gnskes godkendt til farligt gods, skal prgves hertil er over-
flgdig.

ITD og AutoConsult opfordrer til, at frontmonterede enheder, som stgt-
teben og sneplov, kan styrkeberegnes ved en virtuel prgvning pa
samme made som bagkofanger eller sideafskarmning.

DTL og Dansk Bilbrancherdd anfgrer, at de er usikre pd, om de gzel-
dende krav og de alternative krav til sideafskeermning adskiller sig fra
hinanden, da teksten ellers er overflgdig.

Kommentar:

I forhold til bemeaerkningerne om, at kravet til treekanordning kun skal
gaelde for basiskgretajet, kan det oplyses, at en standardiseret traekan-
ordning veere hurtig og nem at finde og anvende for et bjaergnings-
eller bugseringsfirma, s§ et havareret koretgj hurtigt kan fjernes til
gavn for den almene fremkommelighed. Indirekte vil bjeergningsmand-
skabet skulle opholde sig kortere tid p§ 8stedet, og risikoen for at s§-
danne medarbejdere vil komme til skade pga. andre trafikanter, mind-
skes. Faerdselsstyrelsen skal oplyse, at der, jf. bilag II til forordning
(EU) nr. 2018/858, er krav om, at alle klasser af motorkaretgjer er
forsynede med treekanordning. Det vil derfor ikke vaere relevant at an-
fare, at kravet kun geelder for basiskgretgjet.

Med hensyn til teksten om farligt gods, er det hensigten, at teksten skal
ggre det tydeligt, at provninger hertil kun skal udfgres, hvis fabrikanten
onsker godkendelse til farligt gods.

Med hensyn til virtuel prgvning af frontmonterede enheder, som f.eks.
stgptteben eller sneplov, har Faerdselsstyrelsen tilfgjet mulighed for vir-
tuel prgvning af frontmonterede enheder. Det er korrekt, at blokvogns-
modulernes tilkoblingsmetode ikke er omfattet af forslaget. Der vil for
s8danne koretajer formentlig vaere tale om individuelt opbyggede ko-
retgjer, som ikke er omfattet af de tre bekendtgarelsesudkast.

Feerdselsstyrelsen er af den opfattelse, at muligheden for en virtuel be-
regning af en sideafskaermning er en alternativ lgsning til en destruktiv
test, der skal gennemfores p§ en sideafskasrmning, hvor fabrikanten
gnsker en typegodkendelse af produktet.

13.9. Indre indretning

AutoConsult efterspgrger, hvad der menes med eftermontering af ty-
verisikring i lastbiler.
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AutoConsult opfordrer til, at der indfgres mulighed for beregning af sae-
ders forankringspunkter.

Endvidere finder AutoConsult det uhensigtsmaessigt, at en teknisk tje-
neste skal vurdere, om der skal stilles supplerende krav til en ha-
stighedsmaler.

AutoConsult har indsat flg. tekst som forslag: "Instrumentet kan god-
kendes uden at prgvningerne i punkt 5.2. i FN-regulativ nr. 39 gennem-
fgres. Alternativt skal pkt. b) fjernes”.

AutoConsult ggr opmaerksom pa, at den amerikanske standard FMVSS
210 har vaesentlig mindre krav til styrke end FN-regulativ nr. 14.

Yderligere efterspgrger AutoConsult oplysning om Isofix-fastggrelser af
barneszede.

Endeligt oplyser AutoConsult, at saeders brandbarhed kun geelder for
busser klasse II og III.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at der ikke p8 EU-niveau er krav om, at
busser og lastbiler er forsynede med tyverisikring (ratl8s). For s§ vidt
ang8r eftermontering af tyverisikring (ratl8s) kan det oplyses, at Faerd-
selsstyrelsen har justeret de alternative krav, s8ledes at FN-regulativ
nr. 18 skal vaere opfyldt, hvis der eftermonteres en tyverisikring (rat-
18s). Arsagen er, at det skal sikres, at tyverisikringen ikke uforvarende
I8ser ratstammen under korsel.

I forhold til beregning af seeders forankringspunkter kan Faerdselssty-
relsen oplyse, at muligheden for at beregne saedefastggrelse samt nak-
kestotters styrker virtuelt er blevet tilfgjet bilagene 1 og 2 Bilagene
kraever ikke destruktive test, og derfor er en virtuel beregning tilfgjet.

For s§ vidt ang8r krav til hastighedsm8ler kan Faerdselsstyrelsen op-
lyse, at hastighedsmélere skal opfylde FN-regulativ 39, som det frem-
g8r af bilag 1 og 2, linje 17b.

Vedrgrende seleforankringer er det Faerdselsstyrelsens vurdering, at
den amerikanske standard FMVSS giver tilstreekkelig sikkerhed ved na-
tional typegodkendelse af koretgjer fremstillet i sm& serier.

For s§ vidt ang8r oplysninger om Isofix-fastgorelse af barnesaede kan
Feerdselsstyrelsen oplyse, at der ikke er krav til Isofix p§ andre koreto-
jer end M1. I forleengelse heraf skal det bemeerkes, at punkt 19A i bi-
lagene er preeciseret s§ledes, at kravet kun gaelder for seleforankringer.

Med hensyn til bemaerkningen om at breendbarhed kun geelder busser
klasse II og III, kan det oplyses, at bilaget preeciseres s§ledes, at kravet
kun geelder busser M3 klasse II og III.
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