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Hgringsnotat
BL 7-17, Bestemmelser om meteorologisk tjeneste og meteorologisk udstyr

1. Indledning

Trafikstyrelsen har den 2. september 2024 sendt udkast til BL 7-17, Bestemmelser om
meteorologisk tjeneste og meteorologisk udstyr, 4. udgave i hgring hos de i bilag 1 naevnte
hgringsparter. Udkastet til BL’en har ogsa vaeret offentliggjort p@ Hgringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 30. september 2024.

Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger: Faergernes Landsstyre,
Grgnlands Selvstyre, Air Greenland og Naviair.

Trafikstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Flyverkommandoen,
Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES), Akutleegehelikopterordningen,
Erhvervsstyrelsen, DMI, Kgbenhavns Lufthavne, Vaga Floghavn (Vagar Lufthavn),
Greenland Airports, KDA, Gate Aviation Traning og Aarhus Universitetshospital.

I hgringssvarene har der szerligt vaeret fokus pa falgende emner: Anvendelsesomradet for
BL’en i forhold til Grgnland og Forsvaret, spgrgsmal om udsendelse af AUTO-METAR fra ikke
certificerede tjenester, uddannelseskrav, omradeudsigter for flyvninger i lav hgjde,
meteorologisk udstyr, herunder Vagar Lufthavns turbulensvarslingssystem, klagevejledning
vedrgrende Trafikstyrelsens myndighedsudgvelse og udskudt ikrafttraeden.

I skemaet i bilag 2 er hgringssvarene refereret og kommenteret af Trafikstyrelsen i relation
til de enkelte bestemmelser. Som det fremgar, er der pd den baggrund foretaget visse
justeringer i den endelige BL. Herudover har Trafikstyrelsen p@ egen foranledning foretaget
enkelte redaktionelle justeringer i den endelige BL.
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Bilag 1

Aalborg Hems

Aarhus Lufthavn

Aarhus Hems — Nord og Syd
Anholt Flyveplads

AOPA DMU

Billund Airport
Brancheforeningen Dansk Luftfart
Bornholms Lufthavn

Bornholms Hospital

De Regionale Lufthavne

Dansk Erhverv

Dansk Flyvelederforening (DATCA)
DATSO, FISO operatgrer

Dansk Industri, DI Transport
Danske Regioner

Danmarks Meteorologiske Institut
Energinet - Offshore Helideck
Elvira Madigan Airport-Tasinge
Erhvervsflyvningens Sammenslutning
Erhvervsstyrelsen, Let Byrder
Esbjerg Lufthavn

Esbjerg Hems
Forsvarskommandoen, herunder
flyvestationerne Karup og Skrydstrup
Fergernes Landsstyre

Feergerne - helikopterflyvepladser
Greenland Airports Regional (Grgnlands
Lufthavne)

Grgnlands selvstyre

Ggdstrup Hems

Hans Christian Andersen Airport
Herning Lufthavn

Hjgrring Hems

Holstebro Hems

Kalundborg Flyveplads

Kolding Lufthavn

Kolding Sygehus Hems
Krusa-Padborg Flyveplads
Havarikommissionen

Holbak Flyveplads

Ineos Energy Denmark — Offshore Helideck

ISAVIA

Kgbenhavns Lufthavne
Kolding Lufthavn
Kommunernes Landsforening
Kongelig Dansk Aeroklub
Lemvig Flyveplads

Lolland Falster Airport

Leesg Flyveplads

Midtjyllands lufthavn/Flyvestation Karup
Morsg Flyveplads

Naviair

Nordic Seaplanes

Odense Hems

Randers Flyveplads
Rigshospitalet
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Rigsombudsmanden pa Fergerne
Rigsombudsmanden i Grgnland
Ringsted Flyveplads

Roskilde Hems

Saltum HEMS-base

Samsg Flyveplads

Schelenborg helikopterflyveplads, Schelenborg
gods

Sindal Lufthavn

Skive Lufthavn

Skive Hems-base

Slagelse Hospital Hems

Stauning Lufthavn

Sydfyns Flyveplads

Sgnderborg Lufthavn

Thisted Lufthavn

Thisted Hems

Total Energies - Offshore Helideck
T@nder Flyveplads

Vagar Lufthavn

Vattenfall - Offshore Helideck
Vesthimmerlands Flyveplads
Viborg Flyveplads

Vojens Lufthavn

£rg¢ Flyveplads

@rsted — Offshore Helihoist
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Bilag 2

Nedenstdende skema indeholder i 1. kolonne sort skrift Trafikstyrelsens forslag til ny BL 7-17, som blev sendt i hgring 2. september 2024. 2. kolonne
indeholder med bld skrift modtagne hgringssvar og 3. kolonne indeholder med grgn skrift Trafikstyrelsens bemaerkninger hertil.

Forslag til ny BL 7-17

Hgringssvar

Bemaerkninger fra

hgringssvarene

Trafikstyrelsen (TS) til

BL 7-17

Bestemmelser om meteorologisk tjeneste
og meteorologisk udstyr*

Udgave 4, .....

Generelt

Erhvervsstyrelsens Omrdde for Bedre Regulering (OBR)
vurderer, at de administrative konsekvenser af reguleringen ikke
overstiger bagatelgreensen for forelaeggelse for Regeringens
gkonomiudvalg pd 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantificeres naermere.

Esbjerg AFIS er som udgangspunkt ganske tilfredse med en
opdatering af de meteorologiske BlL’ere, men ser dog frem til en
indkgringsperiode med hensyn til vedligeholdelsestraening, sdledes at
tjenestestederne kan fa det indarbejdet i det nuvaerende
vedligeholdelsesprogram.

GATE Aviation Training har ikke nogen kommentarer til indholdet
af BL 7-17, men finder at ikrafttreedelsesdatoen er ret tidlig og fores|&r
en overgangsfase pa 4-6 maneder efter udgivelsen, for ikrafttraeden.

Vaga Floghavn papeger, "at de mange andringer som fglger som en
konsekvens af ikrafttreedelsen af ATM/ANS-forordningen (EU-
forordning 2017/373), som er sat i kraft for Feergerne via BL 7-5,
bygger i hgj grad pa jura-tekniske forhold og metoder, men er
vanskelige at gennemskue for Ilufthavnen, set fra et operativt
synspunkt, sammenlignet med den m&de BL’er har vaeret
struktureret.

Ofte indgdr mange henvisninger til nye referencedokumenter - isaer
EU-lovgivning — som ikke umiddelbart indgar i det lovgrundlag som er
geeldende for Feergerne.

OBRs vurdering er noteret.

Mht. opfordringerne fra Esbjerg AFIS og GATE Aviation Training om en
indkaringsperiode/overgangsfase, har TS besluttet at udskyde
ikrafttreeden af BL’en til naeste faste ikrafttraedelsesdato, 1. juli 2025.
Dette er ogs8 begrundet i gnsket fra nogle af haringsparterne i at kunne
udvikle alternative lgsninger til at distribuere meteorologiske data uden
at de deles med den almene luftfart eller at de deles som ikke-
aeronautiske meteorologiske data, jf. nedenfor under BL’ens pkt. 5.1.

Vdga Floghavns generelle bemaerkninger, som ogs8 gentages i
forbindelse med de specifikke bestemmelser nedenfor, er kommenteret
af Trafikstyrelsen i tilknytning hertil nedenfor.
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Vaga Floghavn anbefaler, at der i hgjere grad szettes fokus pa at nye
regler som saettes i kraft, ogsa udarbejdes p& en made, som har en
operativ forstdelse for gje - dvs. at bestemmelserne konkretiseres
mere, ligesom i de oprindelige BL “er.

Véga Floghavn har fglt det ngdvendigt at rette szerligt fokus mod at
sikre, at lufthavnens turbulensvarslingssystem kan bibeholdes og
videreudvikles, uagtet bestemmelserne i BL 7-17 og BL 7-5 i gvrigt.

Lufthavnens TWI-system blev taget i brug f@grste gang i 2011, og blev
dernaest videreudviklet med en ny version i 2018. Lufthavnen har
siden 2018 indsamlet over 10.000 pilotrapporter, som lufthavnen er i
feerd med at analysere, med hjzelp fra analysespecialister, piloter og
Vagar AFIS. Formalet er bade at validere systemets preecision, at
forbedre datagrundlaget yderligere med vinddata i hgjden (den frie
vind) samt at videreudvikle systemet funktionaliteter.

Lufthavnens TWI-system har bidraget til forbedring af
flyvesikkerheden, og er i gvrigt ogsa forbillede for de tilsvarende
systemer, som er installeret ved de nye lufthavne i Grgnland.”

I medfgr af § 54 og § 149, stk. 10 i lov om luftfart,
jf. lovbekendtggrelse nr. 118 af 31. januar 2024,
som sat i kraft for Faergerne ved kongelig
anordning, jf. anordningsbekendtggrelse nr. 1171
af 6. september 2023, og som sat i kraft for
Grgnland ved lov og kongelig anordning, jf.
lovbekendtggrelse nr. 76 af 24. januar 2024,
fastsaettes efter bemyndigelse i henhold til § 6,
stk. 1, i bekendtggrelse nr. 1625 af 12. december
2023 om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser,
klageadgang og kundggrelse af visse af
Trafikstyrelsens forskrifter, og § 3, stk. 1, i
bekendtggrelse nr. 1619 af 8. december 2023 for
Fergerne om Trafikstyrelsens opgaver og
befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af
Trafikstyrelsens forskrifter pa luftfartsomradet, og
§ 3, stk. 1, i bekendtggrelse nr. [xxxx] af [xx]
[maned] 20[xx] for Grgnland om Trafikstyrelsens
opgaver og befgjelser, klageadgang og
kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter
pa luftfartsomradet:

FKO: "I introduktionen bemaerkes det, at der ikke er udstedt en
saerskilt delegationsbekendtggrelse for Grgnland. Betyder dette i
praksis at BL 7-17 ikke er gaeldende pa Grgnland?”

Nej, BL’en geelder, jf. udkastet, afsnit 3, for hele kongeriget. At der ikke
p8 tidspunktet  for  heringen  var udstedt en  sarskilt
delegationsbekendtgarelse for Gronland, s8ledes som der var for
Feergerne, har ikke nogen betydning i den henseende, da Gronland har
vaeret omfattet af bekendtggrelse nr. 1625 af 12. december 2023 om
Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af
visse af Trafikstyrelsens forskrifter, som giver Trafikstyrelsen
bemyndigelse til at udstede BL’er i medfar af luftfartsloven for Danmark
og Gronland. Nu er der imidlertid udstedt en delegationsbekendtggrelse
for Grgnland, jf. bekendtgorelse nr. 1126 af 25. oktober 2024, som
giver Trafikstyrelsen bemyndigelse til at udstede BL’er seerskilt for
Gronland. Indledningen er justeret s§ den nu henviser til denne
bekendtggrelse.

1. Referencedokumenter

1.1 Kommissionens

gennemfgrelsesforordning (EU) 2017/373 af 1.
marts 2017 om fastsaettelse af feelles krav til
udgvere af lufttrafikstyrings- og luftfartstjenester

Vaga Floghavn - ad 1.1 og 1.2:

"Generelt vil V4ga Floghavn papege, at de mange sendringer som
folger som en konsekvens af ikrafttreedelsen af ATM/ANS-
forordningen (EU-forordning 2017/373), som er sat i kraft for
Feergerne via BL 7-5, bygger i hgj grad pa jura-tekniske forhold og
metoder, men er vanskelige at gennemskue for lufthavnen, set fra

Ad Vaga Floghavn - ad 1.1 og 1.2:

BL 7-17 geelder for hele kongeriget, dvs. for Danmark, Feergerne og
Grgnland. Da Danmark derudover er omfattet af EU-lovgivningen om
luftfartstjenester og Feeroerne og Gregnland er omfattet af yderligere
national regulering om |luftfartstjenester, geelder der forskellige
regelreferencer hertil.
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og andre lufttrafikstyringsnetfunktioner og tilsynet
med disse udgvere, om ophavelse af forordning
(EF) nr. 482/2008, gennemfgrelsesforordning
(EU) nr. 1034/2011 og (EU) nr. 1035/2011 samt
forordning (EU) 2016/1377 og om &andring af
forordning (EU) nr. 677/2011, som andret ved
forordning (EU) nr. 2020/469 af 14. februar 2020,
forordning (EU) nr. 2021/665 af 22. april 2021,
forordning (EU) nr. 2021/1338 af 11. august 2021,
forordning (EU) 938 af 26. juli 2022 og forordning
(EU) 2023/1771 af 12. september 2023, i det
fglgende benaevnt ATM/ANS-forordningen.

1.2 Europa-Parlamentets og R&dets forordning
(EF) Nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udgvelse
af luftfartstjenester i det falles europaeiske
luftrum, som aendret ved Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21.
oktober 2009, i det fglgende benaevnt
luftfartstjenesteforordningen.

1.3 BL 7-5, Bestemmelser for Faergerne og
Grgnland om krav til udgvelse af luftfartstjenester
og visse gvrige tjenester til brug for luftfarten
m.v., 1. udgave af 7. marts 2022.

1.4 ICAO Annex 3, International Standards and
Recommended Practices, Meteorological Service
for International Air Navigation, 20. udgave af juli
2018 med andring 79 af 20. juli 2020 og a&ndring
80 af 30. september 2020.

1.5 WMO No 1209 - Compendium of WMO
Competency Frameworks fra 2019.

1.6 De dokumenter, der er naevnt i pkt. 1.1 - 1.2
findes pd den Europeeiske Unions hjemmeside
www.eur-lex.europa.eu. Det dokument, der er
nevnt i pkt. 1.3 findes p& Retsinformations
hjemmeside www.retsinfo.dk og pa
Trafikstyrelsens hjemmeside
www.trafikstyrelsen.dk. Oplysning om indholdet af
alle dokumenter kan desuden fas ved henvendelse
til:

et operativt synspunkt, sammenlignet med den made BL er har
veeret struktureret.

Ofte indgér mange henvisninger til nye referencedokumenter - isaer
EU-lovgivning - som ikke umiddelbart indgdr i det lovgrundlag som
er gaeldende for Faergerne.

Vaga Floghavn vil bede om en forenklet oversigt over
sammenhangen mellem alle de naevnte EU forordninger i pkt. 1.1.
og 1.2., og hvilke at disse positivt er sat i kraft for Feergerne.”

Vaga Floghavn - ad 1.5:

Vaga Floghavn gnsker at Trafikstyrelsen redeggr naermere for
hvorfor man veelger ikke at fglge DMI’'s anbefaling om at
uddannelse af vejrobservatgrer skal tage udgangspunkt i WMO
Publication No. 1083, men at Trafikstyrelsen i stedet vaelger at tage
udgangs-punkt i WMO Publication No. 1209, som beskrevet i
Trafikstyrelsens kommentarer til pkt. 7.1.1.

Ligeledes vil Vaga Floghavn bede om, at Trafikstyrelsen redegor
naermere for hvad forskellen i disse to WMO Publikationer betyder
rent uddannelsesmaessigt for vejrobservatgrerne

KDA - ad ny ref.:

KDA finder at der som referencedokument ogsa bgr indgd WMO*-No
8 “Guide to Instruments and Methods of Observation Volume I -
Measurement of Meteorological Variables 2023 edition, da det er

Referencerne i pkt. 1.1 og pkt. 1.2 geelder s8ledes kun for Danmark og
referencen i pkt. 1.3 gaelder kun for Feeroerne og Grgnland.

Det fremg8r af BL 7-5, jf. bilaget, hvilke bestemmelser, hidrgrende fra
EU-lovgivningen og baseret p§ ICAOs standarder, som er gjort
geeldende for Faergerne og Grgnland og medtaget i bilaget til BL 7-5.
Ligeledes fremg8r det af BL 7-5, jf. pkt. 1.4, fra hvilken udgave af
ATM/ANS-forordningen, bestemmelserne i bilaget til BL 7-5 stammer
fra, hvilket er den udgave, der gjaldt p& tidspunktet for BL 7-5’s
ikrafttreeden.

Vaga Floghavn skal fortsat udgve vejrobservationstjeneste i henhold til
BL 7-5 og de supplerende regler i BL 7-17, som overordnet indebeerer,
at Vaga Floghavn operativt kan udgve sin tjeneste som hidtil med nogle
mindre justeringer, herunder i fht. uddannelseskravene og kravene til
meteorologisk udstyr, som beskrevet nedenfor.

Mht. EU-referencerne gaeldende for Danmark er Trafikstyrelsen i gvrigt
blevet opmaerksom p& behovet for en lovteknisk justering af pkt. 1.1.
To yderligere aendringer til forordning 2017/373 er medtaget i
referencen i den endelige udgave. Det drejer sig om forordning (EU) nr.
2024/403 af 30. januar 2024 og forordning 2024/1111 af 10. april 2024,
som dog begge farst treeder i kraft 1. maj 2025.

Ad Vaga Floghavn - ad 1.5:

Trafikstyrelsen veelger at tage udgangspunkt i WMO publikation No.
1209, da denne publikation efter Trafikstyrelsens vurdering indeholder
en bedre rammebeskrivelse af de kompetencer, som en vejrobservatgr
skal besidde. Denne WMO publikation anvendes ligeledes af andre
sammenlignelige lande som grundlag for kompetencerammen.

Ad KDA - ad ny ref:
BL 7-17 skal laeses som et supplement til ATM/ANS forordningens/BL 7-
5’s bilag, Part-MET. I dette bilag st8r tydeligt beskrevet, at
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Trafikstyrelsen
Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43
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vigtigt at malestationerne bliver indrettet s& deres placering ikke har
en positiv indvirkning p& maling af temperatur.

instrumentering, herunder placering mv. skal sikre, at de
meteorologiske data som indsamles og videredistribueres, skal veere
repreesentative for det omr8de, for hvilke data kraeves. Der er i
ATM/ANS forordningen/BL 7-5 henvisninger til relevante WMO og ICAO
publikationer.

2. Definitioner.

2.1 ATM/ANS-forordningen/BL-7-5:
Feelleshenvisning af praktiske hensyn, hvor
ATMA/ANS-forordningen, jf. pkt. 1.1, geelder for
Danmark og BL 7-5, jf. pkt. 1.2, geelder for
Feergerne og Grgnland.

2.2 For gvrige definitioner henvises til ATM/ANS-
forordningen/BL 7-5

DMI - Ad 2.1:
”Sléfejl. Bgr rettes til "ATM/ANS-forordningen”

Rettet i den endelige udgave

3. Anvendelsesomrade

Denne BL fastseetter bestemmelser for
meteorologisk tjeneste og meteorologisk udstyr
for civil luftfart indenfor dansk omrade samt inden
for omrader, hvor Danmark i henhold til
internationale aftaler er forpligtet til at udgve
meteorologiske tjenester. Bestemmelserne
supplerer de fastsatte krav til meteorologisk
tjenesteudgvelse i ATM/ANS-forordningen/BL 7-5.

4. Generelt

Meteorologisk vejrobservationstjeneste
(luftfartens meteorologiske station), flyvepladsens
meteorologiske kontor samt et meteorologisk
overvagningskontor skal, udover hvad der fglger
af reglerne i ATM/ANS-forordningen/BL 7-5,
etableres og udgves i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne BL.

Vaga Floghavn - Ad 4:

"Vaga Floghavn implementerede i 2011 et TWI-system, (Turbulence
Warning Indicator System) i samrdd med Trafikstyrelsen, Naviair og
operatgrer. I 2018 blev TWI-systemet veesentligt opdateret og
moderniseret, ligeledes i samrad med Trafikstyrelsen, Naviair og
operatgrer. TWI-systemet er godkendt af Trafik-styrelsen som
meteorologisk udstyr, og er godkendt iht. til projektgodkendelser og
tekniske godkendelser jf. BL 3-42.

Sidenhen er BL 3-42 annulleret og erstattet af BL 7-5, og BL 7-18
bliver ogsd annulleret med de foreliggende aendringsforslag til BL 7-
17.

I Trafikstyrelsens kommentar til pkt. 4 fastslds at meteorologiske
tjenester, der skal etableres, udover de krav der geelder for
tjenesteudgvelse i ATM/ANS-forordningen/BL 7-5, skal opfylde
kravene i BL 7-17.

Véga Floghavn insisterer pd, at Trafikstyrelsen tilsikrer, at lufthavnens
TWI-system ikke mister sin godkendelse pga. af sendringerne i BL 7-

Ad Vaga Floghavn - ad 4

Meteorologisk udstyr skal med den nye BL 7-17 som udgangspunkt ikke
leengere godkendes af Trafikstyrelsen, men skal blot opfylde de tekniske
og operationelle standarder i ICAO Annex 3 samt henvisninger deri til
relevante WMO publikationer, jf. pkt. 11.1.

Trafikstyrelsens godkendelse af udstyr efter hidtil geeldende BL 7-18 og
nu opheevede BL 3-42, herunder Vaga Floghavns TWI-system, er
baseret p§ disse standarder og anleegget anses derfor ogs8 ved den nye
BL 7-17's ikrafttreeden som i overensstemmelse hermed.

Der vil ogs§ fremover vaere mulighed for at videreudvikle og forbedre
Véga Floghavns TWI-system, s§ laenge det fortsat lever op til de naevnte
standarder.

/Endringer af TWI-systemet skal i ovrigt h8ndteres i henhold til BL 7-5,
herunder ATM/ANS.OR.A.045. Vaga Floghavns TWI-system skal s8ledes
h8ndteres pd samme m&de som lufthavnens gvrige tekniske systemer.
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17 og annuleringen af BL 3-42 og BL 7-18, samt at der ogs3 fremover
skal veere mulighed for at videreudvikle og forbedre lufthavnens TWI-
system, som har vist sig bidrage til flyvesikkerheden.

Der henvises ogs3 til Vaga Floghavns kommentarer til pkt. 6.2., 11.1.
og 11.2.”

5. Etablering af meteorologisk tjeneste

5.1 Den, som via elektronisk distribution stiller
meteorologiske data til rddighed for den almene
luftfart, skal etablere en meteorologisk
vejrobservationstjeneste (luftfartens
meteorologiske station).

5.2 Den, som i henhold til artikel 9 i
luftfartstjenesteforordningen geeldende for
Danmark og § 54 i lov om luftfart geeldende for
Feergerne og Grgnland er udpeget som
vejrtjenesteudgver med eneret til at levere
meteorologiske data, skal etablere flyvepladsens

meteorologiske  kontor samt meteorologisk
overvégningskontor.
5.3 Trafikstyrelsen kan i seerlige tilfeelde,

begrundet i de meteorologiske forhold, arten eller
omfanget af flyvning pa en flyveplads, stille krav
om etablering af meteorologisk
vejrobservationstjeneste pa flyvepladsen
(luftfartens meteorologiske station).

Vaga Floghavn - Ad 5.1:

"Vaga Floghavn gnsker bekrzeftelse pd, at pkt. 5.1. ikke aendrer pd
lufthavnens certificering for MET, som blev udstedt i nov. 2024, jf. BL
7-5."

DMI - Ad 5.1 og 5.2:

"DMI er indforstaet med, at flyvepladser skal certificeres iht. EU 2017-
373 fgr data er valide og kan deles med den civile luftfart, herunder,
at dette vil medfgre, at DMI skal udsende TAF for den givne flyveplads.
TAF-udstedelsen for en flyveplads vil dog forudseette en konkret aftale
mellem flyvepladsen og DMI. DMI vil drgfte eventuelle
meromkostninger forbundet med et eventuelt gget omfang af TAF-
udstedelse med Trafikstyrelsen.”

FKO - Ad. 5.1:

"Forsvaret har flere “stationer” pd Grgnland, hvor der foretages AUTO-
METAR. Disse stationer beflyves af Forsvarets fly og til tider ogsa Air
Greenland. Der er dog ingen af dem (Station Nord, Mestersvig,
Daneborg) som har egentlig status af flyveplads. I BL 7-17 omtales
primaert krav til vejrobservationstjeneste i forbindelse med
"flyvepladsen”. Kun i pkt. 5.1 beskrives at det gaelder for alle som
stiller meteorologiske data til rddighed for den almene Iuftfart.
Flyverkommandoen har en bekymring vedrgrende, hvorvidt
Forsvarets arktiske stationer dermed bliver omfattet.”

Ad Vaga Floghavn - ad 5.1:

Trafikstyrelsen bekreefter, at bestemmelsen ikke aendrer p8 Vaga
Floghavns certificering af 20. november 2023 som meteorologisk
tjenesteudover (vejrobservationstjeneste) i henhold til BL 7-5.

Ad DMI - ad 5.1 og 5.2:

Med ikrafttraedelsen af naerveerende BL aendres forudseetningerne for
udstedelse af TAF ikke, dvs. der forventes ikke behov for udstedelse af
TAF for flere lufthavne/flyvepladser. Skulle et s§dant behov opst8, sker
det s8ledes ikke som folge af eendringen af BL 7-17, men pba. et gnske
fra en specifik lufthavn, og skal derfor hdndteres p§ samme m&de, som
det tidligere er h8ndteret ml. den enkelte lufthavn og DMI.

Ad FKO - ad 5.1:
Den civile luftfartslovgivning gaelder ikke for militeer luftfart, herunder
luftfartsanleeg, tjenester og udstyr mm, som er under militeer kontrol.

Dette er i overensstemmelse med Chicago-konventionen og folger af
lov om luftfart geeldende for Kongeriget (Danmark, Faergerne og
Gronland) og for Danmark specifikt ogs8 af grundforordning 2018/1139
og betyder, at henholdsvis Iuftfartsloven med underliggende
bekendtgarelser (BL’er) og grundforordningen med underliggende
forordninger ikke finder anvendelse for Forsvaret.

Efter luftfartsloven geelder dog, at militaere bestemmelser, der bergrer
civil luftfart og afviger fra de civile regler, skal forhandles med
Trafikstyrelsen.

Endvidere geelder efter grundforordningen, at i det omfang, hvor
ATM/ANS stilles til r8dighed af militzeret til den almene lufttrafik, skal
der sikres et niveau af sikkerhed og interoperabilitet med civile
systemer, der er lige s8 effektivt som det, der folger af anvendelsen af
de vaesentlige krav i forordningen.

Hvis Forsvarets flyvestationer deler meteorologiske data med den
almene lufttrafik via elektronisk distribution (AFTN/NorthAviMet), skal
det alts§ ske p8 en méde, som i udgangspunktet ikke afviger fra de
civile regler medmindre andet er aftalt med Trafikstyrelsen og for
Danmark serligt ogs§ under overholdelse af de vaesentlige krav i
grundforordningen.
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Den landsdaekkende akutlaegehelikopterordning - Ad 5.1:
"Akutlzegehelikopterordningen arbejder kontinuerligt for at hgjne
sikkerheden og har sdledes forstdelse for, at der kan vaere behov
for eendringer pa& omraddet, for at sikre valide vejrdata.
fEndringsforslagene er dog vidtgdende set i forhold til, at der ifglge
akutlaegehelikopterens vurdering ikke erfaringsmaessigt har vaeret
problemer med datas validitet. Dette sikres blandt andet ved at
Meteorologisk udstyr skal godkendes af Trafikstyrelsen, hvorved
service og vedligeholdelsesprogram mv. lovmaessigt fglger
leverandgrens anvisninger.

Andringsforslagene vil f& store gkonomiske konsekvenser og
risikerer at medfgre driftsmaessige udfordringer. Helt konkret

Det foreslede krav om, at der skal etableres en meteorologisk
tjeneste, hvis meteorologiske data deles med den almene luftfart, og
kravet i BL 7-5 gaeldende for Feergerne og Granland henholdsvis kravet
i ATM/ANS-forordningen gaeldende for Danmark om, at en s8dan
tieneste skal certificeres af Trafikstyrelsen, har til form8l at sikre, at
vejrinformationerne er verificeret og det tekniske udstyr serviceret og
vedligeholdt efter geeldende regler (dvs. fabrikantens anvisninger samt
ICAO Annex 3).

Da BL 7-5 og ATM/ANS-forordningen og dermed kravet om certificering
af meteorologisk tjeneste ikke umiddelbart gaelder for militeer luftfart,
mé& Forsvaret p§ anden vis sikre, at vejrinformationerne er verificeret
og det tekniske udstyr serviceret og vedligeholdt efter geeldende regler,
hvis man gnsker at kunne distribuere meteorologiske data, som er
tilgeengelige for den almene lufttrafik som aeronautiske meteorologiske
data.

Der er ikke noget til hinder for, at Forsvaret aftaler med DMI, at de
stiller meteorologiske data til r8dighed direkte til DMI - uden at de
meteorologiske data videreformidles til den almene luftfart. DMI kan
pba. de modtagne data udarbejde forecasts og r8dgive om flyvning
tillomkring de relevante flyvepladser.

Hvis en civil luftfartsoperator onsker at beflyve pladserne og
selskabernes operationelle procedurer tillader beflyvning uden
verificerede stedspecifikke vejroplysninger stdr det operatgren frit for.
Et selskab kan evt. mitigere de manglende verificerede distribuerede
METAR oplysninger ved at anvende DMIs kvalitetssikrede vejrdata -
eksempelvis vejrkort, vejrbriefinger, “naerliggende~ TAF mv. I s8 fald
skal det dog tilsikres, at de ikke-verificerede MET data ikke deles via
AFTN/NorthAviMet med luftfartsoperatoren.

Ad Den landsdaekkende akutlegehelikopterordning -Ad 5.1:
HEMS-pladser, der benyttes til akutleegehelikopterflyvning er - i
modseetning til de militeere flyvestationer som omtalt ovenfor -
omfattet direkte af den civile luftfartslovgivning og dermed bl.a. af
naervaerende regelsaet om meteorologisk tjeneste og udstyr, som hidtil
har veeret indeholdt i BL 7-17 og BL 7-18. Udsendelse af
meteorologiske data fra HEMS-pladser s8vel som fra andre civile
flyvepladser, er s8ledes omfattet af dette regelseet.

Opdateringen af regelsaettet sker bl.a. som en konsekvens af
ikrafttreedelsen af ATM/ANS forordningen og BL 7-5 for at fjerne
dobbeltlovgivning og supplere ATM/ANS-forordningen og BL 7-5,
herunder med bestemmelser om, hvorndr meteorologisk tjeneste skal
etableres. Kravet om etablering af meteorologisk tjeneste skal tilsikre,
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risikerer aendringen at medfgre, at akutte opgaver ma afvises, da
der kan veare usikkerhed omkring lokalt vejr og dermed lokale
landingsmulighederne i terreen.

De konkrete problemer, i forslaget til BL 7-17 er uddybet herunder:

Meteorologiske data og malepunkter reduceres
Akutlaegehelikopterordningen  anvender den  meteorologiske
information, der er offentlig tilgeengelig, til at danne sig et generelt
billede af vejret i Danmark og dermed vurdere, hvorvidt en given
opgave med landing i terraen kan gennemfgres.

S&fremt forslaget til BL 7-17 traeder i kraft, forventes det, at en
reekke leverandgrer af meteorologisk data ikke har ressourcer til at
opné certificering, hvorfor disse data ikke laengere er til r&dighed
for akutlaegehelikopterordningen.

Det er uvist, hvor mange oplysninger, der forsvinder, men alt andet
lige er det problematisk i en tid, hvor akutlaegehelikopterordningen
investerer i at etablere yderligere vejrstationer i hele landet, for at
sikre, at der kan flyves frem til patienterne. Konsekvensen af
manglende vejroplysninger vil veere, at faerre ture kan
gennemfgres.

Akutleegehelikopterordningen finder det problematisk at vedtage BL
7-17, inden der er skabt klarhed over, hvilke meteorologiske data,
der forsvinder, og hvilken operationel indvirkning det vil have.

Det er muligt at forestille sig alternative Igsninger — eks. kan der
etableres en serlig side pd North Aviment for piloter i
akutleegehelikopteren, hvor der differentieres mellem certificerede
tjenester og @vrige vejdata. Akutlaegehelikopterordningen kunne
tildeles direkte adgang til de meteorologiske data, og praesentere
dem p& egenudviklet app, men det er uvist, hvad dette kraever bade
i form af myndighedsgodkendelse, lokale aftaler og programmering.

Det er Akutlaegehelikopterordningens vurdering, at Trafikstyrelsen
bgr afdaekke og afklare, hvorledes eksisterende data fortsat kan
stilles til radighed for Akutlaegehelikopterordningen, sa det sikres,
at aendringen ikke kommer til at medfgre et fald i antallet af
patienter, der kan fa hjeelp fra akutlaegehelikopteren.

Autometar fra Skive, Ringsted

Akutleegehelikopterordningen har en meteorologiske Igsning, hvor
vejrkameraer og data fra sigtbarheds- og skyhgjdemalere vises pa
en app. Baserne i Skive og Ringsted er dog etableret med en anden
type udstyr, og data herfra er kun tilgaengelige pa North Avimet via
autometar og pd en skaerm p8 basen. Hvis metaren fjernes fra North

at meteorologiske data, som distribueres fra flyvepladser til den almene
luftfart  via  offentlige  distributionskanaler, er tilstreekkeligt
kvalitetssikret, og at det meteorologiske udstyr er vedligeholdt og
jaevnligt kontrolleret af uddannet teknisk personale. Der er b&de rettet
fokus p8 fejlbehaeftede meteorologiske data p8 flyvepladser i
havarirapporter efter konkrete haendelser, ligesom der er konkrete
eksempler p8, at videredistribuerede elektroniske MET-data har vaeret
markant fejlbehaeftede. Den opdaterede BL skal derfor imgdekomme de
flyvesikkerhedsmaessige risici, som det nuvaerende data- og
distributionsscenarie repraesenterer, hvilket ogs8 er til gavn for
akutleegehelikopteren.

Den nuvaerende tilgaengelige opsaetning i praesentationen af
meteorologiske data i NorthAviMet giver allerede et visuelt overblik over
hvilke data, som er kvalitetssikrede aeronautiske data og hvilke der er
ikke-aeronautiske data, idet aeronautiske data fra certificerede
tjenester er péfort labelen "Auto-METAR” eller "METAR” samt kodet
efter METAR-standarden, hvilket ikke er tilfaeldet for data fra ikke-
aeronautiske kilder Det skal dog bemaerkes, at der p8 nuveerende
tidspunkt optraeder meteorologiske data p8 NorthAviMet med labelen
"Auto-METAR’~ fra ikke-certificerede tjenester, hvilket skal fjernes som
en del af implementeringen af den opdaterede BL 7-17.

Det er Trafikstyrelsens vurdering, at de praesenterede meteorologiske
data i NorthAviMet kan bibeholdes efter BL 7-17s ikrafttraedelse, idet
data fortsat kan preesenteres som enten aeronautiske meteorologiske
data (dvs. med "Auto-METAR” eller "METAR” label) eller som ikke-
aeronautiske meteorologiske data (uden "Auto-METAR” eller "METAR”
label og med disse vejrdata praesenteret i klar tekst).

Det veesentlige er, at s8fremt meteorologiske data praesenteres som
aeronautiske meteorologiske data i form af angivelsen af "Auto-METAR”
eller "METAR”, skal disse data hidrgre fra en certificeret meteorologisk
tienesteudover. Af samme 8rsag er det fundet hensigtsmaessigt at
foretage en praecisering af bestemmelsen i pkt. 5.1 i den endelige BL 7-
17 s8ledes at den f8r folgende ordlyd (aendringer med rod skrift):

5.1 Den, som via elektronisk distribution stiller meteorologiske data til
rédighed for den almene luftfart som aeronautiske meteorologiske data,
skal etablere en meteorologisk vejrobservationstjeneste (luftfartens
meteorologiske station).

Med henblik p8 at HEMS-flyvepladserne kan f8 tid til at implementere
alternative lgsninger til at dele relevante meteorologiske data med sine
primeere brugere fremfor videredistribution til den almene luftfart eller
at dele disse som ikke-aeronautiske meteorologiske data, har
Trafikstyrelsen besluttet, at ikrafttraedelsen af BL’en udskydes til 1. juli
2025.
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Avmimet, vil det konkret medfgre, at piloterne pa returflyvning til
basen vil mangle maling af skyhgjde og sigtbarhed, hvilket vil
medfgre sub-optimal planlaegning af instrumentanflyvningen i
darligt vejr, forgget workload og forgget risiko.

Det vurderes umiddelbart, at det ikke er muligt at etablere en
meteorologisk vejrobservationstjeneste, og det er s8ledes ikke
realistisk, at der kommer en certificeret lgsning pa Skive og
Ringsted. Vejrdata vil pd sigt kunne overfgres til egen app, sa
informationerne er tilgaengeligt for piloterne pa returflyvning, men
dette vil kreeve en del programmering og evt. tilpasning af det
fysiske udstyr, hvilket forventes at medfgre store omkostninger.
Programmeringen og tilpasningen vil desuden tage 6-12 mdr., og
derfor vil det medfgre problemer, s&fremt BL 7-17 vedtages inden
der er tilvejebragt en alternativ Igsning.

Autometar fra Aarhus Universitetshospital og Nyt Aalborg
Universitetshospital

Der sendes i dag autometar fra Aarhus Universitetshospital, som
akutlaegehelikopterens piloter anvender i planleegningsfasen af en
opgave. I denne fase vurderes det, om det er muligt at gennemfgre
opgaven og aflevere patienten pa hospitalet. Hvis ikke der er
sikkerhed for, at landing er mulig, er det ofte bedre pa et tidligt
tidspunkt at traeffe beslutning om, at patienten sendes afsted i
ambulance.

Det forventes ikke, at Aarhus Universitetshospital har ressourcer til
at etablere en certificeret meteorologisk tjeneste, og udstyret kan
ikke umiddelbart sende informationer til akutleegehelikopterens
egen app. Derfor risikeres det, at en raekke flyvninger til hospitalet
fremover ma aflyses pga. manglende vejrinformation, hvis BL 7-17
treeder i kraft ved arsskiftet, og der ikke er fundet et acceptabelt
alternativ. Som naevnt ovenfor, er det uklart, om Trafikstyrelsen vil
tillade akutlaegehelikopterordningen at anvende data fra en ekstern
part i egen app

Samme problemstilling vil ggre sig gseldende p& Nyt Aalborg
Universitetshospital. Hospitalet er endnu ikke taget i brug, men det
meteorologiske udstyr er identisk med udstyret i Aarhus. Udstyret
er indkgbt for ca. 700.000 kr. med henblik p8, at det skal udsende
autometar.

P& baggrund af ovenstdende, anbefales det Trafikstyrelsen, at
undersgge, om der er alternative muligheder, som kan Igse
udfordringen med fortsat at vise data fra meteorologiske tjenester,
der ikke bliver certificeret i henhold til de nye regler. Dette kunne
eksempelvis vaere en beskyttet underside p& North Avimet, eller en
klar  markering af certificerede og ikke certificerede

Trafikstyrelsen finder samlet at det nye regelsaet med den ovennaevnte
justering af pkt. 5.1 i den endelige udgave samt udskydelse af
ikrafttreeden af regelseettet, giver et godt grundlag for at der kan
opretholdes den nuveerende tilgeengelighed af meteorologiske data og
dermed for at akutlaegehelikopterordningen kan udfore sine operationer
som hidtil, uden at man behgver oprette en meteorologisk tjeneste
samtidig med at flyvesikkerheden tilgodeses ved et skabe et klarere
grundlag for hvorn8r der er tale om verificerede aeronautiske
meteorologiske data. Den fortsatte tilgaengelighed af de meteorologiske
data, som HEMS flyvepladserne (automatisk) genererer, fordrer dog, at
disse flyvepladser aktivt i samarbejde med DMI aendrer “udseendet” af
de meteorologisk data, s8 de ikke fremst8r som aeronautiske (dvs.
fjerner METAR/Auto-METAR-benaevnelsen.
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vejrobservationer.

Ligeledes bgr Trafikstyrelsen vurdere, om
akutlzegehelikopterordningen kan f& tilladelse til at indga bilaterale
aftaler med mindre flyvepladser, havne mv. om at anvende
meteorologiske data, der ikke er certificerede, og vise dem pa
egenudviklet app.

Slutteligt bgr ikrafttreedelsesdatoen af BL 7-17 udskydes, sd
akutlzegehelikopterordningen far tid til at om-programmere data fra
Skive og Ringsted med henblik p8, at informationerne bliver
tilgeengeligt i egen app.”

Aarhus Universitetshospital (AUH) — Ad 5.1

"AUH har valgt at etablere en vejrstation (opfylder standarden
ICAO Annex 3), der giver ekstra info om skyhgjder, sigtbarhed og
trykforhold. Dette er valgt for, at AUH i hgjere grad kan understgtte
modtagelsen af kritiske syge patienter med helikopter.

I tilfeelde af vedtagelse af BL7-17 i sin nuveerende form vil dette
pdleegge hospitalet betydelige gkonomiske og administrative
byrder, som ligger udenfor hospitalets sundhedsfaglige fokus.
Hospitalet ville derfor veere ngdsaget til at deaktivere tilgaengelige
data, der ellers kunne have veeret til gavn for helikoptertransporten
af kritiske syge patienter.

AUH vil opfordre til, at Trafikstyrelsen udskyder
ikrafttreedelsesdatoen 1. jan. 2025 for at f& den forngdne tid til at
undersgge alternativer til B7-17.

Afskaeringen af tilgaengelige vejrdata ift. hospitalsomradet vil kunne
medfgre forringet helikopteradgang og i veerste fald ungdigt
afskaere kritiske syge patienter fra en livsngdvendig
behandling. Umiddelbare alternativer kunne veere overvejelser
om, at de ekstra vejrdata kunne

a) vises i et lukket forum for udvalgte aktgrer eller

b) deles med udelukkende forsvaret og HEMS.”

Trafikstyrelsen anerkender AUHs beslutning om idriftsaettelse af en
vejrstation, som leverer ekstra vejrinformationer ift. de p8kreevede
vejrinformationer til lazagehelikopteren.

Trafikstyrelsen henviser | @vrigt til sit svar ovenfor til
akutleegehelikopterordningens bemeerkninger ad 5.1, hvor der netop
omtales mulighederne for at dele meteorologiske data uden at der
behgves etableres en meteorologisk tjeneste og om udskydelsen af
ikrafttreedelsesdatoen for det nye regelseet, som styrelsen samlet finder
imgdekommer AUHs gnsker og dermed ikke behgver at fore til forringet
helikopteradgang til AUH.

6. Ansvar

6.1 Den, der har etableret en meteorologisk
tjeneste i overensstemmelse med pkt. 5.1, 5.2
eller 5.3, skal sikre, at bestemmelserne om
uddannelse, de operative bestemmelser og

Vaga Floghavn - Ad 6.2:

"Trafikstyrelsens kommentar til pkt. 6.2. stdr nederst:

"1 det omfang en flyveplads veelger at anvende udstyr, som ikke er
pakraevet, skal dette dog ogsd opfylde de tekniske krav i pkt. 11.1.”

Ad Vaga Floghavn - Ad 6.2:
Trafikstyrelsen henviser til sin kommentar ovenfor til Vaga Floghavns
hgringssvar ad afsnit 4.
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bestemmelserne om meteorologisk udstyr i afsnit
7-11, overholdes.

6.2 Den, der med meteorologisk udstyr genererer
meteorologiske data alene til lokal brug for en
flyveplads, der er godkendt i medfgr af § 60 i lov
om luftfart eller certificeret efter EU-forordninger
pa flyvepladsomradet, uden at veere pligtig til at
etablere en meteorologisk tjeneste i
overensstemmelse med pkt. 5.1, 5.2 eller 5.3, skal

Vaga Floghavn har i denne forbindelse samme bemaerkning til pkt.
6.2., som vi har til pkt. 4 foran om, "at Vaga Floghavn insisterer pé,
at Trafikstyrelsen tilsikrer, at lufthavnens TWI-system ikke mister sin
godkendelse pga. af andringerne i BL 7-17 og annulleringen af BL 3-
42 og BL 7-18, samt at der ogsa fremover skal vaere mulighed for at
videreudvikle og forbedre Iufthavnens TWI-system, som har vist sig
bidrage til flyvesikkerheden, uagtet bestemmelserne om krav til
meteorologisk udstyr som indsaettes i BL 7-17, pkt. 11.1. og 11.2.

Der henvises ogsé til Vaga Floghavns kommentarer til pkt. 4., 11.1.

Ad praeciseringen ovenfor af 5.1

Trafikstyrelsen har som konsekvens af praeciseringen af pkt. 5.1 ovenfor
0gs8 fundet behov for at praecisere pkt. 6.2 s8ledes, at bestemmelsen
far folgende ordlyd (zendringer med rod skrift):

6.2 Den, der med meteorologisk udstyr genererer meteorologiske data
alene til lokal brug for en flyveplads, der er godkendt i medfgr af § 60 i
lov om luftfart eller certificeret efter EU-forordninger pé&
flyvepladsomrédet, eller genererer meteorologiske data som ikke-
aeronautiske meteorologiske data, uden at vaere pligtig til at etablere

alene opfylde de tekniske krav til det | og11.2.” en meteorologisk tjeneste i overensstemmelse med pkt. 5.1, 5.2 eller
meteorologiske udstyr i pkt. 11.1. 5.3, skal alene opfylde de tekniske krav til det meteorologiske udstyr i
pkt. 11.1.
7. Uddannelse DMI - Ad 7: Ad DMI - Ad 7:
"DMI vurderer bestemmelserne vedr. uddannelse af Noteret.
7.1 Personer som, i henhold til ATM/ANS | vejrobservatgrer, herunder vedligeholdelsesuddannelse, som

forordningen/BL 7-5, udarbejder rutinemaessige
vejrobservationer, samt personer, som
distribuerer vejrobservationer skal gennemfgre et
af Trafikstyrelsen godkendt uddannelsesprogram.

7.1.1 Uddannelsesprogrammet  skal tage
udgangspunkt i WMO publikation No. 1209 -
Compendium of WMO Competency Frameworks,
seneste udgave.

7.1.2 Uddannelsesprogrammets indhold skal tage
hensyn til lokale meteorologiske forhold.

7.2 Personer som, i henhold til ATM/ANS
forordningen/BL 7-5, udarbejder rutinemaessige
vejrobservationer, samt personer, som
distribuerer vejrobservationer skal mindst hvert
andet ar gennemfgre meteorologisk
vedligeholdelsestraening.

7.2.1 Den meteorologiske
vedligeholdelsestraening skal omfatte en teoretisk
del og en praktisk del relateret il
vejrobservationstjenesten pa8 den pagaldende
flyveplads.

7.3 Gennemfgrelse af uddannelsesprogrammet
samt vedligeholdelsestreeningen  skal veere
dokumenteret.

rimelige og vil kun medfgre mindre administrative og gkonomiske
omkostninger for DMI.”

Vaga Floghavn - Ad 7.1.1:

"Vaga Floghavn har samme kommentar til dette punkt som til pkt.
1.5 foran om, at Vaga Floghavn gnsker at Trafikstyrelsen redeggr
naermere for hvorfor man veaelger ikke at fglge DMI s anbefaling om
at uddannelse af vejrobservatgrer skal tage udgangspunkt i WMO
Publication No. 1083, men at Trafikstyrelsen i stedet vaelger at tage
udgangspunkt i WMO Publication No. 1209, som beskrevet i
Trafikstyrelsens kommentarer til pkt. 7.1.1.

Ligeledes vil Vaga Floghavn bede om, at Trafikstyrelsen redegor
neermere for hvad forskellen i disse to WMO publikationer betyder rent
uddannelsesmaessigt for vejrobservatgrerne”

DMI - Ad 7.1.2:

"DMI bemeaerker, at uddannelses skal tage hensyn til lokale
meteorologiske forhold. “Lokale” er et tvetydigt begreb, der dbner
op for store fortolkningsmuligheder. DMI antager, at “lokale” forhold
daekker den konkrete flyveplads eller lufthavn. DMI vil gerne have
Trafikstyrelsens tilbagemelding pa deres fortolkning af hvad lokale
meteorologiske forhold desekker over.”

Den endelig fortolkning har afggrende betydning for DMI og andre
operatgrers handlerum, fx om DMI’s meteorologer kan foretage
vejrobservationer i  Grgnland under udstationering, om
vejrobservatgrer skal “genuddannes” ved flyt til anden flyveplads
etc.”

Ad Vaga Floghavn - Ad 7.1.1:
Der henvises til Trafikstyrelsens kommentar ovenfor til Vaga Floghavns
hgringssvar til 1.5.

Ad DMI - Ad 7.1.2:

Begrebet er ikke preeciseret, da det bgr vaere op til den respektive
meteorologiske tjenesteudover at beskrive omfanget af de lokale
forhold. Med denne tilgang begreenses tjenesteudgverne ikke i forhold
tii omfanget (dvs. antal timer/lektioner) af treening i de lokale
meteorologiske forhold.

Det er op til tjenesteudgveren at specificere, om det er nodvendigt med

‘genuddannelse” p8 en anden enhed ifm. udstationering. Det kan i
givet fald give mening, hvis en vejrobservator er uerfaren, eller
udstationeringen er p8 en vejrobservationsenhed, som har vanskelige
vejrforhold, men det vil dog vaere op til tjenesteudogveren at vurdere og
konkretisere.

Ad DMI - ad 7.2:
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DMI - Ad 7.2:
"DMI bemeerker, at omfanget af vedligeholdelsestraeningen ikke er
bestemt.

DMI bemeaerker hertil, at bestemmelserne ikke er klare ift.
certificerede meteorologer, der varetager vejrobservationer som led
i de operative opgaver. Medfgrer bestemmelsen, at certificerede
meteorologer skal gennemfgre vedligeholdelsestraeningen i
vejrobservationer hver andet ar?

Og hvad har manglende vedligeholdelsestraening af konsekvenser for
deres certificering som vejrobservatgr?

Safremt DMI gnsker at ansaette vejrobservatgrer, der tidligere har
veeret certificeret, skal disse sa uddannes pa& ny eller er
gennemfgrelse af vedligeholdelsestraening tilstraekkeligt for at opnd
certificering?”

Greenland Airports - Ad 7.2.1:

Greenland Airports er i tvivl om de formelle krav til laengde og omfang
af den teoretiske traening samt leengde og omfang af den praktiske
treening og beder om naermere redeggrelse herfor.

Det er planen fra Greenland Airports side, at implementerer det
kommende krav om vedligeholdelsestraening hvert 2. &r ved at lade
vores nuvarende ATS uddannelses-udbyder GATE Aviation, forestd
den teoretiske vedligeholdelsestraening og derefter opfylde kravet om
praktisk vedligeholdelsestraening lokalt p& de respektive AFIS-
pladser.

Grundlzeggende skal en person gennemgd et uddannelsesprogram,
godkendt af Trafikstyrelsen, for at kunne udarbejde vejrobservationer
eller videredistribuere vejrobservationer. Der vil ikke laengere veere krav
om dokumentation af et antal vejrobservationsvagter indenfor et givet
tidsrum. Derimod skal en vejrobservator gennemg§
vedligeholdelsestraening hvert andet 8r. Det er de overordnede krav.

Omfanget af vedligeholdelsestraeningen  afhanger af den
meteorologiske tjenesteenhed, herunder om man befinder sig i
meteorologisk udfordrende miljg eller ej. Fortolkningen af dette ligger
som udgangspunkt hos tjenesteudgveren, som skal sikre, at
medarbejderen er kompetent til at udeve den p8gaeldende rolle. DMI
skal derfor selv definere omfanget af vedligeholdelsestraeningen samt
hvilke interne krav DMI vil stille til en meteorolog, som tidl. har udeovet
vejrobservationstjeneste, men vaeret fravaerende en periode.

Det samme gor sig geeldende ift. meteorologerne, som fungerer som
vejrobservatgrer. Minimumskravet er, at meteorologerne gennemfgrer
vedligeholdelsestreening i et eller andet omfang, men indhold og
varighed skal defineres af DMI. Trafikstyrelsen forventer, at DMIs
treeningsprogram indeholder mindre vedligeholdelsestreening til en
meteorolog end til en medarbejder, som udelukkende foretager
vejrobservationstjeneste.

Ad Greenland Airports —ad 7.2.1:

Greenland Airports er certificeret som meteorologisk tjenesteudgver og
har derfor ansvaret for at sikre, at pdgaeldende vejrobservatorer til en
hver tid er kompetente. GA, eller dennes kontraherede
uddannelsesudbyder, skal udarbejde et uddannelsesprogram for
vejrobservatgrer ud fra de rammer som den angivhe WMO publikation
udstikker.

Efter udarbejdelse skal uddannelsesprogrammet godkendes af
Trafikstyrelsen. Da vejrobservatorerne skal virke i Gronland med
udfordrende vejrforhold, forventes det, at uddannelsesprogrammet
tilsikrer et hgjt MET-fagligt indhold.

Vedligeholdelsestraeningen, som GA skal udfore hvert 2. 8r, skal ikke
godkendes af Trafikstyrelsen, men Trafikstyrelsen vil gennemg§
dokumentation for afholdt vedligeholdelsestreening mhp. at sikre, at
vedligeholdelsestraeningen er tilstraekkelig grundig og stedspecifik (dvs.
relateret til vejrobservationstjenesten p8 den p8geeldende flyveplads).

8. Luftfartens meteorologiske station

8.1 For luftfartens meteorologiske station, som i
henhold til ATM/ANS-forordningen/BL 7-5, skal

Vaga Floghavn - Ad. 8.:

"Vaga Floghavn vil bede om, at Trafikstyrelsen redeggr for om
bestemmelserne i pkt. 8.1. - 8.5. ogsa gelder for alle
helikopterpladser pa Faergerne.”

Ad Vaga Floghavn - ad 8:

Pkt. 8.1-8.5 geelder for helikopterflyvepladser i det omfang, de
p8geeldende pladser elektronisk distribuerer meteorologiske data til den
almene luftfart. Hvis det er tilfeeldet, skal den relevante organisation
certificeres efter BL 7-5 som meteorologisk tjenesteudover. I tilfelde
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udsende vejrobservationer (METAR), geelder
fglgende supplerende bestemmelser.
8.2 METAR, som i henhold til ATM/ANS-

forordningen/BL 7-5, jf. MET.OR.200, litra a, nr. 3,
skal udsendes hver halve time, skal udsendes 20
minutter over hver hele time og 10 minutter fgr
hver hele time.

8.3 Trafikstyrelsen kan for Feergerne og Grgnland,
udover hvad der fglger af BL 7-5, jf. MET.OR.200,
litra b, bestemme, at METAR kan udstedes hver
time under hensyntagen til flyvepladsens
beflyvningsmgnster og gvrige relevante forhold.

8.4 Hvis METAR udsendes hver time i henhold til
pkt. 8.3 eller i henhold til ATM/ANS-
forordningen/BL 7-5, jf. MET.OR.200, litra b, skal
METAR udsendes 10 minutter fgr hver hele time.

8.5 METAR kan udsendes som AUTO-METAR.

Kgbenhavns Lufthavne - Ad 8.2:
Kgbenhavns Lufthavne foreslar en
bestemmelsen til:

"METAR udsendes hver halve time p& minuttal 20 & 50.”

forenkling af sproget i

Greenland Airports — Ad 8.3:

Greenland Airports er i tvivl om anvendelsen af punkt 8.3 og om det
de facto kraever en overgang fra udsendelse af METAR fra hver time
til hver halve time for alle flyvepladser i Grgnland der h&ndterer
internationale flyvninger?

DMI - Ad 8.5:

"DMI bemaerker, at der IKKE stilles krav om, at AUTO-METAR skal
overvages (af treenede vejrobservatgrer, jf. 7.1) og erstattes af
manuelle METAR s&fremt man ved overvagning konstaterer, at AUTO-
METAR ikke er retvisende ift. de observerede. Fx i tilfeelde af torden,
i tilfeelde af uensartede sigtbarheder i forskellige retninger eller ved
fejlagtigt observerede nedbgrstyper fra Present Weather Sensor
(PWS).

Ud fra et hensyn til flyvesikkerhed, s& vaekker det undren hos DMI,
at kravene om uddannelse og vedligeholdelses-treening af
vejrobservatgrer kombineres med manglende bestemmelser
omkring overvdgning af AUTO-METAR.

DMI bemaerker hertil, at bestemmelserne ikke forholder sig til brug af
fx web-kamera i forbindelse med overvagning af AUTO-METAR.”

af, at de meteorologiske data blot deles lokalt, skal udelukkende pkt.
11.1 om meteorologisk udstyr efterleves.

Ad Kobenhavns Lufthavne - ad 8.2:

Imgdekommet. Trafikstyrelsen aendrer bestemmelsen i den endelige
BL, s8 den f8r folgende ordlyd (aendringer med rodt):

8.2 METAR, som i henhold til ATM/ANS-forordningen/BL 7-5, jf.
MET.OR.200, litra a, nr. 3, skal udsendes hver halve time, skal udsendes

p8 minuttal 20 og 50. 20-miputter-over-hver-hete-time-og10-minttter
for-hver-hele-time-

Ad Greenland Airports — Ad 8.3:

Pkt. 8.3 er fastsat for at imgdeg8 bestemmelsen i BL 7-5 (jf. ATM/ANS-
forordningen) om udsendelse af METAR. Her st8r anfort, at
Internationale Lufthavne skal udsende METAR hver halve time. Dette
sker ikke i Gronland, da alle Iufthavne her udsender METAR hver time
(xx50) og SPECI indimellem. Pkt. 8.3 giver dermed Trafikstyrelsen
mulighed for at efterkomme Greenland Airports gnske om at fortsaette
den nuveerende praksis.

Flyvepladserne i Grgnland kan derfor fortseette nuveerende praksis, hvis
det tillades af Trafikstyrelsen.

Ad DMI - Ad 8.5

Korrekt. Overordnet skal den meteorologiske tjenesteudover iht.
ATM/ANS forordningen/BL 7-5 sikre, at de meteorologiske data, som
udsendes, er retvisende. I neevnte tilfaelde med meteorologiske
feenomener (torden, uensartede sigtbarheder mv.), som Auto-METAR-
systemet ikke er egnet til at detektere, bgr tjenesteudgveren have
udarbejdet og implementeret procedurer, som mitigerer og tilsikrer
fortsat udsendelse af korrekte meteorologiske data.

Baggrund: Praksis fra Trafikstyrelsens (Statens Luftfartsveesens) side,
da Auto-METAR blev introduceret for en del &r siden var at
kommunikere, at den udsendte Auto-METAR skulle vaere overv8get. Det
princip er man sidenhen afveget fra, og den nuveerende praksis hos de
meteorologiske tjenesteudpvere er, at der er stor variation i, i hvilket
omfang Auto-METAR overv8ges/kvalitetssikres.

For at fortsaette den nuvaerende praksis og ikke p8laegge
tjenesteudoverne storre byrder, er overv8gning af Auto-METAR ikke
skrevet ind i den opdaterede BL 7-17. Trafikstyrelsen agter, i lobende
dialog med relevante samarbejdspartnere, at overvdge kvaliteten af
udsendte Auto-METAR og adressere afvigende udsendte meteorologiske
data overfor p8geeldende tjenesteudaver.

I relation til web-kamera st8r det de meteorologiske tjenesteudovere
frit for, om man gnsker at overvdge de automatiske, udsendte
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meteorologiske data med en kameralgsning. De grundlaeggende krav til
tjenesteudoveren er, at denne skal sikre, at data er retvisende og
repreesentative. Udstyret skal opfylde de relevante krav til tekniske
specifikationer, vedligehold mv. og personalet skal vaere dokumenteret
kompetente.

9. Flyvepladsens meteorologiske kontor

9.1 For flyvepladsens meteorologiske kontor, som
i henhold til ATM/ANS-forordningen/BL 7-5, har
ansvar for udstedelse af vejrudsigter (TAF samt
TREND) for flyvepladser, som angivet i
henholdsvis AIP Danmark, AIP Faergerne og AIP
Gregnland, afsnit AD.2 under den p8gzldende

flyveplads, geelder  fglgende supplerende
bestemmelser.
9.2 For flyvepladser med en begraenset

&bningstid, kan flyvepladsens meteorologiske
kontor udstede TAF med en gyldighedsperiode
under minimumskravet p§ 9 timer, efter
ATM/ANS-forordningen/BL 7-5, jf. MET.TR.220,
litra c.

9.3 AUTO observationer (AUTO-METAR) kan
anvendes som grundlag for udarbejdelse af TAF.

9.4 Hvis flyvepladsens meteorologiske kontor
vurderer, at kvaliteten af udsendte
vejrobservationer fra luftfartens meteorologiske
station er utilstraekkelig, kan flyvepladsens
meteorologiske kontor beslutte, at udstedelse af
fortsat TAF suspenderes.

10. Meteorologisk overvagningskontor

10.1 For det meteorologiske overvagningskontor,
som i henhold til ATM/ANS-forordningen/BL 7-5
skal udsende omradeudsigter for flyvninger i lav
hgjde (LLF), geelder fglgende supplerende
bestemmelser.

10.2 Omrédeudsigter i henhold til ATM/ANS-
forordningen/BL 7-5, jf. MET.OR.260, litra b, skal

DMI - Ad 10.1:

"DMI bemaerker, at termen LLF nzevnes. Det er dog uklart om der
henvises til begrebet low level forecasts (omradeudsigter for
flyvninger i lav hgjde) eller til det konkrete LLF-produkt som DMI og
SMHI udarbejder for Danmark og Sverige.

DMI vil derfor gerne have Trafikstyrelsens bekrzeftelse pa, at der
henvises til begrebet LLF.

DMI beder desuden om Trafikstyrelsens bekraeftelse pa, at
trafikdensiteten i Gronland og Feergerne er sa lav, at kravene vedr.
LLF i 8§10 bortfalder, jf. MET.OR.260, litra b. DMI opfordrer
Trafikstyrelsen til at indskrive dette i bestemmelserne.

Ad DMI - Ad 10.1:
Der henvises til begrebet LLF (low level forecasts).

Der udsendes af DMI kun LLF for Danmark (og Sverige) p8 nuvaerende
tidspunkt. Der er med den nuveerende trafikteethed ikke konstateret
grundlag for, at DMI skal udsende LLF for Grgnland og Faeroerne, jf.
bestemmelsen i BL 7-5, (MET.OR.260, litra b), som netop tager hensyn
hertil, men det giver ikke anledning til, at der skal indfgres en
bestemmelse i BL 7-17, som permanent fritager DMI for udstedelse af
LLF for Faerserne og Gronland.
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a. veere geeldende fra jordoverfladen til et
flyveniveau ikke lavere end flyveniveau 100 og
ikke hgjere end flyveniveau 150,

b. have en gyldighedsperiode p& 8 timer, og

c. som minimum daekke tidsrummet mellem kl.
06.00 og 22.00 lokal tid.

10.3 Hvis der registreres signifikante andringer til
indholdet i en udsendt omrddeudsigt, skal denne
opdateres snarest muligt i samrdd med andre
relevante meteorologiske overva8gningskontorer.

Safremt, dette ikke kan bekreeftes af Trafikstyrelsen, vil det kreeve,
at DMI pd daglig basis skal lave omradeudsigter 8 timer frem for 2
mio. km? og for omrader, hvor der stort set ikke flyves. Dette vil
forudszette en mangedobling af antallet af meteorologer, der skal
betjene den civile flyvning i Grgnland.”

DMI - Ad Trafikstyrelsens kommentar vedr. aftale mellem
Trafikstyrelsen og DMI om, at der ikke udstedes AIRMET for
dansk omrade:

"DMI opfordrer Trafikstyrelsen til at indskrive aftalen om, at der ikke
skal udstedes AIRMET for hverken dansk, feergsk eller grgnlandsk
omrdde, jf. MET.OR.255(a), som folge af lav trafikdensitet, i
bestemmelserne.”

DMI - Ad 10.2, litra b:

"DMI finder det problematisk, hvis ordlyden af 10.2.b fastholdes og
skal fortolkes som, at der altid skal vaere en udsigt geeldende for 8
timer frem i tid.

DMI forsldr derfor, at ordlyden i bestemmelsen aendres til “have en
gyldighedsperiode pd minimum 8 timer ved udstedelsestidspunktet”.

Dette forslag skal ses i lyset af, at DMI i dag udsteder omr&deudsigter
for hele Danmark og Nordsgen gzeldende kl. 06-14, 10-18 og 14-22,
hvilket altsd opfylder 10.2.b og 10.2.c. For Nordsgen udsteder DMI
derudover en ekstra udsigt, der gaelder kl. 18-24. Denne ekstra
udsigt udstedes efter gnske fra brugerne, men vil teknisk set bryde
med bestemmelsens pkt. 10.2.b. Hertil har DMI en igangvaerende
dialog med SMHI om at lave udsigter, der raekker 12 timer ud i
fremtiden, da brugerne gnsker laengere gyldighedsperioder. Disse vil
ikke kunne implementeres som fglge af 10.2.b.

DMI gnsker derfor Trafikstyrelsens bekraeftelse pa, at det med
ordlyden af bestemmelserne vil veere tilladt at lave ekstra-udsigter
med gyldighedsperioder, der afviger fra 10.2.b ELLER at kravene i
10.2.b kun geelder for udsigter, der daekker tidsrummet fra 06-22.”

DMI - Ad 10:

"DMI bemeerker, at der i dag udstedes Nordic Significant Weather
Chart (NSWC) og vil gerne bede om Trafikstyrelsens bekreeftelse, at
denne service ikke reguleres af bestemmelsen. NSWC udarbejdes i
samarbejde med Sverige, Norge og Finland.”

Ad DMI - Ad Trafikstyrelsens kommentar vedr. aftale mellem
Trafikstyrelsen og DMI om, at der ikke udstedes AIRMET for
dansk omride:

Trafikstyrelsen henholder sig til aftalen om, at der ikke udstedes
AIRMET for dansk omr8de (Danmark, Faerperne og Gronland), men
finder ikke grundlag for eller mulighed for (for s§ vidt ang8r EU-reglerne
geeldende for Danmark) til nationalt at begraense muligheden for at
kreeve udstedelse af AIRMET p§ et senere tidspunkt.

Ad DMI - Ad 10.2, litra b:

Enig. Bestemmelsen er aendret i den endelige udgave af BlL’en til
falgende ordlyd (aendringer med radt):
“"have en gyldighedsperiode p&
udstedelsestidspunktet, og ”

minimum 8 timer ved

Ad DMI - Ad 10:
Trafikstyrelsen bekraefter, at dette produkt, som udarbejdes af DMI,
ikke reguleres ifm. opdateringen af BL 7-17.

11.0 Meteorologisk udstyr pa flyvepladser

11.1 Meteorologisk udstyr, som anvendes til at
indsamle meteorologiske data, skal opfylde de
tekniske og operationelle standarder i ICAO Annex

DMI - Ad 11:

DMI bemaerker, at bestemmelsens ordlyd er i trdd med den praktiske
h&ndtering af DMI's afvigelser p& omradet, der nu er Igst i samarbejde
med Trafikstyrelsen.

Ad DMI - Ad 11:
Noteret

AD Kobenhavns Lufthavne - Ad 11:
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3 samt henvisninger deri til relevante WMO

publikationer.

11.2 Alt meteorologisk udstyr, som er en del af
den meteorologiske tjenestes funktionelle system,
skal jeevnligt kontrolleres for at sikre, at de
leverede meteorologiske data til stadighed er
korrekte. Kontrolintervaller skal som minimum
folge udstyrfabrikantens anbefalinger.

11.3 Der skal wudarbejdes en drifts- og
vedligeholdelsesinstruks (D&V), som beskriver
hvert meteorologisk udstyr, som er en del af det
meteorologiske funktionelle system, herunder
beskriver de periodiske kontroleftersyn som er
ngdvendige for udstyrets kontinuerlige korrekte
funktioner.

11.3.1 Der skal benyttes checkskemaer ved de
periodiske kontroleftersyn.

11.4 Meteorologisk udstyr, som er placeret uden
for flyvepladsens omrade, skal veere beskyttet
mod uvedkommende pavirkning.

11.5 Til bestemmelse af banesynsvidde (RVR) for
kategori I landingsbaner kan, jf. ATM/ANS-
forordningen/BL 7-5, MET.TR.210, litra ¢, nr. 3
(e.c.), manuel observation af hgjintensive
banekant- eller centerlinjelys anvendes.

Kgbenhavns Lufthavne - Ad 11:

Kgbenhavns Lufthavne bemaerker, at der i den nugzeldende BL 7-18
er oplistet krav til de anvendte sensorer. Det gnskes viderefgrt i den
nye 7-17.

KDA - Ad 11:
KDA finder, at der bgr “veere en reference i 11.0 Maleudstyr pa
flyvepladser hvor det beskrivelse viser hvor stationen er placeret.”

Vaga Floghavn - Ad 11.1 og 11.2:

Vaga Floghavn har samme bemeaerkning til pkt. 11.1. og 11.2., som vi
har til pkt. 4 og 6.2. foran om, at Vaga Floghavn insisterer pa, at
Trafikstyrelsen tilsikrer, at lufthavnens TWI-system ikke mister sin
godkendelse pga. af andringerne i BL 7-17 og annulleringen af BL 3-
42 og BL 7-18, samt at der ogsa fremover skal vaere mulighed for at
videreudvikle og forbedre Iufthavnens TWI-system, som har vist sig
bidrage til flyvesikkerheden, uagtet bestemmelserne om krav til
meteorologisk udstyr som indsaettes i BL 7-17, pkt. 11.1. og 11.2.

Der henvises ogsé til Vaga Floghavns kommentarer til pkt. 4. og 6.2.

Kgbenhavns Lufthavne - Ad 11.3.1: Kgbenhavns Lufthavne finder
at det bgr fremg&, hvor lang tid checkskemaerne skal opbevares.

Vaga Floghavn - Ad 11.4:

"Vaga Floghavn har maleudstyr monteret pd hgje master pa
fieldtoppe, hvor lufthavnen lejer positioner pa disse master fra deres
ejere, som ofte er teleselskaber e.l.

Vaga Floghavn har ikke registreret et behov for beskyttelse af dette
udstyr mod uvedkommende pdvirkning, i form af fysisk indhegning
eller lignende.

Vaga Floghavn vil derfor bede om, at denne bestemmelse slettes, eller
modificeres, sdledes at beskyttelse ikke er ensbetydende med
indhegning eller tilsvarende former for forhindringer.”

De oplistede krav fremg8r af de ovenst8ende naevnte WMO/ICAO
publikationer. Da de tekniske specifikationer til det meteorologiske
udstyr aendrer sig og nyt udstyr kommer til, har Trafikstyrelsen valgt
ikke at inkludere disse krav i den opdaterede BL 7-17/7-18.

AD KDA - Ad 11:

Som det fremg8r af den allerede geldende lovgivning, skal
meteorologisk udstyr vaere placeret s8ledes, at de genererede
meteorologiske data er repraesentative for det omr8de, for hvilket de
meteorologiske kraeves.

Ad Vaga Floghavn - Ad 11.1 og 11.2:
Der henvises til Trafikstyrelsen kommentar ovenfor til Vaga Floghavns
hgringssvar til afsnit 4.

Ad Kobenhavns Lufthavne - Ad 11.3.1:

Trafikstyrelsen finder ikke anledning til at fastsaette krav om, hvor lang
tid tjekskemaer skal opbevares. Den meteorologiske tjenesteudgver
skal sikre, at denne kan dokumentere, at der anvendes tjekskemaer.
Da tjenesteudaveren er certificeret efter enten ATM/ANS forordningen
eller BL 7-5, er det tjenesteudoverens ansvar - og tjenesteudoverens
alene - at sikre, at tjekskemaer anvendes som en del af de periodiske
kontroleftersyn.

Ad Vaga Floghavn - Ad 11.4:

Trafikstyrelsen forst8r Vaga Floghavns situation og argument. Sagen er,
at der p§ visse lokationer — eksempelvis i Grgnland, er et behov for at
sikre det meteorologiske udstyr mod uvedkommendes p8virkning (bl.a.
dyr), hvilket ngdvendiggor bestemmelsen i den opdaterede B 7-17.
Trafikstyrelsen har dog besluttet at modificere bestemmelsen, s8ledes
at den f8r folgende ordlyd, hvor eendringer er med rod skrift:

11.4 Meteorologisk udstyr, som er placeret uden for flyvepladsens
omréde, skal vaere beskyttet mod uvedkommende p8virkning, hvis der
er konstateret en risiko for s8dan p8virkning.

12. Dispensation

Trafikstyrelsen kan i saerlige tilfaelde dispensere
fra bestemmelserne i denne BL, ndr det skgnnes
foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for
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de pageeldende bestemmelser, herunder

internationale regler pad omradet.

13. Klageadgang

Afggrelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne BL
kan ikke indbringes for Transportministeriet eller
anden administrativ myndighed, if.
bekendtggrelse om Trafikstyrelsens opgaver og
befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af
Trafikstyrelsens forskrifter.

Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES) - Ad. 13:

ES opfordrer til at information om muligheden for at indsende
tilsynsklager over Trafikstyrelsen, saledes som det fremgdr af
Trafikstyrelsens hjemmeside, 0gsa indarbejdes i
klageadgangsestemmelsen.

Som ES selv henviser til, har Trafikstyrelsen opdateret sin hjemmeside
med information om muligheden for at indsende tilsynsklager til
Transportministeriet.  Trafikstyrelsen finder denne information
tilstraekkelig og finder ikke anledning til at ogs8 medtage information
herom i styrelsens forskrifter.

14. Straffebestemmelse

14.1 Overtraedelse af bestemmelserne i afsnit 5,
pkt. 8.2, pkt. 8.4, pkt. 10.2 - 10.3, pkt. 11.1 - 11.4
straffes med bgde, jf. § 149, stk. 10, i lov om
luftfart, medmindre hgjere straf er forskyldt efter
lov om luftfart.

14.2 Der kan pélaegges selskaber m.v. (juridiske
personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel, jf. § 149, stk. 14, i lov om luftfart.

15. Ikrafttraeden
15.1 BL'en treeder i kraft den 1. januar 2025.
15.2 BL 7-17, 3. udgave af 12. december 2008 og

BL 7-18, 3. udgave af 12. december 2008
ophaeves.

Jf. kommentarerne ovenfor til generelt og pkt. 5.1 udskydes
ikrafttreeden af BL'en til naeste faste ikrafttraedelsesdato, 1. juli 2025.
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