From: Lasse Repsholt <lre@dpt-dk.org>

Sent: 19-06-2025 14:43:44 (UTC +02)

To: info@fstyr.dk <info@fstyr.dk>

Cc: nlzs@fstyr.dk <nlzs@fstyr.dk>

Subject: Hgringssvar: Bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr

og anvendelse (Sagsnr.: 2025-1069357)

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaeftede filer, som ikke er sikre.

Faerdselsstyrelsen
Faerdselsstyrelsen
Att. Nadja Schroer

Sendt pr, mail til info@fstyr.dk,
Cc. til nlzs@fstyr.dk

Bemeerkninger til denne bestemmelse:

"Mansterdybde | punkt 8.02.002 (2) b) aendres kravet til minimumsmeansterdybde pé deek pa
koretgjer, der kan kare mere end 40 km/t., og som vejer mere end 3500 kg.
Kravet til minimumsmgnsterdybden saettes op fra 1,0 mm til 1,6 mm.”

Vi har noteret os kravet om gget magnsterdybde og kan konstatere, at man hermed laegger sig pa
samme niveau (krav) for mgnsterdybde for tunge kgretgjer som hos vores skandinaviske
nabolande.

Af Feerdselsstyrelsens vejgrebsanalyse fra den 6. december 2024 fremgar:

“Faerdselsstyrelsen bemeerker, at de gvrige lande, som der er indhentet bidrag fra, har strengere
regler for mgnsterdybde pa tunge karetgjer. Der er ikke lavet test og undersggelser af, hvad
mansterdybde betyder pa tunge koretajer. Faerdselsstyrelsen anbefaler derfor, at det undersgges,
om mgnsterdybde har en betydning pa tunge karetgjer og i tilfeelde af, at det har en betydning,
hvilken betydning det har.”

Vi er dog ikke bekendte med sadanne undersagelser har fundet sted, og hvad resultatet i givet fald
er. DPT vil opfordre til, at Feerdselsstyrelsen falger op pa denne anbefaling om undersggelse.

Det anfgres i hgringsbrevet, at der ikke vil vaere gkonomiske efterlevelseskonsekvenser af kravet
om mgnsterdybde, da reglerne allerede efterleves i praksis. DPT vil opfordre til, at
Faerdselsstyrelsen folger op pa denne problemstilling, da vi ikke fra DPT’s side kunne afvise, at det
skeerpede krav til mgnsterdybde vil pafgre vores medlemsvirksomheder meromkostninger i form af
hyppigere deekskifte og gget veerkstedstid for deres karetgjer.

Afslutningsvis vil vi konstatere, at kravet om gget mgnsterdybde skal ses i sammenhaeng med de
overvejelser, der er gjort i forbindelse med andringerne af Feerdselsloven og skeerpede krav til
daek ved karsel pa sne- eller isdeekkede veje og hardt vinterfgre. Med en ikrafttraedelse den 1. juli
2025 indfgres reglerne med ganske kort varsel, og vi vil derfor opfordre til, at de handhaeves og
administreres med en vis konduite fra myndighedernes side.



Med venlig hilsen

Lasse Repsholt

Lasse Repsholt
Sektorchef
Dansk PersonTransport / Danish Passenger Transport

NA rre Farimagsgade 11, 3. tv
DK-1364 KA benhavn K

Tel: +45 7022 7099

Mob: +45 2047 8003
Ire@danskpersontransport.dk
www.danskpersontransport.dk

Vansk Personlransport



From: Johanne Berner Hansen <jbh@dbr.dk>

Sent: 19-06-2025 10:02:49 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Cc: nlzs@fstyr.dk <nlzs@fstyr.dk>
Subject: Hgring; sagsnr. 2025-1069357

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Att: Feerdselsstyrelsen

Karetajsopbyggerne har noteret sig ovenstdende hgring, og skal udtrykke stor
tilfredshed med iseer lempelsen af krav til arbejdslygter. Der har veeret et massivt
pres fra en raekke aktarer pa iseer leverandgr-siden, og det er dejligt at se,
Feerdselsstyrelsen har veaeret lydhgr overfor saglige, gode, argumenter.

Derudover har Kgretgjsopbyggerne inden bemaerkninger.

Venlig hilsen

Koretsjsopbyggerne Johanne Berner Hansen

under Dansk Sekretariatsleder,

Bilbrancherad advokat (H), mediator

S +45 4399 6633 +45 2241 5103

&  info@dbr.dk jbh@dbr.dk

% www.dbr.dk Kirkevej 1-3, 4 - 2630
Taastrup

Sikker e-mail kan sendes til cvr. nr. 43 15 54 90
For vores privatlivspolitik se her.
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Daek Specialist
T TF

Dak Specialisternes
Landsforening

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Daek Specialisternes Landsforening
Herstedvang 14 - 2620 Albertslund

TIf.: 39 6397 79

E-mail: dbdk@dbdk.dk
www.enrigtigdaekspecialist.dk

19. juni 2025

Vedr.: Deres sagsnr. 2025-1069357 — Udkast til bekendtggrelse for kgretgjers

indretning, udstyr og anvendelse — 22. maj 2025

Vi bekraefter hermed modtagelsen af udsendte hering over bekendtggrelse for karetgjers
indretning, udstyr og anvendelse.

Daek Specialisternes Landsforening statter den foresldede aendring af punkt 8.02.002 (2)
b), hvori kravet til minimumsmensterdybde saettes op fra 1,0 mm til 1,6 mm pa daek pa
karetgjer, der kan kgre mere end 40 km/t., og som vejer mere end 3500 kg.

Deaek Specialisternes Landsforening foreslar endvidere, at Faerdselsstyrelsen hurtigst
muligt foranlediger, som Faerdselsstyrelsen anbefaler i Vejgrebsanalysen —”

Sagsnummer: 2024-638208 — 10.1 "Faerdselsstyrelsens anbefaling

”n

, at det undersgges

om mgnsterdybde har en betydning pa tunge karetgjer og i tilfeelde af, at det har en
betydning, hvilken betydning det har.

En sadan undersggelse vil kunne afklare, hvorvidt der fremadrettet vil kunne veere behov
for og gevinst ved, for savel trafiksikkerhed og mobilitet, at stille yderligere krauv til
minimumsmgnsterdybden pa deek pa kaeretgjer, der kan kgre mere end 40 km/t., og som
vejer mere end 3500 kg, i vinterfare.

Med venlig hilsen

Deek Specialisternes Landsforening

A

Volker Nitz
direktar

Side 1 af 1
Brancheforening for deekcentre og leverandgrer til deekbranchen



Daekimportgrforeningen
Herstedvang 14 - 2620 Albertslund
TIf.: 39 6397 79

E-mail: dbdk@dbdk.dk
www.daekimportgrforeningen.dk

Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

19. juni 2025

Vedr.: Deres sagsnr. 2025-1069357 — Udkast til bekendtggrelse for kgretgjers
indretning, udstyr og anvendelse — 22. maj 2025

Vi bekraefter hermed modtagelsen af udsendte hering over bekendtggrelse for karetgjers
indretning, udstyr og anvendelse.

Daekimportarforeningen statter den foreslaede aendring af punkt 8.02.002 (2) b), hvori
kravet til minimumsmegnsterdybde seettes op fra 1,0 mm til 1,6 mm pa deek pa karetgijer,
der kan kare mere end 40 km/t., og som vejer mere end 3500 kg.

Deaekimportarforeningen foreslar endvidere, at Faerdselsstyrelsen hurtigst muligt
foranlediger, som Feerdselsstyrelsen anbefaler i Vejgrebsanalysen —” Sagsnummer: 2024-
638208 — 10.1 "Feerdselsstyrelsens anbefaling™, at det undersgges om mgnsterdybde har
en betydning pa tunge karetgjer og i tilfeelde af, at det har en betydning, hvilken betydning
det har.

En sadan undersggelse vil kunne afklare, hvorvidt der fremadrettet vil kunne veere behov
for og gevinst ved, for savel trafiksikkerhed og mobilitet, at stille yderligere krav til
minimumsmgnsterdybden pa deek pa kaeretgjer, der kan kgre mere end 40 km/t., og som
vejer mere end 3500 kg, i vinterfare.

Med venlig hilsen
Deaekimportarforeningen

A

Volker Nitz
direktor

Side 1 af 1
Medlemmer:
Apollo Vredestein - Bridgestone - Continental - Goodyear - Michelin - Pirelli - Yokohama
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DANSKE VOGNMAND

Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Att.: Nadja Schroer /Sagsnr. 2025-1069357

Deres ref.: Nadja Schroer Vor ref.: OHO/ fba 25-177 Dato: 19.6.2025

Horingssvar til udkast til bekendtgorelse om detailforskrifter for keretejers
indretning, udstyr og anvendelse

DTL-Danske Vognmaend takker for den fremsendte haring til udkast til bekendtgerelse
om detailforskrifter for keretgjers indretning, udstyr og anvendelse.

Arbejdslys

DTL-Danske Vognmaend er positiv over for dette nye forslag til bekendtgarelsen.

Det er glaedeligt, at reglerne for arbejdslys (6.02.007) er blevet bladt op, sa lamperne
kan anvendes til at lyse, nar der er behov for det.

Dolly
Ved dolly forstas en pahaengsvogn med stiv traeekstang, der er beregnet til at vaere
traekkraft for seettevogn.

Da en dolly fint kan traekke en tom blokvogn, der falder inden for maks. bredde pa 2,55
m samt gaeldende laengde for almindelig seettevogn, bar teksten sendres til

Dolly
Ved dolly forstds en pdhcengsvogn med stiv treekstang, der er beregnet til at veere troekkraft

for scettevogn eller en blokscettevogn

Monsterdybde
DTL-Danske Vognmaend noterer, at i punkt 8.02.002 (2) b) sendres kravet til

minimumsmensterdybde pa daek fra 1,0 mm til 1,6 mm pa keretgjer, der kan kere mere
end 40 km/t., og som vejer mere end 3500 kg. | forbindelse med den meget korte frist
for ikrafttreedelse den 1. julii ar, ma det forudses, at der pa en del keretgjer ma skiftes
til nye daek, eventuelt vinterdzek, tidligere pa seesonen end ellers planlagt.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu
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DANSKE VOGNMAND

Forslag til lidt mere tolerance (9.09.001)

Der bgr pa lastbiler med kraner, som har stetteben eller lignende udstyr pa siderne af
lastbilchassiset, indfgres en starre toleranceafstand for sideafskeermningen mellem
stotteben og den gvrige del af opbygningen. Det skal eksempelvis give den forngdne
plads til, at stettebensplader, som i transportstilling ligger lodret i holdere pa siden af
stettebenene, kan passere sideafskeermningen, nar stettebenene skydes ud eller
traekkes ind, eller ndr pladerne traekkes ud med handkraft. Nar stettebenspladerne er
placeret pa siden af stgttebenene eller i holdere lige ved siden af, skyldes det, at de ofte
er tunge, og det derfor er ergonomisk hensigtsmaessigt, at de skal handteres pa sa kort
en afstand som muligt ud til det sted, hvor de skal lzegges under stottebenet. Ofte er
denne type opbygning udfert saledes, at stottebenene erstatter sideveernet, fordi
stettebenene gdr sa langt ud til siderne som muligt i transportstilling.

Laengere afstand mellem ladopbygninger

DTL vil opfordre til at reglen om maks. 2,00 m mellem opbygninger (bagsmaek pa
forvogn og forsmaek pa pahangsvogn) afskaffes eller eendres til 3,50 m, fordi det vil
muliggere, at tippeladsvogntog kan kare pahangskeretgjet i vinkel og tippe forvognen
af, uden at skulle koble pahaengsvognen fra. Denne lgsning anvendes i hgj grad i
Nordamerika og alle de gvrige nordiske lande. Desuden er den tilladte laengde ved ikke-
registreringspligtige pahaengskeretgjer helt oppe pa 4,00 m. Lgsningen sparer tid, rigtig
meget tid, og er samtidig med til at hgjne trafiksikkerheden, fordi der ikke skal kobles af
og pa mange gange i labet af en dag. Hver gang, der skal kobles af, skal
pahangsvognen parkeres, og der skal laves ekstra bakkeoperationer, ligesom af- og
tilkobling slider pa pahangsvognskoblingen og Iuft og el-koblingerne. Pa typiske
container- og hejseladsvogntog kan den foraeldede regel alligevel ikke hdndhaeves i
praksis, fordi opbygningerne i form af forskellige containerlad i mange leengder er
forskellige. Derved rammer det udelukkende lastvognstog med faste ladopbygninger,
specielt korte entreprengrvogntog. Ud over det praktiske vil det ogsa forbedre
konkurrenceevnen for vognmaend pa begge sider af @resund, fordi akselafstanden
mellem bageste aksel pa en lastbil med tippelad og en tilkoblet pahaengsvogn af
keaerretypen ofte er for kort til at kunne kare lovligt i Sverige. Derfor kan mange danske
vognmaend ikke udnytte materiellet til transportopgaver til/fra og i Sverige. Lasningen
er her illustreret pa et par filmklip.

Scania With Trailer Unload Gravel. Notice the adjustable axels on trailer:

https://www.youtube.com/watch?v=fR]a0lU kwU

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu
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DANSKE VOGNMZAZEND

Scania tippar grus! Scania dumping gravel: https://www.youtube.com/watch?v=DH2ji3{GNI4

Med venlig hilsen
DTL Danske Vognmaend

Finn Bjerremand

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu



Fabrikantforeningen for Regummierede Dak i Danmark
Herstedvang 14 - 2620 Albertslund

TIf.: 39 63 97 79

E-mail: dbdk@dbdk.dk

www.ffrd.dk
Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe
19. juni 2025

Vedr.: Deres sagsnr. 2025-1069357 — Udkast til bekendtgoerelse for kgretgjers
indretning, udstyr og anvendelse — 22. maj 2025

Vi bekreefter hermed modtagelsen af udsendte hgring over bekendtggrelse for karetgjers
indretning, udstyr og anvendelse.

Fabrikantforeningen for Regummierede Daek i Danmark (FFRD) statter den foreslaede
a&ndring af punkt 8.02.002 (2) b), hvori kravet til minimumsmegnsterdybde seettes op fra 1,0
mm til 1,6 mm pa deek pa karetgjer, der kan kgre mere end 40 km/t., og som vejer mere
end 3500 kg.

Anvendelsen af regummierede deek i transport- og busbranchen har en signifikant
betydning for den cirkulaere gkonomi og fremfor alt miljget, idet genanvendelse af deek,
som har faet nyt liv ved udskiftningen af daekkets slidbane, resulterer i maerkbare
materiale- og energibesparelser. Dermed har det ogsa stor betydning for virksomhedernes
grgnne regnskab, hvilket netop nu er blevet bekraeftet af EU-Kommissionen, som har
bekraeftet regqummierede daeks overensstemmelse med EU’s taksonomiforordning.

Genbrug af nedslidte deek til regummiering, som star gverst i affaldshierarkiet for deek, er
dog ogsa under vaesentlig indflydelse af daekkets tilstand, nar det indbringes til
regummiering. Daek, som er slidt for langt ned til slidgreensen, har ofte flere skader end
daek med mere restmanster, hvilket kan ggre dem mindre eller helt uanvendelige til
regummiering, og derfor ma destrueres pa et for tidligt tidspunkt i forhold til karkassens
potentiale for genbrug. Dette giver derfor et signifikant ressourcespild.

FFRD foreslar derfor, at det af ovennaevnte arsager overvejes, at gge kravet til
minimumsmgnsterdybde til 2,0 mm pa deek pa karetgjer, der kan kare mere end 40 km/t.,
og som vejer mere end 3500 kg, hvilket vil age andelen af deek, som kan genbruges.

Med venlig hilsen
Fabrikantforeningen for Regummierede Daek i Danmark

A

Volker Nitz, direktar

Side 1 af 1
Medlemmer: Euroband = Vulkan Daek = Bridgestone = Continental = Michelin

Tilsluttet: BIPAVER = Daekbranchen Danmark = Radet for Stgrre Daeksikkerhed



ITD

Til
Faerdselsstyrelsen

Sendt til: info@fstyr.dk
Cc til: nlzs@fstyr.dk

Dato: 19-06-2025
Sagsnummer: 2025-1069357

Hdringssvar for hgring over udkast til bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning,
udstyr og anvendelse

Vi takker for muligheden for at afgive hgringssvar i forbindelse med den fremsendte hgring.

Arbejdslygter
ITD gleeder sig over, at kravene i punkt 6.02.007 om arbejdslygter lempes. Herved fjernes en generel

udfordring for de vognmaend, der bruger arbejdslys til at oplyse et arbejdsomrade taet pa kgretgijet, sa
arbejdet kan udfgres sikkert og praecist, hvor kgretgjet bevaeger sig med stgrre hastighed end 15 km/t
under arbejdet. Ofte vil dette arbejde desuden forega pa et omrade uden for faerdselslovens omrade.

Desuden er det gavnligt, at kravene vedrgrende funktionsmaerke og lysfarve lempes, sa en arbejdslygte
eksempelvis kan vaere uden funktionsmaerkning.

Mgnsterdybde

Generelt stgtter forslaget i punkt 8.02.002 (2) b) om, at kravet til minimumsmgnsterdybde pa daek pa
tunge hurtiggaende kgretgjer aendres fra 1,0 mm til 1,6 mm.

Herved ensartes reglerne desuden med tilsvarende regler for mange andre EU-lande.

ITD havde dog i et tidligere hgringssvar i forbindelse med vejgrebsanalysen bakket op om
Faerdselsstyrelsens egen anbefaling:

Feerdselsstyrelsen anbefaler derfor, at det undersgges, om mgnsterdybde har en betydning pd tunge
karetgjer og i tilfelde af, at det har en betydning, hvilken betydning det har.

ITD har imidlertid ikke set resultatet af en sadan undersggelse. Derfor undrer det ITD, at der nu —
umiddelbart uden videre begrundelse — andres til et minimumskrav for mgnsterdybde pa 1,6 mm.
ITD opfordrede desuden til, at ogsa miljg- og klimabelastning burde vaegtes i undersggelsen, hvis der
skulle anbefales et gget minimumskrav til mgnsterdybde.

* k¥

ITD star meget gerne til radighed for naermere dialog om ovenstaende bemaerkninger.

Med venlig hilsen

IT

S [l

Steffen Johannsen

1/1



’
M O B I L IT ) Mobility Denmark | Raadhuspladsen 16 | 1550 KgbenhavnV | www.mobility.dk

DENMARK

Til Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

19.juni 2025.

Horingssvar (j. nr. 2025-1069357) til hgring over:
Udkast til bekendtgorelse om detailforskrifter for keretojers indretning, udstyr og
anvendelse (DfK)

Mobility Denmark takker for fremsendelsen af hgringsdokumenterne til DfK.
Vinoterer, at eendringer alene bergrer fplgende afsnit:

Afsnit 6.02.007: Arbejdslygter

Afsnit 8.02.002: Mgnsterdybde

Afsnit 9.01.024: Varerumsadskillelser

Afsnit 10.03.340: Forruder pa politi- og beredskabskgretgjer

Vihar ingen bemeerkninger vedrgrende "meonsterdybde” og "forruder pa politi- og be-
redskabskearetogjer”, men vi har enkelte bemaerkninger til de to andre afsnit samt til
visse emner, der dog ikke er en del af denne hgring, men som bgr indga i kommende
opdateringer af DfK og Vejledning om syn af kgretgjer (VOSAK).

Arbejdslygter
Vibemaeerker her, at der er tale om lempelser (bortfald) af krav, der ellers blev indfort i

DfK pr. 1. juli 2024.

Vihar hos nogle medlemmer sporet en vis eergrelse over lempelserne af kravene til
arbejdslygter og herunder, at kravene til funktionsmeerkning og slukning af arbejdslyg-
ter ved en bestemt hastighed bortfalder.

Utilfredsheden bunder bl.a. i, at bortfald af allerede indferte krav i dette tilfeelde, skaber
en vis "slingrekurs”. Dette geelder ogséa selvom introduktionen af disse krav oprindeligt
skete med for kort varsel.

Setilyset af en 1 arig indfasning af kravene har lastbilsproducenterne som leverando-

rer dog haft rimelig mulighed for at tilpasse deres produkter, og dermed bidrage til at
forbedre feerdselssikkerheden.

Side 0 af4
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Producenterne har som fglge af de skeerpede krav investeret en del arbejdstid (herun-
der ny software) og penge i at kunne opfylde de nye krav, som nu bortfalder.

Ifplge oplysninger fra vores medlemmer monteres der pa nuvaerende tidspunkt mange
arbejdslygterien "tvivisom” kvalitet med hensyn til lys. Desuden opfylder de ikke kra-
vene til EMC (Electromagnetic Compatibility Directive). Dette kan pavirke feerdselssik-
kerheden og lastbilernes elektroniske systemer som f.eks. tradlgs OTA-overfgrsel af
software (over the air opdateringer).

Vianbefaler, at reglerne om funktionsmeaerkning og slukning af fastholdes, og at der
evt. indfgres undtagelsesbestemmelser for seerlige koretgjer som redningskoretojer,
arbejde pa vej og lignende.

Alternativt ma en (yderligere) opdatering af FN-regulativ nr. 48 om "Ensartede forskrif-
ter for godkendelse af kgretgjer for sa vidt angar montering af lygter og lyssignaler” af-
ventes.

Varerumsadskillelse

Vier meget tilfredse med, at reglerne nu er preeciseret saledes, at for varebiler, der er
ombygget fra personbiler, skal styrkekravene til surringsejer, der allerede er monteret
fra fabrikken som en del af kgretgjet, kun veere opfyldt, hvis der ikke er nogen form for
adskillelse bag farerseedet. Dermed undgas overflgdige krav ("dobbelt-krav”) til sur-
ringsejer og fastgerelsespunkter, nar der ved ombygningen indszettes enten fuld eller
delvis adskillelse bag fererssedet.

Vibemaerker, at udkastet henviser til pkt. 4.2 under ISO- 27956:2009 for bade fuld og
delvis adskillelse, selvom pkt. 4.4, sa vidt vi ved, omhandler styrketest af fastgarelses-
anordninger - ikke selve adskillelserne (fuld eller delvis).

Vibemeerker desuden, at styrkekravene til hel eller delvis adskillelse bag ferersaedet i
hhv. personbiler (M1), der ombygges til varebiler (N1) og i pickup-varebiler (N1), der
kommer fra fabrikken udstyret med bagsaeder, kan rumme en uafklaret problemstil-
ling.

Sadanne pickup-varebiler har typisk et udvendigt lad, men leveres samtidig fra fabrik-

ken med bagseeder bag ferersaedet. Disse biler ombygges (primaert af afgiftsmaessige
arsager) pa samme made som personbiler, der ombygges til varebiler, ved at bagsae-

derne fiernes osv. Derved opstar der et "lastrum” bag ferersaedet, der kan anvendes til
godstransport i tilleeg til det udvendige lad, der er fuldt adskilt fra fgrerkabinen.

Som udgangspunkt anser vi en sddan ombygning med fiernelse af bagsaederne i en
pickup-varebil for at veere helt parallel med den tilsvarende fjernelse af bagseederne i

Side 1 af4
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en personbil. Derfor bar der i princippet geelde de samme krav til hel eller delvis adskil-
lelse bag forerssedet.

Problemet er imidlertid, at sddanne pickup-varebiler netop i kraft af deres homologe-
ring som varebiler (N1) typisk har en langt hgjere lasteevne end personbiler, der om-
bygges til varebiler. Det betyder, at det nyopstaede lastrum bagfgrersaedet i yderste
konsekvens ("sat pa spidsen”) kan anvendes til gods op til bilens maksimale laste-
evne, som i realiteten er tilteenkt at skulle geelde det udvendige lad, der desuden fra
fabrikken allerede er fuldt adskilt fra forerkabinen.

Samme problemstilling geelder desuden for kassevogne eller chassis-kgretgjer med
mandskabskabine, der kan have endnu stgrre lasteevne, og hvor en del af mand-
skabskabinen efter fiernelse af bagssederne pa tilsvarende vis kan anvendes til gods-
transport.

Selvom det neeppe er sandsynligt, at rummet bag fererseedet udnyttes til bilens maksi-
male lasteevne, kan der principielt veere behov for at indsaette bestemmelser, der be-
greenser udnyttelsen svarende til ombygningen med indseettelse af hel eller delvis ad-
skillelse bag fererseedet.

Opbyggere kunne derfor gives mulighed for at angive en maksimal veegtmeessig ud-
nyttelse af rummet bag forerseedet svarende til den styrke, som den indsatte adskil-
lelse er testet til.

Dette indebeerer, at der fastsaettes en maksimal tilladt lasteevne saerskilt for rummet
bag forerseedet, uden at den samlede tilladt lasteevne pavirkes. Dvs. hvis den maksi-
male lasteevne erf.eks. 1.000 kg. og det er angivet, at adskillelsen er testet til f.eks. 200
kg., sa vil den maksimale last pa det udvendige lad vaere 800 kg., hvis rummet bag fo-
rersaedet udnyttes graensen pa 200 kg (som angivet af opbyggeren).

Vi anbefaler, at Feerdselsstyrelsen overvejer, hvorvidt der i DfK skal tages hgjde for
denne problemstilling - evt. ved maerkning af adskillelserne - samt om der kan veere
behov for at begreense nyttelasten i rummet bagferersaedet via anden regulering.

@vrige forhold
Til dels i forlaengelse af ovenstaende har vores medlemmer ved flere lejligheder efter-

lystimplementering af de sakaldte GSR-krav i DfK jf. forordning (EU) 2019/2144 ("Ge-
neral Safety Regulation”).

Viundrer os over, at DfK ikke har implementeret GSR iht. 2019/2144 og, at de heller
ikke indgar i det foreliggende udkast til 2endring af DfK.
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Det er derfor fortsat muligt at indregistrere lastbiler i Danmark uden at have de nyeste
sikkerhedssystemer pa bilen. Reglerne geelder séledes for EU typegodkendte lastbiler,
som indregistreres fra 7. juli-2024 herunder:

Omrade Punkti2019/2144
Kollisionsadvarsel for fodgeengere og cyklister B5

System til information om blinde vinkler B6

Bakdetektion B7
Deektryksovervagning Cl4
Cybersikkerhed D4

Intelligent farttilpasning D8
Nedbremsesignal D16

Mulighed for eftermontering af alkolas El

Treetheds- og opmeaerksomhedsadvarsel E2

Vivil desuden gore opmaerksom p4, at der ikke er stillet krav til lastbiler omkring Soft-
ware opdatering i henhold til FN-regulativ R156.

Det eri gvrigt en generel bemaerkning med relevans for VOSAK, at der mangler en vej-
ledning i, hvordan man skal handtere dokumentation fra en prevningsinstans ved
syn/registrering. Der kan veere behov for neermere retningslinjer, da vores medlem-
mer oplever, at der kan opsta tvivl om ansvarsfordelingen mellem opbygger og bilpro-
ducenten om underskrift af erklaeringer mv. - herunder pa beregninger af nyt breend-
stofforbrug som felge af opbygning mv.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

MOBILITY> DENMARK

Telefon +4523232520
E-mail oki@mobility.dk
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Til: Landbrug & Fedevarer FmbA
gzirs?;\?gs;érelsen Axelborg, Axeltorv 3
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T +453339 4000
Hgringssvar vedr. j.nr. 2025-1069357. F +4533394141
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Sendt pa elektronisk til; info@fstyr.dk, cc. til nlzs@fstyr.dk. i
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Hoaring over udkast til bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning,
udstyr og anvendelse

1. Overordnede kommentarer til hgringsmaterialet

Landbrugserhvervet har fglgende bemaerkninger: De seks brancher bag Landbrugser-
hvervets Feerdselsgruppe har gennem en arraekke papeget en reekke forskelle mellem
forskellige karetgjsarter, hvor visse kgretgjsarter fx har lov til at vaere tungere og hgjere
end landbrugskeretgijer, selvom de fx tillades at kare pa de samme kommuneveje. Disse
forskelle gnskes rettet, og er det primeere i dette hgringssvar om detailforskrifterne.

2. Landbrugserhvervets kommentar til det konkrete udkast

Landbrugserhvervets hilser velkomment, at der i kapitel 6.02.007, om arbejdslygter, sker
en rettelse, der er pa linje med landbrugserhvervets tidligere hgringssvar. Kravet om at
arbejdslygter skal slukke ved 15 km/t fiernes. Det takker vi for, da flere landbrugskgretg-
jer karer mere end 15 km/t ved markarbejde. Derfor var det selvsagt et problem, at ar-
bejdslygterne ikke métte oplyse arbejdsomradet ved hgj hastighed.

3. Landbrugserhvervet gnsker at papege understaende i haringsudkastet til

genovervejelse

| 3.01.010 Motordrevet karetgj (8) skrives:

Tilladt drivakseltryk kan veere indtil 11.500 kg, hvis drivakslen er forsynet med tvillingmon-
terede deek og vejvenlig affjedring.

EU typegodkendte traktorer konstrueres til 11.500 kg pa bagakslen, men denne veerdi
nedskrives til 10.000 kg i Danmark. Store EU typegodkendte traktorpdhaengskaretgjer
konstrueres til at overfgre en vaegt til traktorens bagaksel, sa traktorens bagaksel opnar
den lovlige last p& en treekkende aksel i EU: 11.500 kg. Den danske praksis med at ned-
skrive tilladt aksellast pa EU typegodkendte traktorer, medfgrer at konfigurationer af EU
typegodkendte traktorer og pahaengskaretgijer ikke kan feerdes lovligt pa de danske veje.
Et eksempel kan veere en stor traktor med et stort pAhaengsredskab (begge EU typegod-
kendte), der er konstrueret til at overfgre 3.500 kg til traktorens bagaksel (som foreskre-
vet i 167/2013 med tilhgrende delegerede forordninger). Pahaengsredskabets vaegt kan
ikke reduceres. Derfor kan denne kombination ikke lovligt feerdes pa de danske veje.

Landbrugserhvervet opfordrer Faerdselsstyrelsen til aendring af reglerne, sa lastbiler og
landbrugskaretgijer far ens regler for tilladt aksellast for en traekkende aksel.

| 3.01.200 Vogntog (1) skrives:
f) 44.000 kg for andre vogntog

Punkterne a-e foreskriver tilladt vogntogsveegt ved forskelligt antal aksler. Med dette om-
fatter ikke landbrugskgretgjer, der har andre registreringsforhold end fx bil. Landbrugser-
hvervet forslar formuleringen aendret ved at slette sidste del i a-e. Herefter med blat hvor-
dan fx a) kunne t||passes sa Iandbrugsvogntog omfattes a) 56 OOO kg for vogntog med
syv eller flere aksler-o sretg
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Landbrugserhvervet opfordrer Faerdselsstyrelsen til aendring af reglerne, sa lastbiler og
landbrugskaretaijer far ens regler for tilladt vogntogsveegt ift. antal aksler.

| 3.02.025 Lastbil N2 (1) skrives der:

Lastbil N2 ma ikke have en hgjde, der overstiger 4,10 m.

Da den tilladte hgjde blev haevet fra 4,0 m til 4,1 m, glemte man at heeve tilladt hgjde for
landbrugskaretgijer. Lastbiler og traktorer mv. karer pa ngjagtigt de samme kommune-

veje. Derfor giver det ikke fagligt mening at der er forskel pa tilladt hgjde.

Transportministeriet har 8. april meldt ud, at den tilladte hgjde haeves til 4,2 meter.

Landbrugserhvervet opfordrer Faerdselsstyrelsen til aendring af reglerne, sa lastbiler og
landbrugskaretaijer far ens regler for tilladt hajde.

Spergsmal til haringssvaret rettes til undertegnede.
Pa vegne af Landbrugserhvervet
Henning Sjgrslev Lyngvig

Chefkonsulent
Landbrug & Fadevarer F.m.b.A.

M +45 9117 7620 | E hsl@seges.dk

Det indsendte er pa vegne af:
o Dansk Agroindustri
e Dansk Maskinhandlerforening
e Danske Kartofler
e Danske Maskinstationer & Entreprengrer
o Danske Sukkerroedyrkere
e Landbrug & Fgdevarer
e SEGES Innovation



Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

nlzs@fstyr.dk; info@fstyr.dk; Kmtgfjasfcyfegfrigi:rit;ikade
Est. 1907

4. juni 2025

Vedr.: Sagsnr.: 2025-1069357 - DfK

Vi takker Fzerdselsstyrelsen for den fornyede hgring om implementering af de nye
Detailforskrifter for Kgretgjer.

Ferst og fremmest vil vi takke Feerdselsstyrelsen for en rigtig god dialog og stor
lydhgrighed i konkrete udfordringer, som vi har oplevet.

Herunder er vi glade for, at Faerdselsstyrelsen har fundet en fornuftig ve;j til at give
plads til arbejdsbelysning — pkt. 6.02.007.

Vi vil arbejde for, at informere opbyggerbranchen samt vognmandsbranchen om
at sikre en korrekt montering og vejledning af deres kunder herom.

Udformning af DfK

Som tidligere i vores hgringssvar i forbindelse med sagsnummer 2022-297133, sa
har vi et pnske om, at Faerdselsstyrelsen linker i DfK til Forordninger, Direktiver og
FN-ECE Regulativer, da dette vil hjzelpe mange opbyggere med at finde det rette
dokument som skal anvendes i forbindelse med anmeldelse og syn i henhold til

NIV. SMVdanmark
Alternativt, sa vil det vaere gnskvaerdigt, at Faerdselsstyrelsen pa styrelsens I SAMA
hjemmeside opretter en side med link til disse dokumenter. Anmaerkning herom

ber sa forefindes i DfK. DA

Teknisk dialog med styrelsen

Uddrag fra vores hgringssvar i forbindelse med sagsnummer 2022-297133.
Teknikken i kgretgjer er og bliver ikke nemmere i fremtiden. Derfor er det vigtigt,
at Feerdselsstyrelsen har en kompetent teknisk afdeling, der konkret kan svare pa
tekniske spgrgsmal, da det er styrelsen, der har hjemmel til at tage beslutninger.
Derfor vil vi foresl3, at styrelsen indretter en saerlig hotline, der giver aktgrer i
branchen mulighed for, at kontakte styrelsen ifm. DfK og spg@rgsmal hertil.

SKAD e Roholmsvej 8, 1. sal ® 2620 Albertslund e TIf. +45 7011 1300
skad@skad.dk ¢ www.skad.dk e Bankkonto 4440-9037543 e CVR 3217 7328



Ilgen, sa er det vigtigt, at branchen kan agere hurtigt, for ikke at mindske
konkurrenceevnen, og her kan styrelsen bidrage positivt med support.

| andre lande er styrelser ofte opdelt i juridiske og tekniske sektioner, sa at der er
mulighed for at kompetent dialog pa omraderne.

Trafikfarlige karrosseridele

Vi gnsker igen at g@re styrelsen opmaerksom pa trafikfarlige karrosseridele, som vi
allerede har gjort i vores hgringssvar i forbindelse med sagsnummer 2022-297133.
Et forhold undrer os fortsat, at Feerdselsstyrelsen tillader montering af ikke
afprgvede sikkerhedsmaessige karrosseridele pa biler, der er forbudt i f.eks.
Tyskland, Sverige, @strig mv. Her har vi i samarbejde med FORCE Technology
Institut klarlagt, at der forefindes et faktuelt problem i en rapport. Det blev
veldokumenteret, at der monteres komponenter, der direkte forringer
sikkerheden i en bil.

Nar Faerdselsstyrelsen har sa megen fokus pa om- og opbygning af kgretgjer, hvor
man henviser generelt til en masse regler, sa er det uforstaeligt, at
Feerdselsstyrelsen tillader komponenter uden indsigelse, der forringer
trafiksikkerheden og ma anses for veerende konstruktive andringer. Vi henviser
her i blandt til EU-forordningen 2018/858, hvor sadanne eftermarkedsdele
naevnes. Det er vores antagelse, at man netop gennem forordningen vil sette
fokus pa, at man ikke monterer darlige og delvis farlige dele pa biler, som det sker
i stor stil i Danmark.

Uddrag fra 2018/858

Artikel 50

Tilgengeliggorelse pa markedet eller ibrugtagning af komponenter og separate tekniske enheder

1. Komponenter og separate tekniske enheder, herunder dem, der er beregnet til eftermarkedet, ma kun
gores tilgeengelige pa markedet eller ibrugtages, hvis de er i overensstemmelse med kravene i de relevante
retsakter opfgrt i bilag Il og er mzerket i overensstemmelse med artikel 38.

2. Stk. 1 finder ikke anvendelse pa komponenter eller separate tekniske enheder, som er specifikt konstrueret
eller udformet til kgretgjer, som ikke er omfattet af denne forordning.

3. Medlemsstaterne kan tillade tilgeengeligggrelse pa markedet eller ibrugtagning af komponenter og separate
tekniske enheder, der er undtaget i henhold til artikel 39 eller er beregnet til brug pa kgretgjer, der er omfattet
af godkendelser meddelt i henhold til artikel 41, 42, 44 og 45 vedrgrende den pageeldende komponent eller
separate tekniske enhed.

4. Medlemsstaterne kan ogsa tillade tilgeengeligggrelse pa markedet eller ibrugtagning af komponenter og
separate tekniske enheder, der skal anvendes pa kgretgjer, der ikke skulle typegodkendes efter denne
forordning eller direktiv 2007/46/EF pa det tidspunkt, hvor disse kgretgjer blev gjort tilgaengelige pa markedet,
registreret eller ibrugtaget.

5. Medlemsstaterne kan ogsd tillade tilgengeligggrelse pa markedet eller ibrugtagning af
udskiftningskomponenter og separate tekniske enheder, der skal anvendes pa kgretgjer, for hvilke der blev
meddelt typegodkendelse fgr ikrafttreedelsen af kravene i de relevante retsakter opfert i bilag Il, i
overensstemmelse med kravene i den relevante retsakt, der fandt anvendelse, da de pageeldende
typegodkendelser oprindeligt blev meddelt.
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KAPITEL XI

BESKYTTELSESKLAUSULER

Artikel 51

National vurdering vedrgrende kgretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der
mistaenkes for at udggre en alvorlig risiko eller for manglende overholdelse

Hvis markedsovervagningsmyndighederne i en medlemsstat pa grundlag af deres egne
markedsovervagningsaktiviteter, eller pa grundlag af oplysninger fra en godkendende myndighed eller en
fabrikant eller pa grundlag af klager har tilstraekkelig grund til at antage, at et kgretgj, et system, en
komponent eller en separat teknisk enhed udggr en alvorlig risiko for menneskers sundhed eller sikkerhed
eller for varetagelsen af andre almene samfundshensyn omfattet af denne forordning eller ikke overholder
kravene i denne forordning, skal de foretage en vurdering af den eller det pageldende kgretgj, system,
komponent eller separate tekniske enhed med hensyn til de relevante krav, der er fastsat i denne forordning.
De relevante erhvervsdrivende og de relevante godkendende myndigheder skal samarbejde fuldt ud med
markedsovervagningsmyndighederne, hvilket skal omfatte fremsendelse af resultaterne af alle relevante
kontroller eller prgvninger udfgrt i overensstemmelse med artikel 31.

Artikel 20 i forordning (EF) nr. 765/2008 finder anvendelse pa risikovurderingen af den eller det pagaldende
k@retgj, system, komponent eller separate tekniske enhed.

Yderligere regelszet i Artikel 52 og 53

Vi haber at styrelsen anser vores input som brugbart og star gerne til radighed for
yderligere dialog.

Med venlig hilsen
o= .

Thomas Krebs, Direktgror SKAD, Ingenigr, Sagkyndig p4 motoromradet
thomas.krebs@skad.dk, Mobil +45 2061 7523
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From: Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>

Sent: 03-06-2025 07:47:50 (UTC +02)
To: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>
Subject: SV: Hgring over udkast til bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers

indretning, udstyr og anvendelse (Sagsnr.: 2025-1069357)

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhzeftede filer, som ikke er sikre.

Hej Nadja

TUR har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Gurli Locht Christensen

Uddannelsessekretzer
Transporterhvervets Uddannelser

TIf.: 35878700
TIf. direkte: 81454517
E-mail: GLC@tur.dk
7 TRANSPORTERHVERVETS
i UDDANNELSER

® 0

Tag Styringen

Folg TUR pa
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Personoplysninger - SGdan behandler vi dine oplysninger
Her kan du laese om, hvordan vi behandler personoplysninger, hvilke oplysninger vi mé bruge, og hvad dine rettigheder er.

Fra: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Sendt: 22. maj 2025 14:17

Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning, udstyr og
anvendelse (Sagsnr.: 2025-1069357)

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte haring over udkast til bekendtgerelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning,
udstyr og anvendelse.

Heringsfristen er den 19. juni 2025.





