UDKAST



Heoringsudgave af 8. juni 2021

Bekendtgorelse om anvendelse af vejafmarkning

I medfer af § 95, stk. 3, i faerdselsloven, jf. lovbekendtge-
relse nr. 1324af 21. november 2018, § 129, stk. 1, og § 134,
stk. 3, ilov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige veje
mv., og § 27, stk. 3, i lov om private fzllesveje, jf.
lovbekendtgearelse nr. 1234 af 4. november 2015, fastsattes
efter bemyndigelse og efter bemyndigelse 1 henhold til § 5 1
bekendtgerelse nr. 121 af 8. februar 2016 om Vejdirektoratets
opgaver og befojelser:

Afsnit I

Almindelige bestemmelser om vejafmzerkning

Kapitel 1
Bekendtgorelsens omrdde

§ 1. Denne bekendtgerelse indeholder bestemmelser om
brugen og administrationen af vejafmarkning. Reglerne om
vejafmaerkningens udformning og betydning findes i be-
kendtgerelse om vejafmerkning.

Stk. 2. Betegnelserne for feerdselstavler, vejvisningstavler,
kant- og baggrundsafmerkning m.m., afmaerkning pa kere-
banen m.m. og signalanlag i denne bekendtgarelse refererer
til betegnelserne i bekendtgerelse om vejafmerkning. Be-
tegnelserne for materialetype refererer til bilag 1. Yderligere
oplysninger, herunder vejledninger og kommentarer om vej-
afmaerkning, findes pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Stk. 3. Der ma ved offentlige veje kun anvendes afmaerk-
ning, der er vist eller omtalt i bekendtgerelse om vejafmeerk-
ning, eller som er godkendt af Vejdirektoratet, jf. dog stk. 4.
Vej- og gadenavneskilte, husnumre og lignende betragtes i
denne forbindelse ikke som vejafmarkning.

Stk. 4. Transportministeriet kan godkende, at
Vejdirektoratet samt Sund & Bealt Holding A/S med
datterselskaber, som privat vej- og broejer, anvender
afmerkning, der ikke er vist eller omtalt i bekendtgerelse om
vejafmearkning.

§ 2. Vejdirektoratet kan meddele en kommunal vejmyn-
dighed dispensation fra bestemmelser, der er fastsat i denne
bekendtgerelse, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Transportministeriet kan meddele Vejdirektoratet
samt Sund & Bealt Holding A/S med datterselskaber, som
privat vej- og broejer, dispensation fra bestemmelser, der er
fastsat i denne bekendtgerelse, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Dispensation fra bestemmelserne om £ 47-52 kan
meddeles efter forhandling med Transportministeriet.

Stk. 4. Afgerelser truffet af Vejdirektoratet efter stk. 1 kan
ikke indbringes for transportministeren.

§ 3. For afmerkning etableres eller bestdende afmaerkning
@ndres, jf. afsnit I, kapitel 2 og 3, samt afsnit II, skal vej-
myndigheden indhente samtykke fra politiet, se dog § 48, §
122 og § 135, stk. 5. Et sddant samtykke er dog ikke ned-
vendigt ved opstilling og endring af vejvisningstavler, jf. af-
snit III, men politiet kan af faerdselssikkerhedsmaessige
grunde forlange sddan afmerkning fjernet eller endret. Ved
afmaerkning med variable tavler skal politiets samtykke ogsa
omfatte eventuelle manualer for styring af tavlerne og lig-
nende.

§ 4. Ved pludselig opstéet skade eller heendelse pa vej eller
bro, kan vej- myndigheden eller vej ejeren uden forudgédende
samtykke foretage den nedvendige afmarkning. Politiet skal
snarest underrettes om forholdet.

§ 5. Politiet skal foranledige, at vejmyndigheden etablerer
manglende afmaerkning og @ndrer uhensigtsmassig
afmarkning.

§ 6. Vejmyndigheden skal fjerne eller endre vildledende
afmerkning hurtigst muligt.

§ 7. Tavler skal have en sddan sterrelse og anbringes pd en
sddan made, at de, under hensyntagen til vejforholdene og
trafikkens hastighed bade i lys og merke, umiddelbart
opfattes 1 tilstreekkelig afstand, og sa tidligt at trafikanterne
far tilstreekkelig tid til at reagere over for de forhold, som
tavlerne vedrorer.

Stk. 2. Tavler skal vere retroreflekterende eller belyst,
medmindre andet er bestemt i de efterfolgende bestemmel-
ser. Sorte symboler m& dog ikke vare retroreflekterende.
Faste tavler pad motorveje skal vare retroreflekterende, van-
set om de er belyst. Det samme galder pé alle veje for B 11
Ubetinget vigepligt og B 13 Stop.

Stk. 3. Der ma kun anvendes tavler med retroreflekterende
overflader, der opfylder kravene i bilag 1.

§ 8. Tekst pa tavlerne skal udferes med Dansk Vejtavle-
skrift.

Stk. 2. Dansk Vejtavleskrift positiv skrifttype anvendes til
merk tekst pa lys bund.

Stk. 3. Dansk Vejtavleskrift negativ skrifttype anvendes
til lys tekst pa merk bund.



Kapitel 2

Variable tavier

Brug af variable tavler

§ 9. Variable tavler mé kun anvendes, hvis der er behov for
at vise informationer ved trafikale haendelser eller andre
forhold, der betinger endret faerdselsregulering eller
vejledning for faerdslen.

Stk. 2. Informationerne pé variable tavler mé ikke vere i
modstrid med informationerne pa faste tavler.

Stk. 3. Hvis der ikke er aktuel information at vise pa en
variabel tavle, skal tavlens visning vaere sort eller gra.

Stk. 4. Brug af andre hovedtavler som variable faerdsels-
tavler end dem, der er tilladt, jf. bekendtgerelse om vejaf-
merkning § 5, stk. 2, skal godkendes af Vejdirektoratet., jf.
dog stk. 5.

Stk. 5. Transportministeriet kan godkende, at
Vejdirektoratet bruger andre hovedtavler end dem, der er
tilladt efter bekendtgerelse om vejafmarkning.

Teknik

§ 10. Tekst og symboler ma ikke vare alternerende. Der
ma ikke vaere bevagelige elementer vist pd tavlen. Lysende
tekst og symboler pa variable tavler mé ikke kunne forveks-
les med faste eller blinkende signaler.

Stk. 2. Anvendelse af lysende variable tavler ma ikke ske
pa en sddan made, at anvendelsen af andre tavler vanskelig-
gares.

Stk. 3. Luminansen pa de lysende tavler skal reguleres
automatisk i forhold til omgivelsernes luminans som vist i
bilag 2.

Stk. 4. Undertavler m& kun vere lysende, hvis de er
variable og styres sammen med hovedtavlen.

Stk. 5. Variable vejvisningstavlers faste dele udformes med
farver som for anden tilsvarende vejvisning.

Dokumentation og overvdgning

§ 11. Alle systemer med variable fardselstavler skal
degnovervéges.

Stk. 2. Variable feerdselstavler skal vere forsynet med en
log, som sikrer, at tavlens visninger de seneste 24 méneder
kan dokumenteres.

Variable teksttavler

§ 12. Hvor variable teksttavler anvendes, skal al anden af-
mearkning vere tilpasset, sa der gives en sammenhangende
information fra den samlede afmarkning.

§ 13. Variable teksttavler skal udformes som prismetavler
eller som lysende tavler.

Stk. 2. Pa teksttavler ma der maksimalt vere tre tekstlin-
jer.

§ 14. Der mé kun bruges tekster pa teksttavler, som er an-
givet i kolonnerne »Godkendt visning« og »Godkendte va-
riationer« 1 bilag 3, Visningsbibliotek for variable tavler.

Stk. 2. Andre variationer ma kun anvendes med Vejdirek-
toratets godkendelse. Samlet oversigt over godkendte varia-
tioner findes pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Stk. 3. Brug af andre visninger end dem der er tilladt, jf.
stk. 1, skal godkendes af Vejdirektoratet.

§ 15. Lysende variable teksttavler skal udformes med hvid
tekst péa sort baggrund.

§ 16. Pa teksttavler, der angiver fare umiddelbart forude pa
samme strekning, skal informationer gives i1 folgende
rekkefolge pa samme teksttavle:

1) Beskrivelse af fare eller haendelse.
2) Stedfastelse.
3) Vejledning til trafikanten.

Stk. 2. Pa teksttavler, der angiver fare leengere fremme pa
samme straekning eller pa en anden vej, skal informationer
gives 1 folgende rekkefolge pd samme teksttavle:

1) Stedfaestelse.
2) Beskrivelse af fare eller haendelse.
3) Vejledning til trafikanten.

§ 17. Pé teksttavler mé der kun anvendes folgende variable
advarselstavler 4 20 Ko, A 39 Vejarbejde, A 95 Sidevind eller
A 99 Anden fare. Disse tavler placeres til venstre for teksten.

§ 18. Rejsetidsinformation for motorkerende angives pa
teksttavler som keretid i minutter til veldefinerede punkter pa
vejstreekninger fx en motorvejsfrakersel. Den viste rejsetid
skal respektere den aktuelle hastighedsbegrensning pa
streekningen.

Kapitel 3

Vejafmeerkning, midlertidige feerdselstavier og anden
midlertidig vejafmeerkning, som anvendes til
vejarbejde eller ved midlertidige forhold

§ 19. Midlertidige fardselstavler kan anvendes ved
afmarkning af vejarbejder, en kort periode efter et vejarbejde
samt en kort periode inden ombygning af et uheldsbelastet
vejkryds eller en vejstraekning, jf. bilag 4.

Stk. 2. Udformning af midlertidige feerdselstavler skal se
ud som vist i bilag 4.

Stk. 3. Vejafmerkning herunder faerdselstavler, vejvisning
og afmarkning pd kerebanen ma kun anvendes ved
vejarbejde og andre midlertidige forhold, nar der i en kortere
periode er behov for at give trafikanten anvisninger med
anden afmarkning eller vejledning end normalt, hvorefter
den skal fjernes.

Stk. 4. Midlertidig vejvisning ved vejarbejde og andre
midlertidige forhold skal forst vises, nér trafikanterne har
behov for informationerne.

Stk. 5. Regler for sterrelse, skrifttype, udformning og
materialetyper for vejvisning gelder ogsa for midlertidig
vejvisning, dog kan der angives tekst pa engelsk, nir en
midlertidig informationstavle med gul bund og sort tekst
bruges til oplysninger om sperret vej o. lign. eller om
byggeplads. F.eks. kan »byggeplads navn« bruges med
»construction site navn«. Det galder ogsé vejvisning ved
midlertidige arrangementer.

Stk. 6. Frakerselsnumre pd midlertidige frakerselstavler
skal afgraenses af sort konturstreg.

Afsnit 11

Fardselsregulerende afmarkning

Kapitel 4

Definitioner



" §20. 1 dette afsnit forstés ved:

1) Sikkerhedstid: Betegnelse for den tid, der af
sikkerhedsmaessige grunde skal vare, fra gront
lyssignal



slukker for en trafikstrem, til grent lyssignal teender for
en konfliktende trafikstrem.

2) Samordnede signalanleeg: Signalanleg, hvor signalgiv-
ning i et signalanleeg pavirker signalgivning i et efter-
folgende signalanleg.

3) Tilfart: Betegnelse for den del af en vejstrackning, som
forer en trafikstrem ind i et vejkryds.

Kapitel 5

Feerdselstavler

§ 21. Tavler, der angiver vigepligtsforhold ved vejkryds,
skal altid vare synlige, ogsé i tilfeelde af stromafbrydelse.

§ 22. Bagsiden af ferdselstavler skal vare gré, hvis ikke
andet er bestemt i forbindelse med de enkelte tavler. Varia-
ble tavler kan dog have sort bagside.

§ 23. Materialetyper til retroreflekterende tavler skal op-
fylde kravene i bilag 1.

§ 24. Anvendelse af belyste eller retroreflekterende faerd-
selstavler mé ikke ske pé en sddan made, at en faerdselstavle
vanskeligger opfattelsen af andre faerdselstavler. Saerligt skal
tavler, som angiver ubetinget vigepligt, vaere mindst li- ge sa
steerkt belyst eller retroreflekterende som andre tavler i
umiddelbar nerhed.

Stk. 2. Tavler opsat pa samme stander skal have samme
type refleksmateriale. Dette gelder dog ikke for N 42 opsat
under D 75 eller rutenumre opsat under B /6.

Stk. 3. Pa alle ubelyste tavler, der opstilles pad motorveje,
skal der anvendes materialetype 4. Dette gelder dog ikke N
42,041, 0430g0 44.

Stk. 4. Materialetype 4 anvendes pé folgende tavler opstil-
let pa almindelige veje: 4 22,4 72,4 73,4 92,B 13, C 11,1,
Cl11,2,C12,C19,C42,D11,D 15D 16,E 11, E 42-45
og P 11 samt E 17 Fodgeengerfelt, nar den er udefra belyst.

Stk. 5. Pa evrige retroreflekterende tavler skal der anven-
des materialetype 3. Materialetype 2 kan dog anvendes pa
ubelyste tavler opsat alene for trafikanter pa stier.

Stk. 6. Til retroreflekterende overflader pd N 4/ anvendes
mindst materialetype 4 jf. kravene i bilag 1.

Stk. 7. For Z 72,2 skal baggrundspladen vaere trekantet med
sideleengde pa 110 cm. Pladens forside skal veere morkebla
og udferes i materialetype 2. Pladens yderste kant bestar af et
3 cm bredt redt band og et 6 cm hvidt reflekterende béand.
Begge béand skal udferes i materialetype 3.

Stk. 8. Den i stk. 7 nevnte baggrundsplade kan udferes i
reduceret storrelse med en sidelengde pa ca. 85 cm. Pladens
forside skal vaere merkebld og udferes i materialetype 2.
Pladens yderste kant bestdr af et 2,5 cm bredt redt bdnd og et
5 cm hvidt reflekterende band. Begge band skal vere i
materialetype 3. Den reducerede baggrundsplade kan anven-
des i stikrydsninger med jernbanen eller, hvor pladsforhol-
dene pa vejarealet i ovrigt nedvendigger anvendelse af en
reduceret baggrundsplade.

§ 25. P4 samme stander ma der for samme faerdselsret- ning
opsattes hojst 2 hovedtavler med tilherende undertav- ler.

Stk. 2. Pa stander med tavle, der angiver jernbaneoverker-
sel, m& der ikke opseattes andre tavler, medmindre dette
fremgér af efterfolgende bestemmelser vedrerende de enkel-
te tavler.

§ 26. Ferdselstavler skal placeres 1 hgjre side af vejen i
feerdselsretningen, medmindre andet fremgar af efterfelgen-
de bestemmelser. P4 motorveje og motortrafikveje med til-
og frakerselsramper kan ferdselstavler desuden placeres i
venstre side af kerebanen, hvor det ikke er tydeligt for
trafikanten, at ferdselstavlen i hejre side af vejen er
gaeldende.

Stk. 2. Ferdselstavler kan i stedet for placering i vejside
ophanges over kerebane. Sddanne tavler skal vare placeret
sa hejt, at de ikke indskrenker den fri hgjde over kerebanen.
Stk. 3. Placeres tavler over fortov eller cykelsti, eller hvor
fodgaengere hyppigt feerdes, skal afstanden fra beleegnings-
overflade til underkant af tavle vaere mindst 2,2 m over for-
tov og mindst 2,3 m over cykelsti.

Stk. 4. Pa veje med tilladt hastighed pa 60 km/h eller der-
over eller pa veje med taet trafik skal tavler placeres i en hej-
de pa mindst 1,5 m over vejen. Dette geelder dog ikke tavler-
neAd 75, D15 D 16, N-og O-tavler samt P /1.

Stk. 5. P& veje med tilladt hastighed under 60 km/h ma
folgende tavler ikke placeres lavere end 1,5 m over vejen:

1) Advarselstavlerne bortset fra 4 75 og 4 92.

2) Samtlige vigepligtstavler.

3) Forbudstavlerne C 31-36, C 42 og C 51-59.

4) Péabudstavlerne D 11,4-11,8, D 55 og D 56.

5) Oplysningstavlerne £ 11, E 15-17, E22, E31,E 37, F
39-45, E 55, E56 og E 68,4.

Stk. 6. Hvor hastighedsbegransningen er 70 km/h eller
derunder, skal variable tavler, nar de er opsat hen over
kerebanen, vere placeret mindst 5 m over kerebanen malt til
underkanten af tavlerne. Hvor hastighedsbegransningen er
80 km/h eller derover, skal tavler, nar de er opsat hen over
kerebanen, vaere placeret mindst 5,5 m over kerebanen malt
til underkanten af tavlerne.

Stk. 7. Tavler mé ikke opsettes, s& det medferer darlige
oversigtsforhold, jf. § 32.

Stk.8. Yderligere opstillingskrav kan veere anfert under de
enkelte tavler.

§ 27. Afstanden fra kant af kerebane til tavlekant eller
stander skal vaere mindst 0,5 m. P4 midterheller, deleheller og
midterrabatter skal afstand fra kantbane dog mindst vare 0,3
m. Afstanden fra kanten af hejre vognbane til en ferd-
selstavles midtlinje ma ikke overstige 4,5 m, hvis tavlen
henvender sig til trafikanter pa kerebanen.

Stk. 2. Afstanden fra kanten af cykel- og feellessti til tavle-
stander ma ikke vare under 0,3 m. Denne afstand kan redu-
ceres, safremt der er vejudstyr tettere pa cykelstikanten, og
tavlestanderen ikke kan placeres mere hensigtsmeessigt, fx i
bagkant af fortov.

Stk. 3. Placering af 4 74,1 og A 74,2 fremgar af bekendt-
gorelse om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkarsler,
der er abne for almindelig faerdsel.

U. Undertavler

§ 28. Undertavler ma kun anvendes, hvis betydningen ik-
ke kan angives med en hovedtavle alene, medmindre andet er
bestemt.

Stk. 2. 1 stedet for tekst skal der sd vidt muligt anvendes
symboler, som vist i bekendtgerelse om vejafmaerkning.



" Stk. 3. Hvis en undertavle indeholder mere end én
praci- sering, indskrankning eller udvidelse, skal
dette fremga klart af udformningen, eventuelt ved
opdeling i flere tavler.



Stk. 4. Hovedtavler og undertavler skal anbringes séledes,
at der ikke er tvivl om, hvilken hovedtavle en undertavle ho-
rer til.

Stk. 5. U 6 med knakket pil til venstre ma ikke anvendes
ved rundkersler.

Stk. 6. Undertavle U 7 mé kun anvendes under X /1 Ho-
vedsignal, X 12 Pilsignal og X 16 Cyklistsignal uden separat
pilsignal mod hgjre, jf. § 213 stk. 2 og 3.

A. Advarselstavier

§ 29. Undertavlerne U 3, U4, U 5 og U 7 mé ikke anvendes
sammen med advarselstavler.

§ 30. Tavler, der opsettes uden for tettere bebygget om-
rade i anden afstand end 150-250 m for farestedet samt ad-
varselstavler pd motorveje, skal forsynes med undertavle, der
angiver afstanden.

§ 31. Safremt en tavle gaelder forhold uden for kerebanen,
skal det anfores pa en undertavle.

A 11 Farligt vejkryds, hvor den krydsende trafik har
ubetinget vigepligt

§ 32. A 11 skal opsattes, hvor oversigtsforholdene ad den
mere betydende vej er darlige. Oversigtsforholdene skal an-
ses som darlige, hvis oversigten er kortere end de afstande,
der er angivet i tabel 1.

Hastighed 90 (80 [70 (60 [50 |40
(km/h)

Oversigt min- | 135 [115 |90 |75 [55 [40
dre end (m)

(stopsigt)

Tabel 1. Leengden af stopsigt ved forskellige hastighe-
der

Stk. 2. Som hastighed i tabel 1, jf. stk. 1, anvendes den
hastighed, der overholdes af 85 % af bilisterne, dog mindst
den tilladte hastighed.

Stk. 3. A 11 skal opsattes pd motorveje for tilkerselsveje
og pa andre veje for lignende tilkersler, hvorfra trafikken
undtagelsesvis har ubetinget vigepligt.

A 16 Rundkorsel

§ 33. Nar signalregulerede kryds uden for taettere bebyg-
get omradde ombygges til rundkersler, skal 4 /6 som midler-
tidig tavle anvendes i alle tilfarter. Tavlen skal placeres for
eventuel diagramorienteringstavle og tavle med forvarsling
for vigepligt. Den midlertidige 4 /6 er normalt kun opsat 3-6
maneder efter, at en rundkersel er anlagt. Efter den periode
fjernes den midlertidige 4 16.

A 17 Fodgeengerfelt

§ 34. Uden for tettere bebygget omrade skal 4 /7 opsat-
tes foran alle fodgaengerfelter, som ikke ligger ved vejkryds,
samt ved fodgaengerfelter i vejkryds, ndr fodgengerfeltet
krydser den mere betydende vej.

Stk. 2. Tavlen mé ikke anvendes foran signalregulerede
fodgaengerfelter.

A 18 Modkorende feerdsel

§ 35. 4 18 skal opsettes, hvor en kerebane, der er afmeer-
ket med E 19 Ensrettet feerdsel, fortsetter i en kerebane med
dobbeltrettet feerdsel, og 1 evrigt hvor en laengere vejstrak-
ning med ensrettede kerebaner efterfolges af en vejstrak-
ning med dobbeltrettet kerebane.

Stk. 2. Tavlen skal altid vare forsynet med undertavle med
afstandsangivelse.

Stk. 3. Tavlen skal gentages uden afstandsangivelse, men
eventuelt med straekningsangivelse umiddelbart for det sted,
hvor kerebanen med dobbeltrettet feerdsel begynder. Inden for
tettere bebygget omrade skal tavlen dog ikke gentages med
afstands- eller streekningsangivelse, hvis den forste tav- le er
opsat nermere end ca. 100 m foran strekningen med
dobbeltrettet korebane.

A 19 Lyssignal

§ 36. 4 19 skal anvendes ved enkeltliggende signalanleg
pa veje, hvor den tilladte hastighed overstiger 60 km/h, eller
hvis signalet ikke kan ses inden for de hastighedsafthangige
afstande, som angivet i § 32.

Stk. 2. Nar A 19 bruges som midlertidig tavle skal den al-
tid placeres for eventuel permanent advarsel med 4 79 Lys-
signal. Den midlertidige 4 /9 er normalt kun opsat 3-6
maneder efter, at lyssignaler er sat i drift. Efter den periode
fjernes den midlertidige 4 /9.

A 20 Ko

§ 37. Nér 4 20 bruges som variabel tavle, skal tavlesyste-
met veere indrettet til hele degnet at kunne detektere ka.

Stk. 2. Variable 4 20-tavler ma kun bruges sammen med
variable tavler med lokal hastighedsbegransning, C 55.

A 21 Cyklister

§ 38. 4 21 skal opsattes pa veje med tilladt hastighed pa
60 km/h eller derover, hvor cykelstier tilsluttes kerebanen
uden for vejkryds, og hvor cyklister og farere af lille knal- lert
skal benytte kerebanen efter en vejstraekning, hvor dette ikke
har varet tilfeeldet.

Stk. 2. Hvor cykelstier krydser kerebanen uden for vej-
kryds, skal A 21 forsynes med undertavle »Krydsende cykli-
ster«.

Stk. 3. Ved vejkryds ber tavlen kun anvendes, hvor cykli-
sters eller forere af lille knallerts placering i krydset er unor-
mal.

A 22 Born

§ 39. Afmarkning ved skoler med skolepatrulje pé steder
uden signalanlaeg eller uden fodgengerfelt skal ske pa fol-
gende méde:

1) Tavle 4 22 skal opsettes og forsynes med undertavle
med péskrift »Skole« og straekningsangivelse »0-X m«.
Pa vejstrekninger, hvor den tilladte hastighed er hgjere
end 60 km/h, skal der 150-250 m for advarselstavlen,
som forvarsel, opsattes 4 22 med undertavle med pa-
skrift »Skole«, men uden straekningsangivelse.



2) Til alle tavler skal der anvendes materialetype 4 eller
bedre, og de skal vare sarskilt belyst med mindst 400
lux.

3) Over hver tavle skal anbringes et blinksignal med 2
skiftevis blinkende gule lysabninger, der er anbragt ved
siden af hinanden og er rettet mod den trafik, tavlen er
bestemt for. Lysdbningerne skal vaere mindst 20 cm og
hejst 30 cm i diameter. Blinkfrekvensen skal vare
mindst 50 og hgjst 70 pr. minut.

4) Tavlebelysning og blinksignal skal vere i funktion, nér
skolepatruljen arbejder. Uden for dette tidsrum skal ly-
sene vere slukkede. Den, der teender og slukker anlaeg-
get, skal eventuelt ved et kontrolrelae kunne kontrolle-
re, at lyset teendes og slukkes pa alle tavler. Lyset ma
ikke kunne teendes og slukkes af uvedkommende.

Stk. 2. Andre losninger til afmarkning af at skolepatruljen
arbejder pd steder uden signalanlaeg eller uden fodgaenger-
felt, ma ikke etableres.

Stk. 3. Det er tilladt at anvende 4 22 som variabel feerd-
selstavle som supplement til permanent 4 22.

A 26 Dyrevildt

§ 40. Pa 4 26 kan anvendes symboler, der viser andre vil-
de dyr end en hjort. Sddanne symboler skal godkendes af
Vejdirektoratet, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Pa statsveje kan Transportministeriet godkende, at
Vejdirektoratet anvender tavler med symboler, der viser andre
vilde dyr end en hjort.

A 27 Kreaturer

§ 41. P4 4 27 kan anvendes symboler, der viser andre
husdyr end en ko. Sddanne symboler skal godkendes af Vej-
direktoratet, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Pa statsveje kan Transportministeriet godkende, at
Vejdirektoratet anvender tavler med symboler, der viser andre
husdyr end en ko.

Stk. 3. Tavlen ma kun opsettes i perioder, hvor kreaturer
dagligt krydser kerebanen, og hvor dette pa grund af over-
sigtsforholdene frembyder fare.

A 31 Glat vej

§ 42. Arsagen til det glatte fore skal anfores pa undertav-
le.

Stk. 2. A 31 skal fjernes eller tildeekkes 1 de perioder, hvor
der ikke er risiko for glat vej.

Stk. 3. Hvis det glatte fore skyldes forekomst af is eller
sne, skal undertavlen U4 31 Isglat anvendes.

A 35 Farlig rabat

§ 43. Symbolet pd 4 35 skal spejlvendes, nar den farlige
rabat ligger til venstre for kerebanen.

A 36 Bump

§ 44. A 36 skal anvendes ved hastighedsdempende bump
pa veje. Tavlen ma ikke anvendes inden for omrader afmaer-
ket med E 49 Gagade, E 51 Opholds- og legeomrade, E 53
Omprade med fartdeempning eller E 68 med C 55 Lokal ha-

stighedsbegreensning, hvor hastighedsgraensen er 30 km/h
eller derunder.

Stk. 2. Midlertidigt bump skal afmaerkes med tavlen 4 36
Bump med undertavle med teksten »Midlertidigt bump«.
Tavlen skal opstilles ca. 50 m for bumpet. Tavlen skal fjer-
nes eller tildaekkes, ndr bumpet er fjernet fra kerebanen.

Stk. 3. Variabelt bump skal afmarkes med 4 36 Bump med
undertavle » Variabelt bump« og S 32 Bump pé kereba- nen.

A 37 Ujcevn vej

§ 45. 4 37 skal opsattes, hvor der forekommer farlige
ujevnheder pé vejen, og hvor forsvarlig kersel kraever ned-
settelse af hastigheden i forhold til den, der i gvrigt er tilladt
pa vejstrekningen. Tavlen mé ikke anvendes permanent.

A 38 Lunke

§ 45 a. 4 38 skal anvendes, hvor der er anlagt en lunke pa
vejen med det formal at opsamle nedber efter skybrud.

A 39 Vejarbejde

§ 46. 4 39 skal opsettes, nar vejarbejdet medferer, at der i
perioder er personale, materiel eller materialer pa den del af
vejen, som trafikanterne benytter. Den skal tillige anvendes,
nar vejen pa grund af vejarbejde er unormal. Der henvises til
bekendtgerelse om afmarkning af vejarbejder m.v.

A 41,1 Hojresving, A 41,2 Venstresving, A 42,1 Flere sving,
det forste til hajre og A 42,2 Flere sving, det forste til
venstre

§47. 4 41 og A 42 mé ikke opsettes pd samme stander som
C 55 Lokal hastighedsbegreensning.

UA 41 Hastighedsangivelse

§ 48. Den angivne hastighed skal efter gennemkersel fast-
settes af politiet med samtykke fra vejmyndigheden.

A 43,1 Indsncevret vej, A 43,2 Indsncevret vej i venstre side
og A 43,3 Indsncevret vej i hajre side

§49. 4 43,1, A 43,2 og A 43,3 mé ikke anvendes til ad-
varsel om, at vognbaneantallet reduceres. Dette afmeerkes
med E 16 Vognbaneforlob, jf. § 114.

Stk. 2. A 43,1 med undertavle UA 43,1 skal anvendes pa vej
med dobbeltrettet feerdsel, hvor 2 motorkeretajer ikke kan
passere hinanden uden at overskride kantlinjen.

UA 43 Fri bredde

§ 50. Bredden skal angives i meter med hgjst én decimal.
Breddeangivelsen skal vaere den faktiske bredde. Hvis kere-
banen har skarpe sving eller unormal tveerhaldning, skal der
dog tages hensyn hertil ved breddeangivelsen.

Stk. 2. Breddeangivelsen mé ikke vaere mindre end 2,6 m.
Ved mindre bredder skal i stedet anvendes tavle C 4/ Kore-
tojsbredde.

A 46,1 Stejl nedkorsel og A 46,2 Stejl stigning

§ 51. Heldningen skal angives i hele procent.



A 72 Jernbaneoverkorsel uden bomme

§ 52. 4 72 skal opsattes ved alle jernbaneoverkersler, der
ikke er sikret med bomme. Pa veje med mindst 2 vognbaner
skal tavlen opsattes i begge vejsider.

UA 72 Se efter tog

§ 53. Néar 4 72 Jernbaneoverkorsel uden bomme anven-
des foran en jernbaneoverkersel sikret alene ved skiltning
eller tinglyst oversigt, skal undertavle U4 72 anbringes under
advarselstavlen.

A 73 Jernbaneoverkorsel med bomme

§ 54. 4 73 skal anvendes ved alle jernbaneoverkersler, der
er sikret med bomme.

Stk. 2. Tavlen skal opsettes i begge vejsider pé veje med
mindst 2 vognbaner.

UA 73 Varsling af elektrificeret bane

§ 55. UA 73 skal anvendes ved jernbaneoverkersler, hvor
togdriften er elektrificeret.

Stk. 2. Tavlen skal angive den sikre fri hejde under strom-
forende ledninger. Hojden fastsattes til 1 m under lednin-
gernes hojde.

Stk. 3. UA 73 skal placeres under alle 4 72 eller 4 73 ad-
varselstavler, der er opsat ved den pagaldende jernbane-
overkersel.

A 74,1 Krydsmcerke for enkeltsporet jernbaneoverkorsel og
A 74,2 Krydsmcerke for flersporet jernbaneoverkorsel

§ 56. Forsiden af krydsmarke og stander skal have skifte-
vis rede og hvide reflekterende felter. Bagsiden af tavlen kan
vare gron.

A 75 Afstandsmcerker

§ 57. Afstandsmarker skal opsattes i begge sider af kore-
banen og ma kun opsattes pa vejen, der krydser banen.

A 91 Oplukkelig bro

§ 58. 4 91 skal opsettes foran oplukkelige broer pa veje,
hvor den tilladte hastighed er hejere end 60 km/h, eller hvis
blinksignalet ved broen ikke kan ses inden for de hastig-
hedsafhengige afstande som angiveti § 32.

A 99 Anden fare

§ 59. 4 99 ma kun opsettes med undertavle, der angiver
farens art. Undertavler skal, s vidt muligt, vaere udfert med
symboler som vist i bekendtgerelse om vejafmerkning.

Stk. 2. Ved jernbaneoverkersel uden sikkerhedsforanstalt-
ning, jf. Trafikstyrelsens bekendtgerelse om sik-
kerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkersler, der er dbne for
almindelig feerdsel, skal tavlen opsettes med undertavlen UA
99,2 Spor.

Stk. 3. A 99 Anden fare som midlertidig tavle kan alene
bruges til at advare i folgende situationer, jf. bilag 4:

1) A4 99,1 Huller i vejen.
2)  A499,2 Uheldskryds.

3) A 99,3 Uheldsstreekning.
4) A 99,4 £ndret vigepligt.
5) A 99,5 Nye signaltider.

B. Vigepligtstavler

§ 60. Der ma sammen med vigepligtstavler ikke opsattes
andre tavler end 4 74 Krydsmcerke for jernbaneoverkorsel, D
12 Pdbudt korselsretning i rundkersel og undertavlerne U I,
UB 11,1 Forvarsling for stop, UB 11,2 Dobbeltrettet cy- kelsti
og UB 11,3 Letbane.

B 11 Ubetinget vigepligt

§ 60 a. Undertavlerne U2, U3, U4, U5, U6 og U7 ma
ikke anvendes sammen med vigepligtstavler.

§ 61. Ubetinget vigepligt i henhold til faerdselslovens § 26,
stk. 2, skal (hvor der ikke anvendes B 13 Stop) afmaerkes med
bade tavle B 11 Ubetinget vigepligt og S 11 Vigelinje, hvor
andet ikke er bestemt. Pa svagt trafikerede veje kan ubetinget
vigepligt dog afmaerkes alene ved vigelinje.

Stk. 2. Tavle B 11 skal altid opstilles i felgende tilfelde:
1) Ved indmunding i en vej, der er afmarket med tavle B

16 Hovedvej. Hvis to hovedveje skarer hinanden, skal
den mest betydende vej afmaerkes som hovedvej gen-
nem krydset, og de kerende pa den anden vej palaegges
ubetinget vigepligt.

2) Hvor tavle 4 /1 er opstillet pa den kryd- sende ve;j.

3) Ved indmunding i firbenet kryds af vej, hvor krydsende
feerdsel i de foregdende kryds har haft ubetinget vige-
pligt.

4)  Ved indmunding i rundkersel, ogsé nar de indmunden-
de veje er hovedveje.

5) Ved indmunding i en vej, hvor den vigepligtige trafi-
kant ikke kan se krydset inden for de hastighedsafthen-
gige afstande, som er angivet i § 32, eller hvor det ikke
klart fremgér af vejudformningen, at den krydsende vej
er mere betydende.

6) Ved tilkerselsbane til motorvej, hvor der palegges de
kerende ubetinget vigepligt, og ved spidsvinklet tilker-
sel til anden vej, hvor der ikke afmeerkes med B 15
Sammenfletning.

7) Ved signalregulerede kryds, hvis der afmarkes for ube-
tinget vigepligt. Vigelinje anvendes ikke ved signalre-
gulerede kryds.

8) Ved indmunding i vej, hvor der er dobbeltrettet cykelsti.

9) Ved indmunding i vej, hvor der er letbane.

§ 62. Ubetinget vigepligt skal afmaerkes ved jord- og
grusvejes indmunding i hovedve;j eller, hvor der i forbindel-
se med vejen er etableret dobbeltrettet cykelsti, medmindre
den indmundende vej ferer til en enkelt ejendom.

Stk. 2. Ved udkersel fra vej over fortov, cykelsti eller ra-
bat ma afmarkning kun udelades, hvis overkerslen er hevet
over den tvergdende vejs kerebane. Overkerslen skal vare
udfort i niveau med eventuelt fortov eller cykelsti.

§ 63. B 1] skal under hensyntagen til tavlens synlighed
opsettes sa neer vejkryds og vigelinje som muligt. Hvis der
er vigelinje, placeres B 1/ s& ner denne som mu-



ligt. B 11-tavlen m4 ikke placeres i storre afstand end 20 m
for vigelinjen.

Stk. 2. Hvis tavlen anvendes ved en overkersel over for-
tov eller cykelsti, skal den placeres for overkerslen.

Stk. 3. B 11 skal opsxttes ved begge sider af kerebanen,
nar de kerende pa en hovedvej paleegges ubetinget vigepligt.

Forvarsling for B 11 Ubetinget vigepligt

§ 64. Forvarsling skal etableres, hvor trafikken pa en ho-
vedvej palagges ubetinget vigepligt, eller hvis B //-tavlen
ikke kan ses inden for de hastighedsafh@ngige afstande, som
er angivet i § 32, og krydset ikke er forvarslet med ori-
enteringstavle.

Stk. 2. B 11 Ubetinget vigepligt og U I ma ikke anvendes
til forvarsling om signalregulerede kryds. Hvis der er behov
for forvarsling ved et signalreguleret kryds, skal 4 79 Lys-
signal anvendes.

Stk. 3. B 11 og U I skal anvendes ved forvarsling af ube-
tinget vigepligt ved rundkersler.

B 13 Stop

§ 65. Stoptavler kan opsattes i kryds uden for tettere be-
bygget omrade, nar der er konstateret et betydeligt uhelds-
problem mellem trafikanter, der kommer fra hver sin vej.
Samtidigt skal et eller flere af nedenstdende kriterier vare
opfyldt:

1) oversigtsforholdene ad den mere betydende vej er dar-
lige 1 forhold til den tilladte hastighed, jf. § 32, i mindst
et af krydsets ben og mindst 10 % af trafikanterne pa den
mere betydende vej kerer mere end den tilladte
hastighed,

2) vigepligten er palagt trafikanter, der ikke har haft vige-
pligt i de foregédende kryds, eller

3) denmindre betydende vej fremtraeder geometrisk som en
gennemgaende vej 1 krydset.

§ 66. Stop skal afmarkes med savel tavle B 13 som S 13
Stoplinje.

§ 67. Vedrerende placeringen af B 13 og S 13 Stoplinje
finder bestemmelserne vedrerende tavle B 11 Ubetinget vi-
gepligt tilsvarende anvendelse.

§ 68. Nar B 13 anvendes ved jernbancoverkersel, skal den
opseattes under 4 74 Krydsmeerke péd samme stander.

UB 11,1 Forvarsling for Stop

§ 69. Forvarsling for B 13 Stop skal foretages med B 1/
Ubetinget vigepligt med undertavle UB 11,1. Afstanden til
krydset skal angives pa undertavlen.

Stk. 2. B 13 Stop ved jernbaneoverkersel skal altid for-
varsles. Dette sker ved opsatning af UB /1,1 under 4 72
Jernbaneoverkorsel uden bomme.

UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti

§ 70. UB 11,2 skal opsattes under B 11 Ubetinget vige-
pligt og B 13 Stop, hvis kerende fra sidevejen kan krydse en
dobbeltrettet cykelsti, der gér pa tvers af sidevejen.

Stk. 2. UB 11,2 skal ogséd opsettes, hvis en dobbeltrettet
cykelsti begynder eller slutter ved den pagaldende sideve;.

UB 11,3 Dobbeltrettet letbane

§ 71. UB 11,3 skal opsettes under B 11 Ubetinget vige-
pligt, hvis kerende fra sidevejen kan krydse en dobbeltrettet
letbane, der har kersel pa den overordnede vej. Det skal sik-
res, at der er tilstrackkelig oversigt i krydset.

Stk. 2. UB 11,3 opsattes under B 11 Ubetinget vigepligt,
hvis den kerende fra sidevejen kan krydse en letbane, der har
kersel pa den overordnede vej mod ensrettet feerdsel. Det skal
sikres, at der er tilstreekkelig oversigt 1 krydset.

Stk. 3. UB 11,3 kan opsettes under B /] Ubetinget vige-
pligt, hvor trafikanter fra stier kan krydse en letbane, der har
korsel pa den overordnede vej. Det skal sikres, at der er til-
straekkelig oversigt i krydset.

B 15 Sammenfletning

§ 72. B 15 skal opstilles ved alle accelerationsbaner og ved
sammenleb af motorveje, hvor trafikanterne skal flette
sammen efter bestemmelserne i feerdselslovens § 18, stk. 3,
og stk. 4, sidste pkt.

Stk. 2. Tavlen ma kun opstilles ved den side af vognba-
nerne, hvor sammenfletningen skal finde sted.

Stk. 3. Ved tilkersler afmarket med B 15 skal der vare
midterrabat, sperreflade eller dobbelt sparrelinje mellem
modsatrettede feerdselsretninger.

B 16 Hovedvej

§ 73. B 16 ma ikke opsattes pa motorveje. Tavlen skal
opsettes pa alle andre hovedveje. Politiet kan dog godken-
de, at tavlen ikke opsettes pa hovedveje, der er motortrafik-
veje, og pa hovedveje inden for tettere bebygget omrade.

Stk. 2. Tavlen skal opsattes efter kryds med betydende si-
deveje og i evrigt skiftevis i hver vejside, siledes at afstan-
den mellem tavlerne ikke er storre end 3 km.

Stk. 3. Veje afmaerket med L 41 Rutenummer for Europa-
vej, L 42 Rutenummer for primcerruter og veje afmarket som
primeaere ringruter med L 44 Rutenummer for ringruter skal
vere udlagt som hovedveje.

B 17 Hovedvej ophorer

§ 74. B 17 skal opseattes, hvor en afmaerket hovedvej op-
herer, men ikke hvor trafikken pa hovedvejen i evrigt pa-
leegges ubetinget vigepligt eller flettepligt.

B 18 Hold tilbage for modkorende

§ 75. Hvor B 18 opsattes ved en ensporet vejstreekning,
skal der fra straeekningens start mindst veere fri oversigt i den
afstand, der er angivet i § 32 for den tilladte hastighed for
modkerende trafikanter.

B 19 Modkorende feerdsel skal holde tilbage

§ 76. B 19 mé kun anvendes, hvor B 18 Hold tilbage for
modkerende er opsat ved den anden ende af den smalle
strekning. Tavlen ma kun opsettes umiddelbart ved begyn-
delsen af den smalle streekning og ma ikke forvarsles.



C. Forbudstavler

§ 77. En forbudstavles betydning ma ikke udvides ved an-
vendelse af undertavle 1 andre tilfeelde end de, der er nevnt
under de enkelte hovedtavler i bekendtgerelse om vejaf-
markning.

Stk. 2. En indskrenkning af tavlens betydning ma, bortset
fra de i bekendtgerelse om vejafmaerkning nevnte tilfelde
om forbud mod standsning og parkering, ikke vaere saledes,
at forbuddets indhold kan angives med en anden hovedtavle.

Stk. 3. Hvis trafikant eller koretojsart skal undtages fra et
forbud, sker dette ved anvendelse af undertavle med symbol
eller tekst og med »undtaget« under symbolet eller i teksten.

§ 78. Undertavle U 3, der angiver tidsmaessig begransning
af forbud, ma ikke anvendes ved tavlerne C 11-21, C 31- 43,
C C 53-59 og C 63-C 92. Skal disse forbud vere
tidsbegreensede, skal tavlerne fjernes, tildekkes eller vare
indrettet saledes, at tavlerne kun er synlige, nar forbuddet er
geldende.

§ 79. Ved kombination af symbolerne pé tavlerne C 22-26
ma der pa samme tavle hgjst anvendes 3 symboler og hgjst 2
symboler, hvis tavlen bl.a. gelder for motorkerende.

§ 80. Forbudstavler ma ikke indsattes pa F' /1-14 Pilvej-
visere, F' 18 Tabelvejviser, F 21 Stivejviser for cyklister, ri-
dende og vandrere, F 33 Parkeringsvejvisere og
G 18 Tabelorienteringstavle.

Stk. 2. Forbudstavler indsat pd vejvisningstavler mé kun
anvendes til forvarsling eller supplering af en forbudstavle,
der er udfort og opstillet pd normal made.

C 11,1 Hajresving forbudt, C11,2 Venstresving forbudt og C
12 Vending forbudt

§ 81. Tavlerne C 11 og C 12 skal opsazttes umiddelbart
foran eller i det vejkryds, hvor forbuddet er geeldende. C 11,2
og C 12 kan opsattes alene i venstre vejside eller over
karebanen.

Stk. 2. Forvarsling af tavlerne med straeknings- eller af-
standsangivelse ma kun ske, nar der ikke findes betydende
sideveje pa forvarslingsstrekningen.

Stk. 3. Safremt forbuddet er geldende for en straekning,
skal tavlen uden undertavle gentages umiddelbart for eller i
alle betydende kryds og skal endvidere kort efter krydset op-
stilles med undertavle med strakningsangivelse 0-X m.

Stk. 4. Tavlerne C 11,1, C 11,2 og C 12 mé ikke indsattes
pa vejvisningstavler.

C 19 Indkorsel forbudt

§ 82. C 19 mé kun anvendes, hvor trafik i modsat retning
er tilladt.

Stk. 2. Der ma ikke anvendes andre undertavler end
»Traekken med cykel og knallert pa kerebanen forbudt«.

Stk. 3. Hvis indkersel med cykler og lille knallert er tilladt
mod kerselsretningen, ma C /9 ikke anvendes.

C 21 Korsel i begge retninger forbudt

§ 83. Tavlen C 21 Korsel i begge retninger forbudt skal
altid opseettes for begge faerdselsretninger.
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§ 84. Undertavler om miljezone og undertavler med tekst
om miljezone mé kun bruges under C 2/ Korsel i begge
retninger forbudt.

C 32 Totalveegt af vogntog

§ 85. C 32 skal altid opszettes sammen med en anden tavle
med vegtbegrensning.

C 41 Koretojsbredde

§ 86. Ved beregningen af den tilladte bredde skal der an-
vendes en tolerance pé 20 cm til faste genstande eller rabat og
40 cm, hvor keretejer med den sterste tilladte bredde me- der
hinanden. Er der sving pa den smalle streekning, eller har
kerebanen unormal tvaerhaldning, skal tolerancen forages.

Stk. 2. Bredden skal angives i meter med hejst én deci-
mal.

Stk. 3. Der mé ikke angives storre koretejsbredde pé tav-
len end 2,5 m. Hvis afmaerkning af sterre bredder er nadven-
dig, skal A 43 med undertavle UA 43 Fri bredde anvendes.

C 42 Koretojshaojde

§ 87. C 42 skal anvendes i alle tilfelde, hvor den fri hegjde
over kerebanen er under 4,3 m. Tavlen kan dog udelades pa
private veje, der ikke er private fellesveje.

Stk. 2. Teksten pé tavlen skal angive den tilladte keretojs-
hejde under det sted, hvor tavlen er placeret.

Stk. 3. Hejden skal angives i meter med hejst én decimal.
Der skal altid regnes med en tolerance pa mindst 20 cm.

Stk. 4. Er det tilladt keretgjer at overskride vejens midtlin-
je, skal der afmaerkes over alle vognbaner.

C 43 Koretojslengde

§ 88. Lengden skal angives i hele meter.

C 51 Overhaling forbudt

§ 89. Inden for teettere bebygget omrade mé C 57 kun an-
vendes i begrenset omfang.

§ 90. Uden for txttere bebygget omrade gzlder folgende
regler:
1) C 51 skal anvendes, hvor der indferes
overhalingsforbud, som ikke felger af faerdselslovens §
23. Tavlen skal saledes anvendes i forbindelse med
sparrelinje pa steder, hvor overhaling ikke er forbudt
efter feerdselslovens § 23, men sperrelinjen forhindrer
biler i at over- hale hinanden. Dette geelder dog ikke for
korte sperre- linjer foran vejkryds.
Hvor C 51 anvendes til supplering af spearrelinje, skal
den opsattes ca. 100 m for sperrelinjens begyndelse
med strekningsangivelse 100-X m.
Hvor det ikke er tydeligt for trafikanterne, at forbuddet
stadig er gaeldende, skal C 5/ gentages mindst for hver
500 m.
Tavlen skal opsattes ved begge sider af kerebanen.

2)

3)

4)



)

2)

3)
4)

Stk. 2. P4 motorveje og motortrafikveje med til- og
frakerselsramper skal C 5/ anvendes, hvor der indferes
overhalingsforbud. Tavlen skal anvendes uden
supplering med sperrelinje pa kerebanen pa den aktuelle
vejstrekning, hvor overhaling er forbudt. Tavlen
placeres efter folgende:

C 51 skal opsattes ca. 100 m for
overhalingsforbuddets begyndelse med
strekningsangivelse 100-X m eller uden
streekningsangivelse.

Hvor det ikke er tydeligt for trafikanten, at
forbuddet stadig er geldende, skal C 5/
gentages, dog mindst for hver 4.000 m.

Tavlen skal opsattes i hejre side af karebanen.

Tavlen kan desuden placeres i venstre side af kerebanen,
hvor det ikke er tydeligt for trafikanten, at feerdselstavlen
i hejre side er geldende.

Stk. 3. Tavlen skal ud over det i stk. 2 n@vnte opsattes hgjst
50 m efter tilkerselsrampens kilespids til motorvej eller
motortrafikve;.
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C 52 Overhaling med lastbil forbudt

§ 91. C 52 med strekningsangivelse skal opsettes ved
begge sider af kerebanen mindst 100 m for det sted, hvorfra
forbuddet skal gaelde.

Stk. 2. Tavlen skal gentages efter betydende vejkryds og
mindst for hver 500 m.

Stk. 3. Pa motorveje og motortrafikveje med til- og
frakerselsramper skal C 52 anvendes, hvor der indfores
overhalingsforbud. Tavlen skal anvendes uden
supplering med sperrelinje pa kerebanen pa den aktuelle
vejstrekning, hvor overhaling er forbudt. Tavlen
placeres efter folgende:

1) C 52 skal opsattes ca. 100 m for overhalingsforbuddets
begyndelse med streekningsangivelse 100-X m eller uden
streekningsangivelse.

2) Hvor det ikke er tydeligt for trafikanten, at forbuddet
stadig er geldende, skal C 52 gentages, dog mindst for
hver 4.000 m.

3) Tavlen skal opsattes ved hgjre side af kerebanen.

4) Tavlen kan desuden placeres ved venstre side af

karebanen, hvor det ikke er tydeligt for trafikanten, at
feerdselstavlen i hejre side er geeldende.

Stk. 4. Tavlen skal ud over det i stk. 3 naevnte opsettes
hejst 50 m efter tilkerselsrampens kilespids til motorve;j
eller motortrafikve;j.

C 53 Opher af overhaling forbudt

§ 92. Anvendes C 53 som variabel tavle skal denne styres
sammen med de tilhgrende variable C 5/-tavler.

C 54 Ophor af overhaling med lastbil forbudt

§ 93. Anvendes C 54 som variabel tavle skal denne styres
sammen med de tilherende variable C 52-tavler.

§ 93 a. Tavlerne C 5/-54 ma ikke opsattes pd til- og
frakerselsramper til motorvej og motortrafikve;.

C 55 Lokal hastighedsbegreensning

§ 94. C 55 skal gentages efter alle betydende sideveje hajst
50 m efter vejindmundingen og ved accelerationsbaner hgjst
100 m efter disses afslutning. Hvis sidevejen har en la- vere
hastighedsbegrensning end den vej, der svinges ind pé, kan
ovenstaende maksimale lengde pa 50 m eges indtil 150 m
athaengig af de lokale forhold.

Stk. 2. Safremt en lokal hastighedsbegrensning skal gel-
de forbi tavlerne E 42 Motorvej, E 44 Motorvej ophorer, E 55
Teettere bebygget omrdade og E 56 Ophor af teettere be- bygget
omrdde, skal C 55 gentages ved eller hejst 60 m efter tavlen.
C 55 mé dog aldrig opsettes nermere end 30 m for eller efter
E 55 Teettere bebygget omrdde.

Stk. 3. Pa veje med mere end én vognbane i samme feerd-
selsretning skal C 55 opsattes ved begge sider af kerebanen,
jf. dog stk. 4.
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Stk. 4. Pa motorvej og motortrafikvej med til- og frakerselsramper skal
C 55 anvendes, hvor der indferes lokal hastighedsbegransning péa den
aktuelle vejstreekning, jf. dog stk. 2. Tavlen placeres efter falgende:

1) C 55 skal opseettes hgjst 50 m efter tilkerselsrampens kilespids
til motorvej eller motortrafikve;.

2) Hvor det ikke er tydeligt for trafikanten, at forbuddet
stadig er geldende, skal C 55 gentages, dog mindst for
hver 4.000 m.

3) Tavlen skal opsettes ved hgjre side af karebanen.

4) Tavlen kan desuden placeres ved venstre side af kerebanen, hvor
det ikke er tydeligt for trafikanten, at feerdselstavlen i hgjre side
er geeldende.

5) C550g C 56 opsettes kun pa den aktuelle vejstraekning, som ikke

omfatter til- og frakerselsrampe.

Stk.5. Ved jernbaneoverkersler, der (bortset fra med A4 72
Jernbaneoverkorsel uden bomme og med A 74 Krydsmcerke) alene er
sikret ved en tinglyst oversigt, skal etableres lokal
hastighedsbegransning de sidste 100 m feor overkerslen.

§ 95. Hvor C 55 bruges som variabel tavle til at supplere faste
advarselstavler, skal de variable tavler opsattes mindst 50 m efter de
faste tavler. I tettere bebygget omrdde kan de variable tavler dog
opsaettes ned til 30 m efter de faste tav- ler.

C 56 Ophor af lokal hastighedsbegreensning

§ 96. Hvor C 55 Lokal hastighedsbegreensning er opsat med
strekningsangivelse, skal C 56 opsattes, nar den angiv- ne lokale
hastighedsbegransning er  hejere end den  generelle
hastighedsbegransning for den pagaldende vejstreekning.

Stk. 2. Hvor den lokale hastighedsbegreensning er lavere end den
generelle hastighedsbegraensning for den pageldende vejstrekning,
kan C 56 opsettes alene i venstre vejside.

Stk. 3. Hvor den lokale hastighedsbegransning er hejere end den
generelle hastighedsgranse for den pagaldende vej- strackning uden
for tettere bebygget omrade, skal UC 57 an- vendes under C 56. UC
57 anvendes kun i disse tilfelde.

§ 97. Anvendes C 56 som variabel tavle skal denne styres sammen
med de tilherende variable C 55-tavler.



C 59 Ophor af forbud

§ 98. C 59 skal anvendes, hvor der er behov for at angive
opher af et forbud, der ikke kan angives ved en af tavlerne C
53 Opher af overhaling forbudt, C 54 Ophor af overhaling
med lastbiler forbudt eller C 56 Ophor af lokal hastigheds-
begreensning.

Stk. 2. Hvis et forbud skal gelde efter C 59, skal forbuds-
tavlen anbringes pad samme stander som opherstavlen eller
umiddelbart efter denne.

C 61 Standsning forbudt, C 62 Parkering forbudt, UC 33
Parkering, UC 61, UC 62, UC 60,1-3,

E 33 Parkering og UE 33,1-4

§ 99. P4 veje med tilladt hastighed p& mere end 90 km/h
ma C 61 eller C 62 kun opsattes med undertavler U 3, UC
60, 1-3 eller en kombination af disse undertavler.

§ 100. Til begrensning af restriktioner for hovedtavler C
61, C 62 og E 33 med hensyn til tid og ferdselsarter skal
undertavler U 3, UC 33, UC 61, UC 62 eller U 4 anvendes
under hovedtavlerne.

Stk. 2. Eventuelle restriktioner uden for de tider, hvor ho-
vedtavlen C 6/ gzlder, skal angives med tavlerne UC 62 og
UC 33 i kombination med UC 6!. Eventuelle restriktioner
uden for de tider, hvor hovedtavlen C 62 galder, skal angi-
ves med tavle UC 33 i kombination med UC 62.

Stk. 3. Til C 61 kan anvendes undertavler med teksterne
»Af- og pélesning tilladt« og »Ud- og indstigning tilladt«.

§ 101. Tavler med nedadrettet pil eller dobbeltpil ma hajst
opsettes 20-25 m efter det sted, hvor restriktionen galder.
Tavler, der skal gelde fra et vejkryds, ma hgjst opsettes 20-
25 m efter det omrade, der er omfattet af bestemmelserne i
feerdselslovens § 29 om standsning og parkering i kryds (10
m-punkt eller sparrelinje efter krydset).

Stk. 2. Tavler, der skal geelde frem til et vejkryds, skal op-
s&ttes, sa afstanden til 10 m-punktet for krydset eller dettes
eventuelle opdeling i vognbaner hgjst er ca. 70 m.

§ 102. Hvor restriktionerne er de samme for og efter en
tavle, skal for- og bagside vere ens.

Stk. 2. Hvor restriktionerne ikke er de samme for og efter
en tavle, skal hovedtavlen udelades pa bagsiden. De restrik-
tioner, der gaelder efter tavlen, skal angives pa bagsiden med
UC 61, UC 62 eller UC 33 uden pilangivelse.

§ 103. Ved opsatning af C 6/ og C 62 samt E 33
Parkering, hvor denne tillader parkering pa kerebanen uden
af- maerkning pé denne, skal der pa forsiden altid anvendes
UC 60,1-3, UE 33,1-3 eller tilsvarende pile pd anden
undertavle. Stk. 2. Hvor restriktionernes gyldighed angives
med pile, skal opadrettede pile placeres over nedadrettede.

For hver retning skal den strengeste restriktion sta gverst.

Stk. 3. Hvor parkeringsmulighed er anvist pa tvars af
karselsretningen skal UE 33,1-3 og UC 60, 1-3 drejes, sd
pilene er vandrette. En tilsvarende drejning skal foretages af
disse tavler pa vendepladser.
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§ 104. Et tidsinterval for en restriktion mé ikke vere inde-
holdt i et tidsinterval, som geelder en anden restriktion pa
samme sted. Tidsintervaller ma heller ikke overlappe hinan-
den.

Stk. 2. Hvor en restriktion galder inden for bestemte tids-
rum og en mindre streng restriktion gelder pa samme sted
resten af ugen, skal teksten: »@vrig tid« anvendes.

Stk. 3. Hvor en restriktion kun forekommer i dele af et degn
og en mindre streng restriktion skal gzlde resten af degnet,
skal teksten: »Resten af degnet« anvendes.

Stk. 4. Hvor en restriktion er lempet en del af tiden ved en
undertavle med tekst eller med symbol for enkelte keretejs-
arter, skal lempelsen angives som tidsinterval, der er inde-
holdt i restriktionens tidsinterval.

D. Pabudstavler

§ 105. Undertavlerne U [, U2, U3, U4, U5 U6og U7
mé ikke anvendes ved pabudstavler. Ved D 55 Mindste
hastighed og D 56 Op- hor af mindste hastighed kan U I og
U 2 dog bruges.

D 11 Pabudt kerselsretning

§ 106. Tavler med vandret pil skal anbringes umiddelbart
efter det sted, hvor trafikanterne skal svinge. Tavlen ma ikke
opseattes, hvor der foran denne findes trafik, der kerer mod
pilens retning.

Stk. 2. Tavler med bgjet pil skal opsettes foran det sted,
hvor trafikanterne skal svinge.

Stk. 3. Tavlerne ma ikke anvendes, hvor vejforlgbet er sa-
ledes, at det kun er muligt at kere i de pabudte retninger.

D 12 Pabudt korselsretning i rundkorsel

§ 107. D 12 skal anvendes umiddelbart foran rundkersler,
hvor det ikke er muligt at placere faerdselstavler i midtergen.

D 15 Pabudt passage og D 16 Valgfri passage

§ 108. D 15 med pil til hejre og D 16 mé ikke anvendes,
hvor der er modgéende ferdsel pa kerebanen til hejre for
tavlen.

D 21 Cykelsti, D 22 Gangsti, D 23 Ridesti, D 26 Delt sti og
D 27 Feellessti

§ 109. Tavler for pabudt sti kan opsettes udelukkende ved
venstre side af stien, fx i rabat mellem kerebane og sti.

Stk. 2. Under D 21, D 26 og D 27 angives pa undertavle
»Knallert forbudt«, nér knallertkersel skal ske pa kerebanen.

UD 21,1 Dobbeltrettet cykelsti og UD 21,2 Dobbeltrettet
cykelsti ophaorer

§ 110. Cykelsti langs vej ma kun afmarkes for dobbeltret-
tet trafik, nér stien opfylder betingelserne i Vejdirektoratets
cirkuleere om etablering af dobbeltrettet cykelstier langs ve;j.
Stk. 2. Dobbeltrettet cykelsti skal afmerkes med D 27 Cy-
kelsti, D 26 Delt sti eller D 27 Feellessti forsynet med under-
tavle UD 21,1 og UD 21,2.
Stk. 3. Tavlerne skal opsattes, hvor stien begynder og
slutter og ved alle vejkryds.
Stk. 4. Ved vejkryds opsattes tavlerne efter krydset set i
forhold til en cyklist, der kerer i venstre vejside pa den dob-
beltrettede sti.
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Stk. 5. Den dobbeltrettede cykelsti skal afmarkes med smal
punkteret linje med streg og mellemrum af samme lengde.
Linjen skal fortsaettes over sideveje og udkersler.

Stk. 6. Ved sideveje skal afmerkes med V 21 Cykelsym-
bol pé begge sider af linjen.

Stk. 7. Hvor B 11 Ubetinget vigepligt eller B 13 Stop er
opstillet ved dobbeltrettet cykelsti, skal tavlen forsynes med
undertavle UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti.

Stk. 8. Hvor cyklisterne skal benytte cykelsti i venstre vej-
side, skal D 2] med undertavle UD [ opstilles i hgjre vejsi-
de.

D 55 Mindste hastighed

§ 111. Afmaerkning med mindste hastighed skal godken-
des af Vejdirektoratet, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Pa statsveje kan Transport ministeriet godkende, at
Vejdirektoratet anvender afmaerk- ning med mindste
hastighed.

E. Oplysningstavler

§ 111 a. Undertavlerne U 3, U 5 og U 7 ma ikke anvendes
ved oplysningstavler. Ved E 33 Parkering, E 47 Cykelgade
og E 49 Gagade kan U 3 dog bruges.

§ 112. Hvor E 11 anvendes sammen med R /] Vognbane-
pile, skal der vare fuld overensstemmelse mellem de to af-
merkninger.

Stk. 2. E 11 tavler mé ikke forsynes med afstandsangivel-
se.

E 15 Vognbaner ved kryds

§ 113. P4 E 15 skal rabatter angives med sort omgivet af
hvid kontur, og l&engdeafmaerkning skal angives med hvidt.

E 16 Vognbaneforlob

§ 114. Ved indsnevringer, hvor en vognbane fjernes, sa-
ledes at karende skal flette efter reglerne i feerdselslovens §
18, stk. 4, skal vognbaneforlgbet pad £ 16 vises i overens-
stemmelse med det faktiske vognbaneforleb og uden vogn-
banelinjer mellem vognbanerne.

Stk. 2. Pa tavlen skal angives vognbanelinjer, nar tavlen
anvendes ved indsnavringer, hvor der er afstribet med
vognbanelinjer pd en sddan méde, at kerende i den vognba-
ne, der opherer, skal krydse vognbanelinjen under iagttagel-
se af bestemmelsen i ferdselslovens § 18, stk. 2, om vogn-
baneskift. Anden lengdeafmarkning ma ikke vises pa tav-
len.

Stk. 3. Ved angivelse af rabatter, lengdeafmerkning og
ved udferelse af midlertidig afmaerkning gelder de samme
bestemmelser vedrerende streg- og tavlefarver, som anfort
under E 15 Vognbaner ved kryds.

E 17 Fodgeengerfelt

§ 115. Ved fodgengerfelt uden signalregulering skal af-
markningen pa kerebanen, jf. § 189, suppleres med tavle E
17, der skal vere serskilt belyst. Tavlen kan dog udelades
ved fodgaengerfelt, der ligger umiddelbart efter en vige- el-
ler stoplinje.

Stk. 2. E 17 skal enten opsaettes i begge sider af kereba- nen
foran fodgaengerfeltet set i kerselsretningen eller op-



hanges over kerebanen over hver af de to kerselsretninger.
Tavlerne skal vaere dobbeltsidede.

Stk. 3. Fodgangerfelter skal vere belyst, enten af den nor-
male vejbelysning eller af serskilt belysning.

E 19 Ensrettet feerdsel

§ 116. E 19 skal opstilles ved alle vejkryds pa ensrettede
veje, hvor der kan komme kerende trafik ind pa vejen.

Stk. 2. Hvor vejen ikke er ensrettet for visse feerdselsarter,
fx cyklister, skal £ /9 opsettes med undertavle, der angiver
undtagelse, jf. U 5.

Stk. 3. Den bane, der er forbeholdt faerdsel imod ensret-
ningen, skal veere adskilt med dobbelt sparrelinje fra den
ovrige kerebane. Hvis undtagelsen alene omfatter cykler og
lille knallert, kan den dobbelte sperrelinje undtagelsesvis
udelades bortset fra ved vejkryds.

Stk. 4. Den bane, der er forbeholdt feerdsel med letbane-
karetojer mod ensretningen skal vaere adskilt af en 30 cm bred
kantlinje fra den ovrige kerebane.

E 23 Vejledning for invalide

§ 117. E 23 skal anvendes ved adgange, der er sarligt eg-
nede for invalide.

E 30 Letbaneholdeplads

§ 118. E 30 kan opsattes uanset bestemmelsen i faerdsels-
loven § 29, stk. 1, nr. 2, og uanset at der pa straekningen er
standsningsforbud angivet ved tavle C 61 Standsning for-
budt.

Stk. 2. Tavlen kan suppleres med nedvendige oplysninger
om trafikafvikling, fx keretider, ruter og zoner. Disse oplys-
ninger opsettes af letbaneselskabet efter aftale med politi og
vejmyndighed.

E 31 Busholdeplads

§ 119. E 3] kan opsattes uanset bestemmelsen i faerdsels-
loven § 29, stk. 1, nr. 2, og uanset at der pé strekningen er
standsningsforbud angivet ved tavle C 61 Standsning for-
budt.

Stk. 2. Tavlen kan suppleres med nedvendige oplysninger
om trafikafvikling, fx keretider, ruter og zoner. Disse oplys-
ninger opsettes af trafikselskabet efter aftale med politi og
vejmyndighed.

E 37 Krybespor

§ 120. E 37 skal opsattes ved krybesporets begyndelse, og
den skal forvarsles i ca. 200 meters afstand. Begge tavler skal
angive krybesporets lengde. Vedrerende hastighedsan-
givelsen, se § 111, D 55 Mindste hastighed.

Stk. 2. Ved krybesporets afslutning skal der uanset over-
sigten vare sparrelinje for den modkerende ferdsel for at
lette udkersel fra krybesporet.

E 39 Anbefalet hastighed

§ 121. £ 39 anvendes uden for tattere bebygget omréde.
Hastighedsangivelsen skal vaere mindre end den generelle
hastighedsbegrensning og skal vare fastsat pa grundlag af

15

en samlet vurdering af vejanlaegget, herunder en vurdering af
oversigtsforholdene til motorkeretojer, cyklister og fod-
gaengere, jf. §§ 32 og 168.

E 41 Hastighedsangivelse for frakorsel

§ 122. E 41 skal anvendes ved frakersler med unormalt
skarpe sving. Den anviste hastighed skal efter gennemkarsel
fastsaettes af politiet med samtykke fra vejmyndigheden.
Tavlen skal placeres i en afstand, der sikrer, at hastigheden
kan reduceres inden svinget.

E 42 Motorvej

§ 123. E 42 skal anvendes, dels hvor motorvejen er en di-
rekte fortsettelse af det almindelige vejnet, dels pa tilkersler
til motorveje.

Stk. 2. Tavlen skal opstilles pé det sted, hvorfra feerdsel skal
vere forbudt for de trafikanter, der ikke mé faerdes pa
motorvej. Er der pa dette sted ikke rimelig omkerselsmulig-
hed, skal den forvarsles med afstandsangivelse ved et foran-
liggende vejkryds.

E 43 Motortrafikvej

§ 124. E 43 skal opstilles, hvor motortrafikvejen begynder
samt efter hvert kryds med vej eller sti, der er dben for tra-
fikanter, som ikke ma benytte motortrafikvejen.

Stk. 2. Vedrerende forvarsling gelder samme bestemmel-
se som for motorvej.

E 44 Motorvej ophorer

§ 125. E 44 skal opsettes, hvor motorvejen opherer, og
skal forvarsles 400 m for dette sted.

Stk. 2. Ved frakersler skal tavlen kun anvendes, hvor det
ikke tydeligt fremgar, at motorvejen forlades.

Stk. 3. Tavlen skal opsattes i begge sider af kerebanen.

E 45 Motortrafikvej ophorer

§ 126. E 45 skal opsettes, hvor motortrafikvejen opharer,
og skal forvarsles 200 m for dette sted.

Stk. 2. Pa sideveje og frakersler skal den kun anvendes,
hvor det ikke tydeligt fremgar, at motortrafikvejen forlades.
Stk. 3. Tavlen skal opsettes i begge sider af kerebanen,

nér der er flere end en vognbane i kerselsretningen.

E 47 Cykelgade

§ 127. Tavlen skal opsattes ved enhver indkersel til om-
radet.

Stk. 2. Veje i et cykelgadeomrade skal klart fremtraede som
egnet for cykel og lille knallert over hele kerebanen. Der skal
veaere adskillelse mellem kerebane og fortov.

E 48 Ophor af cykelgade

§ 128. Tavlen skal opsettes ved enhver udkersel fra cy-
kelgadeomrédet.

E 49 Gagade

§ 129. E 49 skal opsattes ved enhver indkersel til gaga-
deomrédet.



E 50 Ophor af gdgade

§ 130. £ 50 skal opsattes ved enhver udkersel fra giga-
deomrédet.

E 51 Opholds- og legeomrdder

§ 131. £ 51 skal opsattes ved enhver indkersel til omra-
det.

Stk. 2. Veje i et opholds- og legeomrade skal klart frem-
treede som egnet til ophold og leg over hele vejarealet. De mé
ikke vaere adskilt i kerebane og fortov, og der ma ikke vaere
nogen gennemgdende hgjdeforskel i vejens tvarprofil.
Derimod kan den del af vejen, der er egnet til korsel, marke-
res fx ved en belaegning i afvigende farve. Ved ombygning af
eksisterende veje kan kantsten dog bibeholdes, hvis de ty-
deligt afbrydes med hgjst 25 meters mellemrum.

Stk. 3. Der mé ikke opseattes advarselstavler ved de enkel-
te hastighedsdempende foranstaltninger i omréadet.

Stk. 4. Der ma ikke etableres ubetinget vigepligt i vej-
kryds inden for omradet.

E 52 Ophor af opholds- og legeomrade

§ 132. £ 52 skal opsattes ved enhver udkersel fra et op-
holds- og legeomrade.

E 53 Omrade med fartdempning

§ 133. E 53 skal opsettes ved enhver indkersel til et om-
rdde, hvor kerebanen gennem fysiske foranstaltninger pa
vejarealet er indrettet séledes, at den ikke er egnet til korsel
med hgjere hastighed end den angivne.

Stk. 2. Vejdirektoratet kan tillade, at tavlen undlades op-
sat, hvis et nyanlagt omréde er indrettet specielt med henblik
pa lave hastigheder.

Stk. 3. Der skal anvendes hastigheder mellem 20 km/h og
45 km/h. Hastighedsangivelse pa 45 km/h mé alene anven-
des ved fartdeempende veje, der er indrettet til hastigheder pa
45-50 km/h.

Stk. 4. Der ma ikke opsettes sa@rlige advarselstavler ved de
hastighedsdempende foranstaltninger i omradet.

E 54 Ophor af omrdade med fartdempning

§ 134. E 54 skal opsattes ved enhver udkersel fra omra-
det, medmindre omradet direkte afloses af et andet omrade
med fartdempning eller af opholds- og legeomrade.

Stk. 2. Ophgrstavlerne kan opsattes i venstre vejside som
bagside til omradetavlerne.

E 55 Teettere bebygget omrdde og E 56 Ophor af teettere
bebygget omrade

§ 135. £ 55 og E 56 kan opsattes uden angivelse af navn
pa byomrade. Angivelserne pa E 55 og E 56 for samme om-
rade skal vaere identiske bortset fra den rede streg om opher.

Stk. 2. Pa veje med mere end 3 vognbaner skal tavlerne
opsettes i begge sider af kerebanen.

Stk. 3. E 55 kan udferes som undertavle. Denne kan op-
settes under C 56 Ophor af lokal hastighedsbegreensning, nar
denne i teettere bebygget omrdde ophaver en lokal ha-
stighedsbegransning, der er hojere end den generelle.
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Stk. 4. E 55 og E 56 tavler méa ikke placeres sammen med
anden afmaerkning.

Stk. 5. Sager vedrerende opsatning eller flytning af £ 55
og E 56 afgeres af politiet efter forhandling med vejmyndig-
heden.

Stk. 6. 1 de tilfeelde, hvor det geografiske bynavn angives
pa dansk og et andet sprog, indferes det udenlandske sprog
under den danske navneform.

E 68-68,4 0og E 68,9 samt E 69-69,4 og E 69,9 Zonetavler
om standsning, parkering, lokal hastighedsbegreensning og
miljo.

Feellesbestemmelser

§ 136. Zonetavler skal opsattes pé alle veje, som forer ind i
omradet.

Stk. 2. Anvendelse af symbol for tavler, som ikke vedrerer
lokal hastighedsbegransning, miljgzone, standsning og
parkering, skal godkendes af Vejdirektoratet, jf. dog stk. 3.
Stk. 3. Pa statsveje skal anvendelse af symbol for tavler,
som ikke vedrerer lokal hastighedsbegransning, miljezone,
standsning og parkering, godkendes af Transportministeriet.

Zonetavler om parkering forbudt, standsning forbudt og
parkering tilladt

§ 137. E 68 Zone med parkering forbudt og E 69 Ophor af
zone med parkering forbudt, E 68,2 Zone med standsning
forbudt og E 69,2 Ophor af zone med standsning forbudt
samt E 69,3 Zone med parkering og E 69,3 Ophor af zone
med parkering skal anvendes til afmerkning af de enkelte
typer af zoner.

§ 138. Et omrdde afmeerket med zonetavler om
standsningsrestriktioner, parkeringsrestriktioner eller en
kombination af disse skal indeholde mindst 2 vejstraekninger
og veare et mindre afgreenset omrade i henhold til § 144, jf.
dog stk. 2.

Stk. 2. E 68,3 Zone om parkering ma anvendes for et storre
afgraenset omrade end det i stk. 1 naevnte afgreensede
omrade, nar £ 70 Zoneoplysning anvendes i henhold til §
148.

Stk. 3. E 68 og E 68, 2 samt E 69 og E 69,2 mé anvendes
ved vendeplads.

§ 139. Zonetavler om standsning og parkering skal opsattes
pa selvstaendige standere og ma ikke kombineres med andre
zonetavler.

Stk. 2. Zonetavler skal opsettes sddan, at trafikanter, der kerer
ind 1 zonen, altid kan se mindst én tavle, der viser zonen.

Stk. 3. Zonetavler skal placeres mindst 25 meter efter vejkryds pa

almindelige veje.

Stk. 4. Zonetavler opsattes i en hgjde pd mindst 1,5 meter malt fra

kerebanens belegningsoverflade til tavlens underkant.

§ 140. En zone om standsnings- og parkeringsrestriktioner
skal ophaves med E 69, E 69,2 eller E 69,3.

Zonetavle om lokal hastighedsbegreensning

§ 141. E 68,4 og E 69,4 skal anvendes til afmarkning af zoner med
lokal hastighedsbegraensning. Den lokale hastighedsbegransning
skal veere fastsat og godkendt i medfor af feerdselslovens § 92 a, stk.



2,jf. § 42, stk. 4, og 5.

Stk. 2. Inden for teettere bebygget omrade, afmerket med £
55 Teettere bebygget omrade, kan der kun anvendes E 68,4
Zonetavle med lokal hastighedsbegreensning vist med 30
km/h eller 40 km/h.

§ 142. En hastighedszone, afmarket med E 68,4, skal
omfatte mindst 2 vejstraekninger, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. En delstrekning af en vej kan dog i sarlige tilfelde

med politiets tilladelse afmarkes med E 68,4, hvis den ligger

i umiddelbar tilknytning til andre vejstraekninger i omrader

afmearket med E 68,4.

§ 143. Der skal anvendes fartdempere sammen med £ 68,4
Zone med lokal hastighedsbegreensning ved indkersel til zonen
pa vejstraekninger, der har veesentlig betydning for den generelle
trafikafvikling, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Der skal ikke anvendes fartdempere ved en overgang
fra en hastighedsbegrensning afmaerket med £ 68,4 til en anden
hastighedsbegrensning afmarket med £ 68,4.

Stk. 3. Fartdeemperen skal placeres maksimalt 50 meter efter
E684.

Stk. 4. Der kan desuden anvendes yderligere fartdeempere pa
de enkelte vejstrekninger inden for hastighedszonen, som
passer til den skiltede hastighed.

§ 144. E 68,4 zonetavle mé ikke anvendes til etablering af et
omrade, hvis den maksimale kerelaengde:
1) ved direkte gennemkersel af zonen overstiger 1.800
meter fra passage af E 68,4 til passage af 69,4 og
2) ved gennemkarsel af zonen overstiger 1.800 meter fra
passage af E 68,4 til mélet for kereturen.

§ 145. E 68,4 Zone med lokal hastighedsbegreensning skal
opsettes pa selvsteendige standere og ma ikke kombineres
med andre tavler end £ 53 eller £ 54.

§ 146. Zonetavler skal opsettes sadan, at trafikanter, der

kerer ind i zonen, altid kan se mindst én tavle, der viser

zonen.

Stk. 2. Zonetavler skal placeres mindst 25 meter efter
vejkryds pé almindelige veje.

Stk. 3. Zonetavler opsattes i en hgjde péd mindst 1,5 meter

malt fra kerebanens belegningsoverflade til tavlens

underkant.

§ 147. En zone skal ophaves med E 69,4, medmindre
zonen erstattes af en ny zone med lempeligere restriktioner,
jf. § 145.

Zonetavle om miljozoner

§ 147 a. E 68,9 Miljozonetavie og E 69,9 Ophor af miljozone
skal anvendes til afmarkning af miljezoner og indferes i
henhold til bekendtgerelse om miljezoner.

§ 147 b. Et omrade afmaerket med zonetavle skal indeholde
mindst 2 vejstrekninger, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. E 68,9 Miljozone mé anvendes for et storre afgrenset

omrade, hvor der gelder serlige miljokrav til keretejer som

lastbiler, busser og varebiler. Bestemmelserne galder, indtil

de ophaeves ved tavle £ 69,9 Ophor af miljozone.

§ 147 c. E 68,9 Miljozone skal opsattes pa selvstendige
standere og ma ikke kombineres med andre zonetavler.

Stk. 2. Zonetavler skal opsettes sddan, at trafikanter, der kerer
ind i zonen, altid kan se mindst én tavle, der viser zonen.

Stk. 3. Zonetavler skal placeres mindst 25 meter efter vejkryds pa
almindelige veje.

Stk. 4. Zonetavler opsattes i en hgjde pd mindst 1,5 meter
mélt fra kerebanens belegningsoverflade til tavlens
underkant.

§ 147 d. En zone om milje skal ophaves med E 69,9 Ophor

af miljozone.

E 70 Zoneoplysning

§ 148. E 70 Zoneoplysning ma kun opsettes i et omrade,
hvor der er etableret standsnings- og parkeringsrestriktioner
med tavle E 68 Zonetavle. Hvis parkeringszonen ikke bestar
af et mindre omrade med naturligt sammenhangende veje af
samme art, men omfatter et omrdde med forskellige typer af
veje, skal E 70 Zoneoplysning opstilles saledes, at en bilist
inden for zonen altid vil befinde sig pa en vej eller gade,
hvorfra det er muligt at se tavlen, hvis pageldende oriente-
rer sig i alle retninger eller eventuelt orienterer sig omkring et
umiddelbart nerliggende gadehjorne. Information om be-
grensning eller lempelse 1 adgangen til at parkere indenfor
zoneomréadet afmerket med £ 68 kan vises pa en undertavle
eller pa selve tavlen. Qvrig information kan vises pé en se-
parat skiltning, som opsattes parallelt med vejen i kersels-
retningen. Informationer om parkeringsrestriktioner og gvrig
information kan dog i stedet vaere integreret i en parkerings-
automat.

E 80 Generelle hastighedsbegrensninger

§ 149. E 80 skal opsettes ved graenseovergange, i faerge-
havne og lufthavne med udenrigstrafik.
Stk. 2. Tavlen skal suppleres med UE 80.

E 90 Automatisk trafikkontrol

§ 150. E 90 skal opsettes ved anvendelse af stationaert
udstyr til automatisk trafikkontrol, ATK-sterekasse.

Stk. 2. E 90 kan desuden opsattes ved anvendelse af
ATK-keretgj.

Stk. 3. Tavlen opsattes normalt efter samme principper
som advarselstavler.



@vrige oplysningstavler, E 91 Fartviser

§ 151. Teksten bestér dels af faste, sorte bogstaver med en
versalhgjde pd minimum 143 mm, dog minimum 170 mm ved
en hastighedsbegreensning pa 80 km/h, dels af lysende, hvide,
variable cifre med en versalhgjde pd minimum 250 mm, dog
minimum 400 mm ved en hastighedsbegrensning pa 80
km/h.

Stk. 2. Opstilling mé kun ske pa veje med en hastigheds-
begransning pa 80 km/h eller lavere. Ved nedtrapning af den
lokale hastighedsbegransning ma opstilling af elektro- niske
fartvisere alene ske efter afmaerkningen af sluthastig- heden.
Hastighedsmalingen skal kunne formidles entydigt til den
enkelte trafikant, sd denne ikke er tvivl om, hvem den aktuelle
hastighed geelder.

Kapitel 6
Kant- og baggrundsafimcerkning
§ 152. Afstand fra cykelstikant til kant- og baggrundsaf-

mearkningens nermeste punkt skal vaere mindst 0,3 m.

N. Kantafmcerkning

§ 153. N 41 CE-markes i henhold til standard DS/EN
12899-3.

Stk. 2. Kantpzlene kan udferes som vist pa figur 1.

Stk. 3. Der kan anvendes afkortede kantpale pa auto- vern
opsat taet pa kerebanen. Refleks og eventuel ki-
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lometerplade eller selvklaebende klistermarke til kilometer
angivelse skal da placeres i samme hgjde over kerebanen
som angivet 1 figur 1.

Stk.4. Pa ensrettede straekninger ma kun opsettes refleks
pa siden, der vender mod kerselsretningen.

§ 154. N 41 skal anvendes pa statsveje og andre rutenum-
mererede veje som en kontinuert sammenhangende marke-
ring. De skal opstilles parvis med en afstand pa 100 m bade i
yderrabat og midterrabat.

Stk. 2. Pa vejstrekninger, der er forsynet med autoveern
eller brorekverker, kan kantpelene udelades, hvis afstan-
den fra kerebanekant (belegningskant) til autovaernet eller
rekvaerket er mindre end 1,5 m.

Stk. 3. Kantpale kan udelades inden for tattere bebygget
omrade, og pa vejstrekninger, hvor de lokale forhold ger
opstilling uhensigtsmessig, fx hvor fortov eller cykelsti
umiddelbart op til kerebanen medferer, at der ikke er plads til
opstilling langs kerebanekanten.

Stk. 4. Pa vejstreekninger med vejbelysning kan kantpale-
ne udelades i midterrabatter, der er forsynet med autovarn.

Stk. 5. Pa vejstreekninger med kurveradius mindre end 2000
m skal kantpalene opstilles med mindre indbyrdes af- stand
end 100 m for at markere kurvens forleb, medmindre der i
stedet afmerkes med N 42 Kantafincerkningsplader el- ler O
41,1 Retningspile.

Stk. 6. Afmarkning med kantpale i kurver skal ske efter
figur 2.
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Figur 1. Kantpcel
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Adstand mellem kantpaehe
(mak i vejans midtlinia)

m| Radius | kurvens yoerside | | kurvens inderside
: mindre end 100 m 10,0m 20,0 m
! 100-190 m 200 m 333m
|
| 200-398 m 33.3m 333m
|
i 400-1990 m 50,0 m 50,0 m
: storme end 1889 m 100,0 m 1000 m
|
|
|
[ ! ]
i
Figur 2. Placering af kantpcele i kurver
] hejden kan vare reduceret, men skal ca. vaere mindst 1,1 m
N 42 Kantafmeerkningsplader hej. I taettere bebygget omrade kan N 42 udfores i mindre di-
§ 155. N 42 opstilles i stedet for N 41, hvor der er behov mensioner.

for seerlig kraftig markering.
Stk. 2. N 42 skal vaere udfert, som det fremgér af figur 3
og ops&ttes med underkant hajst 0,5 m over terraen. Tavle-
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Figur 3. N 42 Kantafmcerkningsplader

(alle ubencevnte mal er i m)

N 43 Spidsmarkering

§ 156. P& N 43 Spidsmarkering skal de skiftevis rede og
hvide felter have samme starrelsesforhold som ved N 42.

O. Baggrundsafmcerkning

§ 157. O 41 Retningspile ma kun opsettes i ydersiden af
kurver.

P. Feerdselsfyr

§ 158. P 11 Hellefyr skal vaere udfort af et sddant materia-
le, at de ikke ved pakarsel giver anledning til serlig risiko for
trafikanter.

Stk. 2. Hellefyr skal udferes med de dimensioner, der er
angivet pa figur 4.

Stk. 3. Hellefyrene skal vare ensartet oplyste eller reflek-
terende med reflekstype 4 hele vejen rundt fra soklen op til en
hgjde, der ikke ma ligge mere end 10 cm under den gver- ste
top af hellefyret.
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Kilometrering

§ 159. P 11 Hellefyr mé ikke anvendes pé primerheller.

Stk. 2. Nar hellefyret skal kunne passeres til venstre, skal
der umiddelbart ved segjlen afmaerkes med D 15 Pabudt pas-
sage eller D 16 Valgfri passage, medmindre fyret er belig-
gende pa kerebane med ensrettet feerdsel, eller det af af-
markningen pé kerebanen og vejanlegget tydeligt fremgér,
at fyret ma passeres til venstre.

Stk. 3. Hellefyr mé ikke opsattes séledes, at deres hgjde
inklusive hellen er mere end 0,9 m malt fra kerebanen ved
opstillingsstedet, jf. figur 4.

§ 160. Statsveje og andre rutenummererede veje skal vee-
re kilometrerede, og der skal langs disse veje opsettes kilo-
meterafmerkning.

Stk. 2. Kilometreringen udmales ad vejens systemlinje
(normalt vejmidten).

Stk. 3. P& kantpazle skal kilometerafmarkningen anbrin-
ges som vist pa figur 5.
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Figur 5. Kantpcel med kilometrering
Stk. 4. Helkilometerpzlene er kilometersystemets fik- § 161. Kilometerafmarkningen skal vere udformet som
spunkter og ma ikke fjernes eller flyttes, nar kilometreringen vist pé figur 6.

er gennemfort.
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Figur 6. Udformning af kilometerafimcerkning

Stk. 2. Hele kilometre angives uden decimaler, mens 100
m inddelingen angives med én decimal (ét ciffer under deci-
malstregen pé kilometerafmerkningen).

Stk. 3. Forneden pa kilometerafmerkningen angives vejens
administrative nummer, séledes som dette fremgar af
vejregistret. Foranstdende nuller i nummeret kan udelades.
Efter vejens administrative nummer kan efter en bindestreg
vare angivet nummeret pa den pagaeldende rampe (vejdelen),
hvis ikke kantpelen er placeret pa selve vejen.

Stk. 4. Endvidere angives vejens kilometreringsretning pa
kilometerafmarkningen med en pil, der er opadrettet i hejre
vejside i kilome-

treringsretningen og nedadrettet i venstre vejside i kilome-
treringsretningen.

Stk. 5. Hvis afstanden fra den foregdende helkilometerpzl
afviger 10 m eller mere fra 1000 m indferes en »fejlkilome-
ter«. Dette vises pa den kilometerpel, der afslutter »fejlkilo-
meteren«, ved everst pa kilometerafmerkningen at indfere
»F«. P& bagsiden (mod rabatten) af den med »F« markede
pel angi- ves afstanden i meter fra det foregdende
kilometerpunkt som vist pé figur 7.
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Kapitel 7

Afmeerkning pd kerebanen

Generelt

§ 162. Afmarkning pa kerebanen skal udferes med de di-
mensioner og den udformning, der fremgar af bilag 5.

§ 163. Brede linjer skal altid vaere mindst dobbelt sé bre-
de som smalle linjer, der findes pa samme vejstreekning. Pé
samme vejstraekning skal smalle linjer have samme bredde.
Brede linjer p4 samme vejstraekning skal have samme bred-
de, hvis de vedrerer samme forhold. Afstanden mellem dob-
beltlinjer skal vaere den samme som bredden af de smalle
linjer.

Stk. 2. Afvigelser fra de angivne dimensioner kan tillades,
safremt de ligger inden for -5 til +10 % af de angivne tal-
storrelser. Ved afmarkning i vejkryds kan dimensionerne dog
tilpasses efter forholdene. Forholdet mellem leengden af streg
og mellemrum for linjerne vognbanelinje, varslingslin- je,
punkteret kantlinje, punkteret linje til opdeling af stier,
afslutning af svingbane og cykelfelt mé ikke afvige med me-
re end +/-10 %.

Stk. 3. Afmeerkning med gult skal udferes pa en sddan
made, at den under alle vejr- og lysforhold tydeligt adskiller
sig fra eventuel hvid afmarkning pa samme streekning.

Stk. 4. Sperrelinjer, varslingslinjer eller kantlinjer mod
midterheller eller -arealer, mé ikke udferes pa en sddan ma-
de, at striben set pa tvars af kerselsretningen kan opfattes
som en punkteret linje.

Q. Leengdeafmeerkning

§ 164. Lengdeafmarkning skal anvendes til adskillelse af
vognbaner med modsatte faerdselsretninger (midtlinje), til
adskillelse af vognbaner med faerdsel i samme retning (dele-
linje), til afgraensning af den del af kerebanen, der skal be-
nyttes af motorkeretajer og store knallerter og til afgrans-
ning af szerlige baner (kantlinje) samt til opdeling af stier.

Stk. 2. Afstanden mellem to linjer eller mellem en linje og
kantsten, der begranser samme vognbane, skal veere mindst
2,75 m, medmindre den kerende trafik afvikles med meget
lav hastighed (10-20 km/h ), og der forekommer meget fa
store koretgjer. Breddekravet gaelder heller ikke ved vejar-
bejde, hvor en smal vognbane er afmarket med C 4/ Kore-
tojsbredde.

0 42 Varslingslinje

§ 165. Til begransning af reversible vognbaner skal dob-
belt O 42 Varslingslinje anvendes. Etablering af reversible
vognbaner skal godkendes af Vejdirektoratet.

Stk. 2. P4 statsveje skal etablering af reversible vognbaner
godkendes af Transportministeriet.

QO 44 Spcerrelinje

§ 166. O 44 Spcerrelinje kan anvendes bade som midtlinje
og som delelinje.

§ 167. O 44 Spcerrelinje skal erstattes af Q 42 Varslings-
linje pa steder, hvor det enskes tilladt kerende at krydse lin-
jen. Tilladelsen til krydsning af linje kan geres enkeltrettet
ved anvendelse af dobbeltlinje bestdende af sparrelinje og
varslingslinje. Varslingslinje kan undtagelsesvis pa en
strekning af hejst 35 m erstatte sparrelinje i tilfelde, hvor
standsning enskes tilladt, men hvor afmarkning med spaer-



relinje efter reglen i feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 8, forby-
der standsning.

§ 168. Nar oversigten mellem 2 punkter, beliggende 1,0 m
over vejens midtlinje, er mindre end verdierne i tabel 2, anses
oversigten for begraenset.

Tilladt hastig-{ 90 80 70 60 50 40
hed (km/h)
Oversigt min-[ 270 (230 |[180 | 150 110 |80
dre end (m)

Tabel 2. Begreenset oversigt

§ 169. O 44 Spcerrelinje, der anvendes som midtlinje ved
bakke eller vejkurve, hvor oversigten er begranset, jf. § 168,
skal have en lengde af mindst 50 m. Hvis oversigten er
begraenset pa en streekning af 20 m eller derunder, kan spaer-
relinjen udelades. Hvis streekningen er mellem 20 m og 50 m,
forlenges sparrelinjen bagud, saledes at dens leengde bli- ver
50 m.

Stk. 2. Hvis afstanden mellem 2 sparrelinjer for samme
karselsretning er kortere end 100 m pa veje, hvor den tillad-
te hastighed er hgjere end 60 km/h og 50 m pé veje, hvor den
tilladte hastighed er 60 km/h eller lavere, skal der af- markes
med sparrelinje pé hele strakningen.

Midtlinjer

§ 170. Midtlinje skal anvendes pé statsveje og andre rute-
nummererede veje, hvor vognbanebredder sterre end eller lig
med 2,80 m kan etableres, medmindre vejen afmarkes som
tresporet med delelinje.

Stk. 2. Midtlinje skal anvendes uanset vognbanebredden og
uanset antal vognbaner pa alle rutenummererede veje og
vigtigere kommuneveje, hvor oversigten er begraenset, jf. §
168, samt foran heller og faste genstande.

Stk. 3. Midtlinjen skal anvendes pa alle veje, hvor der er
overhalingsforbud angivet ved tavle C 51 Overhaling for-
budt.

Stk. 4. Midtlinje skal anvendes pa alle veje foran stop- el-
ler vigelinje samt foran fodgaengerfelt, hvor vognbanebred-
der storre end eller lig med 2,80 m kan etableres.

Udforelse af midtlinjer

§ 171. Midtlinje kan udferes som enkelt Q 4/ Vognbane-
linje, enkelt Q 42 Varslingslinje eller som dobbeltlinje. Dob-
beltlinje mé ikke bestd af to Q 41 Vognbanelinje. Afgerelsen
af, hvilke linjer der skal anvendes i dobbeltlinjen, skal ske
under hensyn til forholdene i den vognbane, der ligger naer-
mest den enkelte linje.

§ 172. Midtlinje skal udferes som Q 41 Vognbanelinje,
hvor ikke anden lengdeafmaerkning er foreskreveti § 173.

§ 173. Midtlinje kan udferes som Q 44 Spcerrelinje (del af
dobbeltlinje) eller Q 45 Speerreflade, hvor antallet af vogn-
baner formindskes eller foreges, eller hvor bredden af disse

reduceres. Sparrelinjens lengde afhenger af den tilladte
hastighed eller breddereduktionen.

Stk. 2. Midtlinje skal uden for tettere bebygget omrade
udferes som varslingslinje (del af dobbeltlinje) pa en streek-
ning af 100 m for fodgangerfelt og inden for tettere bebyg-
get omrdde udferes pa en straekning af 50 m for fodgenger-
felt. Dette gaelder dog ikke, hvor der i evrigt er sparrelinje pa
straekningen.

Stk. 3. Midtlinje skal udferes som spzarrelinje (del af dob-
beltlinje) eller sparreflade, pa vejstreekninger, hvor oversig-
ten er begrenset. Pa tosporede veje med kerebanebredde
mindre end 5,60 m kan midtlinjen dog udferes som enkelt
varslingslinje i stedet for spaerrelinje (del af dobbeltlinje) el-
ler sparreflade.

Stk. 4. Midtlinje skal udferes som spzrrelinje (del af dob-
beltlinje) eller sparreflade pd vejstrekninger, hvor der er
overhalingsforbud angivet med tavle C 51 Overhaling for-
budt.

Stk. 5. Midtlinje skal udferes som sperrelinje (del af dob-
beltlinje) eller speerreflade pa vejstrackninger for stop- eller
vigelinje, ogsé hvor der er kort midterhelle ved stop- eller
vigelinjen. Sparrelinjen eller sperrefladen udferes pé en
streekning af mindst 22,5 m - i tettere bebygget omrade
mindst 11,25 m for stop- eller vigelinjen. For stoplinje ved
jernbaneoverkersel skal sparrelinjen dog vere mindst 50 m
og fortsettes over sporene.

Stk. 6. Midtlinje skal udferes som spzrrelinje (del af dob-
beltlinje) eller sparreflade pa vejstrekninger foran heller og
faste genstande eller i sparrefladeanleg for venstresvingba-
nens begyndelse. Sperrelinjen udferes over en straekning
svarende til l@engderne i Tabel 3. Safremt der er to vognba-
ner for ferdselsretningen forbi midterhelle eller spaerreflade,
kan sparrelinjen erstattes af varslingslinje (del af dobbeltlin-
je). Ved korte heller i vejindmundinger med stop- eller vige-
linje kan sperrelinjen dog geres kortere, jf. stk. 9.

Tilladt has- | 90 80 70 60 50 |40
tighed
(km/h)

Laengdenim| 135 [ 115 |90 75 55 40
af spaerrelin-
je/ spaerrefla-
de for heller

og faste gen-
stande

Tabel 3. Leengden af speerrelinje

Stk. 7. Pa tosporede veje beliggende i tattere bebygget
omréde med mange ind- og udkersler og med begranset



oversigt, jf. § 168, kan midtlinjen uanset vognbanebredden
udferes som enkelt varslingslinje.

Stk. 8. Midtlinje skal udferes som dobbelt sparrelinje el-
ler speerreflade pa veje med fire eller flere vognbaner. Inden
for tettere bebygget omrade kan midtlinje dog udferes som
enkelt varslingslinje pd vejstraekninger, hvor der er mange
ind- og udkersler, samt pa vejstreekninger, hvor parkering en
del af tiden er tilladt i den ene eller i begge de yderste vogn-
baner, og denne parkering har et sddant omfang, at disse
vognbaner er uanvendelige til kersel.

Stk. 9. Midtlinje skal udferes som varslingslinje (del af
dobbeltlinje) pa en streekning af 100 m for sperrelinje, hvor
den tilladte hastighed er over 60 km/h, og 50 m, hvor den
tilladte hastighed er mindre end eller lig med 60 km/h, idet
den dog kan udelades ved hastighedsangivelser p4 30 km/h
eller lavere. Ved sparrelinje for stop- eller vigelinje pa min-
dre betydende veje kan denne lengde dog nedsettes til
mindst 30 m og inden for tettere bebygget omrade helt ude-
lades. Hvis afstanden fra en sparrelinje til en efterfolgende
varslingslinje for karsel i samme retning bliver mindre end 50
m, skal varslingslinjen forlenges til denne sperrelinje.
Varslingslinje ma ikke anvendes som midtlinje ved op-
marchbase.

Delelinjer

§ 174. Delelinjer skal anvendes pa tresporede veje samt pa
motorveje.

Udforelse af delelinjer

§ 175. Delelinjer skal udferes som Q 41 Vognbanelinje.
For S 13 Stoplinje eller S 11 Vigelinje erstattes den af mindst
15 m Q 44 Spcerrelinje (enkeltlinje) forvarslet med mindst 15
m Q 42 Varslingslinje (enkeltlinje). Inden for tattere be-
bygget omrade kan leengderne af spearrelinje og varslingslin-
je nedsattes til mindst 10 m. Varslingslinjen kan udelades.

Stk. 2. Foran faste genstande pa kerebanen skal delelinjen
udferes som Q 45 Speerreflade forvarslet med 100 m
varslingslinje, hvor den tilladte hastighed er sterre end 60
km/h, og 50 m varslingslinje, hvor den tilladte hastighed er
mindre eller lig med 60 km/h.

Stk. 3. 1 seerlige tilfeelde, hvor det er nedvendigt at forby-
de vognbaneskift til den ene side, kan der som delelinje an-
vendes dobbeltlinje bestdende af sparrelinje og vognbane-
linje. En sadan afmarkning skal godkendes af Vejdirektora-
tet.

Stk. 4. P4 statsveje skal afmerkning efter stk. 3, godken-
des af Transportministeriet.

Speerreflader

§ 176. 1 vejkryds skal Q 45 Speerreflade atbrydes, hvor der
er krydsende trafik. Punkteret begrensningslinje uden
afbrydelse af skraveringen anvendes kun ud for ind- og ud-
kersler, hvor man vil tillade krydsning af sparrefladen. Den
punkterede begrensningslinje skal udferes som Q 42 Var-
slingslinje.
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Kantlinjer

§ 177. P4 kerebaner med dobbeltrettet feerdsel ma Q 46 Ubrudt
kantlinje kun anvendes, hvor der tillige anvendes midtlinje.

Stk. 2. Ubrudt kantlinje ma ikke anvendes pa tosporede veje med en
bredde, der er mindre end 5,80 m.

Stk. 3. P& veje med dobbeltrettet faerdsel, 2 minus 1 veje, hvor 2
motorkeretgjer ikke kan passere hinanden uden at overskride
kantlinjen, m& Q 47 Punkteret kantlinje ikke anvendes, hvor den
tilladte hastighed er storre end 50 km/h i teettere bebygget omréde, eller
60 km/h uden for teettere bebygget omrade eller hvor oversigten er
begranset jf. § 168.

Stk. 4. Kantlinje skal anvendes til at adskille en almindelig vognbane
fra en serlig bane (ren svingbane, krybespor, parkeringsbane,
buslomme, busbane, letbane, taxibane, taxibane for nulemissionsbil,
bane for nulemissionsbil, nedspor og cykelbane).

Stk. 5. 1 vejkryds, der ikke er signalregulerede, skal kantlinjen for
den mere betydende vej fores gennem krydset. Kantlinjen for den
mindre betydende vej skal afbrydes i krydset.

Stk. 6. 1 signalregulerede kryds anvendes kantlinje efter forholdene.

Udforelse af kantlinjer

§ 178. Kantlinje skal udferes ubrudt ved rabatter, nedspor,
busbaner, letbaner, taxibaner, taxibaner for nulemissionsbil, baner for
nulemissionsbil, cykelbaner og parkeringsbaner.
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§ 179. Kantlinje skal i vejkryds udferes punkteret pa den
mere betydende vej, nar den mindre betydende vej er brede-
reend 5,5 m.

Stk. 2. Kantlinje skal udferes punkteret ved rene svingba-
ner, krybespor, buslommer samt i vejkryds. Kantlinje skal
dog udferes ubrudt ved den sidste del af rene svingbaner.

Stk. 3. Pa ensporede veje, 2 minus 1 veje, med
dobbeltrettet feerdsel ma af- standen mellem punkterede
kantlinjer ikke vaere sterre end 3,5 m og mindre end 3,0 m.

Kantlinjens bredde

§ 180. Kantlinje, der begrenser den del af karebanen, der skal
benyttes af motorkerende, skal udferes smal, nar afstanden fra
kerebanekanten til linjens kant mod kerebanens midte er
mindre end eller lig med 0,8 m (smal kantbane).

Stk. 2. Kantlinje, der begranser den del af kerebanen, der skal
benyttes af motorkerende, skal udferes bred, nér afstanden fra
kerebanekanten til linjens kant mod kerebanens midte er storre
end eller lig med 0,9 m (bred kantbane).

Stk. 3. Kantlinje, som adskiller almindelige vognbaner fra
serlige baner (rene svingbaner, krybespor, parkeringsbaner,
busbaner, letbaner, taxibaner, taxibaner for nulemissionsbil,
baner for nulemissionsbil, nedspor og cykelbaner), skal
udferes bred.

Stk. 4. P4 motorveje skal kantlinje altid udferes bred.

Stk. 5. Kantlinje, som i vejkryds pa den mere betydende vej
anvendes til at begreense ligeudvognbanens hajre side, skal
udferes bred, hvor cyklister og knallertkarere fra cykelsti,
cykelbane, bred kantbane eller hojresvingsbane langs den mere
betydende vej passerer vejudmundingen pa arealet til hgjre for
kantlinjen. I gvrige tilfelde udferes kantlinjen smal. Kantlinjen
kan dog i alle tilfaelde udferes bred, hvis det er nedvendigt for
at fremhave en serlig linjeforing i kryds.

Stk. 6. Kantlinje, som i vejkryds pa den mere betydende vej
anvendes til at begreense ligeudvognbaners venstre side mod
venstresvingsareal, udfares bred og i forlengelse af den brede
kantlinje, som afgreenser venstresvingsbanen.

Stk. 7. Pa ensporede veje med dobbeltrettet feerdsel skal
kantlinjen udferes bred (bred kantbane).



Linjer pa stier

§ 181. Linjer pa stier skal anvendes til adskillelse af faerd-
selsarterne pd en delt sti, medmindre den fysiske udform-
ning klart adskiller disse.

Stk. 2. Linjer pa stier skal anvendes til adskillelse af faerd-
selsretningerne pa dobbeltrettet cykelsti langs vej samt til af-
grensning af opmarchbés for svingende cyklister og knal-
lertkarere.

Stk. 3. Kantlinje pa sti udferes smal og etableres i stiens
hajre kant set i kerselsretningen. Ved fors@tning af stien, fx
ved buslommer, kan suppleres med en kantlinje i stiens
venstre kant fra 10 m for forsetningen til 10 m efter forseet-
ningen.

Stk. 4. Linjer pa stier mé ikke vaere retroreflekterende.

R. Pilafincerkning

§ 182. Rene hgjre- eller venstresvingsbaner skal altid af-
mearkes med pile. Pilafmaerkning er dog ikke pakravet ved
forgreninger eller frakerselsbaner, der er afmarket med fra-
karselstavler.

R 14 Vognbanepile med svingforbud

§ 183. Hvor R /4 anvendes, skal forbuddet tillige veere
angivet ved forbuds- eller pabudstavler.

R 15 Pile for vognbaneskift

§ 184. R 15 ma kun anvendes, nér der ikke forekommer
modkerende trafik i den vognbane, som pilene peger mod.

S. Tveerafmcerkning

§ 185. Midlertidig tveerafmarkning kan vere gul, jf. § 501
bekendtgerelse om vejafmaerkning. Eventuel tilsvarende hvid
afmaerkning skal fjernes eller tildeekkes.

Stk. 2. Tvaerafmaerkning mé ikke udferes med faerdsels-
sem alene.

S 11 Vigelinje

§ 186. Ved vejindmundinger, hvor der etableres ubetinget
vigepligt for den kerende efter reglen i feerdselslovens § 26,
stk. 2, skal der afmerkes med S /1 Vigelinje. Den ubetinge-
de vigepligt kan dog tilkendegives alene med tavle B 11/
Ubetinget vigepligt, hvor vejbelaegningen umuligger en ty-
delig og holdbar afmaerkning med vigelinje, fx ved vejarbej-
de.

Stk. 2. Vigelinje skal placeres i passende kort afstand fra
den nermeste gennemgaende vognbanes eller cykelstis kant
pa den mere betydende vej, men kan placeres i vognbane-
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eller cykelstikant, specielt ved lavere hastigheder inden for
tettere bebygget omréde.

Stk. 3. Hvor den ubetingede vigepligt folger af bestem-
melsen i faerdselslovens § 26, stk. 3, men serlige forhold ger
afmaerkning nedvendig, finder bestemmelserne om af-
merkning af ubetinget vigepligt efter faerdselslovens § 26,
stk. 2, tilsvarende anvendelse. I de tilfelde, hvor ubetinget
vigepligt efter feerdselslovens § 26, stk. 3, afmarkes med vi-
gelinje, skal denne placeres for fortov eller gangsti.

S 13 Stoplinje

§ 187. S 13 Stoplinje ma kun anvendes i forbindelse med
tavle B 13 Stop, ved trafiksignal eller ved redt blinksignal.

Stk. 2. Ved placering af stoplinje i forbindelse med tavle B
13 Stop finder reglerne om placering af vigelinje tilsva- rende
anvendelse.

Stk. 3. Ved etablering af cykelboks foran vognbane med
hejresvingende trafik ved signalreguleret vejkryds i tettere
bebygget omrade kan der etableres to stoplinjer.

Stk. 4. Der skal vaere cykelsti eller cykelbane i tilfarten mod
vejkrydset, nér der etableres cykelboks.

Stk. 5. Der ma ikke etableres cykelboks i kombination af
pilsignal med 1-lys gron pil til hejre.

S 16 Afslutning af svingbane

§ 188. Ved svingbaner skal S /6 placeres saledes, at kere-
tegjer, der holder ved linjen, ikke er til ulempe for anden
feerdsel, som den holdende har ubetinget vigepligt overfor.

S 17 Fodgcengerfelt

§ 189. S /7 uden signalregulering ma ikke etableres, hvor
den tilladte hastighed er starre end 60 km/h.

Stk. 2. Fodgengerfelt uden signalregulering mé ikke etab-
leres, hvor oversigten er begranset. Vedrerende oversigt
henvises til Q 44 Speerrelinje, jf. § 168. Dette gaelder dog ik-
ke fodgaengerfelt umiddelbart efter en vige- eller stoplinje.
Fodgzngerfelt uden signalregulering mé i evrigt kun etable-
res, hvor bade den kerende og den gaende faerdsel er sé tet,
at fodgaengerfeltet er nedvendigt for en rimelig afvikling af
den géende trafik. Der skal her sarligt tages hensyn til, om
der er mange bern eller ldre, der skal krydse kerebanen.

Stk. 3. Ved fodgengerfelt uden signalregulering skal af-
merkningen pa kerebanen suppleres med tavle £ /7 Fod-
geengerfelt, jf. § 115.

Stk. 4. Fodgengerfelt i kryds skal veere mindst 2,5 mbredt,
og fritliggende fodgangerfelt skal veere mindst 4 mbredt.

S 20 Motoriseret lobehjul (elektrisk lobehjul) i afimcerket
lobehjulsboks

§ 189 a. S 20 ma ikke etableres, hvor der er vognbane eller
serlige vognbaner, cykelsti eller cykelbane, i midterrabat, i
skillerabat eller hvor lebehjulsboksen 1 evrigt er til ulempe
for feerdslen.

Stk. 2. Lebehjulsboks skal afmaerkes med smal ubrudt linje,
sé labehjulsboksen fremtraeder som et felt.

Stk. 3. V 20 Motoriseret lobehjulssymbol (elektrisk lobehjul)
skal altid afmeerkes i lobehjulsboksen i selve feltet.



S 21 Cykelfelt

§ 190. S 2/ ma ikke etableres for cyklister og
forere af lil- le knallert, som har ubetinget vigepligt
eller hejre vigepligt.

Stk. 2. Cykelfelt skal afmaerkes med bred
punkteret linje. Som minimum skal cykelfeltets
venstre begrensning afmerkes frem til adskillelsen
mellem faerdselsretningerne pa den tvaergaende vej.
Linjen kan dog udelades, hvis cykelfeltet afmerkes
med blé farve, og feltet fores helt gennem krydset,
jf. dog stk. 5

Stk. 3. V 21 Cykelsymbol skal altid afmaerkes i feltet.
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Stk. 4. Hvis belaegningen pa en sti bliver fort igennem et
kryds, skal der afmerkes et cykelfelt med bred punkteret linje
og cykelsymbol.

Stk. 5. Bla farve ma ikke anvendes i cykelfelt i rundkersler.

S 32 Bump

§ 191. S 32 skal anvendes ved bump, men kan dog udela-
des i omrader afmerket med E 49 Gdgade, E 51 Opholds- og
legeomrade, E 53 Omrdde med fartdempning, hvis den
anbefalede hastighed er 30 km/h eller lavere, eller E 68 med
C 55 Lokal hastighedsbegreensning, hvor hastighedsgransen
er 30 km/h eller derunder. S 32 bestér af to eller tre raekker af
kvadratiske felter.

T. Standsning og parkering

§ 192. T 33 Parkeringsbds. Parkeringsbase og parkerings-
bane med langsgéende parkering kan uanset bestemmelsen i
ferdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2, afmarkes i T-kryds pa
gennemgaende vej modsat vejtilslutningen, nér parkerings-
arealet er anlagt i en lomme i fortov eller rabat, eller er del af
et gennemgaende parkeringsareal, og nér der ikke er an- lagt
cykelsti langs parkeringsarealets hgjre side, jf. figur 8.

Stk. 2. Parkeringsbase og parkeringsbane kan endvidere
ved kryds afmerkes i en afstand pa mindst 5 m fra den tveer-
giende kerebanes eller cykelstis nermeste kant i falgende
situationer:
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1) pd ensrettede veje, hvor ensretningen forer bort fra
krydset, séfremt ensretningen geelder al kerende trafik
inkl. cyklister, jf. figur 8,
langs en mere betydende vej i samme side som side-
vejstilslutningen, séfremt parkeringsarealet er anlagt i en
lomme i fortov eller rabat, og safremt sidevejens vi-
gelinje (S 11 Vigelinje eller S 13 Stoplinje) er placeret i
kanten af den narmeste gennemgaende vognbane, jf.
figur 8,
langs andre veje, safremt parkeringsarealet er anlagt ien
lomme i fortov eller rabat. I kerselsretningen vaek fra
krydset ma der alene anvendes langsgéende parke-
ringsbane, jf. figur 8, eller
langs svagt trafikerede veje, safremt parkeringsarealet
etableres ved tydelig forsaetning af kerebanekanten.
Korebaneafmarkningen kan undlades i sddanne tilfeel-
de, jf. figur 8.

Stk. 3. Parkeringsbaner skal vare udfert og afmeerket, sa-

ledes at de ikke kan forveksles med almindelige vognbaner.
Stk. 4. Vejdirektoratet kan tillade afmearkning af parke-

ringsbase for handicappede i en afstand af 5-10 m fra kryds.

En sddan afmaerkning skal veere begrundet i de handicappe-

des sarlige behov, og der mé ikke vaere en rimelig alterna-

tivlgsning.

2)

3)

4)
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§ 193. Parkeringsbds og parkeringsbane skal have
dimensioner, s relevante keretejer kan holde inden for eller
pa afmarkningen, jf. bekendtgerelse om vejafmarkning.

Stk. 2. Bredden af parkeringsbas og parkeringsbane for
handicappede skal vere mindst 3,5 m. Bredden kan dog
reduceres med op til 1 m, safremt der findes tilstedende
omrade af samme storrelse, der er anvendeligt for udstigning.
Parkeringsbésen skal vare sa lang, at relevante koretojer kan
holde inden for basen, jf. bekendtgerelse om vejafmaerkning.

T 61 Standsningsforbud og T 62 Parkeringsforbud

§194. T 61 og T 62 mé kun benyttes til understregning eller
forlengelse af forbud efter feerdselslovens § 29, stk. 1 og 3,
og kun hvor der er serligt feerdselsmeessigt behov for det. 7
61 kan benyttes til afmaerkning af standsningsforbud angivet
i ferdselslovens § 29, stk. 2, ved busstoppesteder.

Stk. 2. Hvor et standsnings- eller parkeringsforbud for-
leenges med 7' 61 eller T 62, skal ogsé den forbudsstreekning,
der er angivet i feerdselsloven, afmaerkes.

Stk. 3. Gule feerdselssem ma ikke anvendes til supplering
eller erstatning for 767 og T'62.

T 63 Markering af ophor af standsning og parkering

§ 195. T 63 Markering af ophor af standsning og parke-
ring skal vaere retroreflekterende eller belyst.

Stk. 2. Pilen peger mod det punkt pd kerebanen, hvor
standsnings- og parkeringsforbud opherer.

V. Tekst og symboler

§ 196. Nar en cykelsti afmerkes med Q 46 Ubrudt kant-
linje og V 21, skal symbolet placeres efter hver afbrydelse af
0O 46 og 1 gvrigt med passende mellemrum.

Stk. 2. V 21 Cykelsymbol skal altid afmaerkes i S 21 Cy-
kelfelt.

V 42 Bussymbol

§ 197. Teksten »BUS« skal anfores i baner efter hver
afbrydelse af Q 46 Ubrudt kantlinje og Q 44 Spcerrelinje og 1
ovrigt med passende mellemrum.

Stk. 2. Teksten »BUS« kan anvendes i saerlige vognbaner
med symbolet for letbanekeretej, teksten »TAXI,
taxisymbol for nulemissionsbil eller bilsymbol for
nulemissionsbil, og hvor trafikken styres af X /9 Bus- og
letbanesignal samt signal for nulemissionsbil.



V 43 Symbol for letbanekoretaj

§ 198. Symbolet V' 43 skal anfores i baner efter hver afbrydelse
af O 46 Ubrudt kantlinje og Q 44 Spcerrelinje og i gvrigt med
passende mellemrum.

Stk. 2. Symbolet for letbanckeretgj kan anvendes i sarlige
vognbaner med teksten »BUS« og hvor trafikken styres af X /9
Bus- og letbanesignal samt signal for nulemissionsbil.
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V 44 Taxisymbol

§ 199. Teksten »TAXI« skal anferes i baner efter hver
afbrydelse af Q 46 Ubrudt kantlinje og Q 44 Spcerrelinje og i
ovrigt med passende mellemrum.

Stk. 2. Teksten »TAXI« kan anvendes i szrlige vognbaner
med teksten »BUS«, taxisymbol for nulemissionsbil eller
bilsymbol for nulemissionsbil, og hvor trafikken styres af X
19 Bus- og letbanesignal samt signal for nulemissionsbil.

V 45 Taxisymbol for nulemissionsbil

§ 199 a. Symbolet V' 45 skal anfores i baner efter hver
afbrydelse af Q 46 Ubrudt kantlinje og Q 44 Spcerrelinje og i
ovrigt med passende mellemrum.

Stk. 2. Taxisymbolet for nulemissionsbil kan anvendes i
serlige vognbaner med teksten »BUS«, teksten » TAXI« eller
bilsymbol for nulemissionsbil, og hvor trafikken styres af X
19 Bus- og letbanesignal samt signal for nulemissionsbil.

V 46 Bilsymbol for nulemissionsbil

§ 199 b. Symbolet V' 46 skal anferes i baner efter hver
afbrydelse af Q 46 Ubrudt kantlinje og Q 44 Spcerrelinje og i
ovrigt med passende mellemrum.

Stk. 2. Bilsymbolet for nulemissionsbil kan anvendes i
serlige vognbaner med teksten »BUS«, teksten » TAXI« eller
taxisymbol for nulemissionsbil, og hvor trafikken styres af X
19 Bus- og letbanesignal samt signal for nulemissionsbil.

V 50 Feerdselstavlesymbol

§ 200. Feerdselstavlesymbol kan alene anvendes pa veje
hvor den tilladte hastighed er mindre end eller lig med 60
km/h.

Stk. 2. Folgende feerdselstavlesymboler kan anvendes som
supplement til den tilsvarende faerdselstavle: 4 11, A 16-18,
A21-22,436,A441-44, 4 96,4 97, 4 99, C 55-56, C 61-62,
C 63, E 47-56 og E 68-69, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. V 50 Feerdselstavlesymbol om E 47 Cykelgade kan
gentages pa cykelgaden ud over det i stk. 2 naevnte.

Stk. 4. Der kan ikke anvendes undertavletekster og under-
tavlesymboler pa kerebanen. Der kan ikke anvendes tekst
med bynavn i forhold til symbol for ferdselstavle £ 55 og E
56.

V 60 Sikkerhedssymbol

§ 201. VV 60 Sikkerhedssymbol mé kun bruges pa motorve-
je og andre veje, hvor karebanerne er adskilt fysisk.

Stk. 2. Markerne méa ikke bruges, hvor det kan forringe
opfattelsen af anden kerebaneafmaerkning, fx ved tilfarter til
kryds.

Stk. 3. Merkerne skal pé straekninger med flere vognba-
ner bruges i alle vognbaner i samme retning.

Stk. 4. Maerkerne ma maksimalt bruges pé en straekning pa
4 km.

Stk. 5. Afstanden mellem markerne skal vaere:

1) 36 m pa en strekning, hvor hastighedsgraensen er 130
km/h.
2) 31 m pa en strekning, hvor hastighedsgraensen er 110

km/h.
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3)
4)

25 m pa en strekning, hvor hastighedsgraensen er 90 km/h.
22 m pé en streekning, hvor hastighedsgraensen er 80 km/h.

V 62 Ruteidentifikationssymbol for supercykelsti

§ 201 a. V' 62 ma kun bruges pa asfalten pa en egentlig cykelsti og
pa en rute, der er udlagt som supercykelsti.

Stk. 2. V 62 placeres mindst 20 meter for vige- eller stoplinje, og hvis
der er udlagt pilafmarkning mindst 20 meter for forste
pilafmerkning i kerselsretningen. Der ma ikke placeres V' 62 i
opmarchbaner pé cykelstien eller for vige- og stoplinje.

Stk. 3. V 62 ma kun placeres pa supercykelstien efter sideveje eller
efter krydsudmundinger. I de tilfzelde skal afmaerkningen placeres
mindst 10 meter efter sidevejs- eller krydsudmunding, og hvis der er
udlagt V' 21 Cykelsymbol mindst 20 meter efter V 21-symbolet i
karselsretningen.

Stk. 4. Sterrelsen pa symbolet for V 62 Ruteidentifikationssymbol for
supercykelsti pa asfalten pa supercykelsti skal veere minimum 0,3
meter og maksimum 0,5 meter.

Stk. 5. V 62 Ruteidentifikationssymbol for supercykelsti har orange
bund med hvidt symbol ”C”. Den gralige baggrund er farven, som
svarer til asfalt.

Kapitel 8
Signalanlceg

X. Trafiksignaler, Generelt

§ 202. Trafiksignal og redt blinksignal mé ikke etableres pa veje
med en tilladt hastighed pa over 70 km/h.

§ 203. Trafiksignaler anvendes i kryds, hvor trafikmang- den pa
forskellige tider er sa stor, at der for de trafikanter, som har vigepligt,
opstar urimelige ventetider og kedannelser.

Stk. 2. Signalerne anvendes endvidere, hvor der ikke med anden
afmerkning kan opnas en ferdselssikkerhedsmassig tilfredsstillende
feerdselsregulering.

Stk. 3. Endelig anvendes trafiksignaler pa vejstraekninger, der er for
smalle til medende trafikanter.



§ 204. Trafiksignaler skal altid veere i drift.

Stk. 2. Nar signaler undtagelsesvist er ude af drift, skal de
fiernes, eller tildekkes. Tildekning skal ske med ikke-
transparente, vejrbestandige poser. Dette galder ogsd, nér
signaler pd grund af kortvarige driftsforstyrrelser er ude af
funktion, hvis skaden ikke straks kan udbedres.

§ 205. Trafiksignaler skal regulere konflikterne mellem li-
geudkerende motor- og letbanckaretgjer, og trafikanter fra
krydsende retninger.

§ 206. Hojre og venstresving skal separatreguleres med 3-
lys pilsignal, X 12 Pilsignal, i felgende situationer i
signalregulerede kryds:

1) to eller flere venstresvingsbaner over for modkerende
eller fodgengere

2)  to eller flere hegjresvingsbaner over for cyklister eller
fodgengere

3) to eller flere hegjresvingsbaner over for busbaner eller
letbanespor med medkerende trafik

4) venstresving over for busbane eller letbanespor med
medkerende trafik

5) hgjresving over for busbane eller letbanespor med

modkerende trafik.

§ 207. Al indkersel af motor- og letbanekeretgjer i et sig-
nalreguleret omréde skal signalreguleres. Undtaget herfra er
kun indkersel af helt ubetydelig trafik ad en overkersel.

§ 208. Pa tvaers af alle tilfarter, som er omfattet af
signalreguleringen, skal etableres stoplinje, medmindre dette
ved vejarbejder er umuligt pa grund af belaegningens art.

I Lyssignalers betydning, antal og placering X 11

Hovedsignal

§ 209. X 11 Hovedsignal skal placeres saledes, at trafik-
anter, der kerer mod et signalreguleret kryds, skal kunne se
mindst 2 signaler, der viser samme signalbillede, hvoraf
mindst et hovedsignal skal vaere placeret saledes, at det under
normale forhold ikke deekkes af forankerende eller krydsende
koretojer.

Stk. 2. Trafikanter, der holder ved en stoplinje, skal kunne
se mindst et signal.

Stk. 3. For hver tilfart i et signalreguleret omrade kan 3- lys
pilsignaler eller cyklistsignaler erstatte hovedsignaler.

§ 210. For hver tilfart skal der placeres mindst ét hejtsid-
dende hovedsignal.

Stk. 2. Hvor der i en tilfart foretages regulering med X /2
Pilsignal og hvor der er en eller flere gennemfartsbaner, skal
der mellem svingbaner og nermeste gennemfartsbane place-
res et hojtsiddende 3-lys pilsignal ved siden af et signal, der
regulerer trafikken i1 gennemfartsbanerne.

Stk. 3. Undtaget fra kravet om hejtsiddende signaler er til-
farten fra et tetliggende signalreguleret kryds, tilfarter med
ubetydelig trafik, eller med et meget kurvet forleb frem mod
stoplinjen.

§ 211. Mindst ét hovedsignal skal placeres lavtsiddende ud
for stoplinjens hgjre ende eller hgjst 5,0 m efter denne, jf.
dog stk. 4.

Stk. 2. For en deltilfart, hvor venstresvingende trafik
reguleres med 3-lys pilsignal uden delehelle, kan signalet
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placeres lavtsiddende ud for stoplinjens venstre ende eller hgjst 5,0 m

efter denne, jf. dog stk. 4.

Stk. 3. Ved serlig krydsudformning kan afstanden til det
lavtsiddende hovedsignal eller 3-lys pilsignal undtagelsesvis
vere stprre end 5,0 m.

Stk. 4. Hvor en placering ikke er mulig, jf. stk. 1 eller stk.
2, skal signalet placeres hgjtsiddende over de vognbaner, der
reguleres af signalet. Signalet skal placeres, sé det er tydeligt,
hvilken trafikstrom, signalet gaelder for.

Stk. 5. Nér hovedsignaler eller 3-lys pilsignaler anbringes
ved siden af hinanden, skal lysgiverne anvende samme tek-
nik og luminans.

§ 212. Hvor der fra en tilfart forekommer venstresving, og
hvor modkerende feerdsel afvikles ved eftergront, skal der i
krydsets fjerne venstre hjerne anbringes et X 13 Minus-
grontsignal.



Stk. 2. Dette signal skal ved skift til gult og redt lys skifte i
takt med eller senere end signalerne for den modkerende
trafik undtagen i situationer, som n@vnt i stk. 3 og 5.

Stk. 3. Et minusgrentsignal mé ikke vise redt, mens der i
avrigt er grant for samme retning.

Stk. 4. Visning af redt og gult skal ske samtidigt med, at
deriavrigt er redt og gult i hovedsignaler for trafik fra samme
feerdselsretning.

Stk. 5. Hvor signalanlegget er styret, si den modkerende
trafik kan fa redt signal for den medkerende trafik, skal mi-
nusgrentsignalet vaere suppleret af et gront 1-lys pilsignal.

§ 213. Undertavlen U 5 med symbolet, US 8 Cykel og lille
knallert, méa kun anvendes under X // Hovedsignal og X 12
Pilsignal 1 en tilfart, hvor det ikke resulterer i konflikter
mellem cyklister og motorkeretgjer, eller hvor sddanne kon-
flikter reguleres med X 16 Cyklistsignal. Undertavlen U 5
placeres under det lavtsiddende hovedsignal eller pilsignal,
der er placeret til hejre for stoplinjen pa vognbanerne eller
hajst 5,0 meter efter denne.

Stk. 2. Undertavlen U 7 mé kun anvendes under X // Ho-
vedsignal, X 12 Pilsignal og X 16 Cyklistsignal uden separat
pilsignal mod hgjre, i en tilfart, hvor:

1) der op mod vejkrydset er separat cykelsti i bade tilfart og
frafart mod hejre,

2) cykelstien er opdelt i en ligeudbane og en hgjresvings-
bane med en samlet bredde pd mindst 1,85 meter inkl.
ubrudt linje for opdeling af cykelsti,

3) ligeudbanen og hejresvingsbanen er hver isar mini-
mum 0,925 meter malt fra kantsten til midte af den
ubrudte linje for opdeling af cykelsti,

4) hgjresvingsbanen er afmarket med hejresvingspil for
cyklist,

5) hejresvingsbanen er afmarket med S 1/ vigelinje, sa taet
som muligt pd tveergdende cyklister og ferere af lil- le
knallert og

6) afstanden til faste genstande skal veere mindst 0,30 me-
ter.

Stk. 3. Undertavlen U 7 placeres under det lavtsiddende
hovedsignal, pilsignal eller cyklistsignal uden separat pilsig-
nal mod hejre, der er placeret til hejre for stoplinjen pé
vognbanerne eller hgjst 5,0 meter efter denne.

§ 214. Trafiksignaler med et rangerprogram kan anvendes
til regulering af trafikken i jernbaneoverkersler, hvor hav- ne-
, gods- eller firmaspor krydser veje i forbindelse med
vejkryds.

Stk. 2. Det under stk. 1 navnte anlaeg skal forsynes med
klokkesignal opsat pa en eller flere signalmaster.

Stk. 3. Det under stk. 1 n@vnte anleg ma ikke etableres
uden godkendelse fra jernbaneinfrastrukturforvalteren og
samtykke fra politiet.

X 12 Pilsignal

§ 215. X 12 Pilsignal anvendes enten som 3-lys pilsignal
eller som 1-lys pilsignal ved siden af tilsvarende farve i ho-
vedsignalet.

Stk. 2. Nar X 12 1-lys pilsignal opsettes sammen med et X
13 Minusgrontsignal, skal det placeres ud for
minusgrentsignalets gule lysdbning.

Stk.3. 3-lys pilsignaler anvendes, hvor trafikken i den pa-
gzldende retning enskes reguleret selvstendigt.

Stk. 34. Gren pil mé kun anvendes, nér der ved kersel i pi-
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lens retning ikke forekommer en vigepligt.



Stk.5. Brug af hejresvingspil forudsetter, at der er en cy-
kelsti, eller at cykling er forbudt fra den pagaldende retning.

Stk.6. Nar gront 1-lys pilsignal benyttes sammen med redt
i hovedsignaler, skal der vare etableret separate vogn-baner
for trafikken, der reguleres af pilsignalet.

Stk.7. 1 trafiksignalanlaeg, som reguleres i sammenhang
med Z 72,2 Rodt blinksignal ved jernbaneoverkorsler, kan
der anvendes redt 1-lys pilsignal, som kun tendes ved tog-
passage.

Stk.8. Der mé ikke anvendes kombinerede pile.

§ 216. 3-lys pilsignaler skal anbringes ved den tilfart, de
skal regulere, og pa en sddan made, at de ses ved siden af,
men tydeligt adskilt fra evt. hovedsignaler eller andre 3-lys
pilsignaler.

X 16 Cyklistsignal

§ 217. X 16 Cyklistsignal ma kun anvendes, hvis der er
cykelsti eller -bane.

Stk. 2. Cyklistsignaler skal placeres under hovedsignaler
og 3-lys pilsignaler, nar de placeres pad samme mast.

§ 218. 3-lys pilsignal anvendes, hvor cyklisterne eller fo-
reren af lille knallert i den pdgaldende retning enskes regu-
leret selvstandigt. 3-1ys pilsignaler ma kun anvendes ved se-
parat afmerkede svingbaner pa cykelstier.

Stk. 2. Gren pil ma kun anvendes, nar der ved kersel i pi-
lens retning ikke forekommer en vigepligt.

Stk. 3. Der ma ikke anvendes kombinerede pile.

X 18 Fodgeengersignal

§ 219. Ved S 17 Fodgeengerfelt pa kerebanen i signalre-
gulerede kryds skal der anvendes X /8 Fodgeengersignal.
Der skal afmaerkes S 17 Fodgengerfelt, hvor der anvendes X
18 Fodgcengersignal.

Stk. 2. X 18 Fodgeengersignal skal placeres ved den fjer-
neste ende af det fodgangerfelt, som signalet gelder for, pa
en sddan made, at det er synligt under hele passagen.

X 19 Bus- og letbanesignal

X 19 Bus- og letbanesignal samt signal for
nulemissionsbil

§ 220. X 19 Bus-og letbanesignal samt signal for
nulemissionsbil anvendes, hvor busser, letbanekeretgjer eller
biler som nulemissionsbiler benytter en bane forbeholdt
disse eller et tilsvarende saerligt areal i tilfarten, og hvor der
reguleres selvstaendigt for busserne og letbanerne samt for
bilerne som nulemissionsbiler.

Stk. 2. Bus- og letbanesignal samt signal for
nulemissionsbil skal opsattes sammen med et hovedsignal,
nar det anvendes. Signal for bus- og letbane samt
nulemissionsbiler placeres til venstre for hovedsignalet, hvis
banen ligger til venstre for de gvrige vognbaner, og til hejre
for hovedsignalet, nir busbane og letbane samt bane for
nulemissionsbil ligger til hejre for vognbanerne. Hvor
letbanekoretojer korer i eget letbanespor pa vej opsettes X
19. Hvor motorkeretgjer som taxier, taxier som
nulemissionsbiler eller biler som nulemissionsbiler kerer i
egne baner uden bus, anvendes hovedsignalerne X [/
Hovedsignal og X 12 Pilsignal.

1. Lanternernes opscetningshajde

§ 221. Lavtsiddende signaler over cykelsti skal opsattes
sadan, at der er mindst 2,5 m fri hgjde under signallanternen
med tilherende beslag.



Stk. 2. Hejtsiddende signaler over kerebane skal opsettes
sédan, at der er mindst 5,0 m fri hejde under signallanternen
med tilherende beslag.

III. Styringsform og detektering

§ 222. Signalanleg, som ligger sé teet ved hinanden, at
misforstaelse og forveksling af de enkelte anlaegs signalbil-
leder kan forekomme, skal af sikkerhedsmaessige grunde sa-
mordnes.

§ 223. Signalanlaeg, der ikke er samordnede, skal trafiksty-
res.

Stk. 2. Detektorer for motorkeretgjer skal vere automa-
tisk virkende.

Stk. 3. Lyset i et fodgaengertryks kvitteringslys skal ten-
des, ndr en fodgaenger detekteres, som indikation af, at sig-
nalerne for det pagzldende fodgengerfelt efterfolgende vil
skifte til gront.

Stk. 4. Hvor der anvendes fodgangertryk, anbringes disse
ved begge ender af det pagaeldende fodgaengerfelt eller del-
fodgengerfelt.

Stk. 5. Fodgaengertryk skal fungere séddan, at konstant ind-
trykket knap ikke giver konstant anmeldelse.

§ 224. Hvor trykknap for blinde anvendes skal den opsat-
tes umiddelbart ved hver retningspil ved det pagaldende
fodgaengerfelt eller delfodgengerfelt.

Stk. 2. Trykknap for blinde placeres pa en flade under ret-
ningspilen.

Stk. 3. Trykknapper for blinde erstatter ikke eventuelle
fodgengertryk, men skal ved aktivering i et trafikstyret sig-
nalanleg udlese en detektering.

§ 225. Anvendes der gron 1-lys venstresvingspil, ma denne
ikke indkobles forud for grent for den modkerende trafik.

Stk. 2. Gren 1-lys venstresvingspil forud for grent for den
modkerende trafik mé& dog anvendes, nar venstresvingspilen
slukker senest nar hovedsignalet fra samme retning tender
redt lys.

1V. Signaltider

§ 226. Folgende tider skal overholdes:
1) Redt-gult: 2 sek.
2)  Gult: 4 sek.
3) Grent: mindst 6 sek.
4)  Gront 1-lys pilsignal: mindst 4 sek.
5)  Gront 3-lyspilsignal uden trafikstyring: mindst 6 sek.
6) Gront 3-lyspilsignal med trafikstyring: mindst 4 sek.

Stk. 2. Ved letbanespor kan dog anvendes en lengere
varighed af gult signal i X /9 Bus- og letbanesignal samt
signal for nulemissionsbil.

Stk.3. Ved trafiksignaler, som reguleres i forbindelse med
en jernbaneoverkersel, kan varigheden af grent lys dog be-
grenses til 4 sek. ved toganmeldelse. Dog kan grent lys i
fodgengersignaler afbrydes uanset varigheden.

Stk.4. Den samlede grentid og mellemtid i et fodgaenger-
signal skal som minimum vere sa lang, at en fodganger, der
treeder ud pé kerebanen 2,0 sek. efter, at der tendes gront lys,
og gar med en hastighed af 1,0 m/sek., kan nd over det
pageldende fodgangerfelt eller delfodgaengerfelt.

§ 227. Ved sekundzre konflikter, der ikke er separat re-
guleret gaelder folgende:
1)  Gront signal for cyklister ma ikke starte senere end
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2)

gront i hovedsignalerne for samme faerdselsretning.
Grent signal for fodgengere ma ikke starte senere end gront i
hovedsignalerne for samme feaerdselsretning.



3)  Grent signal for fodgaengere mé ikke starte senere end
gront signal for cyklister for samme feerdselsretning.

§ 228. Sikkerhedstiden skal vare sé lang, at den sidste di-
mensionsgivende trafikant efter grent netop gér fri af den
forste (tidligste) dimensionsgivende trafikant, som starter for
gront fra den krydsende retning. Lengden af sikkerheds-
tiden aftheenger af krydsets geometri, de konfliktende trafik-
strommes hastighed samt start og stop i forhold til signal-
skift.

V. Geometriske forhold

§ 229. For enhver trafikstrom skal antallet af vognbaner i
og efter krydset mindst veere lig antallet af vognbaner for
krydset.

Stk. 2. Busbaner reguleret af et X /9 Bus- og letbanesignal
samt nulemissionsbil kan dog afsluttes ved stoplinjen.

§ 230. Ved forsatte fodgzengerfelter skal fodgangerstrom-
mene dirigeres ved opseatning af rekvarker eller lignende pa
midterhellen.

§ 231. Nér der er en helle til hejre for en vognbane, en
busbane eller en bane for letbanekeretej, skal der ogsa vere
en helle til venstre ind mod narmeste vognbane for
modkerende trafik.

VI Fritliggende krydsning mellem vej og sti

§ 232. Ved fritliggende kryds mellem vej og sti skal an-
tallet af hejtsiddende signaler vaere mindst to for hver kere-
retning.

Stk. 2. Hvor en sti forsaettes ved krydsning af en vej skal
stitrafikanterne dirigeres ved opsetning af raekverker eller
lignende pa midterhellen.

VII. Vekselvis ensrettede streekninger

§ 233. Ved vekselvis ensrettede straekninger skal signaler-
ne i alle tilfaelde placeres for den enkeltsporede stracknings
begyndelse og hajst 10 m efter stoplinje eller standsnings-
sted.

Krav til materiel

Styreapparater

§ 234. Styreapparater for trafiksignaler skal vare forsynet
med en af styringen og tidsudmélingen uathaengig kontrol
for, at der ikke som folge af fejl ved anlaegget vises samti-
digt gront lys eller gront lys samtidig med gult eller radt og
gult lys i fjendtlige signalgrupper. Aktivering af kontrollen
skal slukke samtlige signaler i anlegget. Fejltilstanden méa
hajst vare 300 millisekunder. Fejl, der hindrer udferelsen af
kon- trollen, skal ligeledes slukke samtlige signaler inden for
det anforte tidsrum.

Stk. 2. Gult blink er ikke tilladt i trafiksignaler og skal al-
tid medfere en slukning.

§ 235. Styreapparater for trafiksignalanleeg skal for alle X
11 hovedsignaler, X /2 3-lys pilsignaler, X /9 bus- og
letbanesignaler samt signal for nulemissionsbil samt X /6
cyklistsignaler kunne kontrollere, nar der skal vare radt i en
retning, om der er redt i et af vejmyndigheden narmere
specificeret antal signaler (svarende til klasse CCIl i
standarden DS/EN 12675, pkt. 4.7.1), og om der er fraveer af
rodt i alle signaler (svarende til klasse CBI1 i standarden
DS/EN 12675, pkt. 4.7.1).

Stk. 2. Aktivering af kontrollen skal bevirke enten en fejlindikering
eller en slukning af samtlige signaler inden for 300 millisekunder.

Stk. 3. Fraveer af rodt i alle X /1 hovedsignaler, X /2 3-pilsignaler,
X 19 bus- og letbanesignaler samt signal for nulemissionsbil eller X /6
cyklistsignaler i én retning skal altid udvirke en slukning.

§ 236. Styreapparater skal forsynes med folgende start- program,
der tidligst kan aktiveres, nar samtlige signaler har varet slukket i 10
sekunder: Gult i alle retninger i 4 sekunder (redt i evt.
fodgangersignaler), derefter redt i alle retninger 1 4 sekunder,
hvorefter anlegget gir over i det ind- stillede program startende med
2 sekunder red/gult (og der- efter gront) i hovedretningen. Alle 3-
lyssignaler skal have gront i lebet af det forste signalomleb.

Stk. 2. Styreapparater for trafikstyrede trafiksignaler skal forsynes
med kontrolfunktioner, der til stadighed kontrollerer, at de tilsluttede
detektorer inkl. trykknapdetektorer leve- rer de fornedne data.
Aktivering af kontrollen skal bevirke en fejlindikering for den aktuelle
detektor.

§ 237. Under normalt forckommende driftsforhold skal de
indstillede sikkerhedsbestemmende tider for gult, redt, redt og gult
samt minimumgrentider, jf. § 226, overholdes med en to- lerance pa +
5 %.

Lanterners udformning

§ 238. Hovedsignaler, pilsignaler, fodgengersignaler, bus- og
letbanesignaler samt signal for nulemissionsbil skal have cirkulaere
lysébninger med en diameter pa 20 cm =10 %.

Stk. 2. Cyklistsignaler skal have cirkulere lysdbninger med en
diameter pa 10 cm =10 %.

Stk. 3. Mellemrum mellem lysabninger mé ikke veare storre end 50
% af lysabningernes diameter.

§ 239. Overst i cyklistsignaler skal der vaere en tavle med:
1)  En rektangular lysabning pa 8 cm x 13 cm £10 % eller
2) en cirkuler lysabning med en diameter pa 10 cm £10
%.
3) Tavlen skal vere indefra belyst og vise en hvid cykel pa bla
bund.

§ 240. Vognbanesignaler skal vare kvadratiske og have en
kantleengde pa mindst 0,50 m.

Stk. 2. Hvor vognbanesignaler anvendes uden grenne pil- symboler,
men med variable C 55 Lokal hastighedsbegreens- ning, anvendes en
kantlengde pd 0,70 m ved enskede ha- stigheder pd 100 km/h eller
derunder og en kantleengde pa 0,90 m, hvor sterre hastighed er tilladt.

§ 241. Z 72,1 Rad!t blinksignal, skal have cirkulare lysabninger med
en diameter pa 20 cm =10 % og opfylde de krav, der geores geeldende
for rede signalgivere i trafiksignaler, dog kan Z 72,1, der anvendes
pa bevaegelige bomme, vare



udfoert i1 reduceret sterrelse og have rektangular eller oval
form.

Stk. 2. Blinksignalet udsendes med en frekvens pa 55 - 65
blink pr. minut, og séledes at lys- og merkeperioderne er til-
naermelsesvis lige lange.

§ 242. Z 93 Gult blinksignal som anvendes ved fodgen-
gerfelter og arbejdende skolepatruljer skal have cirkulere
lysébninger med en diameter pa 30 cm £10 %, nér signalet
placeres hgjt og med lysébning pa 20 cm £10 %, nar signa-
let placeres lavt.

Farvegreenser og lysstyrke

§ 243. Farvegrenser og lysstyrke for trafiksignaler frem-
gér af bilag 6.

Stk. 2. Lyset fra trafiksignaler skal have farver, der ligger
inden for de farveomrader, som afgrenses af de i bilag 6 fi-
gur | og bilag 6 tabel 4 angivne punkter. De farveomréder,
som er angivet for red, gul og gren, er identiske med de far-
veomrader, der er defineret for disse lysfarver i DS/EN
12368.

§ 244. Hojtsiddende trafiksignaler p4 alle overordnede ve-
je og pa veje uden for taettere bebygget omrade skal have en
kraftig lysstyrke i referenceretningen pad minimum 400 cd.
Kraftig lysstyrke ma ikke anvendes pa lavtsiddende trafik-
signaler.

Stk. 2. Lysstyrker skal méles som angivet i DS/EN 12368.

Stk. 3. Lysstyrken i referenceretningen skal opfylde kra-
vene i bilag 6 tabel 1.

Stk. 4. 1 en reekke andre retninger skal lysstyrkerne mindst
udgere de procentvardier i forhold til den malte lysstyrke i
referenceretningen, der er angivet i bilag 6 tabel 2 for ekstra
bredde.

Stk. 5. Der ma ikke i nogen retning forekomme lysstyrker,
der overstiger de i bilag 6 tabel 1 angivne vaerdier for maksi-
mum lysstyrke.

Stk. 6. Lysfordelingen skal i det vasentlige vare jevn.
Saledes ma der ikke forekomme lysstyrker i retninger, som
ligger mellem to retninger i bilag 6 tabel 2 eller tabel 3, der
er lavere end angivet for de to retninger.

Stk. 7. De angivne lysstyrker skal opretholdes om dagen.

§ 245. Lysstyrken af reflekterende lys i lanterner (fantom-
signalet), der méles som angivet i standarden DS/EN 12368,
skal vaere lavere end 25 % af signalets lysstyrke i reference-
retningen for signaler med redt, gult og hvidt lys, og lavere
end 12,5 % af signalets lysstyrke i referenceretningen for
signaler med gront lys.

§ 246. Z 72,2 Raodt blinksignal ved jernbaneoverkorsler
skal opfylde samme krav som til, Z 72,1 Radt blinksignal,
idet lysstyrkerne for en reekke retninger i forhold til referen-
ceretningen skal veere mindst som angivet i bilag 6 tabel 5
og maksimalt 1000 cd i nogen retning. Lysstyrken af et evt.
reflekterende lys i lanterner (fantomsignal) mé hejst vaere
12,5 % af signalets lysstyrke i referenceretningen.

Stk. 2. Lysstyrkerne i forskellige retninger for Z 72,1 der
anvendes pa bevegelige bomme skal i forhold til reference-
retningen vare mindst som angivet i bilag 6 tabel 6.
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Stk. 3. Der ma ikke i nogen retning forekomme lysstyrker,
som overstiger 185 cd.

Stk. 4. Lyset fra Z 72,1 der anvendes pa bevagelige bom-
me skal have samme farve, som redt trafiksignal jf. § 243,
stk. 1.

§ 247. Z 93 Gult blinksignal, som anvendes ved fodgaen-
gerfelter og arbejdende skolepatruljer skal have en lysfarve
og en lysstyrke, der opfylde kravene til klasse L8L eller LM
i DS/EN 12352.

Stk. 2. Z 93 Gult blinksignal ved fodgengerfelter skal vee-
re teendt og slukket i omtrent lige lange perioder og blinke
med en frekvens pa 55 - 65 blink pr. minut.

Stk. 3. Lavtsiddende Z 93 Gult Blinksignal
skalopfyldekravene til klasse L8L i DS/EN 12352.

Stk. 4. Ved opstilling af gule blinksignaler skal signalernes
optiske akser sigte mod fereren af en bil pd 50 - 100 m
afstand.

Fodgengertryk

§ 248. Fodgengertryk og andre trykknapdetektorer skal
veere forsynet med kvitteringslys. Dette geelder dog ikke tryk,
som alene er beregnet for blinde og svagsynede. Kvit-
teringslyset skal veere hvidt og synligt forfra og fra siderne.

Lydsignaler

Generelt

§ 249. Lydsignaler ma kun anvendes ved signalregulerede
fodgaengerfelter.

AN

41

Stk. 2. Hvor en kombination af busbane eller bane for
letbanekeoretej og hejresvingsbane er forsynet med et 1-lys
pilsignal og et ligeudsignal for busser eller letbanekeretgjer,
skal der anvendes lydsignal i et fodgaengerfelt, der passeres
af de hejresvingende.

Stk. 3. Lydsignalet skal vere underlagt en tilsvarende
kontrol som i det visuelle signal, jf. §§ 234-237.

Stk. 4. Hvis lydgiveren modtager fejlagtige ordrer, enten
samtidig ordre om »gé« og »vent« eller hverken ordre om
»gé« eller om »vent«, skal lydudsendelsen afbrydes automa-
tisk.

§ 250. Lydgivere ved et fodgengerfelt skal etableres pa
begge fortove tet ved fortovskanten samt pa heller og rabat-
ter, der benyttes som fodgangerstottepunkter. Ved fodgen-
gerfelter uden forsetninger eller forgreninger skal alle lyd-
givere vare placeret pd samme side af feltet, som vist i figur
10.

Stk. 2. Ved fodgengerfelter, der forsattes eller forgrener
sig ved en helle, folges s& vidt muligt det samme princip pa
hver sin side af forsetningen eller forgreningen.

Stk. 3. Ved opsatning af lydgivere for forskellige felter
skal man ngje overveje placeringen, séledes at misforstael-
ser udelukkes.

TNy

Figur 10 Placering af lydgivere ved fodgcengerfelter uden forscetninger eller forgreninger.

§ 251. Der benyttes 2 hovedtyper af funktioner: normal
og reduceret.

Stk. 2. Lydstyrken af en lydgiver skal reguleres automa-
tisk 1 normal funktion.

Stk. 3. Ved reduceret funktion skelnes mellem 2 typer:

1) Ved reduceret funktion (R1) skal lydgiveren fungere
med sin mindste lydstyrke, men der skal veere mulig- hed
for manuelt at aktivere den automatiske styrkere-
gulering (normal funktion) pa »trykknap for blinde«.



2) Ved reduceret funktion (R2) skal lydgiveren fungere
uden lyd, hvor det er muligt manuelt at aktivere den
automatiske styrkeregulering (normal funktion) pé
»trykknap for blinde«.

Stk. 4. Efter hver aktivering i reduceret funktion skal den

automatiske styrkeregulering vere i normal funktion i en pe-

riode péd '2-3 minutter, afthengig af omlebstiden i signalan-
leegget.

Stk. 5. Alle lydgivere i samme kryds skal pé et givet tids-
punkt have samme funktion (normal, R1 eller R2) og der-
med en lydstyrke, der er reguleret pd samme made i hele
krydset.

Stk. 6. Hvor der med to eller flere lydgivere gives samme
signal, skal lydimpulserne afgives uden forskydning.

§ 252. Der benyttes folgende signalkarakterer:
»Gé« har samme betydning som »gren« i fodgaenger-
signaler og skal bestd af lydimpulser for hver 400
millisekunder.
»Vent« har samme betydning som »red« i fodgaenger-
signaler og skal bestd af lydimpulser for hver 2000
millisekunder.
Orienteringslyd, som gor det lettere for brugerne at finde
»trykknap for blinde« skal bestd af en hgjfrekvent
kliklyd for hver 2000 millisekunder.
Kvitteringslyd, som udsendes, nar der trykkes pa
»trykknap for blinde« skal besta af et enkelt bip, néar der
trykkes pa knappen.

Stk. 2. De anforte tider skal overholdes med en tolerance

pas %.

1)

2)

3)

4)

Stk. 3. Lydimpulser for »gé« og »vent« i en lydgiver skal
afgives i en af folgende lydkarakterer:

1) En kliklyd, der bestar af 10 hele perioder af en
sinustone pa 880 Hz + 2 %, startende og sluttende i en
nulgennemgang.

2) Firkanttone eller savtaktone af 200 millisekunders
varighed for ”gd” og 400 ms for ”vent” med en grundfrekvens
pa 880 Hz £ 2 %.

Stk. 4. Kliklyden for »orienteringslyd« udsendes fra en
lydgiver i armaturet for »trykknap for blinde«. Lyden skal
bestd af 9 hele perioder af en sinustone pa 1760 Hz + 2 %,
startende og sluttende i en nulgennemgang. 1 det forste
millisekund med fuld amplitude, som derefter aftager til nul i
lobet af de neeste 4 millisekunder.

Stk. 5. Bip-lyden for »Kvitteringslyd« udsendes fra en
lydgiver i armaturet for »trykknap for blinde«. Lyden bestar
af 200 millisekunder af en sinustone pa 1109 Hz + 2 %,
startende og sluttende i en nulgennemgang.

§ 253. Lydstyrken skal vare konstant under hele lydim-
pulsens varighed, nér der bortses fra virkningen af den auto-
matiske styrkeregulering.
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Stk. 2. Lydimpulserne under »gé« og »vent« skal have ens
styrke i forhold til omgivelsernes stgjniveau.

Stk. 3. »Ga« mé kun lyde, nar der samtidig er grent i det
tilsvarende fodgaengersignal.

Retningspil

§ 254. Der skal altid vaere retningspil ved et fodgenger-
felt med lydgiver. Den nedtages, hvis lydgiveren sattes ud af
drift for et lengere tidsrum.

§ 255. Retningspil placeres umiddelbart ved lydgiveren pa
samme mast eller stander som denne i en hgjde af 1,0- 1,2 m
over terren og pa den side af masten eller standeren, der
vender ind imod fodgaengerfeltet. Standeren skal have en
hgjde af mindst 1,3 m over terran.

§ 256. Retningspilen skal udformes i et havet relief pa
vandret underlagsflade. Relieffets kanter skal vere skarpe og
sidefladerne lodrette eller naesten lodrette.

Stk. 2. Pilen skal ved relieffets overflade vaere 100-150 mm
lang og 6-9 mm bred. Reliefhgjden skal vere 4-6 mm, se figur
11.

Stk. 3. Pilespidsen opbygges af 1 eller 2 knopper i yderli-
gere heevet relief. Laengden af en knop skal vere 7-10 mm
ved dens overflade, og den skal fylde hele pilens bredde. Hvis
der er 2 knopper, skal de vere ens og have en afstand pé 1,5-
1,7 gange deres leengde. Reliefthgjden skal veere 1,5-1,7 gange
pilens reliefhgjde, malt over underlagsfladen.

Stk. 4. Den vandrette underlagsflade skal vare sa stor, at
pilen ikke rager uden for den.



Retningspil
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Figur 11. Retningspil

§ 257. Retningspilen opsattes, sd spidsen peger ud mod
karebane eller cykelsti i fodgengerfeltets retning.

Stk. 2. Pilens retning i det vandrette plan skal efter opset-
ningen kunne orienteres efter fodgaengerfeltets retning med
en ngjagtighed bedre end 2,5°.

§ 258. Pil med 1 knop skal anvendes, hvor den tilknyttede
lydgiver galder for passage over til fortov.

Stk. 2. Pil med 2 knopper skal anvendes, hvor den tilknyt-
tede lydgiver geelder for passage over til helle eller rabat, og
hvor der derfor pa denne helle eller rabat findes yderligere en
lydgiver, geeldende for den videre passage.

Y. Vognbanesignaler

§ 259. Y 17 Vognbanesignal anvendes til at regulere tra-
fikken i bestemte vognbaner.

Stk. 2. Vognbanesignaler benyttes endvidere til at regule-
re trafikretningen ved reversible vognbaner.

Stk. 3. Hvor vognbanesignaler anvendes til regulering af
reversible vognbaner, skal signalerne uanset vejens forlgb
opsattes 1 trafikanternes synsfelt og i en sddan indbyrdes af-
stand pé langs af vejen, at trafikanterne altid kan se, hvilket

signal, der er gaeldende for de aktuelle vognbaner. Reversi-
ble vognbaner afstribes med dobbelte varslingslinjer.

Stk. 4. Anleeg med vognbanesignaler skal godkendes af
Vejdirektoratet, jf. dog stk. 5.

Stk. 5. Pé statsveje skal anleg med vognbanesignaler god-
kendes af Transportministeriet.

Z. Blinksignaler

Z 72 Rodt blinksignal

§ 260. Z 72,2 Rodt blinksignal ved jernbaneoverkorsler
skal anvendes efter regler fastsat af Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen.

Stk. 2. Blinksignaler p4 samme side af jernbanen skal
blinke i samme takt.

§ 261. Ved oplukkelige broer skal anvendes to blinkende
rede lys, jf. Z 72,1 der placeres ved siden af hinanden og
skiftevis teendes og slukkes.

§ 262. Anden anvendelse af redt blinksignal end anfort i
§§ 260 og 261 skal godkendes af Vejdirektoratet, jf. dog stk.
2.



Stk. 2. Transportministeriet kan godkende, at
Vejdirektoratet anvender redt blinksignal pa anden made end
anfort 1 §§ 260 og 261.

Z 95 Blat blinksignal

§ 263. Blét blinksignal ma kun anvendes af politi og red-
ningsmandskab, hvor det skennes nedvendigt at afmeerke
feerdselsulykkessteder og brandsteder.

Stk. 2. Uden for tettere bebygget omrade skal Z 95 opsaet-
tes ca. 200 m foran farestedet.

Stk. 3. Hvis der kun er ét signal til radighed, skal det pa
veje med dobbeltrettet faerdsel opsattes umiddelbart ved fa-
restedet, sdledes at det kan ses fra begge retninger.

Afsnit 111

Vejvisningstavler

Definitioner om vejvisning

§ 264. 1 dette afsnit forstas ved:
Almindelige veje: Veje, der ikke er motorveje.
Geografisk vejvisning, der er trafikalt begrundet: Vej-
visning, som opfylder trafikanternes trafikale behov for
vejvisning til geografiske mal.
Servicevejvisning til terminalmal, der er trafikalt be-
grundet: Vejvisning, som opfylder trafikanternes tra-
fikale behov for vejvisning til servicemal.
Kommerciel servicevejvisning: Vejvisning til attrakti-
oner, sevaerdigheder, serviceanleg, overnatningsmal,
offentlige og private virksomheder og lignende i byer
og i det abne land, hvor vejvisningen er underlagt ser-
lige betalingsregler.
Informationstavler: Kort over et omrade med service-
information m.v. Kortet opsattes pd parkeringsplad-
ser, rastepladser eller lignende steder.
Fjernmal: Er mal af sterre trafikal betydning sasom
vigtige trafikknudepunkter eller storre byer beliggen-
de pa eller ved ruten eller i rutens forlengelse.
Nermal: Er gvrige trafikalt vigtige mal, der karakteri-
serer ruten.
Lokalmal: Er mal beliggende pa eller ved ruten af en
sadan trafikal betydning, at det er rimeligt at benytte
dem som vejvisningsmal selvom de ikke er fjern- eller
naermal.
Bevagelseshandicappede: Personer med nedsat evne til
at feerdes til fods, fx personer med lammelser, dar- lig
balance, amputationer, gigt samt hjerte-, lunge- og
kredslgbsforstyrrelser.

Synshandicappede: Personer, der er blinde eller

svagsynede.

Skilt om blafferopsamlingssted: Skilt,

angiver sted for opsamling af blaffere.

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11) der

Definitioner om parkering

§ 265. I dette afsnit forstas ved:

1) Offentlige parkeringspladser: Parkeringspladser pé of-
fentlige vejarealer.
2) Private parkeringspladser: Offentligt tilgeengelige par-

keringspladser pé private ejendomme i tilknytning til
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butikscentre, virksomheder, i parkeringshuse og lignen-
de.

3) Parkeringsvejvisning: Vejvisning til offentlige og pri-
vate parkeringspladser, jf. nr. 1 og 2.
4) Parkeringssggesystem: Stationzre og dynamiske syste-

mer, der leder trafikanter til ledige parkeringspladser:

a) Stationere systemer bestar af almindelige faste tav-
ler.

b) Dynamiske systemer bestar af variable tavler.

Skilt om blafferopsamlingssted

§ 265 a. Skilt om blafferopsamlingssted skal have hvid
bund og sort tekst. Teksten »Blafferstoppested« skal
bruges.

Stk. 2. Skilt om blafferopsamlingssted ma ikke opsettes,
hvor bestemmelserne i feerdselsloven §§ 28 og 29 gzlder,
og i evrigt ikke, hvor der med afmarkning er angivet, at
standsning eller parkering er forbudt.

Stk. 3. Skilt om blafferopsamlingssted skal vaere 30 x 70 cm
og skal vaere opsat pa selvstendig stander, som placeres i
bagkant af fortov eller yderrabat. Skiltet om
blafferopsamlingssted ma ikke opszattes pa eller i
forbindelse med anden afmerkning.

Prioritering af vejvisningsmal mv.

§ 266. Vejvisningsmal skal prioriteres forst med trafikalt
begrundet mal og dernest kommercielle mal. Malene skal
prioriteres i folgende reekkefolge; geografisk vejvisning, ser-
vicevejvisning til terminalmél og dernast kommerciel ser-
vicevejvisning.

Stk. 2. Der skal vaere kontinuitet i vejvisningen. Det bety-
der, at vejvisningsmal, der en gang er vist pa en tavle, skal
vises pé alle efterfolgende tavler af denne kategori pé ruten,
indtil malet er néet, jf. dog § 347.

Stk. 3. Vejvisningen i et kryds skal vere entydig. Der ma
séledes ikke i et kryds vejvises til samme mal ad to retnin-
ger, medmindre det af vejvisningen fremgér, at de to vejvis-
ninger henvender sig til forskellige trafikanter.

Stk. 4. Hvis der er servicesymboler pa tavler, skal symbo-
lernes bevagelsesretning vare 1 overensstemmelse med den
vejviste retning, jf. dog stk. 5.

Stk. 5. Ved ligeudvejvisning orienteres symbolet dog mod
venstre. M 12 Lufthavn orienteres opad.

Stk. 6. Er der indsat mere end ét servicesymbol pé en tav-
le, skal de anvendte symboler have samme hgjde.

Kapitel 9

Geografisk vejvisning pd almindelige veje
Udveelgelse af vejvisningsmadl pd almindelige veje

§ 267. Fjernmélene inddeler ruten i afsnit, og der mé in-
den for et afsnit ikke anfores nermal, der er beliggende efter
narmeste fjernmal.

Stk. 2. Tilsvarende inddeler neermalene de i stk. 1, naevnte
afsnit 1 underafsnit, og der ma inden for disse ikke anferes
lokalmal, der er beliggende efter n@rmeste nermal.

§ 268. Pa veje med rutenumre ma der pa orienteringstav- ler kun
vises de geografiske mél og terminalmaél, der fremgar af Fjern- og
narmalskataloget, jf. cirkuleere om rute- nummerering af det danske
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vejnet og omlegning af hovedvejsnettet. Fjern- og

narmalskataloget kan ses pa Vejdirektoratets hjemmeside.
Brug af andre mél skal godkendes af Vejdirektoratet.

Vejvisningstavlers design og skrift

§ 269. Pa almindelige veje er de anvendte
skriftstorrelser (versalhgjder) folgende:

1) 101 mm.
2) 120 mm.
3) 143 mm.

4) 170 mm.



5)
6)

202 mm.
240 mm.

Vejvisningstavlers overflade

§ 270. Til retroreflekterende tavler anvendes materialety-
pe 3, jf. bilag 1, til bund, ramme og hvid tekst, mens der til
red, bl og sort skrift eller symboler anvendes materialetype
2.

Stk. 2. Til vejforleb pé orienteringstavler anvendes mate-
rialetype 2.

Stk. 3. Til ubelyste portaltavler anvendes materialetype 4,
jf. bilag 1.

Stk. 4. Til pilvejvisere anvendes materialetype 3, jf. § 281.

Stk. 5. Ferdselstavler anbragt i vejvisningstavler udferes

med materialetype og farver, som anfert i kapitel 2 i be-

kendtgerelse om vejafmarkning og kapitel 5 i denne be-
kendtgorelse.

Stk. 6. Til rutenumre L 41-44 anvendes materialetype 4.

Vejvisningstavlers placering

§ 271. Vejvisningstavler ma ikke placeres i oversigtsarea-
ler, séledes at de hindrer den frie oversigt.

§ 272. Afstanden fra kant af kerebane til n@rmeste punkt
af tavle eller stander ma ikke vaere under 0,5 meter.

Stk. 2. Afstanden fra kanten af cykel- og fellessti til naer-
meste punkt af tavle eller stander ma ikke veere under 0,3 m.
Denne afstand kan reduceres, safremt der er vejudstyr tatte-
re pa kanten, og tavlestanderen ikke kan placeres mere hen-
sigtsmeessigt, fx 1 bagkant af fortov.

Stk. 3. Vejvisningstavler, bortset fra pilvejvisere, jf. § 278,
skal opsettes mindst 1,0 m over kerebaneniveau. Over
cykelsti skal hgjden til tavleunderkant vaere mindst 2,3 m og
over gangsti mindst 2,2 m.

F. Vejvisere pa almindelige veje og stier

§ 273. Pé tabelvejvisere og frakerselsvejvisere skal en
servicetavle, der har tilknytning til et navn, placeres foran
navnet, men efter et eventuelt rutenummer, der har tilknyt-
ning til navnet.

§ 274. Pa vejvisere pa almindelige veje ma kun anvendes
folgende ferdselstavler:
1) E 33 Parkering,
2) E 42 Motorvej eller
3) E 43 Motortrafikvej.

§ 275. Afstand til vejvisningsmal angives i hele km uden
kilometerbenavnelse, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Ved vejvisning pa stier kan afstanden angives med
en decimal.

F 11-F 14 Pilvejvisere og F 33 Parkeringsvejvisere

§ 276. Pa pilvejvisere skal rutenummeret anbringes i ro-
den af vejviseren.

§ 277. Pa pilvejvisere skal en eventuel servicetavle place-
res i roden af vejviseren.
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Stk. 2. Er der pa pilvejvisere ' 11, F 12 og F 14 ogsé et
rutenummer, placeres dette dog narmest roden.

§ 278. Hvor pilvejvisere kan genere oversigt i kryds, ma
hejde til overkant pa pilvejviser, inklusivt galge, ikke over-
stige 0,9 m fra overfladen af kerebanen.

Stk. 2. Pilvejvisere over hinanden skal vise i samme ret-
ning og vare lige lange.

§ 279. Pilvejvisere, hvor navn og afstand er erstattet af en
vandret streg anvendes:

1) hvor rutenummeret alene kan anses for tilstreekkelig
vejvisning,

2) hvor der er behov for henvisning til en rutenummereret
vej,

3) pa vejvisere til serviceanlag, nar en rackke symboler er
samlet i en vejviser eller

4) pa gul/sorte omkerselsvejvisere.

§ 280. F /] méa kun anvendes til geografiske méal. Der kan
dog indsettes én servicetavle for terminalmal. Der mé& kun
anvendes én af felgende servicetavler:

1) M 9 Erhvervs- og containerhavn,
2) M1 Feerge,

3) M 12 Lufthavn,

4) M 13 Jernbanestation,

5) M 13,1 S-tog,

6) M 13,2 Metro,

7) M 13.3 Letbane,

8) M 14 Busterminal og

9) M 15 Transportcenter.

§ 281. F 12 ma kun anvendes som vejvisning, hvor det
forudsattes, at der skal keres ad motorvej for at komme til
maélet. F' 2 pilvejvisere skal udferes med materialetype 3, jf.
bilag 1.

§ 282. F' 13 ma anvendes til servicevejvisning til termi-
nalmal, der er trafikalt begrundet, jf. dog § 283.

§ 283. F' 13 anvendes ogsa til kommercielle servicemaél
som attraktioner, sevaerdigheder, serviceanleg, offentlige og
private overnatningsmal, virksomheder og lignende.

§ 284. F 33 Parkeringsvejvisere ma kun anvendes ved
vejvisning til parkering.

F 16 Frakorselsvejviser

§ 285. Frakerselsvejvisere er specielle vejvisere, der kun
ma anvendes pa veje, hvor der til den krydsende eller afgre-
nede vej er en frakersel med decelerationsbane, saledes at
trafikanten kan kere fra uden vesentlig nedsattelse af ha-
stigheden.

§ 286. Frakerselsvejvisere skal placeres umiddelbart ved
frakerslens kilespids, hvor trafikanten kan begynde at traek-
ke ud i frakerselsbanen.

§ 287. Pa frakerselsvejvisere ma der ikke angives afstan-
de.

Stk. 2. Pa frakerselsvejvisere skal en servicetavle, der har
tilknytning til et geografisk navn, placeres foran navnet,



men efter et eventuelt rutenummer, der har tilknytning til
navnet.

Stk. 3. Pa frakerselsvejvisere md kun anvendes service-
tavle M 9 Erhvervs- og containerhavn, M 11 Feerge, M 12
Lufthavn, M 13 Jernbanestation, M 13,1 S-tog, M 13,2 Metro,
M 13,3 Letbane, M 14 Bus- terminal, M 15 Transportcenter
og M 16 Parker og rejs.

F 18 Tabelvejviser

§ 288. Pa tabelvejvisere skal vejvisningsmalene for hver
vej placeres pa hver sin deltavle. Vejvisning, der forudsatter
kersel ad motorvej, skal placeres pa en serskilt deltavle med
gren bundfarve.

Stk. 2. Deltavlen med vejvisning ligeud skal placeres
gverst, og kerselsretningen vises ved en lodret, opadrettet pil
til venstre i tavlen.

Stk. 3. Deltavlen med vejvisning til venstre skal placeres
derunder, og svingningen vises ved en vandret pil til venstre
i tavlen.

Stk. 4. Deltavlen med vejvisning til hajre skal placeres ne-
derst, og svingningen vises ved en vandret pil til hejre i tav-
len.

Stk. 5. Ovrige deltavler samt deltavler med midlertidig
vejvisning anbringes sammen med anden vejvisning isamme
retning.

Stk. 6. Inden for hver vejvisningsretning opsettes eventu-
el vejvisning til motorveje gverst, dernast folger anden geo-
grafisk vejvisning og derefter servicevejvisning. Henvisende
punkteret ramme skal opsettes under fuldt optrukken ram-
me.

Stk. 7. Pa tabelvejvisere kan servicetavle for terminalmal
anvendes, dog kan M 15 Transportcenter suppleres med tek-
sten » Transportcenter«.

Stk. 8. Pa tabelvejvisere kan servicetavle for kommerciel-
le mal anvendes med eller uden tekst, jf. dog § 347.

§ 289. Rutenumre og ferdselstavler skal placeres foran
vejvisningsmalet. Afstande pa tabelvejvisere skal angives
efter vejvisningsmalet.

§ 290. Hvor vejvisningen ad motorvej kun omfatter angi-
velse af et rutenummer, uden angivelse af lokalitet, skal ru-
tenummeret og motorvejssymbol udferes som et gront del-
felt anbragt i det hvid/rede hovedfelt for den pigaldende
retning.

§ 291. I kryds, hvor de indmundende veje pa hver side af
den gennemgéende vej er forskudt for hinanden mere end
bredden af kerebanen, ma falles tabelvejvisere ikke anven-
des.

F 34 Omkorselsrute

§ 292. Vejvisere for omkerselsruter skal opsettes pa selv-
stendige standere. P4 tavlen F' 34,1 Omkorselsrute kan ind-
sattes pil til hejre eller pil til venstre, og ved ligeudvisning pa
streekninger kan indsattes pil, der orienteres opad.

G. Orienteringstavler

§ 293. Servicevejvisning ma ikke anvendes péd oriente-
ringstavler, bortset fra vejvisning til terminalmal med M 9
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Erhvervs- containerhavn, M 11 Feerge, M 12 Lufthavn, M 13
Jernba- nestation, M 13,1 S-tog, M 13,2 Metro, M 13,3
Letbane, M 14 Busterminal, M 15 Transportcenter og M 16
Parker og rejs. Servicetavle M 21 Forstehjcelp kan anvendes
pa orienteringstavle.

§ 294. Advarselstavler (A-tavler), vigepligtstavler (B-tav-
ler), pdbudstavler (D-tavler), samt forbudstavlerne C 51-C 62
ma4 aldrig anvendes pa orienteringstavler.

G 11 Portalorienteringstavler

§ 295. Pa portalorienteringstavler ma kun anvendes:

1) C21-C 26,
2)  UC23,

3)  C31-C43

4 C92,

5) E22,

6) E33

7)  E42-E 43,

8) E49,

9) ES5I,

10) E 353,

11) E68,

12) MY,

13) MI1I-M16og
14) M21.

§ 296. Trafikanters kersel lige igennem krydset skal vises
ved opadrettede pile, mens svingning vises ved knaekkede
pile.

Stk. 2. Pilene i stk. 1, skal placeres ved siden af vejvis-
ningsmalene.

Stk. 3. Hvor en knakket pil kan give anledning til, at tra-
fikanter svinger for tidligt, kan anvendes nedadvendte pile
(vognbanepile).

§ 297. G 11 Portalorienteringstavle skal ophaenges ved
begyndelsen af krydsets opmarchomrade i et tvaersnit, hvor
eventuelle svingbaner har mere end 2/3 af deres fulde bred-
de. Der ophaenges en tavle (tavlefelt) for hver af de fra kryd-
set udgéende veje. Dog kan tavler for mindre betydende veje
udelades.

§ 298. Portaltavler og deres ophangningskonstruktion skal
vare anbragt séledes, at konstruktionen ikke indskren- ker
den for vejstraekningen normale frie hejde.

G 14 Diagramorienteringstavle

§ 299. Diagrammet pa G /4 mé ikke have karakter af et
vejkort.

Stk. 2. Pa diagrammet skal den vej, der kares pé, begynde
nederst pa tavlen, og diagrammet skal pa dette sted gengives
lodret.

Stk. 3. Diagrammet ma ikke vere i modstrid med priori-
tetsforholdene. Pa veje med ubetinget vigepligt vises vejen,
der har vigepligt, med en smallere streg end primearvejen.

Stk. 4. Ved rundkersler og i kryds hvor vigepligt ikke ons-
kes vist, vises diagrammet dog med lige tykke streger.

Stk. 5. Der ma ikke vises mere end én rundkersel pd en
diagramorienteringstavle.



Stk. 6. Servicetavle for terminalmal kan anvendes. M 15
Transportcenter suppleres med teksten » Transportcenter«.
Stk. 7. Servicetavle M 21 Forstehjeelp kan anvendes.

§ 300. Diagramorienteringstavler skal opsettes i vejens
hajre side og kan eventuelt dubleres i venstre side.

G 18 Tabelorienteringstavie

§ 301. P4 G /8 ma der ikke anvendes faerdselstavler, bort-
set fra E 33 Parkering, E 42 Motorvej og E 43 Motortrafik-
vej.

Stk. 2. P& G 18 ma der ikke anvendes servicetavler, bort-
set fra servicetavler for terminalmal M 9, M 11, M 12, M 13,
MI13,1,M 13,2, M 13,3, M 14, M 15 0g M 16. Servicetavlerne
ma ikke suppleres med tekst.

Stk. 3. Servicetavle M 21 Forstehjelp ma anvendes uden
tekst.

§ 302. Pa G 18 skal vejvisningsmalene for hver vej place-
res pa hver sin deltavle. Vejvisning, der forudsetter kersel ad
motorvej, skal placeres pa en serskilt deltavle med gron
bundfarve.

Stk. 2. Deltavlen med vejvisning ligeud skal placeres
overst, og kerselsretningen vises ved en lodret, opadrettet pil
til venstre i tavlen.

Stk. 3. Deltavlen med vejvisning til venstre skal placeres
derunder, og svingningen vises ved en knakket pil til venst-
re i tavlen.

Stk. 4. Deltavlen med vejvisning til hajre skal placeres ne-
derst, og svingningen vises ved en knakket pil til hgjre 1
tavlen.

Stk. 5. Inden for hver vejvisningsretning opsattes eventu-
el vejvisning til motorveje everst, dernst folger anden geo-
grafisk vejvisning og derefter servicevejvisning. Henvisende
punkteret ramme med rutenummer skal opsattes under fuldt
optrukken ramme med rutenummer.

§ 303. G 18 ma ikke anvendes for forsatte kryds og rund-
kersler.

H. Afstands- og stedtavler pa almindelige veje og stier

§ 304. Afstanden fra opstillingssted for tavlen H 41/ til
malene skal anfares i hele km til hgjre for disse.

§ 305. Er vejen en del af det nummererede rutenet, skal
rutenummeret eller rutenumrene placeres everst pa tavlen.

H 42 Delte afstandstavle

§ 306. Er H 42 opstillet pa en rutenummereret vej, skal
rutenummeret anfores gverst i tavlens gverste felt.

§ 307. Rutenumre, der forst har virkning fra krydset og
videre frem, skal anferes som henvisende numre i punkteret
ramme overst i de respektive felter.

H 45 Stedtavle

§ 308. P4 H 45 Stedtavle ma kun angives navnet pa den
lokalitet, tavlen skal oplyse om.

Stk. 2. Stedtavler skal placeres i vejens hgjre side umid-
delbart for den lokalitet, tavlen skal informere om.
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Stk. 3. Versalhgjden ma ikke overstige 170 mm.

H 46 Regionsgreensetavle

§ 309. H 46 ma kun anvendes pa statsveje.

Stk. 2. Regionsgrensetavler placeres umiddelbart pa eller
ved regionsgransen.

Stk. 3. Regionsgrensetavler mé ikke ophanges over keore-
banen.

Stk. 4. Tavlerne ma ikke belyses sarskilt.

H 47 Kommunegreensetavle

§ 310. H 47 placeres umiddelbart pa eller ved kommune-
graensen.

Stk. 2. Tavlerne ma ikke ophenges over karebanen.

Stk. 3. Tavlerne ma ikke belyses sarskilt.

H 49 Nationalparktavie

§ 311. H 49 skal placeres i vejens hgjre side umiddelbart
for nationalparkens afgrensning.

Stk. 2. Versalhgjden pé nationalparktavle ma ikke oversti-
ge 143 mm.

Stk. 3. H 49 ma ikke anvendes p& motorveje.

H 51 Landegrceensetavle

§ 312. H 51 placeres umiddelbart pé eller ved landegraen-
sen.

Stk. 2. Tavlerne ma ikke ophenges over karebanen.

Stk. 3. Tavlerne ma ikke belyses sarskilt.

L. Ruteangivelser

§ 313. L 41-L 44 Rutenumre: Rutenummer skal anfores i
fuldt optrukken ramme, hvis vejen, pa hvilken vejvisnings-
tavlen star, er en del af den pageldende rute.

Stk. 2. Der anvendes fuldt optrukken ramme pa veje, der
forer hen til ruten, hvis sddanne veje er sa korte, at de har
karakter af tilkersel eller rampe.

Stk. 3. Rutenummeret skal anferes i punkteret ramme
(henvisende rutenummer), hvis vejen, pd hvilken vejvis-
ningstavlen stér, forer hen til den pageldende rute.

Stk. 4. Ved tilkersler til veje med ubrudt midterrabat skal
hovedretningen (n, s, o eller v) anferes, hvis fjernmélet ude-
lades fra det sted, hvor der kun er tilkersel i én retning.

§ 314. P& E-rutenumre skal den grenne bund og de hvide
tal og rammen veere udfert i materialetype 4.

Stk. 2. Pa primere rutenumre skal den gule bund vere ud-
fort med materialetype 4. De sorte tal og rammer skal vare
diffust reflekterende (materialetype 2).

Stk. 3. Pa sekundare rutenumre skal den hvide bund vare
udfert med materialetype 4. Sorte tal og rammer skal vere
diffust reflekterende (materialetype 2).

Vejvisning til motortrafikveje

§ 315. Ved alle tilkersler til motortrafikveje skal motor-
trafikvejssymbolet £ 43 medtages pa orienteringstavler og
vejvisere sammen med det relevante fjernmal eller rutenum-
mer.



Vejvisning til motorveje

§ 316. Ved alle tilkersler til motorveje skal motorvejs-
symbolet £ 42 medtages pa orienteringstavler og vejvisere
sammen med det relevante fjernmal eller rutenummer.

Stk. 2. Den gren/hvide vejvisning med motorvejssymbolet
E 42 skal anvendes senest i det sidste kryds, hvor trafikanten
skal vaelge mellem at fortsette kerslen mod sit mél ad al-
mindelig vej eller ad motorve;j.

Kapitel 10

Geografisk vejvisning pd motorveje (faste tavler)
Vejvisningstavlers information pd motorveje

§ 317. Vejvisningsmaél, frakerselsnumre og -navne samt
navngivning af motorvejskryds skal godkendes af Vejdirek-
toratet.

Stk. 2. Vejvisningstavler mé ikke indeholde mere end 4
vejvisningsmal.

Vejvisningstavlers storrelse og udseende

§ 318. Pa motorveje med hastighed storre end 90 km/h skal
skrifthejden minimum vere 285 mm. Det gzlder dog ikke
skrift pa servicetavler.

Stk. 2. 1 gvrigt anvendes folgende skriftstorrelse (versal-

hejde):

1) 340 mm.
2) 405 mm.
3) 480 mm.
4) 570 mm.

Vejvisningstavlers overflader

§ 319. Vejtavlematerialet skal vaere kraftigt retroreflekte-
rende pa hele tavlefladen (materialetype 4), og eventuelle
sorte symboler skal vare diffust reflekterende (materialety-
pe 2).

Stk. 2. Tavlerne kan dog udferes som indefra belyste tav-
ler.

Vejvisningstavlers placering

§ 320. Afstanden fra kant af kerebane eller kant af ned-
spor til nermeste punkt af tavle eller stander mé ikke vare
under 1,0 meter.

Stk. 2. Hejden fra kerebanekant til underkant pa tavler ved
siden af kerebanen skal vaere mindst 2,2 m.

§ 321. I forbindelse med motorvejskryds og rutefrakersler
skal vejvisningstavler ophanges over kerebanen (portaltav-
ler).

Stk. 2. Under portaltavler skal der vaere et omrade pa mindst
4,5 m, som er frit for faste genstande (fritrumsprofi- let).

Ferdselstavier pd vejvisningstavler

§ 322. Folgende tavler mé ikke anvendes pa vejvisnings-
tavler:
1) A - Advarselstavler.
2) B - Vigepligtstavler.
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C - Forbudstavler: C 11,1 Haojresving forbudt til C 22,2

Motorcykel forbudt, C 24,1 Traktor og motorredskab

forbudt til C 26,2 Fodgeengere forbudt, C 51 Over-

haling forbudt til C 62 Parkering forbudtog C 63

Parkering forbudt for cykel og lille knallert.

D - Pébudstavler.

E - Oplysningstavler, bortset fra £ 42 Motorvej, E 22,1

Anbefalet rute for lastbiler og E 22,2 Anbefalet rute for

koretajer med farligt gods.
Stk. 2. Safremt der pd en vejstraekning er begransninger
vedrerende vagt eller dimension, og trafikanten ikke kan
undga disse, hvis vejvisningstavlernes anvisning felges, kan
forbudstavlerne C 31 Totalveegt til C 43 Koretojslengde an-
vendes pa vejvisningstavlerne I /1 Frakerselsvejviser 0-m
tavie til I 18 1500 m frakerselstavle i motorvejskryds samt
vognbane- og orienteringstavlerne J 11 Anviste vognbaner til
J 13 Diagramorienteringstavle for motorveje.

Stk. 3. Pa vejvisningstavler ved terminaler og granseover-
gange kan felgende tavler anvendes:

3)

1) C 23,1 Lastbil forbudst.

2) C 23,2 Bus forbudt.

3) C 23,3 Korsel med farligt gods forbudt.

4) C 92 Passage uden stop forbudt.

5) E 22,1 Anbefalet rute for lastbiler.

6) E 22,2 Anbefalet rute for koretajer med farligt gods.

1. Vejvisning og stedsangivelse pd motorvej

§ 323. Nar [ 11 Frakerselsvejviser 0-m tavle placeres ved
siden af karebanen, skal den placeres i det vejtversnit, hvor
frakerselsbanen begynder, eller sd kort som muligt for dette
punkt.

Stk. 2. Nar I 11 Frakorselsvejviser 0-m tavle bruges som
portaltavle skal den hanges op over frakerselsbanen i det
tvaersnit, hvor frakerselsbanen er etableret 1 fuld bredde.

Stk. 3. Hvor frakerslen er 2-sporet, skal portaltavler place-
res i det tvaersnit, hvor det forste spor er etableret i fuld
bredde.

111,112 o0g]l 13 Frakerselstavler for frakorsler til det
almindelige vejnet

§324.Pal11,112o0gl 13 ma derikke angives afstande til
geografiske mal eller servicemal uden for motorvejen.

§ 325. Pa I 12 500-m frakorselstavle ma kun angives mal,
som ogsa angives pa 0-m tavlen.

§ 326. Ved rutefrakersel ma der pa I 13 1500-m frakor-
selstavle, opsat som portaltavle, ikke angives vejvisning til
andre mal uden for motorvejen end fjernmal for ruten, som
forlader motorvejen.

116,117 og I 18 Frakerselstavler for forbindelsesanleeg til
anden motorvej

§ 327.116,1 17 og I 18 frakerselstavler for forbindelses-
anleg til anden motorvej skal altid vere suppleret med en
tavle J 11 Anviste vognbaner ophengt til venstre for fraker-
selstavlen.



1 20 Motorvejskryds

§ 328. Der mé ikke angives andre navne pa / 20 end mo-
torvejskrydsets navn.

J. Vognbane- og orienteringstavler pd motorvej

§ 329. J 11-tavler for to motorvejsgrene ma ikke vere for-
skudt i forhold til hinanden i vejens leengderetning.

J 12 Forvarsling af vognbaneforlob

§ 330. J 12-tavler skal udferes saledes, at den nederste del
af pilene, der illustrerer vognbanerne begynder lodret.

J 13 Diagramorienteringstavle for motorveje

§ 331. J 13-tavler skal udferes séledes, at den nederste del
af pilene, der illustrerer vognbanerne, begynder lodret.

K. Bekreeftelses- og afstandstavier samt
turistoplysningstavler pd motorveje

§ 332. K 12 Afstandstavie: For angivelse af vejvisnings-
mal pa afstandstavler gelder folgende:

1) Har motorvejen flere rutenumre og flere fjernmal, skal
alle rutenumre og fjernmal angives.

2) Der kan for en rute angives to efter hinanden felgende
fjernmal.

3) Der kan angives flere fjernmal for en rute, der forlader
motorvejen.

4) Der kan angives narmeste storre nermal, beliggende i
umiddelbar nerhed af motorvejen, safremt det er trafik-
alt begrundet.

5) Intet mal, der er angivet pa afstandstavle, mé udelades
pa efterfolgende afstandstavler, for mélet er naet.

6) Neaste frakersel eller motorvejskryds mé ikke angives pa
afstandstavler.

§ 333. K 30 Turistoplysningstavle anvendes til sevaerdig-
heder eller attraktioner, der efter ansegning er udpeget og
som er godkendt af Vejdirektoratet jf. dog stk. 4.

Stk. 2. Anspgning om nye turistoplysningstavler, der etab-
leres senere end ikrafttreedelse af denne bekendtgerelse ind-
sendes til Vejdirektoratet og behandles to gange pr. ar.

Stk. 3. Tavlernes placering skal trafiksikkerhedsmeessigt
godkendes af Vejdirektoratet.

Stk. 4. K 30 Turistoplysningstavle méa kun anvendes med
Vejdirektoratets godkendelse efter indstilling fra regionale
udvalg udpeget af transport—byenings—egbeligministeren.
Séfremt der skal prioriteres mellem flere severdigheder el-
ler attraktioner ved samme motorvejsfrakersel foretages pri-
oriteringen af det aktuelle regionale udvalg.

Stk. 5. De regionale udvalg kan i serlige tilfeelde indstille,
at Vejdirektoratet ber betale for ops@tningen af K 30 Turist-
oplysningstavle.

Stk. 6. Den udpegede seveardighed skal opfylde felgende
krav:

1) Den skal veere udpeget enten som Unesco verdensar-
vsmonument, som nationalpark, som national sever-
dighed eller attraktion eller vaere en seveardighed eller
attraktion, som er udpeget af det regionale udvalg.

2) Den udpegede severdighed eller attraktion skal veere
beliggende indenfor en afstand pé 15 km fra naermeste
motorvej. Kereafstanden males fra midten af broen, hvor
motorvejen skerer det gvrige vejnet, langs den aktuelle
rute til indkerslen til sevardigheden eller at- traktionen.
Det regionale udvalg kan dog indstille en severdighed
eller attraktion af en vis tyngde, fx Unesco verdensar-
vsmonument eller nationalpark, der er beliggende len-
gere vk, jf. dog § 334.

3) Der kan ikke opsattes K 30 Turistoplysningstavle ved
motorvejsfrakerslerne pa eller til severdigheder og at-
traktioner beliggende inden for omradet afgraenset af rute
E 20 fra frakersel nr. 15 Lufthavn @ til motorvejs- kryds
Avedere og af rute E 47 fra motorvejskryds Avedere til
Motorvejskryds Kgs. Lyngby.

4)  En tilladelse er tidsbegranset til 20 ar. Det gelder for
nye tilladelser ved bekendtgerelsens ikrafttreeden.

Stk. 7. K 30 Turistoplysningstavle designes af Vejdirekto-
ratet. Tavler med Unesco verdensarvsmonumenter suppleres
med en undertavle med logo og teksten »UNESCO«. Tek-
sten placeres til hgjre for logo. K 30 Turistoplysningstavie
suppleres med en undertavle nederst med teksten Distance”
samt kilometerangivelse til beliggenheden for sevardighe-
den eller attraktionen, nar sevaerdigheden eller attraktionen er
beliggende mere end 15 kilometer fra motorvejen. Tek- sten
centreres pa undertavlen. Tavlerne ma derudover ikke
indeholde yderligere symboler eller anden information.

Stk. 8. Der kan kun skiltes med K 30 Turistoplysningstav-
le til samme seveardighed eller attraktion fra ét tilslutnings-
anleeg pa motorvejsnettet. Der mé opstilles én tavle pr. fra-
kersel i hver kerselsretning. For hver sevaerdighed eller at-
traktion ma der hgjst opstilles 2 tavler pa hele motorvejsnet-
tet. For Unesco verdensarvsmonumenter og nationalparker
kan der dog opstilles turistoplysningstavler fra flere tilslut-
ningsanleg.

§ 334. K 30 Turistoplysningstavle méa kun anvendes pa
motorveje, og oplyser om en udpeget sevaerdighed eller at-
traktion, som kan nés fra neste frakersel.

§ 335. K 30 Turistoplysningstavle placeres normalt 500 m
inden den forste / 13 frakerselstavle, dog mé tavlen ikke
placeres pa flettestraekninger, hvor der er tetliggende tilslut-
ningsanleag eller hvor tavlen tager opmarksomhed fra anden
vejafmaerkning.

§ 336. Vejdirektoratet opkreever betaling for administra-
tion, for etablering samt for drift og vedligeholdelse af K 30
Turistoplysningstavle. Betalingen opkraeves efter samme be-
stemmelser, som betaling for administration, etablering og
drift af kommerciel servicevejvisning jf. §§ 359-366.

Kapitel 11
Parkeringsvejvisning

§ 337. Pé offentlige veje og pé private fallesveje ma kun
vejvises til parkering med E 33 Parkering eller F' 33 Parke-
ringsvejvisere.



Stk. 2. Der ma ikke vejvises til parkeringspladser, der ikke
har offentlig adgang.

§ 338. Der ma ikke angives tidsmassige restriktioner pa ¥
33 Parkeringsvejvisere.

§ 339. Der mé ikke anvendes logo pé parkeringsvejvisere,
jf. feerdselslovens § 99, stk. 2.

Parkeringssogesystemer

§ 340. P4 vejvisningstavler i forbindelse med parkerings-
sogesystemer kan parkeringspladsens navn angives med
tekst.

§ 341. Pa variable vejvisningstavler til P-pladser skal det
variable budskab angives som »Fri«, »Optaget«, »Lukket«
eller som antallet af frie pladser. Budskabet skal anferes med
lysende hvid tekst pa sort baggrund.

Kapitel 12

Servicevejvisning pd almindelige veje
Formadl

§ 342. Servicevejvisning har til formal at vejvise til ikke-
geografiske mal.

Stk. 2. Servicevejvisninger omfatter trafikalt begrundet
servicevejvisning, kommerciel servicevejvisning og infor-
mationstavler, jf. stk. 3 og 4.

Stk. 3. Servicevejvisning til trafikalt begrundet terminal-
mal er M 9 Erhvervs- og containerhavn, M 11 Feerge, M 12
Lufthavn, M 13 Jernbanestation, M 13,1 S-tog, M 13,2 Metro,
M 13,3 Letbane, M 14 Bus- terminal, M 15 Transportcenter
og M 16 Parker og rejs.

Stk. 4. Servicevejvisning til kommercielle servicemal er
attraktioner, seveerdigheder, serviceanlag, overnatningsmal,
offentlige og private virksomheder og lignende.

§ 343. Servicetavler til kommercielle servicemal er M 10,
MI17, M 18, M22- M 61 samt M 101 og M 102.

Stk. 2. Nye servicetavler kan designes efter behov, jf. §
366. Listen over godkendte servicetavler findes pa
Vejdirektoratets hjemmeside.

Klage

§ 344. Kommunalbestyrelsers afgorelser vedrerende ser-
vicevejvisning pa almindelige veje kan paklages til Vejdi-
rektoratet for sd vidt angar retlige spergsmal, jf. lov om of-
fentlige veje § 132, stk. 1, og lov om private fellesveje § 87,
stk. 2, samt bekendtgerelse om Vejdirektoratets opgaver og
befojelser § 6, stk. 1, nr. 1 og 2.

Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag afgerelsen er
meddelt den pageldende, jf. § 132, stk. 3, i lov om offentli-
ge veje, og § 87, stk. 4, i lov om private fzllesveje.

Stk. 3. Afgerelser truffet af Vejdirektoratet efter stk. 1, kan
ikke indbringes for transportministeren, jf. § 6, stk. 2, i
bekendtgerelse om Vejdirektoratets opgaver og befojelser.

§ 345. Vejdirektoratets afgerelser som vejmyndighed
vedrerende forhold, der er omfattet af dette kapitel, kan pa-

klages til Transport—Bygnings—egBeligministeriet.
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Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag afgerelsen er
meddelt den pageldende.

Generelt om servicevejvisning pd almindelige veje

§ 346. Vejmyndigheden traffer afgerelse om servicevej-
visning.

Stk. 2. 1 vejmyndighedens vurdering skal indga priorite-
ring og udvalgelse af servicemal i det enkelte vejkryds. Det
gaelder uanset antallet af vejvisningsmal. Vejmyndigheden
kan afvise kommerciel servicevejvisning, hvis der er tale om
virksomhed, der understotter retsstridige formal, er dbenlyst
anstedelig eller hvor andre helt serlige omstendigheder taler
imod.

Stk. 3. Al servicevejvisning skal udferes med servicetav-
ler, jf. §§ 280, 282, 283, 287 stk. 3, 288 stk. 7 og 8, 293,
295, 299 stk. 6 og 301, stk. 2.

Stk. 4. For kommerciel servicevejvisning kan der kun vej-
vises pd F 13 Pilvejviser og F 18 Tabelvejviser.

Stk. 5. Folgende servicetavler kan opsattes som selvsten-
dige tavler: M 17, M 18, M 21, M 22, M 24, M 34, M 45, M
47 og
Mo6l.

Stk. 6. Kommerciel servicevejvisning samt den trafikalt
begrundet servicevejvisning med M 15 Transportcenter kan
suppleres med tekst, jf. dog §§ 347 og 351.

§ 347. Kommerciel servicevejvisning skal udferes med
servicetavler frem for tekst, nar der er flere geografiske nav-
ne, terminalmal navne og kommercielle virksomhedsnavne
end 4 pa pilvejvisere eller tabelvejvisere.

§ 348. Servicevejvisning til trafikalt begrundet terminal-
mal kan kun ske med servicetavle, jf. §§ 346, 347 og 351.

Stk. 2. P4 F 13 Pilvejvisere og F 18 Tabelvejvisere angi-
ves afstand i hele kilometer fra vejvisningsstedet til mélet.

§ 349. Servicevejvisning til kommercielle serviceméal kan
ske med servicetavle suppleret med tekst med virksomheds-
navn, jf. dog §§ 346. 347 og 351.

Stk. 2. Der ma ikke anvendes andre symboler end dem, der
er godkendt af Vejdirektoratet til servicetavler til kom-
mercielle servicemal.

Stk. 3. Der mé ikke anvendes virksomhedslogo.

Stk. 4. Teksten skal vere pa dansk, dog kan »Told« samtidig angives

»Toll«.

§ 350. Servicetavler udferes med materialetype 3, jf. dog
stk. 2 og 3.

Stk. 2. Hvor servicetavler anvendes pa portaltavler anven-
des materialetype 4.

Stk. 3. Sorte symboler udferes med materialetype 2.

Stk. 4. Pa tavler med bl4 eller gron bund skal servicetav-
lerne udferes uden bla rand, og det hvide midterfelt inklusi-
ve symbol udferes i normalsterrelsen.

Trafiksikkerhed ved flere end 4 vejvisningsmdl pd
almindelige veje

§ 351. Trafiksikkerheden skal vurderes konkret i det aktu-
elle vejkryds, nar der enskes opsat yderligere servicetavler i
vejkryds med flere geografiske navne, terminalmal navne og
kommercielle virksomhedsnavne end 4 pa pilvejvisere og
tabelvejvisere, jf. dog § 347.



Hvorfra kan vejvises pa almindelige veje

§ 351 a. Der kan kun erhverves eller tildeles én vejvisning

til samme vejvisningsmal, jf. dog §§ 352-356.

Uden for teettere bebygget omrdde

§ 352. For servicevejvisning til trafikalt begrundet termi-
nalmal, der er beliggende uden for tattere bebygget omréde
afmaerket med feerdselstavle E 55 Teettere bebygget omrade,
kan der vejvises fra naermeste rutenummererede vej med
mindre andet fremgar af bestemmelserne under de enkelte
servicetavler.

§ 353. For servicevejvisning til kommercielle servicemal,
der er beliggende uden for tettere bebygget omrade afmeer-
ket med feerdselstavle E 55 Teettere bebygget omrdde, kan der
vejvises fra nermeste rutenummererede vej med mindre
andet fremgér af bestemmelserne under de enkelte service-
tavler eller servicemal.

Stk. 2. Nér servicemalet et beliggende uden for tettere be-
bygget omrade afmarket med faerdselstavle £ 55, og hvor en
sekundear rute ender blindt, kan der vejvises fra det vej- kryds,
hvor den sekundere rute afgrener fra eller krydser an- den
rutenummereret vej.

Stk. 3. Nar servicemalet er beliggende uden for tettere be-
bygget omradde afmaerket med ferdselstavle £ 55, og ser-
vicemalet ligger med lige lang afstand, eller inden for 2 ki-
lometer mellem to rutenummererede eller flere rutenumme-
rerede veje, sé kan der vejvises med én servicetavle i ét vej-
kryds pa hver af de to rutenummererede veje. Koreafstanden
maéles langs den aktuelle rute til indkerslen til mélet.

Indenfor tcettere bebygget omrdde

§ 354. For servicevejvisning til trafikalt begrundet termi-
nalmal, der er beliggende inden for tettere bebygget omrade
afmaerket med faerdselstavle E 55 Teettere bebygget omrade,
kan der vejvises fra nermeste rutenummererede vej med
mindre andet fremgar af bestemmelserne under de enkelte
servicetavler eller servicemal.

§ 358S. For servicevejvisning til kommercielle servicemal,
der er beliggende inden for tettere bebygget omrade afmeer-
ket med faerdselstavle £ 55 Teettere bebygget omrdde, kan der
vejvises fra naermeste storre vej med mindre andet fremgar af
bestemmelserne under de enkelte servicetavler eller ser-
vicemal.

Servicevejvisning frem til servicemdlet

§ 356. Der skal veere kontinuitet i vejvisningen ved brug af
servicetavler. Det betyder, at servicetavler, der en gang er vist,
skal vises pd alle efterfolgende tavler af denne kategori pé
ruten, indtil malet er néet, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Nar servicetavler er suppleret med tekst skal denne
vises pa alle efterfolgende tavler af denne kategori pé ruten,
indtil mélet er naet, jf. dog §§ 346, 347 og 351.

Kortmateriale

§ 357. Kortmaterialet findes pa Vejdirektoratets hjemme-
side og ajourfares med mellemrum:
1) Nearmeste rutenummereret vej er vist pa kort over rute-
nummererede vej i Danmark.
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2) Nearmeste starre vej er vist pA Geodatastyrelsens kort i

malstok 1:200.000.

Andring af eksisterende servicevejvisning — feelles
bestemmelser for almindelige veje og motorveje

§ 358. Der skal foretages tilpasning af eksisterende ser-
vicevejvisning i henhold til bestemmelserne gaeldende for
servicevejvisning pd almindelige veje i forbindelse med:

1) den eksisterende servicevejvisning udskiftes ved slita-
ge eller beskadigelse,

2) der laves vejregulering eller lignende, eller

3) der foretages anden myndighedsbehandling af ny eller

eksisterende servicevejvisning.

Betaling for kommerciel servicevejvisning samt
turistoplysningstavler — feelles bestemmelser for almindelige
veje og motorveje

§ 359. Vejmyndigheden kan opkrave betaling for admini-
stration, etablering samt drift- og vedligeholdelse af kom-
merciel servicevejvisning til servicemal som attraktioner,
sevaerdigheder, serviceanlaeg, overnatningsmal, offentlige og
private virksomheder og lignende.

Stk. 2. Betalingen, som vejmyndigheden opkraever efter
§§ 359-366, mé ikke overstige omkostningerne ved ordnin-
gen for kommerciel servicevejvisning og turistoplysning-
stavler.

Stk. 3. Vejmyndigheden skal kunne dokumentere omkost-
ningerne, som opkraves efter §§ 359-366.

Omkostninger ved ansogning

§ 360. Vejmyndigheden kan opkraeve betaling for admini-
stration i forbindelse med ansegning om kommerciel ser-
vicevejvisning.

Stk. 2. Administration, jf. stk. 1, omfatter blandt andet re-
gistrering af ansegning, indhentelse af oplysninger, vurde-
ring af ansggning, herunder vurdering af vej- og trafikfor-
hold samt koordinering med andre vejmyndigheder.

Stk. 3. Betalingen kan opkraves ved ansggningen, og be-
lobet kan fastsattes som et gennemsnit af vejmyndighedens
udgifter til administration i forbindelse med ansggninger om
kommerciel servicevejvisning.

Stk. 4. Betalingen refunderes ikke, selv om vejmyndighe-
den ikke godkender ansggningen om kommerciel service-
vejvisning.

Ombkostninger ved etablering

§ 361. Vejmyndigheden kan kraeve, at de virksomheder,
der far tilladelse til opsetning af kommerciel servicevejvis-
ning, skal betale samtlige omkostninger forbundet med
etablering, herunder administration ved indkeb, materia-
leomkostninger, transportomkostninger samt opsatning mv.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan krave belgbet betalt for
etablering af vejvisningen bliver padbegyndt.



Ombkostninger ved nedtagning

§ 362. Vejmyndigheden kan opkrave betaling for samtli-
ge omkostninger forbundet med nedtagning og bortskaffelse
af det nedtagne materiel.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan krave belebet betalt for eta-
blering og samtidig med betalingen i henhold til § 361.

Ombkostninger til drift og vedligeholdelse

§ 363. Vejmyndigheden kan opkrave betaling for samtli-
ge omkostninger ved drift og vedligeholdelse af tavlen.

Stk. 2. Drift og vedligeholdelse omfatter graesslaning, af-
vaskning af tavlen samt administration i forbindelse med op-
krevning af betalingen. Opkraeevningen skal ske periodisk, fx
én gang arlig, og belagbet kan fastsaettes som et gennem- snit
af vejmyndighedens drifts- og vedligeholdelsesudgifter i
forbindelse med den kommercielle servicevejvisning.

§ 364. Hvis tavlen beskadiges eller nedslides, kan vej-
myndigheden opkraeve betaling for samtlige omkostninger i
forbindelse med reparation eller udskiftning af tavlen.

Stk. 2. Vejmyndigheden skal, forinden reparation eller ud-
skiftning af tavlen igangseettes, underrette tavleejeren om den
forestdende reparation eller udskiftning og sperge tav-
leejeren, om han ensker vejvisningen opretholdt.

Renter og rykkergebyr

§ 365. Hvis betalingen for ydelserne i §§ 359-364 ikke er-
leegges rettidigt, tilleegges renter i overensstemmelse med
renteloven.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan kreve rykkergebyr for erin-
dringsskrivelserne, jf. lov om offentlige veje § 134, stk. 6.

Stk. 3. Hvis betalingen stadig ikke erlegges efter mindst 2
erindringsskrivelser, kan vejmyndigheden uden yderligere
varsel fratage virksomheden retten til servicevejvisning og
nedtage tavlen, jf. lov om offentlige veje § 134, stk. 7.

Betaling for godkendelse af symboler

§ 366. Vejdirektoratet kan opkraeve betaling for samtlige
omkostninger ved udvikling og godkendelse af nye symbo-
ler, jf. § 349, stk. 2.

Servicevejvisning til trafikalt begrundet terminalmadl pd
almindelige veje

§ 367. Servicevejvisning til terminalmal er trafikalt be-
grundet.

§ 368. Ved servicevejvisning til erhvervs- og
containerhavn, feerge, lufthavn, jernbanestation, S-tog, metro,
busterminal og  transportcenter skal anvendes

servicesymbolerne M 9 Erhvervs- og containerhavn, M 11
Feerge, M 12 Lufthavn, M 13 Jernbanesta- tion, M 13,1 S-tog,
M 13,2 Metro, M 13, 3 Letbane, M 14 Busterminal, M 15
Transportcenter og M 16 Parker og rejs.

Stk. 2. Til erthvervs- og containerhavne, bilfergehavne og
lufthavne, jernbanestation, S-tog, metro, letbane, busterminal
og transportcenter kan  vejvises fra  narmeste
rutenummererede vej, eller som anfert i Fjern- og
naermalskataloget, jf. cirkulere om rute- nummerering af det
danske vejnet og omlagning af hoved-
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vejsnettet. Fjern- og nermalskataloget findes pad Vejdirekto-
ratets hjemmeside.

Stk. 3. Til en bilfergehavn vejvises med det geografiske
navn pa bilfergens afgangsby uden M /7 Ferge, indtil den-
ne er naet.

Stk. 4. 1 bilfergens afgangsby kan vejvises til bilfaergens
destination.

Stk. 5. Vejvisning til feerger, der alene betjener cyklende og
gaende skal ske med M 10 Feerge for cyklende og gaen- de,
jf. stk. 3 og 4.

§ 369. M 15 Transportcenter kan suppleres med teksten
»Transportcenter« og eventuelt geografisk navn, jf. dog §
347.

Servicevejvisning til kommercielle servicemal, offentlige og
private institutioner og virksomheder

§ 370. Der kan anvendes servicetavle og tekst med virk-
somhedsnavn til kommercielle offentlige og private instituti-
oner og virksomheder, nar § 347 er opfyldt. Servicemalene
er:

1) Almene institutioner og anlaeg (hospitaler, skoler,
sports-/idraetsanleeg og lignende).

2) Kulturelle institutioner (kulturhuse, forsamlingshuse,
teatre og lignende).

3) Offentlige kontorer og servicefunktioner.

4) Industriomrader.

5) Offentlige og private virksomheder.

Stk. 2. Der ma kun vejvises med servicetavle M 21 Fors-
tehjeelp til dognabne skadestuer, som kan yde forstehjalp.

§ 371. Nar der vejvises til offentlige virksomheder, herun-
der institutioner, vejvises med servicetavle pa F 13 Pilvejvi-
ser eller F 18 Tabelvejviser.

Stk. 2. Servicevejvising til industriomrader skal ske med
servicetavle M 57 Industriomrdde. Hvis industriomridet har
et navn angives dette pé vejvisere sammen med M 57, jf. dog
§ 347.

Servicevejvisning til kommercielle servicemdl,
overnatningsmal

§ 372. Der kan anvendes servicetavle og tekst med virk-
somhedsnavn til kommercielle overnatningsmal, nar §§ 346,
347 og 351 er opfyldt.

Stk. 2. Der kan vejvises til hytter med dag til dag udlej-
ning, campingplads, samt til vandrerhjem, hotel, kro eller
motel.

Stk. 3. Til felgende mal kan vejvises med en rakke ser-
vicetavler samlet i en F 13 Pilvejviser eller F 18 Tabelvejvi-
ser:

1) M 31 Campingplads.

2) M 32 Campingplads for autocampere.
3) M 33 Campinghytter.

4) M 41 Vandrerhjem.

5)  M42 Hotel.

§ 373. Servicetavle M 31 Campingplads, M 32 Camping-
plads for autocampere og M 33 Campinghytter méa kun an-
vendes i forbindelse med campingpladser eller hytter, hvor



det er dokumenteret, at de som minimum opfylder Erhvervs-
styrelsens »Campingreglement«.

Stk. 2. M 32 Campingplads for autocampere kan dog ogsa
anvendes 1 sterre byer som vejvisning til lokaliteter, hvor
overnatning med autocampere er tilladt.

§ 374. Servicetavle M 41 Vandrerhjem ma kun anvendes i
forbindelse med vandrerhjem.

§ 375. Servicetavle M 42 Hotel ma kun anvendes i forbin-
delse med hotel, kro eller motel.

§ 376. Inden for tettere bebygget omrdde ma navn pa
overnatningsmal kun anferes pa vejvisere, hvis der er flere
overnatningsmal af samme type i byen i umiddelbar nerhed
af hinanden, og hvis vejmyndigheden etablerer en sammen-
hangende vejvisning til overnatningsmal, jf. dog § 347.

Servicevejvisning til kommercielle servicemdl, Fritids- og
turistmal

§ 377. Der kan anvendes servicetavle og tekst med virk-
somhedsnavn til felgende kommercielle fritids- og turistmal,
nar § 347 er opfyldt:

1) Badesteder.

2)  Storre rekreative mal (naturomrader, nationalparker,
fritids- og turistanlaeg og lign.).

3) Betydende sevardigheder og turistattraktioner.

4) Kirker.

5) Udsigtstarn ved naturomrader.

§ 378. Servicevejvisning til udenders badesteder ma kun
ske med servicetavle M 35 Badested, mens servicevejvis-
ning til indenders badesteder kun ma ske med servicetavle M
35 Badested med tagsymbol.

§ 379. Nér der vejvises til badesteder beliggende indenfor
tettere bebygget omrdde, kan der vejvises ved indkerslen til
badestedet.

§ 380. Servicetavle M 36 Golfbane mé kun anvendes i
forbindelse med golfbaner, som er &bne hver dag i sa@sonen,
for bade medlemmer og ikke medlemmer.

§ 381. Servicetavle M 37 Fiskeso (Put and Take) mé kun
anvendes, hvor der er mulighed for at fiske uden offentligt
fisketegn.

§ 382. M 38 Udsigtstarn mé kun anvendes i forbindelse
med naturomrader.

§ 383. Servicetavle M 52Seveerdighed eller attraktion ma
kun anvendes i forbindelse med seveardigheder og
attraktioner.
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§ 384. Servicevejvisning med M 53 UNESCO
verdensarvsmonument og andre UNESCO-udpegninger ma
kun anvendes til godkendte udpegninger.

§ 385. Servicetavle M 54 Nationalpark ma kun anvendes
til nationalparker, der er udpeget og godkendt i henhold til
gaeldende lov om nationalparker.



§ 386. Nér der vejvises med M 54 til nationalparker, kan
der vejvises fra n@rmeste rutenummererede vej eller som
angivet i Fjern- og nermalskataloget, jf. cirkulere om rute-
nummerering af det danske vejnet og omlegning af hoved-
vejsnettet. Fjern- og nermalskataloget findes pa Vejdirekto-
ratets hjemmeside.

§ 387. Nar der pa motorvej anvendes K 30 Turistoplys-
ningstavle jf. §§ 333-336 kan der péa den skarende vej fra
rampekrydset og frem til severdighedens- eller turistattrak-
tionens beliggenhed anvendes kommerciel servicevejvisning
jf. §§ 346, 347 og 351.

Servicevejvisning til andre kommercielle servicemal

§ 388. Der kan anvendes servicetavle og tekst med virk-
somhedsnavn til andre kommercielle servicemal, nar § 347 er
opfyldt.

Stk. 2. Nar der vejvises til offentlige virksomheder, herun-
der institutioner, vejvises med servicetavle pa F' 13 Pilvejvi-
ser eller F' 18 Tabelvejviser. Servicemélene er eksempelvis
desuden:

1)  Postbutik.

2)  Telefon.

3)  Bilvarksted og lignende.

4)  Tankanleg.

5)  Knudepunkt (Feelles transportform)
6)  Rasteplads.

7)  Restaurant.

8)  Cafeteria.

9) WC.

10) Temningsplads for kemiske toiletter.
11)  Turistinformation.

§ 389. Til postbutik, med samme funktion som posthus,
vejvises med servicetavle M 17.

§ 390. Servicetavle M 18 Knudepunkt (Feelles
transportform) ma kun anvendes til kommerciel
skiltning til markering af det sted, hvor der er mulighed
for at skifte mellem forskellige transportformer, jf. dog
stk. 2, 3 og 4.5tk 2. Den selvstendige kommercielle
servicetavle M 18 kan kun anvendes som markering af ét
centralt sted pa parkeringspladsen eller terminalen, hvorfra
feelles transportform er mulig.

Stk. 3.M 18 kan anvendes i F' 13 pilvejviser og F' 18
tabelvejviser, jf. dog § 349.

Stk. 4. M 18 kan desuden i miniatureudgave indsattes
sammen med evrige oplysninger om trafikafvikling, fx
keretider, ruter og zoner pé trafikoplysningssteder.

§ 391. Servicetavle M 23 Verksted méa kun anvendes til
autoverksted og lignende.

§ 392. Servicetavle M 24 Tankanleg og lignende ma kun
anvendes til tankanleg og lignende.

§ 393. Vejvisning til rasteplads forsynet med borde og
siddepladser, ma kun ske med servicetavle M 34 Rasteplads.
Stk. 2. Andre vige- og parkeringspladser skal afmerkes
med E 33 Parkering.
Stk. 3. Til rasteplads, beliggende ved en sidevej tet pa en
overordnet vej, kan der vejvises fra den overordnede vej.
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§ 394. Servicetavle M 43 Restaurant ma kun anvendes i
forbindelse med restaurant..

§ 395. Servicetavle M 45 Cafeteria méa kun anvendes til at
angive cafeteria.

Stk.2. Tavlen ma ikke anvendes, hvis der i forvejen er af-
mearket med servicetavle M 43 Restaurant.

§ 396. Servicetavle M 46 WC méa kun anvendes til at angi-
ve toilet.

Stk. 2. Hvis toilettet er indrettet for handicappede, skal
tavlen forsynes med handicapsymbol.

§ 397. Servicetavle M 47 Tomning af kemisk toilet ma kun
anvendes pa rastepladser, hvor der er temningsmuligheder for
kemiske toiletter gennem en brend pé pladsen.

§ 398. Vejvisning med servicetavlerne M 46 WC og M 47
Tomning af kemisk toilet kan ske ved indkerslen til raste-
pladsen, uanset om de er beliggende inden for eller uden for
tettere bebygget omrade afmerket med ferdselstavle £ 55.

§ 399. Servicetavle M 61 Informationstavle skal anvendes
til at angive, at der pa parkeringspladser, rastepladser eller
lignende findes informationstavle eller anden tilsvarende in-
formation.

Stk. 2. Servicetavle M 61 skal opsettes ved indkerslen til
rastepladsen, uanset om M 61 Informationstavle stér inden for
eller uden for tattere bebygget omrade afmarket med
feerdselstavle £ 55.

§ 400. Servicetavle M 6/ med tagsymbol ma kun anven-
des efter samrad med Dansk Turismefremmes Autorisati-
onsordning. S&fremt der ydes landsdeekkende turistinforma-
tion og -service, kan der anferes teksten »Bureau« pa en un-
dertavle.

Stk. 2. Nar M 61 anvendes til at angive indenders beman-
det information kan den opszttes ved nermeste storre vej,
hvor vejmyndigheden finder det pakravet.

Kapitel 13

Servicevejvisning til trafikalt begrundet terminalmadl pd
motorveje samt kommercielle servicemal pd motorveje

Klage

§ 401. Vejdirektoratets afgarelser vedrerende servicevej-
visning til trafikalt begrundet terminalmal samt kommerciel-
le servicemdl pa motorveje kan paklages til
Transportministeriet.

Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag afgerelsen er
meddelt den pageldende.

Servicevejvisning til trafikalt begrundet terminalmal

§ 402. Der kan vejvises til trafikalt begrundet terminal-
mal.
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ske séfremt folgende kraver opfyldt:

1) der findes tanke med braendstof til alle almindeligt

§ 403. P4 tavlerne I Vejvisning og Stedsangivelse pd mo- forekommende motorkeretojstyper, og
torveje, J Vognbane- og orienteringstavler pd motorveje og 2) der kan kebes brendstof hele dagnet.
K Bekreeftelses- og afstandstavler pa motorveje ma der kun
anvendes folgende M Servicetavler, der angiver servicetavle
om terminalmal:
1) M9 Erhvervs- og containerhavn,
2) Ml Ferge,
3) M 12 Lufthavn,
4) M 13 Jernbanestation,
5) M131S-tog
6) M 13,3 Letbane
7) M 14 Busterminal,
8) M 15 Transportcenter,
9) M 16 Parker og rejs, jf. dog stk. 3.
10) M 21 Forstehjeelp.

Stk. 2. Der ma kun vejvises til degnabne skadestuer, som
kan yde forstehjelp.

Stk. 3. M 16 Parker og rejs mé kun anvendes fra én og
narmeste motorvejsfrakersel, nar:

1) parkeringspladsen til terminalen ligger naermere
end 5 kilometer fra motorvejen, og der er
tilstreekkelige parkeringspladser.

I, J og K Servicevejvisningstavler

Servicetavler om transportcentre

§ 404. Der kan alene vejvises til transportcentre:
1) der ligger n@rmere end 5 km fra motorvejen,

2) hvor adgangsvejen er egnet til alle godkendte koretgjer,
3) hvortil der er adgang hele degnet for alle godstranspor-
terende keretajstyper, der ma kere pd motorvej, og
4) hvor der tillige er en tilkersel til motorvejen for trafik i

den oprindelige ferdselsretning.
Stk. 2. Transportcentret skal endvidere:
1) have karakter af et sted eller anleeg, hvor der foretages
godshéandtering,
2)  kunne hindtere gods og keretgjer til eller fra mere end
én virksomhed og
3) vere dben for andre virksomheder og deres gods.
Stk. 3. Kereafstanden maéles fra midte af broen, hvor mo-
torvejen skarer det ovrige vejnet, langs den aktuelle rute til
indkerslen til transportcentret.

§ 405. Der vejvises med servicetavle M 15 Transportcen-
ter og teksten » Transportcenter«. Geografisk navn for trans-
portcentrets beliggenhed kan angives.

Stk. 2. Der vejvises pa selvstendige servicetavler.

§ 406. Til transportcenter kan der vejvises fra narmeste
motorve;j.

Stk. 2. Fra transportcentret skal der vejvises tilbage til
motorvejen.

Servicevejvisning til kommercielle servicemal

§ 407. Der kan vejvises til degnabne skadestuer.

Stk. 2. Servicetavle M 21 Forstehjcelp kan anvendes pa /
Vejvisning og Stedsangivelse pa motorveje, J Vognbane- og
orienteringstavler pd motorveje eller pd selvstendige ser-
vicetavler.

§ 408. Der kan vejvises med servicetavle M 24 Tankan-
leeg og lignende og M 43 Restaurant sammen med
servicetavle M 15 Transportcenter, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Anvendelse af M 24 Tankanlceg og lignende kan kun



§ 409. Der kan vejvises til serviceanleg (tankanleg, re-
stauranter, information og rasteplads), der ligger pa motor-

vejens sideanlaeg.
Stk. 2. Servicetavle M 61 Informationstavle skal
anvendes til at angive, at der pa rastepladsen findes
informationstavle. Stk. 3. Servicetavle M 6/ med tagsymbol
ma kun anven- des efter samrad med Dansk
Turismefremmes Autorisati-

onsordning.

Stk. 4. Der vejvises med servicetavlerne M 24, M 43 og
M61 pa én selvstendig undertavle under servicetavle M 34
Rasteplads. Pa sarskilt undertavle kan angives navn pé
rastepladsen.

Stk. 5. Tavlerne ma ikke opsattes som portaltavler.

§ 410. Der kan alene vejvises til serligt egnede overnat-
ningsmal, jf. §§ 411-414, der:
1) ligger nermere end 1,5 km fra motorvejen,
2) har abent hele aret og
3) kan tilbyde overnatning for individuelle rejsende, eller

der kan anvise tilsvarende overnatning.

Stk. 2. Der ma kun vejvises, hvis der tillige er en tilkersel
til motorvejen for trafik i den oprindelige feerdselsretning.

Stk. 3. Der vejvises pa selvstendige servicetavler.

Stk. 4. Der mé ikke anvendes tekst i forbindelse med vej-
visning til overnatningsmal.

Stk. 5. Kereafstanden males fra midte af broen, hvor mo-
torvejen skaerer det gvrige vejnet, langs den aktuelle rute til
indkerslen til overnatningsmaélet.

§ 411. Tavle M 31 Campingplads ma kun anvendes i for-
bindelse med campingpladser, hvor det er dokumenteret, at
den:

1) opfylder Naturstyrelsens »Campingreglement,
2)  har mindst 100 campingenheder og
3) kan modtage gaster indtil kl. 18.00.

§ 412. Tavle M 41 Vandrerhjem ma kun anvendes i for-
bindelse med s&rligt egnede vandrerhjem, hvor det er doku-
menteret, at det:

1) opfylder de af Danhostel opstillede kvalitetskrav,

2)  har mindst 40 senge,

3) giver de overnattende mulighed for at tilberede eller
kebe morgenmad,

4)  har mindst 20 parkeringspladser i umiddelbar tilknyt-
ning til vandrerhjemmet og

5) kan modtage gaster indtil kl. 18.00.

§ 413. Tavle M 42 Hotel ma kun anvendes i forbindelse
med serligt egnet hotel, motel eller kro, som jf. lov om som-
merhuse og campering m.v.:

1) kan defineres som selvstendig erhvervsvirksomhed,
der modtager overnattende gaster,

2) er degnaben hele aret,

3) har mindst 40 senge og

4)  har mindst 20 parkeringspladser i umiddelbar tilknyt-
ning til hotellet, motellet eller kroen.

§ 414. For szrligt egnede overnatningsmal kan der vejvi-
ses fra nermeste motorve;j.

57



Kapitel 14

Vejvisning for beveegelseshandicappede
Vejvisningsmadl

§ 415. Der mé kun vejvises for handicappede til bygnin-
ger og andre anlaeg, der er tilgeengelige for handicappede.

Stk. 2. Offentlige feerdselsarealer, der er udformet i over-
ensstemmelse med funktionskravene i vejreglen »Faerdsels-
arealer for alle - Handbog i tilgeengelighed«, afsnit 4, anses
som tilgaengelige for handicappede. Handbogen findes pa
Vejdirektoratets hjemmeside.

Stk. 3. Bygninger, der er udformet i overensstemmelse med
alment anerkendte funktionskrav som DS/ISO 21542:2012.
»Tilgaengelighed for alle« (Dansk Standard), eller tilsvaren-
de standard anses som tilgeengelige for handicappede.

Vejvisning til parkeringspladser med handicapparkering

§ 416. Vejvisning til parkeringspladser med handicappar-
kering skal ske ved brug af E 33,1 og E 23 Vejledning for
invalide, forsynet med undertavle UD /.

Stk. 2. Tavlerne E 33 og E 23 skal vaere 30 x 30 cm eller
50 x 50 cm.

Stk. 3. Pa tavlen skal pil og kereretning for kerestol vende
samme vej.

Stk. 4. Der ma kun vejvises til parkeringspladser, hvor der
er handicapparkeringspladser, der opfylder kravene i § 193,
stk. 2.

Korestolsrute vejvisning

§ 417. Vejvisning for kerestolsbrugere skal ske ved brug
aftavle E 23 Vejledning for invalide.

Stk. 2. Pé tavlen skal pil UD 1 og kereretning for kerestol
vende samme ve;.

Stk. 3. Undertavler skal have samme bredde som gvrige
tavler.

Servicevejvisning til handicaptoiletter

§ 418. Der ma kun vejvises til handicaptoiletter med ser-
vicetavle M 46 WC, hvis:

1) adgangen til toilettet er udformet i overensstemmelse
med funktionskravene i vejreglen »Fardselsarealer for
alle - Handbog i tilgaengelighed«, afsnit 4, og

2) toilettet er udformet i overensstemmelse med funkti-

onskravene i »Fardselsarealer for alle - Handbog i til-
gangelighed, afsnit 4.11. Hdndbogen findes pa Vejdi-
rektoratets hjemmeside.

for

Informationstavler/-standere og anden information

Vejvisning synshandicappede

§ 419. Informationstavler skal vere tilgeengelige. Der ma
ikke vere beplantning eller lignende foran.

§ 420. Taktile informationstavler skal placeres i 45 gra-
ders vinkel i forhold til vandret.

Stk. 2. Taktile informationstavler skal placeres ca. 1,25 m
over gangarealet, malt midt pa tavlen.
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Stk. 3. Andre informationstavler for handicappede skal
placeres 1,25 - 1,60 m over gangarealet.

Kapitel 15
Vejvisning for cykel-, fodgenger- og vandreruter

§ 421. Nar servicevejvisning alene henvender sig til cy-
klister, fodgengere eller vandrere, skal stipilvejviser F 21,2
Stipilvejviser anvendes med mindre servicetavler og/eller
servicemalets navn.

Stk. 2. Mindre servicetavler kan indsattes pa stivejvisere.

Ruter og ruteidentifikation

§ 422. Ruteafmerkningen foretages med stirutetavler el-
ler stipilvejvisere for cyklister, fodgengere og vandrere.
Endvidere kan for cyklister anvendes stitabelvejvisere og
stidiagramtavler.

Stk. 2. Der skal anvendes samme identifikation pé alle
vejvisningstavler, der vedrerer én rute. Identifikationen be-
star alene af hvidt cykel-, fodgenger- eller vandresymbol
eller en kombination heraf, pa bld baggrund samt rutens
nummer, navn eller logo. Nummer og logo settes i hvid
ramme.

Stk. 3. Afmerkning af en rute med logo skal i hvert enkelt
tilfelde godkendes af Vejdirektoratet. Logoet skal vare
hvidt, jf. dog § 428.

Stk. 4. Der kan anferes op til 4 rutenumre for cykelruter pa
en stirutetavle. Rutenumrene placeres over hinanden med
nationale rutenumre over regionale rutenumre, som placeres
over lokale rutenumre. Europaiske rutenumre placeres ne-
derst under nationale, regionale og lokale rutenumre. For den
enkelte rutetype placeres laveste nummer egverst eller til
venstre for et hgjere nummer.

Europceiske cykel- og vandreruter

§ 423. Europeiske cykel- og vandreruter kan med Vejdi-
rektoratets godkendelse afmerkes med logo i farver, anbragt
pa undertavler.

Nationale cykelruter

§ 424. Nationale cykelruter udpeges, planlegges og @n-
dres af de kommuner, som de forlgber i.

Stk. 2. Séfremt ruten forleber langs en statsvej sker ud-
pegning, planlegning og @ndring i samarbejde med Vejdi-
rektoratet.

Stk. 3. Etablering af nye ruter samt @&ndring og nedleg-
gelse af eksisterende ruter skal indberettes til Vejdirektora-
tet, der lejlighedsvis ajourforer kort over ruterne.

§ 425. En cykelrute kan udpeges som national cykelrute,
nér:
1) ruten er af national betydning, dvs. den gar gennem fle-
re landsdele og er mindst 200 km lang,

2)  der foreligger en indstilling fra Vejdirektoratets
Cykelrad herom,

3) ruten er uden blinde ender, slgjfer og forgreninger, og

4) ruten er tydeligt afmaerket - ogsa i byer og ved faerge-

havne.



Stk. 2. Hel eller delvis endring af en national cykelrute skal
opfylde kravene i stk. 1.

§ 426. Nord-sydgaende ruter skal afmaerkes med ulige
numre, gst-vestgdende med lige numre.

Regionale cykelruter

§ 427. Regionale cykelruter udpeges, planlaegges, koordi-
neres og @ndres i samarbejde mellem de kommuner, som de
forleber i.

Stk. 2. Séfremt ruten forleber langs en statsvej sker ud-
pegning, planlegning og @ndring i samarbejde med Vejdi-
rektoratet.

§ 428. Rutenummeret kan suppleres med rutens navn ihvid
tekst pa den bld baggrund under nummeret.

Stk. 2. Inden for en kommune ma der ikke forekomme mere
end én regional rute med samme rutenummer.

Stk. 3. Ruter, som krydser kommunegranser, skal have
samme nummer i alle kommunerne.

Stk. 4. Rutenummeret ma ikke veere sammenfaldende med
en nzrliggende vejs rutenummer, hvis det er muligt for bili-
ster at se begge rutenumre.

Lokale cykelruter

§ 429. Rutenummeret kan suppleres med eller erstattes af
rutens navn i hvid tekst pa den blé baggrund eller erstattes af
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et hvidt logo placeret pa samme méde som nummeret i ram-
men.

Stk. 2. Logoet ma ikke kunne forveksles med logoer for
andre ruter.

Stk. 3. Afmeerkning af en rute med logo, skal i hvert en-
kelt tilfelde godkendes af Vejdirektoratet.

Afsnit IV
Ikrafttreeden

§ 430. Bekendtgorelsen traeder i kraft den 1. januar 2022.

Stk. 2. Bekendtgarelse nr. 1633 af 20. december 2017om
anvendelse af vejafmaerkning opheaves.

Stk. 3. Indtil den 1. august 2022 kan 4 36, N 45 og E 69
bruges i overensstemmelse med hvad, der fremgér af be-
kendtgerelse nr. 783 af 6. juli 2006 om anvendelse af vejaf-
merkning.

Stk. 4. Indtil den 1. august 2022 kan £ 55 og E 56 vare
placeret i overensstemmelse med hvad, der fremgar af be-
kendtgerelse nr. 783 af 6. juli 2006 om anvendelse af vejaf-
merkning.

Stk. 5. Indtil den 1. august 2022 kan variable teksttavler
bruges med lysende gul tekst.

Stk. 6. Indtil den 1. august 2022 ma linjer pa stier vare re-
troreflekterende.

Stk. 7. Indtil den 1. januar 2032 skal variable tavlers
funktion degnovervéges, og forbudstavler skal vare forsynet
med en log, som sikrer dokumentation for tavlernes visninger
minimum de seneste 12 maneder, nar de er etableret for 1.
januar 2022. Det gzelder, hvor hastighedsbegransningen er 90
km/h eller derover.

Vejdirektoratet, den

UNDERSKRIVER 1

/ Underskriver 2
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Bilag 1

Vejtavlers lystekniske egenskaber

Introduktion

Dette bilag indeholder de definitioner, der specielt benyttes ved specifikation af vejtavlers lystekniske
egenskaber, og det angiver médlemetoder.

Tavleforsider inddeles 1 folgende typer:

TYPE 1: Diffust transmitterende

TYPE 2: Diffust reflekterende

TYPE 3: Retroreflekterende pa korte til mellemlange afstande
TYPE 4: Retroreflekterende pa mellemlange afstande

TYPE 5: Retroreflekterende pa mellemlange til lange afstande

Type 1 er til anvendelse til indefra belyste vejtavler. Materialetype 2 er diffust reflekterende (ofte kaldet
ureflekterende). Type 2 er isar til anvendelse til vejtavler, som henvender sig til fodgaengere og cyklister.

Typerne 3, 4 og 5 er til anvendelse til retroreflekterende vejtavler. Af typernes beskrivelser fremgér, at de
tenkes anvendt til vejtavler, som skal leses pa henholdsvis korte afstande, mellemlange afstande og for-
holdsvis lange afstande. Disse anvendelser sikres gennem de geometriske situationer, som omfattes af
kravene til de tre typer.

Vejtavler og vejtavlefolier, som er CE markede som retroreflekterende af klasse RA1 eller RA2 i henhold
til DS/EN 12899-1 accepteres som materialetyper henholdsvis 3 eller 4 uden yderligere test.

Indefra belyste tavler

Indefra belyste tavler skal opfylde de nedenstaende krav angaende middelluminans, luminanskontrast og
regelmassighed.

Middelluminansen skal vaere mindst 40, 30, 8, 6 og 4 cd/m? for farverne henholdsvis hvid, gul, gren, red
og bl4. Luminanskontrasten males for merke farver ved forholdet mellem luminansen af kontrastfar- ven
(hvid eller gul) og luminansen af den pageldende merke farve (gron, red eller bld) og skal ligge 1
intervallet 5 til 15. Regelmassigheden males ved forholdet mellem den laveste og den hgjeste luminans af
tavlens baggrundsfarve og skal vaere mindst 1/6.

Kravene modsvarer de, som er angivet i DS/EN 12899-1, tabel 19 klasse L1 og tabel 20 samt tabel 21
klasse U2.

Lyskilden skal have en god farvegengivelse med et farvegengivelsesindeks pa mindst 50.

Udefra belyste tavler
Udefra belyste tavler skal vaere klasse E3 iht. tabel 22 1 DS/EN 12899- 1.

Hvor belysningen kun tjener til at sikre tavlens leselighed, skal der benyttes en middelbelysningsstyrke
mindst svarende til klasse E1 iht. tabel 22 1 DS/EN 12899-1.

For fardselstavler, smé vejvisningstavler samt kant- og baggrundsafmaerkning med smé dimensioner skal
belysningen have en regelmassighed svarende til klasse UE3 iht. tabel 23 1 DS/EN 12899-1.
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For tavler med store dimensioner skal belysningen have en regelmassighed svarende til klasse UE2 iht.

tabel 23 1 DS/EN 12899-1.

Ved bestemmelse af den minimale belysningsstyrke kan der ses bort fra punkter pa tavlefladen, som er
mere end 0,25 m fra neermeste tekst.

Middelbelysningsstyrke og regelmassighed kan beregnes og males ved de metoder, der fremgar af afsnit
7.4.1.41 DS/EN 12899-1.

Lyskilden skal have et farvegengivelsesindeks Ra pd mindst 50.

Armaturer til belysning af vejtavler skal vare totalt afskaermede nar vandret i retninger parallelt med
vejen eller nerliggende vej- eller banestrakninger.
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Lysende tavlers luminans

Tabel 1 Maksimale luminanser i cd/m?

Bilag 2

Belysningsstyrke pé tav-

farve af felt pa tavleforside

lens forside hvid|  hvid/gul oul gron red bl
40 000 Ix | 31 100 26 350 18 600 9300 7750 3100
4000 Ix | 11 000 9350 6 600 3300 2750 1 100
400 Ix | 3 000 2550 1 800 900 750 300
40 1x | 1 250 1 065 750 375 315 125
<41Ix|375 320 225 115 95 37,5
Tabel 2 Minimale luminanser i cd/m’
Belysningsstyrke pé tav- farve af felt pa tavleforside
lens forside hvid|  hvid/gul gul gron rod bld
40 000 Ix | 6 200 5270 3720 1 860 1 550 620
40001Ix| 1100 935 660 330 275 110
400 Ix | 300 255 180 90 75 30
40 1x | 200 170 120 60 50 20
<4l1x| 60 51 36 18 15 6




64

Bilag 3

Visningsbibliotek for variable tavler

INDLEDNING

Visningsbiblioteket er en liste over godkendte visninger for variable tavler. I nervaerende udgave inde-
holder visningsbiblioteket kun rene tekstvisninger, dvs. visninger uden grafiske elementer.

I visningsbiblioteket er skelnet imellem om visninger anvendes pa henholdsvis:
e Sammenhangende systemer
e Enkeltstdende tavler

Anvendelse pa enkeltstaende tavler og sammenhangende systemer er vist med afkrydsning:

X= anvendes primert
(X)=kan anvendes, men primert anvendes en anden visning.

Sammenhangende systemer

Ved sammenh@ngende systemer forstas systemer med min. 3-4 tavler i én kerselsretning, hvor det er
muligt at opsette et tavleforlab.

Typisk omfatter sammenhangende systemer bade detektorer, hastighedstavler, informationstavler og
kameraer, hvor tavler typisk er placeret med 500-1000 meters mellemrum.

Hastighedsanvisninger

I visningsbiblioteket er for ssmmenhangende systemer angivet en retningsgivende hastighedsbegrens-
ning som anbefales at ledsage visninger pa teksttavler, hvor dette er muligt.

De retningsgivende anbefalinger vedrerende hastighedsbegransninger folger nedenstdende hovedprin-
cipper:

Tabel 1
Hastighedsbegreensning pa strekningen
Afstand* 80 km/h 90 km/h 110 km/h 130 km/h

P T P T P T P T

<500 m 40 60 40 60 40 60 40 60
500 m 40 60 40 60 40 60 40 60
1000 m 60 - 60 - 60 80 70 80
1500 m - - - 80 - 100 100

>1500 m - - - - - - - -

* Afstand svarer til den afstand, som angives pa tavlerne og/eller afstanden mellem tavlen og den handelse, som visningen vedrorer.
P (Person): Anvendes ved haendelser hvor der er risiko for personer pé vejen (f.eks. ulykker eller holdende bil eller i forbindelse med redningsindsats)
T (Ting): Anvendes ved handelser, hvor der ikke er risiko for personer pa vejen (f.eks. tabt gods)
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De anforte principper forudsatter, at der er hastighedstavler til rddighed pr. ca. 500 m. Hvis dette ikke er
tilfeldet, ma anvendelsen af tabellen tillempes med det udgangspunkt at den anbefalede sluthastighed (40
eller 60 km/h) kan opnas, dog uden at hastigheden saenkes med mere end 30 km/h pr. tavlesnit.

Advarselsvisninger med symbol for advarselstavle

Visningsbiblioteket indeholder anvisning pa anvendelse af variable grafiske advarselstavler ssammen med
informationsvisninger, hvor dette er relevant. Generelt anbefales anvendelse af advarselsvisninger som
folger:

* 4 20 Ko, som kan anvendes sammen med variabel teksttavle om ke-visninger
* A 39 Vejarbejde, som kan anvendes sammen med variabel teksttavle om vejarbejdevisninger
* 4 95 Sidevind, som kan anvendes sammen med variabel teksttavle om vindvarslinger

* A 99 Anden fare, som kan anvendes sammen med variabel teksttavle om visning for trafikale haendelser,
dog ikke udrykningsvisninger og haendelser 1 nedspor/rabat.

Hovedkategorier og kategorier
Visningerne er i visningsbiblioteket sorteret i folgende hovedkategorier og kategorier:

TRAFIKALE HENDELSER
e Belagningsskader

Dyr pa vejen

Koretgj i brand

Oliespild

Person pa vejen

Spegelsesbilist

Stoppet koretoj

Tabt gods

Udrykning

Uheld

Oprydning / indsats

Vand pa vejen

VEJRINFORMATION
e Glatte eller vade veje
e Sne
o Tage

VEJARBEJDEINFORMATION
e  Vejarbejde

FREMKOMMELIGHEDSINFORMATION
Rejsetider

Ko og teet trafik

Hel eller delvis sperring

Speaerring eller ke pé anden vej

BRO-/TUNNEL-/FARGEINFORMATION
Trafikale og sikkerhedsmaessige handelser
Vejrinformation

Vejarbejdeinformation

Hel eller delvis sperring af tunnel/bro
Fargeinformation

Anden information

ANDEN INFORMATION
e  Sartransport
e Beredskabsmeddelelser
e Anden information
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For hver kategori er givet en generel vejledning vedr. anvendelse af tavlevisningerne. Ved behov er der desuden for hver
visning givet specifikke anvisninger vedrgrende anvendelse.

Rute-, afstands- og tidsangivelser

I visningsbiblioteket er anvendt folgende generelle angivelser af rutenumre, afstande og tid/varighed.

Exx

Rute [nr.]

XXXX m

xx km

YYYy—XXXX m

yy—xx km

XX min.

tt:mm

Anvendte forkortelser

Europavej nummer, f.eks. E20

F.eks. ’Rute 21’ - angives som [21], hvis der ikke er plads til at
skrive 'Rute’.

Afstand til et specifikt punkt angivet i meter. Anvendes ved
afstande under 2 km og i spring 4 100 m. xxxx = 100-1900 m.

Afstand til et specifikt punkt angivet i kilometer. Anvendes ved
afstande pa 2 km og derover. Op til 4 km anvendes spring 4 0,5
km. Over 4 km anvendes spring 4 1 km. xx = 2; 2,5; 3; 3,5; 4-20
km.

Hvor langt for en handelse, der orienteres med afstandsangivelse,
vurderes 1 forhold til omfang og trafikal konsekvens. Typisk maks.
20 km.

Afstand angivet som en udstreekning i meter. Kan starte fra 0 m
eller x antal 100 m. Anvendes som beskrevet for afstande til et
specifikt punkt angivet i m.

Afstand angivet som en udstraekning 1 kilometer. Kan starte fra 0
km eller x antal km. Anvendes som beskrevet for afstande til et
specifikt punkt angivet i km, dog kan yy ogsé vaere 0,5; 1 eller 1,5
km.

Angivelse af varighed i antal minutter. Maks 60 minutter.
Anvendes typisk 1 forbindelse med rejsetider.

Angivelse af et specifikt klokkeslat i timer og minutter, f.eks.
12:30. Typisk anvendes kun hele og halve timer.

I visningsbiblioteket er anvendt felgende forkortelser:

Forkortelse af stednavne:
Lillebaltsbroen
Storebaeltsbroen
Vejlefjordbroen
@resundsbroen
Guldborgsundtunnelen
Limfjordstunnelen
Silkeborgtunnelen

Lilleb.bro
Storeb.bro
Vejlef.bro
Qres.bro
Guldb.tunnel
Limfj.tunnel
Silkeb.tunnel

Andre anvendte forkortelser:

P& grund af

Motorvejskryds

Pga
MVX
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Forklaring til noter i visningsbiblioteket

Note 1)

Note 2)

Note 3)

Note 4)

Note 5)

Note 6)

Note 7)

Visning med angivelse af hgjre / midterste / venstre spor bar kun anvendes inden for
afstande af maks. ca. 1000 m.

Visning med preecis afstandsangivelse i meter/km anvendes primeert i
sammenhaengende systemer.

Visning med afstandsangivelse i forhold til en frakersel, fx 'Uheld efter <32>’, anvendes
primeert pa enkeltstaende tavler.

Visning med afstandsangivelse i meter (500-1900 m) samt visninger med angivelse af
spor (i hgjre/venstre/midterste spor, benyt hgjre/venstre spor, kun x spor, x spor abne)
bgr kun anvendes, hvor lokalisering kan verificeres med hgj sikkerhed (f.eks. via
kamera, detektor, samarbejdspartner).

Visning der anviser trafikanter at kare veek fra vejen eller benytte en anden navngiven
vej, skal typisk godkendes af politiet, inden tavleszetning. Ved skiltning pa lang afstand
bgr frak@rselsanvisning ngje overvejes, da den trafikale situation hurtigt kan aendre sig

Visning der anviser trafikanter at benytte enten hgjre eller venstre spor, fx 'tabt gods,
benyt venstre spor’ anvendes typisk pa straekninger med 3 eller flere spor, hvor en
haendelse er stedfaestet til flere spor, hvor trafikken kan passere hgjre eller venstre om.
Pa streekninger med 2 spor anvendes som udgangspunkt information om, hvilket spor
der er speerret, fx 'tabt gods, i hgjre spor’.

Visning om antal abne spor anvendes ud fra hvad man gerne vil opna. Den positive
variant "x spor abne” anvendes, hvis man gnsker at fastholde trafikanten pa vejen. Den
negative variant "Kun x spor” anvendes, hvis man gnsker at ggre opmeerksom pé en
begraenset kapacitet.
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Trafikale handelser

Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger

En- Sam- | Hast.
kelt- |men- | begreens.
sta- haen- |v.

ende |gende |110/130
tavler |system | km

BELAGNINGSSKADER
Anvendes pa en afgreenset vejstreekning til at informere om sa darlig belaeg-
ning, at den vurderes at veere til fare/gene for trafikken.
Hvor det er muligt, skal information om belaegningsskader vises i kombination
med hastighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

Huller i vejen X X 70- 90 0—xxxx m Hastigheden tilpasses de aktuelle
0-5 km 0—xx km forhold.

Huller i vejen X X 70- 90 yyyy—xxxx m | Hastigheden tilpasses de aktuelle
1-5 km yy — xx km forhold.

DYR PA VEJEN

Anvendes til at informere om levende dyr, som befinder sig pa eller ved vejen,
samt til pakerte/dede dyr, som vurderes at vaere til fare/gene for trafikken.
Der anvendes ikke afstands- eller sporangivelse til levende dyr, da en preecis
lokalisering ofte vil vaere umulig.

Hvor det er muligt, skal information om levende/pakgrte dyr vises i kombinati-
on med hastighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99), hvis le-
vende/pakgrte dyr udger en seerlig fare (primeert stgrre dyr).

Dyr pa vejen X X Tabel 1 Sammenhaengende systemer:

forude Anvendes som forvarsel.
Enkeltstaende tavler: Anvendes
hvor der er usikkerhed om om-
fang eller lokalitet eller, det er fgr
neeste frakgrsel.

Dyr pa vejen X X Tabel 1 Anvendes, hvor afstand til leven-
de dyr er under 500 m.

Dyr pa vejen X X Tabel 1 | <xx>Navn Anvendes, hvor levende dyr er
efter <60>Vejle N Bynavn lokaliseret efter naeste frakgrsel.

Pakgrt dyr pa vejen X X Tabel 1 Sammenheaengende systemer:

forude Anvendes som forvarsel.
Enkeltstaende tavler: Anvendes,
hvor der er usikkerhed om om-
fang eller lokalitet eller, det er fgr
naeste frakgrsel.

Pakeart dyr pa vejen (X) X Tabel 1 | xxxxm Anvendes, hvor afstand til pakgrt
om 1500 m xx km dyr er 500 m eller derover.
Note 2) 4) Hvor afstand er maks. 1000 m
anvendes sa vidt muligt visning
med angivelse af spor.
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- |Hast.
kelt- | men- |begreens.
sta- heen- |v.
ende |gende |110/130
tavler | system | km

Pakgrt dyr pa vejen X X Tabel 1 | venstre Anvendes, hvor afstanden til pa-
i hajre spor midterste kert dyr er under 500 m, og pa-
Note 1) 4) hgjre kert dyr er stedfaestet til hgjre /
midterste / venstre spor.
Kan for sammenhaengende sy-
stemer, hvor det er relevant, er-

stattes af "hgjre spor speerret”.

Pakgrt dyr pa vejen X (X) |Tabel1 |<xx>Navn Anvendes, hvor pakert dyr er lo-
efter <60>Vejle N kaliseret efter neeste frakersel.

Note 3)

KO@RET@J | BRAND

Anvendes til at informere om et kgretgj, som braender (f.eks. en motorbrand)
—uden at der er tale om en ulykke.

Hvor det er muligt, skal information om kgretgj i brand vises i kombination
med hastighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

Kgretgj i brand X X Tabel 1 Sammenhaengende systemer:

forude Anvendes som forvarsel.
Enkeltstaende tavler: Anvendes,
hvor der er usikkerhed om om-
fang og lokalitet eller, det er fgr
naeste frakarsel.

Keretgj i brand X 80/100 | xxxxm Anvendes, hvor afstand til karetgj
om 1500 m XX km i brand er over 1000 m.

Note 2) 4) Hvor afstand er maks. 1000 m
anvendes visning med angivelse
af spor.

Keretgj i brand X (X) |Tabel1 |<xx>Navn Anvendes, hvor kgretgj i brand er
efter <19>Buddinge Bynavn lokaliseret efter naeste frakersel

Note 3) og afstand er over 1000 m.

Hvor afstand er maks. 1000 m
anvendes visning med angivelse

af spor.
Kearetgj i brand X X Tabel 1 | venstre Anvendes hvor afstanden til kare-
i hgjre spor midterste tej i brand er under 500 m, og ke-
Note 1) 4) hgjre retgj i brand er stedfeestet til hgj-
nadspor re / midterste / venstre spor eller

ngdspor / rabat.

Kan for sammenhaengende sy-
stemer, hvor det er relevant, er-
stattes af "hgjre spor speerret”.

Kgretgj i brand X X Tabel 1 | venstre Anvendes hvor afstanden til kgre-

Benyt hajre spor hajre tej i brand er under 500 m og
Note 1) 4) 6) ‘ stedfeestet til flere spor, hvor tra-
fikken kan passere hgjre eller

venstre om.

rabat
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Godkendt visning

Oliespild X

Forude

Oliespild X

Oliespild (X)
om 500 m
Note 2) 4)

Oliespild (X)
0-500 m
Note 2) 4)

Oliespild (X)

om 1-3 km
Note 2) 4)

Oliespild X
efter <13>Saby S

Note 3)

Oliespild forude X
i hgjre spor
Note 1) 4)

Oliespild X

i hgjre spor
Note 1) 4)

X

X)

(X)

Tabel 1

60

Tabel 1

Tabel 1

Tabel 1

Tabel 1

Tabel 1

60

XXXX M
XX km

XXXX M
XX km

XXXX M
XX km

<xx>Navn

venstre
midterste
hgjre

venstre
midterste
hgjre

Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger

En- |Sam- |Hast. ‘

kelt- | men- | begreens.

sta- haen- |v.

ende |gende |110/130

tavler | system | km

OLIESPILD

Anvendes til at informere om oliespild pa vejen i ét, flere eller alle spor.
Hvor det er muligt, skal information om oliespild vises i kombination med ha-
stighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

Sammenhaengende systemer:
Anvendes som forvarsel.
Enkeltstaende tavler: Anvendes,
hvor der er usikkerhed om om-
fang og lokalitet eller, det er fgr
neeste frakarsel.

Anvendes, hvor afstand til olie-
spildet er under 500 m og ikke
kan stedfaestes til hgjre / midter-
ste / venstre spor.

Anvendes, hvor afstand til olie-
spild er 500 m eller derover og
ikke kan stedfeestes til hgjre /
midterste / venstre spor.

Anvendes, hvor oliespild deekker
en leengere straekning.

Anvendes, hvor oliespild deekker
en leengere straekning.

Anvendes, hvor oliespild er loka-
liseret efter naeste frakgrsel og
ikke kan stedfeestes til hgjre /
midterste / venstre spor.

Anvendes, hvor afstand til olie-
spild er usikker eller fgr naeste
frakarsel, og stedfaestet til hajre /
midterste / venstre spor.

Anvendes, hvor afstand til olie-
spild er under 500 m og stedfae-
stet til hgjre / midterste / venstre
spor.

Kan for sammenhangende sy-
stemer erstattes af "hgjre spor
speerret”.
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger

En- Sam- | Hast.
kelt- | men- |begreens.
sta- heen- |v.

ende |gende |110/130
tavler | system | km

Oliespild X X 60 venstre Anvendes, hvor afstand til olie-
Benyt hajre spor hgjre spildet er under 500 m og sted-
Note 1) 4) 6) feestet til flere spor, hvor trafikken
kan passere hgjre eller venstre
om.
Oliespild om 500 m (X) X Tabel 1 | xxxxm Anvendes, hvor oliespildet er lo-
i hgjre spor venstre kaliseret inden for 500-1000 m og
Note 1) midterste stedfeestet til hajre / midterste /
‘ hejre venstre spor.
Oliespild om 500 m (X) X Tabel 1 | xxxxm Anvendes, hvor oliespildet er lo-
Benyt hgjre spor venstre kaliseret inden for 500-1000 m og
Note 1) hgjre stedfeestet til flere spor, hvor tra-
fikken kan passere hgjre eller
‘ venstre om.
Oliespild efter <13> (X) |Tabel1 |<xx> Anvendes, hvor oliespild er loka-
i hgjre spor venstre liseret efter neeste frakgrsel og
Note 1) midterste stedfaestet til hgjre-
‘ hejre /midterste/venstre spor.
Oliespild efter <13> X (X) |Tabel1 |<xx> Anvendes, hvor oliespild er loka-
Benyt hgjre spor venstre liseret efter neeste frakgrsel, og
Note 1) 3) 4) 6) ‘ hgjre stedfeestet til flere spor, hvor tra-
fikken kan passere hgijre eller
venstre om.

PERSON PA VEJEN
Anvendes til at informere om personer, som opholder sig uretmaessigt pa eller
teet ved vejen. Der anvendes ikke sporangivelse til person pa vejen, da per-
sonen kan flytte sig fra det angivne spor.
Hvor det er muligt, skal information om person pa vejen vises i kombination
med hastighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

Person pa vejen X X | Tabel 1 Sammenhaengende systemer:
Anvendes som forvarsel.
Enkeltstaende tavler: Anvendes,
hvor der er usikkerhed om om-
fang og lokalitet eller, det er far

neeste frakgrsel.

Person pa vejen X 40 Anvendes, hvor afstand til person
pa vejen er under 500 m.

Person pa vejen X Tabel 1 | xxxxm Anvendes, hvor en person pa ve-
om 500 m xX km jen er lokaliseret inden for 500-

Note 2) 4) 1000 m.




72

Godkendt visning

Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger

En- Sam- | Hast.

kelt- | men- |begreens.

sta- hen- |v

ende |gende |110/130
tavler | system | km

Person pa vejen

efter <60>Vejle N
Note 3)

X (X) |Tabel1 |<xx>Navn Anvendes, hvor person pa vejen
er lokaliseret efter naeste frakar-
sel.

SPOGELSESBILIST

Spagelsesbilist
Treek til hgjre>>>

Spagelsesbilist
forude

Anvendes til at informere om bilist i modkgrende retning (spggelsesbilist).
Tavler seettes som udgangspunkt ca. 5 km tilbage i karselsretningen eller sa
langt, som der er tavler til radighed.

Spagelsesbilisten fglges sa vidt muligt pa kameraer og yderligere tavler saet-
tes efter behov.

Hvor det er muligt, skal information om spggelsesbilist vises i kombination
med hastighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

X X 60/80 Anvendes som primeer visning
ved melding om sp@gelsesbilist.

X X 60/80 Anvendes som alternativ visning,
hvis der modtages melding om
en spggelsesbilist, som ikke ka-
rer i venstre spor (spggelsesbili-
stens eget hgjre spor).

STOPPET KORETQJ

Anvendes til at informere om keretgjer, som holder stille og speerrer karespor,
ngdspor eller rabat.

For nadspor / rabat anvendes visninger kun, hvis karetgjet vurderes at veere
til fare / gene for trafikken.

Hvor det er muligt, skal information om stoppet kgretgj vises i kombination
med hastighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

Stoppet karetgj
forude

Stoppet karetgj
om 1500 m

Note 2) 4)

Stoppet karetgj
efter <19>Buddinge

Note 3)

X X Tabel 1 Sammenhaengende systemer:
Anvendes som forvarsel.
Enkeltstaende tavler. Anvendes,
hvor der er usikkerhed om lokali-
tet eller, det er far naeste frakar-

sel.
(X) X 80/100 XXXX M Anvendes, hvor afstand til stop-
xx km pet karetgj er over 1000 m.

Hvor afstand er maks. 1000 m
anvendes visning med angivelse
af spor.

X (X) |Tabel1 |<xx>Navn Anvendes, hvor stoppet keretgj
er lokaliseret efter neeste frakar-
sel og afstand er over 1000 m.
Hvor afstand er maks. 1000 m
anvendes visning med angivelse
af spor.
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Godkendt visning

Note 1) 3) 4) 6)

Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- | Hast.
kelt- | men- |begreens.
sta- haen- |v.
ende |gende |110/130
tavler | system | km
Stoppet karetg;j X (X) |Tabel 1* |venstre Anvendes, hvor afstand til stop-
i hagire spo midterste pet karetaj er under 500 m og
Note 1) 3) 4) hgjre stoppet keretgj er stedfeestet il
n@dspor hgjre / midterste / venstre spor
eller ngdspor / rabat.
rabat
Kan for sammenhaengende sy-
stemer, hvor det er relevant, er-
stattes af "hgjre spor speerret”.
*Hvis kgretgjet er stoppet i n@d-
spor / rabat, nedsaettes hastighed
som udgangspunkt til 80 km/t.
Stoppet karetgj X (X) |Tabel1 |venstre Anvendes, hvor afstanden til ka-
Benyt hgjre spor hajre retgj er under 500 m, og stedfee-

stet til flere spor, hvor trafikken
kan passere hgjre eller venstre
om.

TABT GODS

Tabt gods X
forude

Tabt gods X

Tabt gods X)
om 500 m
Note 2) 4)

Tabt gods X
efter <29>Greve S
Note 3)

Tabt gods forude X

i hgjre spor
Note 1) 3) 4)

X

X)

X)

Tabel 1

60

Tabel 1

Tabel 1

Tabel 1

| XXXX M

XX km

<xx>Navn

venstre
midterste
hgjre

Anvendes til at informere om tabt gods i ét eller flere spor, som vurderes at
veere til fare eller gene for trafikken.
Hvor det er muligt, skal information om tabt gods vises i kombination med ha-
stighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

Sammenhaengende systemer:
Anvendes som forvarsel.
Enkeltstaende tavler: Anvendes,
hvor der er usikkerhed om om-
fang og lokalitet eller, det er fgr
neeste frakarsel.

Anvendes, hvor afstand til det
tabte gods er under 500 m og ik-
ke kan stedfeestes til hgjre / mid-
terste / venstre spor.

Anvendes, hvor afstand til det
tabte gods er 500 m eller derover
og ikke kan stedfeestes til hajre /
midterste / venstre spor.

Anvendes, hvor tabt gods er loka-
liseret efter naeste frakarsel og
ikke kan stedfeestes til hgjre /
midterste / venstre spor.

Anvendes, hvor afstand til tabt
gods er usikker eller fgr naeste
frakersel, og stedfeestet til hgjre /
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- | Hast.
kelt- |men- |begreens.
sta- heen- |v.
ende |gende |110/130
tavler | system |km
midterste / venstre spor.
X X 60 venstre Anvendes, hvor afstand til det
hor ; tabte gods er under 500 m og
Note re il hm;;irt:rste stedfeestet til hgjre / midterste /
venstre spor.
Kan for sammenhaengende sy-
stemer erstattes af "hgjre spor
speerret”.
Tabt gods X X 60 venstre Anvendes, hvor afstand til det
Benyt hgjre spor hgjre tabte gods er under 500 m, og
Note 1) 4) 6) stedfeestet til flere spor, hvor tra-
fikken kan passere hgjre eller
venstre om.
Tabt gods om 500 m (X) X Tabel 1 | xxxxm Anvendes, hvor det tabte gods er
i hgjre spor venstre lokaliseret inden for 500-1000 m
Note 1) 2) 4) midterste og stedfeestet til hgjre / midterste
hajre / venstre spor.
Tabt gods om 500 m (X) X Tabel 1 | xxxxm Anvendes, hvor tabt gods er loka-
Benyt hgjre spor venstre liseret inden for 500-1000 m, og
Note 1) 2) 4) 6) hgjre stedfeestet til flere spor, hvor tra-
fikken kan passere hgjre eller
venstre om.
Tabt gods efter <13> X (X) |Tabel1 |<xx> Anvendes, hvor tabt gods er loka-
i hgjre spor venstre liseret efter neeste frak@rsel og
Note 1) 3) 4) midterste stedfeestet til hgjre / midterste /
hejre venstre spor.
Tabt gods efter <13> X (X) |Tabel1 |<xx> Anvendes, hvor tabt gods er loka-
Benyt hgjre spor venstre liseret efter neeste frak@rsel og
Note 1) 3) 4) 6) hgjre s_tedfaestet til flere spor, hvor tra-
fikken kan passere hgjre eller
venstre om.
Tabt gods X X 40 Anvendes pa sidste tavle for tabt

Speerret

gods, hvor vejen er helt speerret,
sa der ikke er passagemulighed.

UDRYKNING

Anvendes til at informere om udrykningskgretgjer, som naermer sig bagfra.
Visninger seettes typisk pa anmodning fra udrykningskgretgj. Visninger op-
haeves igen nar udrykningskgretgj er kart forbi.

Bar kun anvendes hvor udrykningskaretgjet kan falges (f.eks. via kamera,

GPS-overvagning eller lign.)

Hvor det er muligt, skal information om udrykning vises i kombination med

hastighedsvisning.
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Godkendt visning

Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- |Hast.
kelt- |men- |begraens.
sta- haen- |v.
ende |gende |110/130
tavler | system | km
Udrykning X 80/100 Anvendes ved udrykning i midten
2k til siden af vejen (imellem kgrespor).
Udrykning X 80/100 Anvendes ved udrykning, hvor
Giv plads placering af udrykningskeretaj er
ukendt.
Udrykning X 80/100 Anvendes ved udrykning i ngd-
Hold nadspor fri spor.
Udrykning X 80/100 Anvendes ved udrykning i ven-
Treek til hgjre >>> stre spor (hurtige spor).
Uheld - speerret X X 40 Udrykningsvisning i kombination
Udrykning med uheldsinformation.
Anvendes hvor afstand til uheldet
er under 500 m eller fgr naeste
frakgrsel.
Uheld efter <32> X (X) |Tabel1 | <xx> Udrykningsvisning i kombination
Udrykning med uheldsinformation.
Note 3) Anvendes hvor der er en frakgr-
selsmulighed.
Uheld om 500 m X Tabel 1 | xxxxm Udrykningsvisning i kombination
Udrykning xx km med uheldsinformation.
Note 2) 4) Anvendes hvor afstand til uheldet
er 500 m eller derover.
UHELD

Uheld X X
Speerret

Uheld X X
forude

Anvendes til at informere om uheld i ét, flere eller alle spor (speerret) samt om
uheld i ngdspor, rabat eller i modsatte kgrselsretning. Uheldsvisningerne kan
i situationer med store kgdannelser erstattes af ka-visning frem imod kgens

bagende.

Information om uheld kan pa laengere afstand suppleres af fremkommelig-
hedsinformation - Se 'Hovedkategori: Fremkommelighedsinformation’.
Hvor det er muligt, skal information om uheld vises i kombination med ha-
stighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

Tabel 1

40

Sammenhaengende systemer:
Anvendes som forvarsel.
Enkeltstaende tavler: Kan an-
vendes, hvor der er usikkerhed
om omfang og lokalitet eller, det
er fgr neeste frakgrsel.

Anvendes pa alle tavle(r) mellem
sidste frakgrselsmulighed og
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Godkendt visning

Vejledende anvendelse

Godk.
variationer

En- Sam-
kelt- | men-
sta- haen-
ende |gende
tavler | system

Hast.
begreens.
V.
110/130
km

Vejledning til anvendelse
af specifikke visninger

Uheld

om 500 m
Note 2) 4)

Uheld efter
<43>Sdr. Borup
Note 3)

Uheld

P4 Trafikradio

Uheld - speerring
P4 Trafikradio

Uheld ker fra ved
<43>Sdr. Borup

Note 5)

Uheld ker fra

senest ved <43>
Note 5)

Uheld

Kear fra nu>>>
Note 2) 5)

X) X

X) X

Tabel 1 | xxxx m

XX km

Tabel 1 | <xx>Navn

{ 40
40

Tabel 1 | <xx>Navn

Tabel 1 | <xx>

60

uheldet.

Anvendes, hvor afstand til uhel-

det er 500 m eller derover og ik-
ke kan stedfeestes til hgjre / mid-
terste / venstre spor.

Anvendes, hvor uheldet er lokali-
seret efter naeste frakersel og en-
ten speerrer vejen helt eller ikke
kan stedfeestes til hgjre / midter-
ste / venstre spor.

Hvis trafikken ledes veek fra ve-
jen benyttes "Uheld kear fra
ved...”

| Anviser trafikanter at teende for
lokal trafikradio i forbindelse med
uheld som ikke spaerrer vejen
helt. Bar kun anvendes ved
standset trafik.

| Anviser trafikanter at teende for
lokal trafikradio i forbindelse med
uheld som spaerrer vejen helt.
Bar kun anvendes ved standset
trafik.

| Anvendes i forbindelse med at
trafikken ledes vaek fra vejen.
Pa den sidste tavle far frakarslen
anvendes dog visningen 'Uheld,
kar fra nu’.

Anvendes som forvarsling om, at
trafikken ledes veek fra vejen ved
den angivne frakgrsel.

Giver trafikanterne mulighed for
at veelge at forlade vejen ved en
tidligere frakersel end den angiv-
ne.

Anvendes pa sidste tavle fgr sid-
ste frakarsel fgr en speerring,
hvor trafikken ledes veek fra mo-
torvejen.

Bgar kun anvendes hvis afstand til
frakarsel er < 1000 m.
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- |Hast.
kelt- | men- | begreens.
sta- haen- |v.
ende |gende |110/130
tavler | system | km
Uheld X X Tabel 1 | Exx Anvendes hvor sidste frakar-
Benyt rute [21] Rute [nr] selsmulighed fgr et uheld er et
Note 5) motorvejskryds. Der anvises Eu-
ropavejnr. eller rutenr. f.eks. E45
el. Rute [21].
Uheld forude X (X) | Tabel 1* | venstre Anvendes, hvor afstand til uhel-
i hajre spor midterste det er usikker eller fgr neeste fra-
Note 1) 3) 4) hejre korsel og stedfeestet til hgjre /
midterste / venstre spor.
*Hvis uheldet er i ngdspor / ra-
bat, benyttes visningen "Uheld i
ngdspor / rabat...”
Uheld forude X (X) |Tabel 1 |venstre Anvendes, hvor afstand til uhel-
Benyt venstre spor hajre det er usikker eller fgr neeste fra-
Note 1) 4) 6) karsel og er stedfeestet til flere
spor, hvor trafikken kan passere
hgjre eller venstre om.
Uheld X X Tabel 1* | venstre Anvendes, hvor afstand til uhel-
i hgjre spor midterste det er under 500 m og uheldet er
Note 1) 4) hejre stedfaestet til hgjre / midterste /
venstre spor.
Kan for sammenhaengende sy-
stemer erstattes af "hgjre spor
speerret”.
Uheld X X Tabel 1 | venstre Anvendes, hvor afstand til uhel-
Benyt hgjre spor hajre det er under 500 m, og stedfae-
Note 1) 4) Nedspor* stet til flere spor, hvor trafikken
kan passere hgjre eller venstre
om.
*Trafikken ma kun ledes til n@d-
spor efter aftale med politiet.
Uheld om 500 m (X) X Tabel 1 | xxxx m Anvendes, hvor uheldet er lokali-
i hgjre spor venstre seret inden for 500-1000 m og
Note 1) 2) 4) midterste stedfaestet til hgjre / midterste /
hajre venstre spor.
Uheld om 500 m (X) X Tabel 1 | xxxx m Anvendes, hvor uheldet er lokali-
Benyt hajre spor venstre seret inden for 500-1000 m, og
Note 1) 2) 4) hgjre stedfeestet til flere spor, hvor tra-
ngdspor* fikken kan passere hgijre eller
venstre om.
*Trafikken ma kun ledes til ngd-
spor efter aftale med politiet.
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Godkendt visning

Uheld efter <19>
i hgjre spor
Note 1) 3) 4)

Uheld efter <19>

Benyt hajre spor
Note 1) 3) 4)

Uheld
i ngdspor

Uheld i n@dspor
om 500 m

Note 2) 4)

Uheld i ngdspor
efter <19>Navn

Note 3)

Uheld forude
1 spor abent
Note 7)

Uheld

1 spor abent
Note 7)

Uheld om 1500 m
1 spor abent
Note 2) 4) 7)

Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger

En- Sam- | Hast.

kelt- | men- |begreens.

sta- heen- | v.

ende |gende |110/130

tavler | system | km

X (X) |Tabel 1 |<xx> Anvendes, hvor uheldet er lokali-
venstre seret efter naeste frakersel og
midterste stedfeestet til hgjre / midterste /
hejre venstre spor.

X (X) |Tabel 1 |<xx> Anvendes, hvor uheldet er lokali-
venstre seret efter naeste frakersel, og
hgjre stedfeestet til flere spor, hvor tra-
nedspor* fikken kan passere hgjre eller

venstre om.
*Trafik ma kun ledes til n@dspor
efter aftale med politiet.

X X 80 XXXX M Anvendes, hvor uheldet er sted-
xX km feestet til ngdspor / rabat i en af-
nadspor stand af under 500 m.
rabat

(X) X 80 XXXX M Anvendes, hvor uheldet er sted-
xx km feestet til n@dspor / rabat i en af-
stand af 500 m eller derover.
ngdspor
rabat

X (X) |80 <xx>Navn Anvendes, hvor uheld er stedfee-
n@dspor stet til n@dspor / rabat og lokali-
. seret efter neeste frakarsel.

X X Tabel 1 | Kun 1 spor Anvendes, hvor afstand til uhel-
Kun 2 spor det er usikker, men er lokaliseret
1 spor bent | f@r neeste frakersel og er stedfee-
2 spor abne stet til ét elle_r flere spor med
3 spor &bne passagemulighed.

Visningen kan anvendes pa leen-
gere afstande end visninger med
sporangivelse.

X X Tabel 1 | Kun 1 spor Anvendes, hvor afstand til uhel-
Kun 2 spor det er under 500 m og stedfaestet
1 spor abent til ét eller flere spor med passa-
2 spor abne gemulighed.

3 spor abne

(X) X Tabel 1 | xxxxm Anvendes, hvor afstand til uhel-

XX km det er 500 m eller derover og

Kun 1 spor stedfeestet til ét eller flere spor

Kun 2 spor med passagemulighed.

1 spor abent Visningen kan anvendes pa laen-
5 gere afstande end visninger med

2 spor ?bne sporangivelse.

3 spor abne
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- | Hast.
kelt- |men- |begreens.
sta- haen- |v.
ende |gende |110/130
tavler | system | km
Uheld efter <19> X (X) |Tabel 1 |<xx> Anvendes, hvor uheldet er lokali-
1 spor &bent Kun 1 spor seret efter neeste frakgrsel og
Note 3) 7) Kun 2 spor stedfeestet til ét eller flere spor
1 spor abent med passagemulighed.
5 5 Visningen kan anvendes pa laen-
spor abne i
. gere afstande end visninger med
3 spor abne sporangivelse.
Uheld forude X X 50-80 Anvendes i forbindelse med en
i modsatte retning hastighedsnedsaettelse som fgl-
ge af uheld i modsatte karsels-
retning.
Uheld X X 40 Kan anvendes ved standset tra-
Bliv i keretgjet fik, hvor der er risiko for at ven-
tende trafikanter forlader deres
karetaier.

OPRYDNING / INDSATS

Oprydning i gang X
Seenk farten

Oprydning i gang X
Vis hensyn

Oprydning i gang X
1 spor abent

Note 7)

Oprydning i gang X

Speerret

X
X

Aftales
med po-

i

‘40

40

40

Kun 1 spor
Kun 2 spor
1 spor abent
2 spor abne

3 spor abne

Anvendes til at informere om, at oprydning efter en trafikal haendelse pagar,
fx et uheld eller tabt gods.
Hvis trafikken kan passere, mens oprydningsarbejdet pagar, skeerpes op-
meerksomheden pa, at der kan vaere indsatspersonale pa eller taet pa vejen.
Alle visninger anvendes indenfor kort afstand, typisk 500-1000 m.

Hvor det er muligt, skal information om oprydning / indsats vises i kombinati-
on med hastighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

Kan anvendes, hvor trafikken
passerer uheldsstedet i hgj fart.
Bar kun anvendes efter anmod-
ning fra politiet.

Kan anvendes, hvor trafikken
passerer uheldsstedet i hgj fart.
Bar kun anvendes efter anmod-
ning fra politiet.

Anvendes hvor oprydningsarbej-
de pagar i ét eller flere spor med
passagemulighed.

Varianten ’x spor abne’ anvendes
typisk efter uheld, hvor der har
veeret helt spaerret.

Anvendes, hvor oprydningsar-
bejde pagar og vejen er helt
speerret. F.eks. kortvarig spaer-
ring ved opsamling af tabt gods
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- | Hast.
kelt- |men- |begreens.
sta- hen- |v.
ende |gende |110/130
tavler |system | km
eller oprydning efter et uheld,
hvor udrykningskearetgjer har for-
ladt stedet, men der stadig ryd-
des op.
Folk pa vejen X X 40 Anvendes hvor oprydningsarbej-
Vis hensyn de udfgres manuelt (af en eller

flere personer pa vejen). F.eks.
opsamling af tabt gods, pakerte
dyr mv.

VAND PA VEJEN

Anvendes til at informere om stgrre vandophobninger pa vejen, som vurde-

res at veere til fare / gene for trafikken.

Hvor det er muligt, skal information om vand pa vejen vises i kombination
med hastighedsvisning og advarselsvisning om anden fare (A99).

Vand pa vejen
forude

o
o

Vand pa vejen
om 500 m
Note 2) 4)

Vand pa vejen
efter <19>Buddinge
Note 3)

Note 1) 4)

Note 1) 4)

X
Vand pa vejen X
(X)

Vand pa vejen X
i hgjre spor

Vand pa vejen X
Benyt hajre spor

X

X)

Tabel 1

60

Tabel 1

Tabel 1

Tabel 1

Tabel 1

XXXX M
XX km

<xx>Navn

venstre
midterste
hgjre

venstre
hgjre

Sammenhangende systemer:
Anvendes som forvarsel. Enkelt-
stdende tavler: Anvendes, hvor
der er usikkerhed om omfang og
lokalitet eller, det er fgr neeste
frakgrsel.

Anvendes, hvor afstand til vand
pa vejen er under 500 m og be-
rgrer alle spor.

Anvendes, hvor afstand til vand
pa vejen er 500 m eller derover
og bergrer alle spor.

Anvendes, hvor vand pa vejen er
lokaliseret efter neeste frak@arsel
og bergrer alle spor.

Anvendes, hvor afstand til vand
pa vejen er under 500 m og sted-
feestet til hgjre / midterste / ven-
stre spor.

Kan for ssmmenhaengende sy-
stemer erstattes af "hgjre spor
speerret”.

Anvendes, hvor afstand til vand
pa vejen er under 500 m, og
stedfaestet til flere spor, hvor tra-
fikken kan passere hgijre eller
venstre om.
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Godkendt visning

Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger

En- Sam- Hast.
kelt-  |men- begraens.
stden- |haen- v.110/130
de tav- |gende |km

ler system

Risiko for
akvaplaning

GLATTE ELLER VADE VEJE

Anvendes til at informere om glatte veje eller risiko for glatte veje. Glat kan beskri-
ve forskellige situationer herunder glat pga. frysende vade veje, rimglatte veje, is-
slag, hagl, spild (ikke olie), vade nedfaldne blade og lign.

Anvendelse af visninger forudsaetter detektering via vejrstationer eller indmeldin-
ger om glatfgreproblemer fra betroet samarbejdspartner.

Hvor det er muligt, skal information om risiko for glat vej vises i kombination med
hastighedsvisning (efter aftale med politiet) og advarselsvisning om glat vej (A31).
For seerlige tunnel- og brovisninger Se ogsa 'Hovedkategori: Bro-/tunnel-
/feergeinformation’.

Risiko for glat vej X X Aftales m.|0-xxxx m Anvendes, hvor der er risiko for glat
0-5 km politi 0-xx km vej fra tavlens placering og et antal m

/ km frem.
Risiko for glat vej X X |Aftales m.| yyyy-xxxx m |Anvendes, hvor der er risiko for glat
om 1-5 km politi yy-xx km vej mere end 500 m (0,5 km) fra tav-
lens placering og et antal m / km
frem.
Isglat 0-5 km X X  |Aftales m.|lyyyy-xxxx m  |Anvendes hvor der er verificeret isglat

Seenk farten politi yy-xx km fra tavlens placering og et antal m/km

med politiet, eller ved verificering med

frem. Ma kun benyttes efter aftale
teknisk udstyr.

Isglat om 1-5 km X X  |Aftales m.|yyyy-xxxx m  |Anvendes hvor der er verificeret isglat
Seenk farten politi yy-xx km mere end 500 m (0,5 km) fra tavlens

placering og et antal m/km frem.

Ma kun benyttes efter aftale med poli-
tiet, eller ved verificering med teknisk
udstyr.

Hastighed saettes efter forholdene el-
ler efter aftale med politiet.

X X Aftales m. Anvendes som alternativ til 'Risiko for
politi glat vej’ ved specifikt problem med
akvaplaning, hvor afstand < 500 m.
Pa leengere afstand anvendes risiko
for glat vej.

SNE

Snestorm

Anvendes til at informere om snestorm, snefygning eller snerydning.
Anvendelse af visninger om snestorm og / eller snefygning sker pa baggrund af
meldinger fra DMI, Vintertjeneste, vejrstationer og/eller kameraverificering.
Hvor det er muligt, vises information om snestorm, snefygning og snerydning i
kombination med hastighedsvisning (efter aftale med politiet).

X | X |Aftalesm.| /Anvendes til at indskeerpe forsigtig
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Godkendt visning

Snefygning
Kar forsigtigt

Note 1) 4)

Snerydning i gang

Snerydning i gang
Kgar forsigtigt

Snefygning X X
Hold til venstre

Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- Hast.
kelt-  |men- begraens.
stden- |heen-  |v.110/130
de tav- |gende |km
ler system
politi karsel ved snestorm. Seettes efter af-
tale med politiet.
X X Aftales m. Anvendes pa streekninger, hvor der er
politi risiko for nedsat sigtbarhed hhv. dri-
vedannelser pa vejen pga. snefyg-
ning.
Aftales m.|venstre Anvendes inden for afstande af 0-
politi hgjre 1000 m, hvor der er drivedannelser
som helt eller delvist speerrer vejens
ene side.
X X Aftales m. Anvendes i samrad med Vintertjene-
politi sten.
X X Aftales m. Anvendes i samrad med Vintertjene-
politi sten.

TAGE

Risiko for tage
0-5 km

Risiko for tage

om 1-5 km

Anvendes til at informere om nedsat sigtbarhed pga. tage eller tdgebanker, hvor
sigtbarheden er under ca. 200 m.
Anvendelse af visninger om risiko for tage sker pa baggrund af meldinger fra DMI,
vejrstationer, indmelding fra samarbejdspartner og/eller kameraverificering.

Hvor det er muligt, vises information om risiko for tdge i kombination med ha-
stighedsvisning (efter aftale med politiet) og advarselsvisning om anden fare

(A99).
X X Aftales m.
politi
X X Aftales m.
politi

0-xXXX m
0-xx km

YYYY-XXXX M
yy-Xx km

Anvendes, hvor der er risiko for tage
fra tavlens placering og et antal m/km
frem.

Anvendes hvor der er risiko for tage
mere end 500 m (0,5 km) fra tavlens
placering og et antal m/km frem.

Vejarbejdsinformation

Godkendst visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- Hast.
kelt-  |men- begraens.
stden- |heen-  |v.110/130
de tav- |gende km
ler system

VEJARBEJDE

Anvendes til varsling om kortvarige eller akutte vejarbejderelaterede haendelser,
som er inden for et afmaerket arbejdsomrade.
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Godkendt visning

Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger

En- Sam-

kelt- |men-

stden- |haen-

de tav- |gende

ler system

Arbejdskarsel X
Arbejdskarsel (X)

om 500 m
X

Vejarbejde
Kun 1 spor
Note 7)

Vejarbejde om 500 m 9]

Kun 1 spor
Note 7)

Vejarbejde X
forude

Vejarbejde (
Folk pa vejen

X)
Folk pa vejen (X)
Vis hensyn

X

XXXX'm

Kun 1 spor
Kun 2 spor
1 spor abent
2 spor abne
3 spor abne

XXXX M
xx km

Kun 1 spor
Kun 2 spor

1 spor abent
2 spor abne
3 spor abne

Hvor det er muligt, skal information om vejarbejde vises i kombination med ha-
stighedsvisning og advarselsvisning om vejarbejde (A39) samt evt. gule blink. Ha-
stighed ved vejarbejde skal afspejle afmaerkningens art og omfang i overens-
stemmelse med geeldende 'Bekendtgerelse om afmaerkning af vejarbejder mv.’
For statsveje skal vejarbejdsvisninger indga i ITS-bilag der udfyldes som en del af
ansggning om Réden over Vej (ROV).

Anvendes, hvor afstand til udkersel
fra et arbejdsomrade langs vejen er
under 500 m.

Anvendes, hvor afstand til udkersel
fra et arbejdsomrade langs vejen er
500-1900 m.

Anvendes, hvor afstand til vejarbejde
med sporreducering er under 500 m.

Anvendes, hvor afstand til vejarbejde
med sporreducering er 500 m eller
derover.

Sammenhaengende systemer: An-
vendes som forvarsling om vejarbej-
de (opseetning / nedtagning / etable-
ret afmaerkning).

Enkeltstédende tavler: Anvendes som
forvarsling om vejarbejde (opsaetning
/ nedtagning). Ved etableret afmeerk-
ning anvendes visning med informa-
tion om sporreducering.

Anvendes ved opseetning / nedtag-
ning af afmeerkning, hvor afstand til
folk pa vejen er under 500 m.

Anvendes ved opseetning / nedtag-
ning af afmeerkning, hvor afstand til
folk pa vejen er under 500 m.
Visningen kan anvendes som sup-
plement (pa sammenhaengende sy-
stemer) eller som alternativ til 'Vejar-
bejde, folk pa vejen’.
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- Hast.
kelt- |men- begreens.
stden- |heen-  |v.110/130
de tav- |gende |km
ler system
Vejarbejde om 500 m 09 X XXXX M Anvendes ved opsaetning / nedtag-
ning af afmeerkning, hvor afstand til
folk pa vejen er 500-1900 m.
Vejarbejde X X Ngdspor Anvendes, hvor et vejarbejde be-
i n@dspor Rabat greenser sig til ngdspor eller rabat,
hvor afstand til vejarbejdet er under
1000 m.
Vejarbejde X X ttmm Anvendes pa alle tavler efter sidste
Speerret til t:mm frakersel far et vejarbejde, som kort-
varigt lukker en hel karselsretning.
Vejarbejde X X <XX> Anvendes pa tavler frem mod sidste
frakarsel fgr (kortvarig) speerring af
en hel kgrselsretning som fglge af
vejarbejde.
Giver trafikanterne mulighed for at
forlade motorvejen ved den angivne
frakersel.
AEndret vejforlgb X X XXXX M Anvendes som forvarsel ved aendret
om 500 m XX m vejforlsb om 500 m eller derover. Fx
ved forskydning af karespor eller ved
omlaegning af trafik til modsatte kare-
banehalvdel.
Fremkommelighedsinformation
Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
En. ISam- |Hast variationer af specifikke visninger
kelt- |men- |begreens.
stden- |haen- |v.110/130
de tav- |gende km
ler system
REJSETIDER

<23>Jyll.vej 2 X
Holbaek MV

Centrum[21] 14 X
Centrum E20 16

X

<xx>Navn
XX min
XX+ min

<xx>Navn

XX min

Anvendes til automatisk beregnet information om rejsetider til udvalgte punkter pa
en vejstreekning.
Rejsetidsinformation anvendes typisk som neutral visning, nar der ikke er seerlige
haendelser at informere om.

Hvis den beregnede rejsetid er laengere end rejsetiden maksimalt kan veere (ved
en fastsat minimumshastighed), kan rejsetiden vises som det maksimale minuttal
efterfulgt af et '+'.

Eksempel pa rejsetid til 2 forskellige
punkter pa samme streekning.
Eksempel i linje 2 med overskredet
maks. rejsetid.

Eksempel pa rejsetid til samme punkt
via 2 alternative ruter.
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
En- Sam- |Hast variationer af specifikke visninger
kelt- |men- |begraens.
stden- |haen- |v.110/130
de tav- |gende |km
ler system

| [xx+ min

K@ OG TAT TRAFIK
Anvendes til information om kg pa en vejstraekning frem mod kgens bagende.
Information om kg styres typisk automatisk pa baggrund af detektormalinger. Al-
ternativt kan k@-visninger seettes manuelt evt. som forvarsling ved ks som fglge af
stgrre heendelser.
Hvor det er muligt, skal information om k@ vises i kombination med hastighedsvis-
ning og advarselsvisning om kg (A20). Sidste snit med hastighedstavler fgr kaens
bagende skal normalt vise 50 km/t.

Kg forude X X |Tabel 1 Anvendes som forvarsling til ke (au-
tomatisk styret) eller pa straekninger
uden automatisk styret kgvarsling
(manuelt styret).

Ka X X 150 'Anvendes pé den sidste tavle for ka-
‘ens bagende (automatisk / manuelt
styret).
Ko (X) X 150 0-xxxx m Anvendes kun, hvor der er automa-
0-500 m 0-xx km tisk kgvarsling. Angiver at keens
Note 2) bagende er indenfor O til xxxx m / xx
km
Ko (X) X |[Tabel 1 yyyy-xxxx m  |Anvendes kun, hvor der er automa-
om 500-800 m yy-xx km tisk kavarsling. Angiver at keens
Note 2) bagende er indenfor yyyy til xxxx m /
[yy-xx km.

Pa streekninger med automatisk sty-
ring af hastigheden tilpasses denne
|de automatiske indstillinger. Alterna-

Ko efter X (X) [Tabel 1 <xx>Navn Anvendes pa straekninger uden au-
<33>Haverslev tomatisk kgvarsling.

Note 3)

<20>Gladsaxe X X |Tabel 1 <xx>Navn Anvendes, hvor der er detekte-

Ko p& rampen ret/observeret kg pa en frakgrsels-
rampe. Visningen saettes pa sidste
[tavle far frakerslen (automatisk / ma-
nuelt styret).

<20>Gladsaxe X X |Tabel 1 <xx>Navn \Anvendes hvor der er kg i det hgjre
K@ i hajre spor ‘spor frem mod en frakarsel. Visnin-
|gen seettes pa sidste tavle far kaens
bagende (automatisk / manuelt sty-
ret).

Ko X X [Tabel 1 \Anvendes hvor der er ka i hajre spor
i hajre spor 'men, hvor det ikke giver mening at
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Godkendt visning

Vejledning til anvendelse
af specifikke visninger

Vejledende anvendelse Godk.
En Sam  |Hast. variationer
kelt- |men- |begreens.
staen- |haen- |v.110/130
de tav- |gende |km
ler system
K@ i hagjre spor (X) X 0-xxxx m
0-500 m
Note 3)
Kg i hgjre spor (X) X YYYY-XXXX m
om 500-800 m
Note 3)
Kg forude X X |Tabel 1
pga uheld
Kg forude X X |Tabel 1 <xXX>
Uheld efter <11>
Risiko for (X) X |Tabel 1
teet trafik
Note 3)
Teet trafik (X) X [Tabel 1

Hold afstand
Note 3)

henvise til en specifik frak@rsel.
Visningen saettes pa sidste tavle for
ksens bagende, hvor afstand er un-
der 500 m. (automatisk / manuelt sty-
ret).

Anvendes kun, hvor der er automa-
tisk kegvarsling. Angiver at ksens
bagende er indenfor 0 til xxxx m.

Anvendes kun, hvor der er automa-
tisk kegvarsling. Angiver at ksens
bagende er indenfor yyyy til xxxx m.

Anvendes hvor der gnskes at give en
|arsagssammenhaeng til en kg. Typisk
hvor kaen pa grund af et uheld opstar
pa et uventet sted eller tidspunkt.
(manuelt styret)

Anvendes hvor der gnskes at give en
arsagssammenheeng til en kga.

|Giver trafikanterne mulighed for at
veelge at forlade motorvejen ved den
angivne frakarsel.

Anvendes typisk ifm. automatisk ha-
|stighedsharmonisering, hvor ha-
stigheden er ca. 20 km/t under maks.
hastigheden.

\Anvendes typisk ifm. automatisk ha-
'stighedsharmonisering, hvor ha-
|stigheden er ca. 40 km/t under maks.
hastigheden.

Hajre spor
speerret
Note 1) 2)

HEL ELLER DELVIS SPARRING

Anvendes til at informere om et spaerret spor, en spaerret straekning eller hel eller
delvis spaerring af en frakgrsel — uden angivelse af arsag.

Visningerne kan anvendes som supplement til at informere om trafikale haendel-
ser, som medfgrer en hel eller delvis spaerring. Hvis arsagen til en hel eller delvis
speerring er uheld, anvendes generelt uheldsvisninger. Se ogsa 'Hovedkategori,
Trafikale haendelser’.

X

Tabel

hgjre
midterste
venstre

Anvendes i sammenhaengende sy-
stemer pa sidste tavle for et spaerret
spor (f.eks. ifm. uheld, tabt gods,
stoppet kgretgj, vejarbejde), hvor af-
stand er under 500 m. Arsag til spor-
speerring bar veere forvarslet.
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
En- Sam- |Hast variationer af specifikke visninger
kelt- |men- |begreens.
staen- |haen- |v.110/130
de tav- |gende |km
ler system
<15>Lundtofte X X <xx>Navn Anvendes i forbindelse med en haen-
spaerret delse eller et vejarbejde, som speer-
rer en frakersel helt.
<16>Lyngby C X X <xx>Navn Anvendes i forbindelse med en haen-
spaerret mod Lyngby Bynavn delse eller et vejarbejde, som medfe-
rer at en frakarsel er delvist speerret.
<15> speerret X X <XX> Anvendes i forbindelse med spaerring
Benyt <16> Bynavn af en frakgrsel, hvor der kan henvises
Note 5) til en alternativ frakarsel.
Speerret efter X X |Tabel 1 <xx>Navn Anvendes for sidste frakgrsel fgr
<20>Gladsaxe speerring af motorvejen — uden fra-
ledning af trafikken.
Speerret ker fra X X |Tabel 1 <xXX> Anvendes som forvarsling om, at tra-
senest ved <20> fikken ledes veek fra motorvejen ved
Note 5) den angivne frakarsel.
Giver trafikanterne mulighed for at
veelge at forlade motorvejen ved tidli-
gere frakarsler.
Speerret ker fra X X |Tabel 1 <xx>Navn Anvendes ifm. at trafikken ledes vaek
ved <20>Gladsaxe fra motorvejen.
Note 5) Pa sidste tavle som star umiddelbart
for frakerslen kan i stedet anvendes
‘Speerret, kar fra nu>>>’.
Speerret X X 180 Exx / Rute [nr.] [Anvendes hvor sidste frak@rselsmu-
Benyt E47 lighed far en speerring er et motor-
Note 5) vejskryds. Der anvises Europavejnr.
eller rutenr. f.eks. E47 el. Rute [21].
Anvendes umiddelbart for sidste fra-
Spzarret A A0 kersel far en speerring, hvor trafikken
Kegr fra nu>>> ledes veek fra motorvejen.
Note 5)
Spaerret X X |40 Kan anvendes ved standset trafik,
Bliv i kgretgjet hvor der er risiko for, at trafikanter,
som holder stille pa motorvejen, for-
lader deres karetgjer.
Speerret X X Anviser trafikanter at taende for lokal

P4 Trafikradio

‘40

trafikradio i forbindelse med speerring
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger

En- Sam- |Hast.
kelt- |men- |begraens.
staen- |haen- |v.110/130
de tav- [gende |km

ler system

af vejen. Bgr kun anvendes ved
standset trafik.

Omkaersel X X <XX> Anvendes i forbindelse med spaerring
fra <16> til <17> af motorvejen pa streekninger som
Note 5) har en skiltet omkgrselsrute mellem
to (eller flere) frakarsler.

Omkegrsel via X X Bynavn Anvendes i forbindelse med omkgrsel
Nykabing Exx / Rute [nr] hvor den almindelige vejvisning skal

Note 5) folges.

INFORMATION OM ANDEN VEJ
Anvendes til at informere om starre trafikale haendelser pa det ssammenhaengende
vejnet, typisk pa leengere afstand og pa andre veje end hvor tavlen er placeret.
Hvilken streekning, der er bergrt, angives i en kombination af Europavejs- eller ru-
tenummer og retningsbestemmende stednavn svarende til den information, der
kan aflaeses pa de faste vejvisningstavler.

Exx / Rute [nr.] |Information om speerring uden yderli-
Bynavn gere anvisning. Anvendes typisk
umiddelbart far et motorvejskryds,
hvor den krydsende vej er speerret.

E20 Odense speerret X X Exx / Rute [nr.] |Information om speerring efter en
efter <27>Solrad N Bynavn specifik frakgrsel. Giver trafikanter
<XX> mulighed for at vurdere om speerrin-

gen pavirker dem og evt. mulighed
for at kere fra inden.

X X Exx / Rute [nr.] |Anvendes, hvor en motorvejsstreek-
mellem<56>-<55> Bynavn ning er spaerret mellem to frakarsler.
<xXX> Giver trafikanterne information om
udstraekning af spaerringen; hvor de
evt. skal kgre fra og hvor de kan kare
pa igen. Bedst egnet hvor der er skil-

tede omkarselsruter.

X X Exx / Rute [nr.] |[Anvendes, hvor en motorvejsstreek-
mellem<56>-<55> Bynavn ning er uheldsramt mellem to frak@rs-
<xXX> ler, men ikke ngdvendigvis er speer-
ret.
Giver trafikanterne information om
udstraekning af spaerringen; hvor de
evt. skal kgre fra og hvor de kan kare
pa igen. Bedst egnet hvor der er skil-
tede omkgrselsruter.

E47 Regdby
spaerret

"1

E20 Odense X X Exx / Rute [nr.] |Information om udstraekning af ke
Kg <57>-<55> mellem to angivne frakarsler.
Giver trafikanterne information om
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk.
En- Sam- |Hast. variationer
kelt- |men- |begraens.
staen- |haen- |v.110/130
de tav- |gende |km
ler system
E47 Radby speerret X X Exx / Rute [nr.]
Kg <34>-<36> Bynavn
<XX>
E47 Redby uheld X X Exx / Rute [nr.]
Ko <34>-<36> Bynavn
<XX>
E47 Redby X X Exx / Rute [nr.]
Ko efter <34> Bynavn
<XX>
E45 Aalborg speerret X X Exx / Rute [nr]
ved Randers Bynavn
<XX>
E45 Aalborg X X Exx / Rute [nr.]
Kg ved Randers Bynavn
[21] Holbeek speerret t D4 X Exx / Rute [nr]
Benyt E47 Helsingar Bynavn
Note 5)
E20 Esbjerg spaerret X X Exx / Rute [nr.]
Ker fra ved <65> <xXX>
Note 5)
E20 Odense spaerret X X Exx / Rute [nr.]
Omkearsel <57>-<55> Bynavn
Note 5) <xXX>
E20 Odense X X Exx / Rute [nr.]
Omkarsel <57>-<55> Bynavn
Note 5) <xXX>

Vejledning til anvendelse
af specifikke visninger

hvor de evt. skal k@re fra og hvor de
kan kgre pa igen. Bedst egnet hvor
der er skiltede omkgrselsruter.

Information om spaerring i kombinati-
on med udstraekning af ka.

Giver trafikanterne information om
hvor de evt. skal k@re fra og hvor de
kan kgre pa igen.

Information om uheld i kombination
med udstraekning af ka.

Giver trafikanterne information om
hvor de evt. skal kgre fra og hvor de
kan kere pa igen.

Information om k@ efter en specifik
frakaersel. Giver trafikanter mulighed
for at vurdere om kgen pavirker dem
og evt. mulighed for at kere fra inden.

Information om speerring ved en
navngiven by. Kan veaere mere infor-
mativt for nogle trafikanter end at an-
vende et frak@rselsnummer, specielt
pa leengere afstande.

Information om k@ ved en navngiven
by. Kan veere mere informativt for
nogle trafikanter end at anvende et
frak@rselsnummer, specielt pa leen-
gere afstande.

Information om spaerring med anvis-
ning til trafikanterne om at benytte en
anden navngiven rute.

Information om spaerring med anvis-
ning til trafikanterne om at kare vaek
fra motorvejen ved en specifik frakar-
sel.

Information om spaerring med anvis-
ning til trafikanterne om at benytte en
fast skiltet omkarselsrute mellem to
(eller flere) frakarsler.

Alternativ til ovenstaende visning,
hvis vejen ikke er speerret, men der fx
er lang ka.
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Godkendt visning

E20 Odense X
Kun 1 spor ved Kage

Bynavn

Kun 1 spor
Kun 2 spor

1 spor abent
2 spor abne

Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
En- Sam-  |Hast variationer af specifikke visninger
kelt- |men- |begraens.
staen- |haen- [v.110/130
de tav- |gende [km
ler system
E20 Odense X X Exx / Rute [nr.] |Information om begraenset kapacitet
Kun 1 spor efter <32> Bynavn efter en specifik frakgrsel. Giver trafi-
Note 7) Kun 1 spor kanter mulighed for at vurdere om
Kun 2 spor \(isningen pavirker dgm og evt. mu-
- lighed for at kgre fra inden.
1 spor abent
2 spor abne
3 spor abne
X Exx / Rute [nr.] |Information om begraenset kapacitet

ved en navngiven by. Kan vaere mere
informativt for nogle trafikanter end at
anvende et frakgrselsnummer, speci-
elt pa laengere afstande.

3 spor abne
Bro-/tunnel-/faergeinformation
Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. \Vejledning til anvendelse
variationer | af specifikke visninger
En- Sam- |Hast.
kelt- |men- |begraens.
staen- |haen- |v.110/130
de tav- |gende |km
ler system

kreds.

Brand - tunnel lukket X
Kear fra nu
Note 5)

Stoppet karetgj

i tunnel

Oliespild i tunnel X
1 spor abent

Tabel 1

Tabel 1

TRAFIKALE / SIKKERHEDSMASSIGE HEANDELSER
Anvendes til at informere om trafikale haendelser og andre sikkerhedsmaessige
forhold i tunneler / pa broer. Vejrhaendelser er beskrevet i egen kategori.
Anvendes kun om naermeste bro / tunnel pa straekningen.

Hvor det er muligt, skal information vises i kombination med hastighedsvisning (ef-
ter aftale med politiet) og advarselsvisning svarende til den heendelse, der infor-

meres om.
Bla blink ved broer / tunneler ma kun aktiveres efter aftale med den aktuelle politi-

i tunnel
pa bro

i tunnel
pa bro
Kun 1 spor
Kun 2 spor

Anvendes ved brand i tunnelen far
sidste fraka@rsel inden tunnelen.

Anvendes far en bro eller en tunnel,
hvor der holder et stoppet karetgj.
Hvor det er muligt, anvendes advar-
selsvisning om anden fare (A99).

Anvendes fgr en bro eller en tunnel,
hvor der er konstateret oliespild og
bergrte spor er spaerret.

Hvor det er muligt, anvendes advar-
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Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger
En- Sam- |Hast.
kelt- |men- |begreens.
staen- |haen- |v.110/130
de tav- [gende km
ler system
1 spor abent |selsvisning om anden fare (A99).
2 spor abne
3 spor abne
Tabt gods i tunnel X X |Tabel 1 i tunnel Anvendes far en bro eller en tunnel,
1 spor abent pa bro hvor der er konstateret tabt gods og
Kun 1 spor bergrte spor er speerret.
Kun 2 spor Hvor .de'g er muligt, anvendes advar-
1 spor &bent selsvisning om anden fare (A99).
2 spor abne
3 spor abne
Uheld i tunnel X X |[Tabel 1 i tunnel Anvendes far en bro eller en tunnel,
1 spor abent pa bro hvor der abnes delvist op efter uheld,
Kun 1 spor som har speerret hele tunnelen.
Kun 2 spor Hvor .det er muligt, anvendes advar-
1 spor &bent selsvisning om anden fare (A99).
2 spor abne
3 spor abne
Uheld X X bro / tunnel Anvendes som uheldsvisning, hvor
efter tunnel ‘efter tunnel / bro’ anvendes som en
lokalitet svarende til en frakarsel.
Fejl pa lys i tunnel X X 0—xx km Anvendes ved manglende eller redu-

Teend neerlys 0-5 km

ceret belysning i tunnelen, som vur-
deres at veere til fare for trafikken.
*Teend naerlys 0-5 km’ kan udela-
des.

VEJRINFORMATION

X

Lilleb.bro lukket
pga. storm
Vejlef.bro lukket X
for lette karetajer

Lette karetgjer pa

X

X

X

50-80

| 50-80

Bro

bro

bro

Anvendes til at informere om seerlige vejrforhold pa eller ved tunneler og broer.
Visninger kan anvendes om naermeste bro / tunnel pa streekningen eller pa leenge-
re afstand om stgrre broer / tunneler.
Kun visninger, der angiver en specifik bro eller tunnel kan anvendes pa leengere
afstand.
Hvor det er muligt, skal information om naermeste bro eller tunnel pa straskningen
vises i kombination med hastighedsvisning (efter aftale med politiet) og advarsels-
visning svarende til den haendelse, der informeres om.

Anvendes ved hel lukning af en bro
pa grund af storm (vejledende vind-
hastigheder pa 25 m/s).

Anvendes ved meget kraftig sidevind
pa broen (vejledende tveervind pa 10-
20 m/s), hvor lette karetgjer ledes fra
af f.eks. politiet.

|Anvendes ved meget kraftig sidevind
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Godkendt visning

Vejledende anvendelse

Godk.
variationer

En-
kelt-
staen-
de tav-
ler

Sam-
men-
haen-
gende
system

Hast.
begraens.
v.110/130
km

Vejledning til anvendelse
af specifikke visninger

Vejlef bro frarades

@Dresundsbroen
Kraftig sidevind

°

Kraftig sidevind
Pa bro

Tage
pa bro

Isglat og sidevind
pa bro

Risiko for glat vej
pa bro
Nedfald af is
ved tunnel

X
X
X
(X)

X
X

80-90

80-90

bro

bro

pa bro
efter tunnel

pa bro
efter tunnel
i tunnel

ved tunnel
pa bro

pa broen (vejledende tveervind pa 10-
20 m/s), hvor lette karetgjer frarades
at passere men, hvor der ikke er no-
gen fysisk fraledning.

Hvor det er muligt, anvendes advar-
selsvisning om sidevind (A95).

Anvendes ved information om kraftig
sidevind (vejledende tvaervind pa 8-
10 m/s) pa leengere afstand broen,
men hvor der ikke frarades kgrsel for
nogen.

Hvor det er muligt, anvendes advar-
selsvisning om sidevind (A95).

Anvendes pa tavler fgr en bro, hvor
der er kraftig sidevind (vejledende
tveervind pa 8-10 m/s), men hvor der
ikke frarades karsel for nogen.

Hvor det er muligt, anvendes advar-
selsvisning om sidevind (A95).

Anvendes pa tavler fgr en bro eller en
tunnel, hvor der er melding om eller
detekteret tage pa broen hhv. efter
tunnelen (vejledende sigtbarhed <
200 m).

Anvendes pa tavler fgr en bro, hvor
der er melding om eller detekteret is-
glat samtidig med, at der er kraftig
sidevind pa broen.

Hvor det er muligt, anvendes advar-
selsvisning om glat vej (A31).

Anvendes pa tavler fgr en bro eller en
tunnel, hvor der er vurderet risiko for
glat vej.

Hvor det er muligt, anvendes advar-
selsvisning om glat vej (A31).

Anvendes pa tavler fgr en bro eller en
tunnel ved nedfald af starre isklumper
fra tunnelportal eller bropyloner, som
kan veere til fare for trafikken.

Hvor det er muligt, anvendes advar-
selsvisning om anden fare (A99).

Vejarbejde i tunnel

VEJARBEJDSINFORMATION

Anvendes til at informere om vejarbejde i en tunnel eller pa en bro.

X

X

|Tabel 1

‘i tunnel

]Anvendes f@r en bro eller en tunnel,
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Godkendt visning 'Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse
variationer af specifikke visninger

En- Sam- |Hast.
kelt- |men- |begreens.
staen- |heen- |v.110/130
de tav- [gende |km

ler system
pa bro hvor vejarbejde reducerer antal spor,
Kun 1 spor f.eks. ved overledning.
Kun 2 spor Hvor det er muligt, anvendes advar-

1 spor abent selsvisning om vejarbejde (A39).

2 spor abne
3 spor abne

HEL ELLER DELVIS SPARRING AF TUNNEL / BRO
Anvendes til at informere om midlertidigt helt eller delvist lukkede broer eller tun-
neler.

Kun visninger, der angiver en specifik bro eller tunnel kan anvendes pa leengere
afstand. @vrige visninger anvendes kun umiddelbart fgr tunnel / bro.

Lillebaeltsbroen X X Bro / tunnel Anvendes ved lukning af en bro eller
lukket/closed tunnel uden angivelse af arsag og
hvor der ikke er et forventet genab-
ningstidspunkt.
@res.bro lukket/ X X Bro / tunnel Anvendes ved lukning af en bro eller
closed til tt:mm tt:mm tunnel, hvor der er et sikkert forventet
genabningstidspunkt.
Lilleb.bro lukket X X Bro / tunnel Kan anvendes som alternativ til
Forventes aben tt:mm tt:mm ovenstaende visning, hvor der er
usikkerhed om forventet genabnings-
tidspunkt.
@resundsbro lukket X X Bro / tunnel Anvendes hvor der er et alternativ for
Tag EA47 til Sverige Exx / Rutenr. |trafikanterne til en lukket bro/tunnel
Tunnel lukket X X Bro / tunnel Anvendes frem mod den frakarsel,
Kgr fra ved <18> <XX> hvor trafikken ledes veek umiddelbart
Note 5) for en lukket bro / tunnel.
Tunnel lukket kar fra X X Bro / tunnel Anvendes som forvarsling om, at tra-
senest ved <18> <XX> fikken ledes veek fra vejen ved den
Note 5) angivne frakgrsel.

Giver trafikanterne mulighed for at
veelge at forlade vejen ved en tidlige-
re frakgrsel end den angivne.

Tunnel lukket X X Bro / tunnel Anvendes for sidste frakgrsel inden
Kegr fra nu>>> en lukket bro eller tunnel.

Note 5)

Kun 1 spor X X pa bro Information om begraenset kapacitet
pa bro i tunnel pa bro eller i tunnel inden for kort af-
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1 spor abent
2 spor abne

3 spor abne

Godkendt visning Vejledende anvendelse Godk. Vejledning til anvendelse

variationer af specifikke visninger

En- Sam- |Hast.

kelt- |men- |begreens.

stden- |haen- |v.110/130

de tav- |gende |km

ler system
Kun 1 spor stand af tavlen.
Kun 2 spor
1 spor abent
2 spor abne
3 spor abne

Vejlefjordbroen X X Bro / tunnel Information pa leengere afstand om
Kun 1 spor Kun 1 spor begraenset kapacitet pa bro eller i

Kun2spor |tunnel.

FARGEINFORMATION

Spodsbjerg-Tars X

Feergen indstillet

Radby feerger X
indstillet

Redby og Gedser X
Feerger indstillet

X

Navn

Navn

Navn

Anvendes til at informere om midlertidigt indstillede feergeforbindelser, fx i forbin-
delse med stormvejr. Anvendes pa strategiske tavler ift. feergehavnene.

Anvendes f.eks. i storm, hvor feerge-
sejlads er midlertidigt indstillet (afsej-
lingshavn — ankomsthavn).

Anvendes, hvis alle faerger fra sam-
me afsejlingshavn, er indstillet.

Anvendes til information om, at faer-
geruter fra mere end én afsejlings-
havn pa ruten er indstillet.

ANDEN INFORMATION

@velse i tunnel X
Speerret til 02:00

@velse i tunnel X
Kortvarig lukning

X

i tunnel
pa bro
tt:mm

i tunnel
pa bro

Anvendes ifm. saerlige situationer i tunneler eller pa broer.

Anvendes i forbindelse med gennem-
forelse af planlagte beredskabsgvel-
ser i tunnel eller pa bro, hvor trafikan-
ter ledes forbi gvelsen, f.eks. i det
modsatte tunnelrar.

Kan sta med eller uden angivelse af
"Speerret til tt:mm”.

Anvendes i forbindelse med gennem-
ferelse af planlagte beredskabsgvel-
ser i tunnel eller pa bro, hvor tunnel /
bro lukkes kortvarigt mens overled-
ning etableres.
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Anden information

Seertransport

Seertransport
i hajre spor

Seertransport
til ttmm
Note 2)

Seertransport
Kar forsigtigt
Note 2)

Seertransport

Kan ikke passeres

Godkendt visning Vejledende anvendelse  |Godk. Vejledning til anvendelse
En. |Sam- Hast variationer | af specifikke visninger
kelt- |men- |begreens.
staen- |heen- |v.110/130
de tav- |gende |km
ler system

SARTRANSPORT

Anvendes til at informere om langsomtkgrende og / eller brede saertransporter
forude. Visninger seettes typisk pa anmodning fra saertransporten. Visninger
ophaeves igen nar seertransporten har passeret trafikledelsesstraskningen.
Bgr kun anvendes hvor seertransporten kan falges (f.eks. via kamera, GPS-

overvagning el. lign.)

X

X tt:mm

Anvendes som generel varsling.

Anvendes ved langsomt k@rende seer-
transport, som kun fylder hgjre spor.

Kan anvendes, hvis der karer flere
seertransporter over et laengere tids-
rum.

Kan anvendes som alternativ til den
generelle information om seertransport.

Anvendes, hvis seertransporten er sa
bred, at anden trafik ikke kan passere.
den.

Note 2)
BEREDSKABSMEDDELELSER
Anvendes til beredskabsmeddelelser, hvor der er risiko for trafikanter pa vejen.
Aktuel anvendelse aftales med redningsberedskab eller Beredskabsstyrelsen.
Giftig reg X X Giftig Anvendes kun pa tavler inden for
Sluk ventilationen Kraftig umiddelbar neerhed af den giftige eller

kraftige reg.

Lyt til
P4 Trafikradio

Test
af tavlen

1

ANDEN INFORMATION

Anvendes som servicemeddelelser eller i forbindelse med test/fejl.

X ‘ X }40 ‘

X X Tavlen
Bomme
Blink

Kan anvendes i situationer hvor man
gnsker at trafikanter skal hgre seerlig
information over radioen.

Bar kun anvendes ved standset trafik.

Anvendes i forbindelse med funktions-
kontrol af udstyr pa vejen.
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Godkendt visning Vejledende anvendelse  |Godk. Vejledning til anvendelse
En-  [Sam= |Hast. variationer | af specifikke visninger

kelt- |men- |begreens.
stden- |heen- |v.110/130
de tav- |gende |km

ler |system

Tavlen X X Kan anvendes ved fejl pa en tavle som
ude af drift f.eks. betyder at automatiske visninger

ikke kan saettes.
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Bilag 4
Midlertidige feerdselstavler

1. 4 16,1 som midlertidig tavle skal se ud som vist i1 figur 1 med angivelse af den aktuelle afstand.

>

My rundkarial

Exx m

Figur 1

2. A4 19,1 som midlertidig tavle skal se ud som vist i figur 2 med angivelse af den aktuelle afstand.

>

Myt lyssignal
XEX m

Figur 2

3. 4 20,1 som midlertidig tavle skal se ud som vist i figur 3 med angivelse af den aktuelle afstand. Tavlen
kan anvendes ved vejarbejde.

>

0-X km

Figur 3

4. A 36,1 som midlertidig tavle skal se ud som vist i figur 4. Tavlen kan anvendes ved vejarbejde.

Midlertigligt
bumg

0l >

Figur 4
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5. A 43,1 som midlertidig tavle skal se ud som vist i figur 5 med angivelse af den aktuelle frie bredde.
Tavlen kan anvendes ved vejarbejde.

e

Figur 5

6. 4 99,1 Huller i vejen som midlertidig tavle skal se ud som vist i figur 6. Tavlen kan anvendes ved
vejarbejde.

>

Huller | vajen

Figur 6

7. 4 99,2 Uheldskryds som midlertidig tavle skal se ud som vist i figur 7.

>

Uheldskryds

Figur 7

8. A 99,3 Uheldsstraekning som midlertidig tavle skal se ud som vist i figur 8.

Wk lda-
Wlrmkalng

Figur 8.
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9. 4 99,4 Fndret vigepligt som midlertidig tavle skal se ud som vist i figur 9 med angivelse af den aktuel-
le afstand.

Kndret
vigepligt

XXX m

Figur 9

10. 4 99,5 Nye signaltider som midlertidig tavle skal se ud som vist i figur 10.

Nye
signal-
tider

Figur 10

11. E 53,4 Omréde med fartdempning som midlertidig tavle skal for- og bagside se ud som vist i figur
11. Tavlen kan anvendes ved vejarbejde.

Folk
pa vejen
S -~

Figur 11
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Bilag 5

Afmezerkning pa kerebanen, Dimensioner og udformning

— ) TYPE A TYPE B TYPE C
- s lkl :;ge 1= stribelengde Motorvej Uden for tettere bebyg- | Inden for tzttere bebyg-
_— - Ven- & b smbebredde get omrade uanset ha- get omrade
E gor ‘:15? LINJETYPER m = stribemellemrum stighed. V <60 km/h
< om vejaf- a = stribeafstand Inden for tettere bebyg-
= m.Mk’ get omrade
mng V > 60 km/h
Alle ubensevnte mal 1 meter | | m a 1 m b a 1 m b a
i Midtlinje — ,‘ G
Q4Ll % Delelinje 5 10 ] 0.15 5 10 | 0.1 2,5 5 0.1
Q412 — — — "::':” . !_;;le(liinje Min. 05 1 0.1 0,5 1 0.1
A = 1 /(1S
SE | Maks, 125] 25 | o1 125 25 | 01
Q421 Midtlinje 10 5 ]o.15 10 5 0.1 5% | 25%| 01
Q422 -2 |Delelinje 10 5 1015 5 25| 01 25 |1,25( 01
Q423 :E“ Fledelinje Min. 1 05 | 01 1 05 | 01
£ |ikiyds  |Maks. 25 [ 125 0.1 25 [125] 01
>
Afbrudt | Enten 1 |05]01 1 {0501
Q424 spaerre-
i Eller 25 | 125 01 25 [125] 01
Q42/42 Dabbelt varslingslinje 0,15 0,1 0,1
Q44 Sperrelinje 0,15 0.1 0,1
Q 44/44 Dobbelt sperrelinje 0,15 0,1 0,1
Q4144 — — — Vugifbanelillje og 0.15 0.1 0.1
sparrelinje
0 Q4142 — — — Vog?ban;:_lmje og 0.15 0.1 0.1
B var,
E Q42/44 Varslingslinje og sperrelinje 0.15 0.1 0,1
) .
£ Skravering: ”
g.a x=0,00-0,10 [ Normalt % 0.5 1 03 | 05
S i _ =
= Imais. = 1/30 ?  |Skrave. |Min. 03 | 05 03 | 05
= ] H
2 2 |nng Maks. 05 | 1,0 0,5 1
3 Q45 ( ( =
[ Ubrudt
N g udt 03 0.1 0.1
] . Qe Py ——p 8 begransning
Dafloetving 7 g ¢ LT “ |Punkteret |Epen 1 [os o1 1 [os | o
begrans-
ning Eller 25 | 1,25 01 25 [ 125 01
Q46.1 Bred ubrudt kantlinje. Se 1) 03 03 03
Q462 Smal ubrudt kantlinje 0.1 0,1
Q4711 B Se2) 6 6 0.3 4 4 0.3 2 2 0.3
a
Q47.12 - - — - Eo | Sedogses) L] |o3 1|1 |o3
B.g
Q47.13 3E
& g 05| 05|03 05]05 |03
_| Enten 2 2 0.1 2 2 0,1
Q472 Slml punkteret kant
linje Eller 1|1 |o1 1|1 |o1
Q48 U‘_bll-ldl linje til opdeling af 01 01
stier
Q49 lekreret linje til opdeling af’ 1 1 01 1 1 01
stier
Q350 Kantlinje pa cykelsti 0,1 0,1

* Ved opmarchbése i mindre bygader kan midterlinje udfert som vognbanelinje udferes (1,25-2,5-0,1)
Ved opmarchbase i mindre bygader kan midterlinje udfort som varslingslinje ndfores (2,5 —-1,25-0,1)

Afvigelser fra de angivne dimensioner kan tillades, safremt de ligger inden for —5% til
+10% af de angivne talstorrelser, og safremt forholdet mellem lengden af streg og mellem-

rum ikke afviger mere end = 10% for linjerne Q 41, Q 42, Q 47, Q 49.

Ved afinerkning i selve vejkrydset kan lengderne pé streger og mellemrum for linjerne Q

1) Parkeringsbaner afgreenses med bred ubrudt kantlinje

2) Begransning af szrlige baner, hvor linjen mé overskrides
3) I kryds med trafik vinkelret pa linjen

4) Mod begrensninger kan skravering afsluttes vinkelret

5) Kantlinje pé 2 minus 1 vej

Min.  betyder, at linjen skal etableres inden for et interval (min.; maks.). Forholdet

Maks.

Enten
Eller

41, Q 42, Q 47, Q 49 dog tilpasses efter forholdene, men forholdet mellem lengde af streg
og mellemmm ma dog ilde afvige mere end 10%.

mellem l:m:b:a skal dog fastholdes.

betyder, at linjen skal etableres enten som angivet med de overste veerdier eller som
angivet med de nederste vaerdier.
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£l ) TYPE A TYPE B TYPE C
i bN[l: &;ge 1= sirl_beléengde Motorvej Uden for tattere bebyg- | Inden for tzttere bebyg-
s ! _eln it b = stribebredde get omrade uanset ha- get omrade
3 gorelse s LINJETYPER m= stpbeu.]ellenmlm stighed. V <60 km/h
= S a = stribeafstand Inden for tettere bebyg-
£, ||memc get omrade
nve V > 60 kvh
Alle ubenzvnte mal i meter | | i b i 1 i b a 1 M b i
+M ! i 0.5 L 0.6 0,5 s 0.6
s v v v v v v vn' T |Maks. Tlos | Tlos |
t > Normalt 05 [ 04| 06 05104 |06
i = Enten 03 03
S13 Stoplinje 05
Eller 0,5 0.5
i ing- |Min. 04 (04 04 | 04
S16 - s e Ew omm [MOlbealovie 03 03
g‘) ane Maks. 0.6 | 06 06 | 06
=l mo i .
f L Mnunumsbledde 05 |05 | 25 05 | 05 | 23
. = 1 kryds
2 3
o .
= . ] Normalbredde 1 %
s S17 G E. kryds 05105 3 05105 3
8 3
= Fritliggende, min.
= : 5 5 5
. bredde 0.5 0:5 4 0.5 0.5 4
S18 | | | | | ‘ Rumlestriber Se vejreglerne for Byernes trafikarealer om Fartdeempere
$21 — e o e o m— = = Cykelfelt 050503 05| 05|03
Min. 03 (03] 03 03 (03]03
Maks. 05105105 05 (0505
Standsningsforbudslinje —
b Lol gul farve ol 0.
E“ Te —_— e e e e e e e = Parkeringsforbudslinje — 05 | 05 | o1 05 | 05| o1
£ gul farve
=z
E T33 Parkeringsbas 0.1 0.1
&
R
= E Markering af opher af
4= |T63 standsning og parkering 0.1 0.1
b=
ER] Se 6)
& E
6) Gul ligesidet trekant, hvor alle sideleengder = 1
Afvigelser fra de angivne dimensioner kan tillades, safremt de ligger inden for —5% til Min.  betyder. at linjen skal etableres inden for et interval (min.; maks.). Forholdet
+10% af de angivne talsterrelser, og safremt forholdet mellem lengden af streg og mellem- Maks. mellem l:m:b:a skal dog fastholdes.
rum ikke afviger mere end + 10% for linjen S 16. Eksempel: Tveerafmzerkning, S 16, Type B: (l:m:b) = (0,5:0,5:0,3) er tilladt
Ved afimerkning i selve vejkrydset kan lengderne pa streger og mellemrum for linjen S 16 Enten betyder, at linjen skal etableres enten som angivet med de everste veerdier eller som
dog tilpasses efter forholdene, men forholdet mellem lengde af streg og mellemrum ma dog Eller angivet med de nederste vaerdier.

ikke afvige mere end 10%.
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Nr. 5
ifelge 1 = stribelengde TYPE A TYPE B TYPE C
| bekendt- b = bredde Motorvej Uden for tattere bepygget Inden for tattere bebygget
— 1 m = mellemrum omréade uanset hastighed. omrade
g ﬁi’g—e e LINJETYPER Inden for teettere bebygget V <60 km/h
ﬂ vejaf- omrade
meerk- V > 60 km/h
ning. Alle ube&:::]rmte AL 1 m b a 1 m b a 1 m b a
Enten 5 0,15
R11.1 q Ligeudpil 7.5 0,15 5 0,15
Eller 2,6 0,15
s oc. |Enten 5 0,15
R114 J V‘l”‘sm’s‘"“g‘ 7.5 0,15 5 0,15
Pt Eller 2,6 0,15
Enten 5 0,15
R115 j— Hejresvingspil 7.5 0,15 5 0.15
Eller 2.6 0,15
Enten y; 0,15
R1L14 —_— prekiet 75 0.15 5 0.15
igeud — venstre [ pyjer 26 0,15
Enten A, 0,15
RILIS e kam " 75 0,15 5 0,15
igeud —hojre  |Ejler 2.6 0,15
il— Enten 5 0,15
R112 — Buet pil 5 0.15
pEnsie Eller 2,6 0,15
. |Enten 5 0,15
R1L3 ————— Buet pil — hojre 5 0,15
Eller 2,6 0,15
Buet pil - Enten 5 0,15
R11.10 venstre — 5 0,15
hajrepil Eller 2,6 0,15
on : = Enten af 0,15
£ [rR117 T" IL‘S‘?“dl 7.5 0,15 5 0.15
i hojrepil Eller 2,6 0,15
E‘ — Venstre — Enten : _ 5 0,15
é . hejrepil Eller ’ o 2,6 0,15
= Ligend - Enten 5 0,15
A |RI119 venstre — 5 0,15
hoirepil Eller 2.6 0,15
R13.4 T - varﬁ'ffe" PR 5 0.15 5 0,15
i ﬁ E;};:el( vognbanepil — 5 0.15 5 0.15
Vognbanepil med
R144 y‘ svingningsforbud — 5 0,15 5 0,15
venstre
R 145 — |Vt s 015 5 015
svingningsforbud — hejre
R151 = __’ e P11 for vognbaneskift — 6 6 3
venstre
R152 e -—-—.‘ - P11_ for vognbaneskift — 6 6 3
hajre
R 16.1 — Ligeudpil for eyklist T 0.1 ik 2 0.1
R164 - a Lel?l?g“""‘gsl"l Har 1.7 0.1 1.7 0,1
R16.5 — iﬁ;‘;ﬁi‘”“gsl’ﬂ for 17 0.1 157 0.1
R16.6 2, gﬁgf yenstepilion 17 0.1 L7 0.1
R16.7 > I;;ﬁ‘:?’ hojrepil for 17 0.1 L7 0.1
Afvigelser fra de angivne dimensioner kan tillades, safremt de ligger inden for 5% til Enten betyder. at linien skal etableres enten som angivet med de everste vardier eller som

+10% af de angivne talsterrelser. Eller  angivet med de nederste vardier.
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Nr. ‘
ifolge 1 = stribelzngde TYPE A TYPE B TYPEC
e~ |bekendt- b = bredde Motorvej Ude{x for teettere bc_bygget Indenu for tzettere bebygget
i) 1 m = mellemmum omrade uanset hastighed. omrade
ﬁ Efum * LINJETYPER Inden for tzttere bebygget V <60 kin/h
= |vejaf- oxx?rade
mark- A V > 60 km/h
ning Alle ubenzvnte mal 1 1 i b . | o b . 1 m 3 2
meter
il V . Trekanisymbol Enten ‘ 6 2
- rekantsymbo.
. e Eller 4
. Enten 1.6
V12 sTop -1 Stopsymbol o 4 4 ;i
+ Enten 1.6
Vs E45 —. Rutenumre il 4 4 0
Motoriseret >
B Min. 1 1
V20 L = lobehjulssymbol Se9)
(elektrisk Mak " .
lobehjul) e
. Min. 1 1
V2l — Cykelsymbol
& . 'ykelsymbol aks. S 3
. *
V23 b o Tnvalidevogn by Se "Tekst/symbol 1 P-base”
—
- . cerings- Enten 1,6
3 |vss P iy Parkerings i
E . symbol Eller 4
E lva BUS i il e § 4 L6
;‘ . USRS Eller 24
g
E V43 m _* Symbol for Enten 1.6
= . letbanekoreto) Eller 24
= Ei 1,6
* nten 5
Va4 ™ =] Taxisymbol [0 ™ 4 4 o
=1 Taxisymbol for |[Enten 1.6
Vs TAXI =l nulemissionsbil |Eller % : 24
=t Bilsymbol for ~|Enten 15
Vg . nulemissionsbil |Eller i 4 24
V 60 & Sikkethiédseymntidl 3 | sen | 1o | 025 3 1,00 | 025
Symbol for —Infin | ses) 0,15
V61 frakersels-
nummer
Maks. 0.5
Ruteidentifika- |Min 03 03
V62 tionssymbol for
supercykelsti Maks. 05 05
a! Bus bruin 1 1
BUS =,
o TAXI -0:' Taxi bun 1 1
2 isymbol fi
] at Taxisymbol for
E, = TAXI . nulemissionsbil bmin 1 1
@ =2
E pl. 6 -D: Tnvalidevogn by 1 1
<
= 'L Lastbil by 1 1
) 4‘-‘: Motorcykel bumin 1 1

Afvigelser fra de angivne dimensioner kan tillades, safremt de ligger inden for —5% til +10% af de angivne talstorrelser.

7) Afstanden mellem pilene tilpasses efter den maksimalt tilladte hastighed pa strackningen.

8) Frakerselskasse med 2 cifre leengde = 7.5 m og Talverdi, lengde = 4 m og bredde min 1.70 m.

9) V 20 Motoriseret lobehjulssymbol (elektrisk lobehjul) skal altid afmarkes 1 lebehjulsboksen 1 selve feltet. V 20 ma ikke anvendes til andet.

Min.  betyder. at linien skal etableres inden for et interval (min.; maks.). Forholdet
Maks. mellem l:m:b:a skal dog fastholdes.

Enten  betyder, at linien skal etableres enten som angivet med de overste vardier eller som
Eller  angivet med de nederste vardier.




Trafiksignaler, farveomrade og lysstyrke
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¥ Farveomrdder for trafiksignaler
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Bilag 6

Figur 1 Farveomrdder for trafiksignaler. Farvekoordinaterne er gengivet iht. 1931 CIE (Commission

International d’Eclairage) farvediagrammet

Diameter Bemarkning Minimum | Maksimum
lysstyrke | lysstyrke
20 cm normal lysstyrke ! 200 cd 800 cd
kraftig lysstyrke 2 400 cd 1000 cd
10 cm 3) 50 cd 200 cd

1) funktionsniveau 2/1 i DS/EN 12368
2) funktionsniveau 3/1 i DS/EN 12368
3) DS/EN 12368 omhandler ikke 10 cm signaler

Tabel 1 Krav til lysstyrke af trafiksignaler i referenceretningen

Vinkel nedad

Vinkel til hejre/venstre

00

+5°

+10°

+20° [ £30°
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0° 100 85 55 3 1
3° 80 75 - - -
5° 60 - 35 - -
10° 30 - - 8 -
20° 2 - - - 2

- betyder at der ikke stilles specifikke krav

Tabel 2 Minimum procentveerdier for retninger i forhold til referenceretningen for normal bredde af lys-
fordelingen

Vinkel nedad Vinkel til hgjre/venstre

0° +5° +10° | £20° [ +30°
0° 100 85 80 60 40
3° 80 75 - - -
5° 60 - 45 - -
10° 50 - - 20 -
20° 20 - - - 10
- betyder at der ikke stilles specifikke krav

Tabel 3 Minimum procentveerdier for retninger i forhold til referenceretningen for ekstra bredde af lys-
fordelingen

Punk- 1 2 3 4 5 6

ter X y X y X Y X y X y X y

Farve:

rod 0,660 | 0,320 [ 0,680 [ 0,320 | 0,710 | 0,290 | 0,690 | 0,290 - - - -

gul 0,536 | 0,444 | 0,547 | 0,452 | 0,613 | 0,387 | 0,593 | 0,387 - - - -

gron 0,009 | 0,720 [ 0,284 | 0,520 | 0,209 | 0,400 | 0,028 | 0,400 - - - -

hvid 0,300 | 0,342 | 0,440 [ 0,432 | 0,500 | 0,440 | 0,500 | 0,382 | 0,440 | 0,382 | 0,300 | 0,276

Tabel 4 Punkter til afgreensning af farveomrader for trafiksignaler

Vinkel hgjre/venstre 0° +10° | *15°
Vinkel op/ned
5° 150cd | 60cd | 30cd
2° 400cd | 120cd | 40 cd
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0° 600cd | 220cd | 50 cd
-3° 475¢cd | 180cd | 50cd
-5¢ 450 cd | 150cd | 40 cd

Tabel 5 Minimum lysstyrker for rodt blinksignal ved jernbaneoverkorsler, Z 72,2

Vinkel hgjre/venstre 0° +5° +10° +20°
Vinkel op/ned

0° 60cd |[54cd [21cd |-

+ 5° 42cd |- 12cd |[6¢cd
+10° - 12cd |- -

Tabel 6 Minimum lysstyrker for Z 72,1, der anvendes pa beveegelige bomme



12¢

Bilag 7
INDHOLDSFORTEGNELSE

Afsnit I Almindelige bestemmelser om vejafmaerkning
Kapitel 1. Bekendtgerelsens omréade §

Kapitel 2. Variable tavler

Brug af variable tavler §
Teknik §
Dokumentation og overvagning §
Variable teksttavler §§
Kapitel 3. Midlertidig afmarkning
Brug af midlertidig afmaerkning §
Afsnit 11 Faerdselsregulerende afmarkning
Kapitel 4. Definitioner. §
Kapitel 5. Feerdselstavler §§
U. Undertavler §
A. Advarselstavler §§
B. Vigepligtstavler §§
C. Forbudstavler N
D. Pabudstavler §§
E. Oplysningstavler §§
Kapitel 6. Kant og baggrundsafmerkning §
N. Kantafmaerkning §§
O. Baggrundsafmarkning §
P. Ferdselsfyr §§
Kilometrering §§
Kapitel 7. Afmarkning pa kerebanen §§
Q. Lengdeafmaerkning §§
R. Pilafmaerkning §§
S. Tvaerafmarkning N
T. Standsning og parkering §§
V. Tekst og symboler §§
Kapitel 8. Signalanleg §§
X. Trafiksignaler, generelt §§
Lyssignaler §§
Lydsignaler §§
Y. Vognbanesignaler §

Z. Blinksignaler §§
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Afsnit ITI Vejvisningstavler

Definitioner om vejvisning §
Definitioner om parkering §
Prioritering af vejvisningsméal mv. §

Kapitel 9. Geografisk vejvisning pa almindelige veje §§
F. Vejvisere pa almindelige veje og stier §§
G. Orienteringstavler N
H. Afstands- og stedtavler pd almindelige veje og stier  §§
L. Ruteangivelser §§
Kapitel 10. Geografisk vejvisning pa motorveje (faste tavler) §§
I. Vejvisning og stedsangivelse pa motorve;j §§
J. Vognbane- og orienteringstavler pa motorvej §§

K. Bekraftelses- og afstandstavler samt turistoplysning- §§
stavler pa motorveje

Kapitel 11. Parkeringsvejvisning §§
Kapitel 12. Servicevejvisning pa almindelige veje §§

Kapitel 13. Servicevejvisning til trafikalt begrundet terminalméal pd motor- §§ veje samt
kommercielle servicemal pa motorveje

Kapitel 14. Vejvisning for bevagelseshandicappede §§
Kapitel 15. Vejvisning for cykel, ride og vandreruter §§
Afsnit IV Ikrafttreeden §
Bilag

Bilag 1 Vejtavlers lystekniske egenskaber

Bilag 2 Lysende tavlers luminans

Bilag 3 Visningsbibliotek for variable tavler

Bilag 4 Midlertidige advarsels- og oplysningstavler

Bilag 5 Afmarkning pé kerebanen, dimensioner og udformning
Bilag 6 Trafiksignaler, farveomride og lysstyrke

Bilag 7 Indholdsfortegnelse



