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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
kgretgjers stgrste bredde, lzengde, hgjde, vaegt og
akseltryk (dimensionsbekendtggrelsen)

og

bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr

1. Indledning

Feerdselsstyrelsen har den 2. september 2019 sendt udkast til be-
kendtggrelse om @ndring af dimensionsbekendtggrelsen og bekendt-
gerelsen om zendring af bekendtggrelse om detailforskrifter for kgre-
tgjers indretning og udstyr i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgrings-
parter. Udkast til bekendtggrelserne har ogsa veeret offentliggjort pa

Hgringsportalen (www.hoeringsportalen.dk).

Hgringsfristen udlgb den 30. september 2019.

Folgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Arbejdstilsynet, Bilbranchen, Danske Regioner, De Danske Bilimportg-
rer, FDM, Kommunernes Landsforening, Motorstyrelsen og Politifor-
bundet.

Feerdselsstyrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Christian
Mgller Christensen, Dansk Erhverv, Dansk PersonTransport, Dansk

Side 1 (7) i
Feerdselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen \ Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen



Transport og Logistik, Erhvervsstyrelsen, Movia, Rigspolitiet, Trafiksel-
skaberne og Vejdirektoratet.

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de mod-
tagne hgringssvar opdelt efter relevante emner. Styrelsens kommen-
tarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

2. Generelle bemarkninger
Dansk Erhverv stgtter de forsidede gendringer.

Dansk PersonTransport gleder sig over, at der er taget de ngdvendige
skridt for at muligggre, at busser med en leengde pd over 18,75 meter
fremover kan benyttes i Danmark og forventer sig meget af de mulig-
heder, herunder den ggede passagerkapacitet og en mere miljgvenlig
og effektiv kollektiv bustrafik, som de leengere busser kan bidrage til.

Dansk Transport og Logistik ser positivt pé forslaget om, at busser
fremover ma vaere leengere end 18 meter og have flere led 0og mener,

at det er et godt tiltag til gavn for trafiksikkerheden, klimaet og den
stigende traengsel i byerne.

Trafikselskaberne har efterspurgt muligheden for busser, der er leen-
gere end det er tilladt i dag. Trafikselskaberne har ingen specifikke
bemaerkninger, men vil gerne benytte lejligheden til at anerkende, at
Feerdselsstyrelsen med denne &ndring af bekendtggrelsen abner for
leengere busser.

3. Fardselssikkerhed

Rigspolitiet bemaerker, at der er flere faerdselssikkerhedsmaessige be-
teenkeligheder ved at tillade anvendelse af lange busser. Kgretgjets
stgrrelse vil efter Rigspolitiets opfattelse medfare udfordringer i for-
hold til manglende udsyn og hgjresving.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er opmaerksom p§ eventuelle udfordringer med ud-
synet. Derfor har Faerdselsstyrelsen samtidig aendret i bekendtggrelse
om detailforskrifter for koretojers indretning og udstyr og heri fastsat

krav om, at p8budte spejle skal suppleres af udvendige kameraer, der
gor foreren i stand til, fra forersaedet, at have fuldt udsyn over kgreto-
Jets bagerste del.

De naevnte bemaerkninger giver herefter ikke styrelsen anledning til at
aendre i de to bekendtggrelsesudkast.

4. Anvendelsesomride

Christian Mgller Christensen formoder, at ledbusserne som beskrevet i
udkastet skal anvendes til lokal eller regional rutekgrsel, da det vil
veere beteaenkeligt, hvis de lange ledbusser kan anvendes til turist- og
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bestillingskgrsel. Endvidere foreslds det, at der ud over vejmyndighe-
dens tilladelse, ogsd skal indhentes tilladelse fra politiet.

Rigspolitiet har forstdet sendringerne sdledes, at de flerleddede, lange
busser skal anvendes i forbindelse med lokal og regional rutekgrsel og
foreslar derfor, at det bgr preeciseres, at anvendelsen af disse busser
begraenses til lokal og regional rutekgrsel. Herved begraenses anven-
delsen ogsa til forudbestemte ruter, hvorved vejmyndigheden f3r fej-
lighed til at vurdere i hvilket omfang, der er behov for tilpasning af
den eksisterende infrastruktur.

Vejdirektoratet foresiar, at anvendelsen af bussen, udover tilladelse

fra vejmyndigheden, ogsa skal ansgge om politiets samtykke til kgrsel
o . .

pa en specifik straekning, som det sker ved kgrsel med modulvogntog.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er enig i, at formdlet med aendringerne er, at fler-
leddede busser over 18,75 m skal anvendes til lokal eller regional ru-
tekorsel, selv om det ikke fremgdr eksplicit i udkastet. I praksis vur-
deres anvendelsesomrédet dog at veere dette, hvilket bussernes ind-
retning med mange stdpladser ogs8 formodes at indbyde til. Styrelsen
vurderer derfor ikke, at en naermere praecisering af anvendelsesomr§-
det er ngdvendig.

Anvendelsesomrédet vil ogs8 naturligt begraenses af, at flerleddede
busser alene kan anvendes efter forudg8ende tilladelse fra vejmyndig-
heden. Faerdselsstyrelsen finder, at det faerdselssikkerhedsmaessige
aspekt er h8ndteret i de tekniske krav, hvorfor det alene er ngdven-
digt at afklare, om infrastrukturen ger anvendelsen mulig.

Bemeerkningerne giver s8ledes ikke styrelsen anledning til at aendre i
bekendtggrelsesudkastet.

5. Afmaerkning af strakninger

Christian_Mgller Christensen mener, at det bgr overvejes at afmaerke
anvendte straekninger, som det ses ved letbanekgretgjer.

Rigspolitiet mener, at det bgr overvejes, om der skal stilles krav til af-
maerkning af de anvendte straekninger i lighed med de szerlige regler
for vejafmaerkning, der er indfgrt for letbanekgretgjer.

Kommentar:

Det er Faerdselsstyrelsens vurdering, at det i forhold til afmaerkning er
tilstraekkeligt, at der i bekendtgarelse om kpretajers indretning og ud-
styr indfgres krav om, at bussen bagp§ skal forsynes med et skilt, der
angiver bussens laengde, som sikrer at medtrafikanter bliver opmaerk-
som pd, at der er tale om et sarligt langt koretgj.

Feerdselsstyrelsen foretager sig herefter ikke yderligere.
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6. Hastighed

Rigspolitiet foresiar endvidere, at det bgr overvejes at fastsatte en
generel hastighedsbegraensning pd 60 km/t for ledbusser med en
leengde pa over 18,75 meter, hvilket man ogséa har gjort i Sverige.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal bemaerke, at styrelsen i forbindelse med arbej-
det med aendringen af bekendtggrelserne har kigget p8 tilsvarende
regler i Norge og Sverige, herunder hastighedsgreenserne. Faerdsels-
styrelsen vurderer dog, at fastseettelse af en generel hastighedsbe-
greensning p8 60 kmy/t ikke er nedvendig ud fra den betragtning, at
bussernes anvendelsesomride primaert forventes at vaere indenfor by-
meaessig bebyggelse.

Feerdselsstyrelsen foretager sig derfor ikke yderligere.,

7. Maksimal tilladt Izengde

Christian Mgller Christensen mener, at der bgr fremga et maksimalt
mal for ledbussernes laengde, da det ikke kan tilrddes, at laengdekra-

vet star dbent for den enkelte transportvirksomhed. Enten bgr der
fastseettes et maksimalt laengdemal eller fastsaettes en graense for an-
tallet af sektioner i “vogntoget”.

Rigspolitiet bemaerker, at der ikke er fastsat en maksimal tilladt
leengde for flerleddede lange busser og anbefaler, at der fastsaettes en
maksimal laengde pd 24 meter i lighed med de svenske regler. Hvis
ikke der fastszettes en maksimal leengde, mener Rigspolitiet, at der er
behov for at tilpasse den starst tilladte totalvaegt.

Vejdirektoratet mener ligeledes, at det bgr overvejes at fastsaette en
maksimal tilladt totalleengde, da bussens lzengde har betydning for
trafiksikkerheden og interaktionen med de gvrige trafikanter ifm.
sammenfletning, overhaling og skiftetider i signalanlaeg. Vejdirektora-
tet foresl3r, at bussens leengde begrzenses til 25-26 meter, som ca.
svarer til totallaengden pa modulvogntog. Endvidere foreslar Vejdirek-
toratet, at der bgr fastsaettes med maksimal lzengde for bussens en-
kelte led pa 12 meter, svarende til koblingslaengden pa pdhaengs-
vogne, af hensyn til arealbehovet ved svingning og ind- og udkgrsel af
busbaner mv.

Kommentar:

N&r Faerdselsstyrelsen ikke har fastsat en maksimal tilladt lzengde,
skyldes det primaert hensynet til den hastige udvikling p§ keretajsom-
rédet, herunder ogs8 udbud og efterspargsel.

Endvidere er det ud fra forudsaetningen om, at busserne skal kunne
vende inden for en vendecirkel med en ydre radius pd 12,50 m og en
indre radius p8 5,30 m, jf. § 5i dimensionsbekendtggrelsen. Dette vil
helt naturligt saette en begraensning for bussens samlede laengde
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samt leengden af de enkelte sektioner. P§ samme m&de vil det nuvae-
rende krav til tilladt totalvaegt og stépladsareal naturligt begraense
mulighederne for at gge bussens lzengde.

Bemeerkningerne giver sdledes ikke styrelsen anledning til at asndre i
bekendtgprelsesudkastet.

8. Supplerende kgreundervisning

Christian Mgller Christensen mener, at der bgr ses pd behovet for sup-
plerende kgreundervisning, da “vogntogskombinationen” langt over-
gar modulvogntog i antallet af enheder/led.

Rigspolitiet mener, at det bgr overvejes, om der skal stilles krav om
supplerende kgreundervisning, da ledbusserne i forsl@ede form bliver
markant stgrre end de nuvaerende modulvogntog, der ma have en
leengde pa op til 25,25 meter.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal bemaerke, at kgreundervisningen i dag som
udgangspunkt er tilrettelagt ud fra keretgjets tilladte totalvasgt, og
hvor mange personer kgretgjet er indrettet til at befordre. Der er der-
for ikke krav om saerlig kereundervisning til saerlige karetajer eller
vogntog.

Feerdselsstyrelsen vurderer ikke, at busserne bliver markant starre
end eksempelvis modulvogntog, hvortil der heller ikke findes en seerlig
kereundervisning og undervisningsplan.

Feerdselsstyrelsen anser et evt. saerligt uddannelsesforlpb eller oplae-
ring af den enkelte chauffer i forhold anvendelse og mangvrering som
en del af arbejdsgiverens opgave ifm. anseettelse.

9. Tilladt totalvaegt

Christian Mgller Christensen mener, at der bgr ske tilretning af ledbus-
sens stgrste totalvaegt i bade dimensionsbekendtggrelsen og bekendt-
ggrelse om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr. Da an-
taliet af aksler stiger vil det medfgre stgrre tilladt totalvaegt grundet
summen af tilladte akseltryk.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen er som udgangspunkt enig i, at det vil kunne med-
fore en stgrre tilladt totalvaegt, ndr antallet af aksler stiger. I forhold
til storst tilladt totalvaegt og akseltryk folger Danmark R8dets direktiv
96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsaettelse af de stgrste tilladte dimen
sioner, og den stprst tilladte totalvaegt for busser er 34.000 kg.

Da ledbusser med en laengde, der overstiger 18,75 m, ikke er omfat-
tet af EU-typegodkendelsesreglerne, anvendes de danske regler i for-
hold til stipladsareal, hvilket betyder, at der kan veere 4-6 st8pladser
pr. m2, Til sammenligning m8 der i EU-typegodkendte busser vaere 8-
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10 stdpladser pr. m2. Der vil derfor kunne vaere feerre stdende passa-
ger i busserne, hvorfor det er Faerdselsstyrelsens vurdering, at de vil
kunne holder under den storst tilladte totalveegt p& 34.000 kg.

Skulle flerleddede busser med en leengde over 18,75 m pé et tids-
punkt blive underlagt EU-typegodkendelsesreglerne, formodes det til-
lige at ville medfare en forhgjelse af den storst tilladte totalveegt for
disse ledbusser, som Danmark s8 ogs8 vil vaere omfattet af.

Styrelsen foretager sig herefter ikke yderligere.
10. @vrige bemaerkninger

Movia bemaerker, at kravet om “tre eller flere stive sektioner” vil med-
fere, at visse busmodeller fortsat vil vaere udelukket i Danmark. Ifglge
Movia leveres Mercedes CapaCity i lengder pa enten 19,73 eller 21
m, men er blot en forlaenget konventionel ledbus og har to stive sekti-
oner. Disse busser benyttes flere steder i Europa. Mangvreegenska-
berne er anderledes end for busser med tre stive sektioner, men dette
bgr efter Movias opfattelse ikke indebaere, at CapaCity eller tilsva-
rende busser automatisk udelukkes pa grund af dette krav, som i sin
natur begraenser mulighederne for at indsaette busser laengere end
18,75 m. Movia foresl3r derfor, at kravet lempes til ogsa at omfatte
"to stive sektioner”.

Christian Mgller Christensen og Movia har herudover afgivet yderligere
bemaerkninger og forslag til a&ndringer, der vedrgrer forhold, som ikke

er omfattet af naervaerende hgring.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen har som udgangspunkt forst8else for Movias gnske
om at lade ledbusser med to stive sektioner omfattes af regelandrin-
gerne,

Ledbusser med to sektioner har imidlertid ikke veeret en del af Feerd-
selsstyrelsens arbejde med at loviiggare de flerleddede busser. De
omtalte busser er en anden type end dem, som bekendtgorelsesudka-
stene har til formdl at muligggre brugen af. Reglerne vil derfor ikke
umiddelbart kunne tilpasses disse.

I'forhold til de naevnte ledbusser, der korer i andre europeeiske byer,
bemeerker styrelsen, at der er tale om busser, der ikke opfylder EU-

kravene til storste tilladte laengde for busser. De kan derfor ikke EF-

typegodkendes, hvorfor de forventes at kare pé en form for national
saerordning eller dispensation.

Endvidere vil ledbusser med to stive sektioner med en leengde, der
overstiger 18,75 m, have andre mangvreegenskaber end en flerleddet
bus med tre eller stive sektioner.

Feerdselsstyrelsen har noteret sig bemeerkningerne. Feerdselsstyrelsen
vil undersgge naermere, om det vil vaere feerdselssikkerhedsmaessigt
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forsvarligt at tillade ledbusser med to stive sektioner med en laengde
over 18,75 m og p§ hvilke vilk8r. Faerdselsstyrelsen vil i den forbin-
delse se p8, hvordan en eventuel national saerordning vil kunne se ud,
herunder behovet for tilpasning af de tekniske regler.

11. gvrige andringer

Styrelsen har, i bekendtggrelse om detailforskrifter for karetgjers ind-
retning og udstyr, andret indledningen og herudover foretaget en en-
kelt przeciserende aendring i forhold til det udkast, der har vaeret i hg-
ring, for at sikre, at de nye tekniske krav for flerleddede busser, hvis
leengde overstiger 18,75 m, ogs3 vil gelde for flerleddede busser, der
er registreret, godkendt eller taget i brug inden reglernes ikrafttrae-
delse.
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Hgringsliste

Arbejdstilsynet

Arriva

AUTIG (Automobilbranchens Handels- og Industriforening)
Beredskabsstyrelsen
Cyklistforbundet

Dansk Erhverv

Danske Advokater

Dansk Handicapforbund
Dansk Industri

Dansk Kgrelaerer-Union
Dansk Maskinhandlerforening
Dansk Metal

Dansk Transport og Logistik
Danske Regioner

Dansk Handicapforbund
Dansk Fodgeengerforbund
Dansk Persontransport
Datatilsynet

De Danske Bilimportgrer

DI Transport

DTU Transport

Dansk Transport og Logistik
Domstolsstyrelsen
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ERFA-Gruppen Bilsyn

Erhvervsstyrelsen, Team Effektiv Regulering
Fagligt Feelles Forbund, 3F

Forende Danske Motorejere, FDM
Foreningen af frie kagreleerere

Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport
Frie Danske Lastbilvognmasnd
Havarikommisionen for vejtrafikulykker

ITD

Justitsministeriet

Kommunernes Landsforening
Kgrelzererforeningen

Miljgstyrelsen

Motorstyrelsen

Politiforbundet

Radet for Sikker Trafik

Rigspolitiet, Nationalt Feerdselscenter
Teknologisk Institut
Trafikforskningsgruppen AAU
Trafikselskaberne i Danmark

Vejdirektoratet
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