UDKAST

Forslag
til
Lov om @&ndring af lov om sikkerhed til sgs og lov om skibes besatning
(Styrket indsat mod sefarende, der begar personfarlig kriminalitet om bord
eller i relation til tjeneste pa danske skibe og ny uddannelse for feergenavi-
gatorer)

§1

I lov om sikkerhed til s@s, jf. lovbekendtgerelse nr. 221 af 11. februar 2022,
som @ndret senest ved § 1 1 lov nr. 1773 af 28. december 2023, foretages
folgende @ndringer:

1. I § 29 e indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Retten til at gore tjeneste om bord kan ved dom frakendes den, som
har gjort sig skyldig i seksualforbrydelser, jf. straffelovens 24. kapitel, for-
brydelser mod liv og legeme, jf. straffelovens 25. kapitel, eller forbrydelser
mod den personlige frihed, jf. straffelovens 26. kapitel, sdfremt forbrydelsen
er sket om bord eller i relation til tjenesten.

Stk. 3-7 bliver herefter stk. 4-8.«

2.1§ 29 e, stk. 3, der bliver stk. 4, @ndres »stk. 1 og 2« til »stk. 1-3.«

§2

I lov om skibes bes@tning, jf. lovbekendtgerelse nr. 74 af 17. januar 2014,
som @ndret ved lov nr. 400 af 2. maj 2016, foretages folgende @ndringer:

1. § 2, nr. & affattes sdledes:

»8) »STCW-F-konventionspédtegning«: Senaringsbevis eller anerkendel-
sesbevis udferdiget i overensstemmelse med bestemmelserne i den interna-
tionale konvention om uddannelse, om sgnaring og om vagthold for perso-
nel 1 fiskeskibe, 1995 med senere @ndringer (STCW-F-konventionen).«

2. § 6, stk. 2, affattes saledes:
»Stk. 2. Beviserne skal forefindes om bord i enten original eller i en flag-
statsgodkendt elektronisk form og skal uanset formatet have STCW-kon-

ventionspdtegning enten i overensstemmelse med STCW-konventionens
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reglement VII som anfort i skibets bes@tningsfastsattelse eller i overens-
stemmelse med nedenstdende skemaer, jf. dog stk. 7.«

3. § 6, stk. 3, affattes séledes:
»Stk. 3. Sefartsstyrelsen kan forege eller formindske de i stk. 2 anforte kva-
lifikationskrav:
1) For passagerskibe og tankskibe under hensyn til skibets indretning,
udstyr, fartsomrade og passagerantal.
2) Ved sejlads i ethvert skib med serlige manegvreegenskaber.
3) Ved sejlads 1 skibe med sarlig udrustning eller sarligt udstyr.
4) Ved sejlads med skibe af sarlig konstruktion.«

4. 1§ 6 indsaettes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Tilsvarende kan Sefartsstyrelsen i henhold til STCW-konventionens
regulering 1/3. forege eller formindske kravene ved sejlads uden for dansk
kystfart pa kystfartslignende vilkar i et andet lands kystfart under forudsat-
ning af, at bade detaljerne for de pageldende omrader og andre relevante
betingelser er specificeret 1 samarbejde med det eller de pagaldende lande
eller berorte parter.

Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 5 og 6.«

5.1¢ 6 indsattes som stk. 7:

»Stk. 7. Uanset de 1 stk. 2 pdkraevede uddannelsesniveauer og bevispéteg-
ninger kan skibsferere og navigationsofficerer i passagerskibe under 500 BT
1 stedet besidde et alternativt bevis i henhold til skemaet nedenfor, safremt
skibets besatningsfastsettelse giver mulighed for det:«

Brutto- Passagerskib i fart 1 indre dansk territorialfarvand
tonnage

Skibsferer Styrmand
20-499 Fergeforer Fergenavigater

6. 1 § 6 indsattes som stk. 8:

»Stk. 8: Uanset afgraensningen af fartsomrade i skemaet i stk. 7 kan Sefarts-
styrelsen ud fra en konkret vurdering tillade undtagelsesvis sejlads uden for
indre dansk territorialfarvand med et passagerskib, som er omfattet af ske-
maet, sdfremt der 1 hvert enkelt tilfelde er truffet behorige foranstaltninger
til sikring af sejladsen. En sddan sejlads er dog altid begrenset til det hav-
omrade, som er fastsat i passagerskibets fartstilladelse, og skal altid ske un-
der gunstige vejrforhold og uden passagerer om bord.«

§3
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I lov nr. 1384 af 23. december 2012 om @ndring af lov om segloven, lov om
tilleeg til strandingsloven af 10. april 1895, lov om skibes besatning og for-
skellige andre love samt ophavelse af lov om registreringsafgift for fritids-
fartgjer (Gennemforelse af vragfjernelseskonventionen, tilpasninger som
folge af passagerrettighedsforordningen, gebyr for senrings- og kvalifika-
tionsbeviser, indforelse af en arlig afgift for skibe optaget 1 skibsregistrene
og sanktionering af skibsfererens forpligtelse til at redde de ombordvarende
m.v.) foretages folgende @&ndring:

1. § 10, stk. 2, affattes séledes:
»Stk. 2. Loven kan ved kongelig anordning helt eller delvis settes i kraft

for Gronland med de @ndringer, som de gronlandske forhold tilsiger.
Lovens bestemmelser kan sattes 1 kraft pa forskellige tidspunkter.«

§4

Loven traeder i kraft den 1. januar 2025.

§5

Stk. 1. Loven gelder ikke for Grenland, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Lovens § 1, nr. 1 og 2, og § 2, nr. 1-6, kan ved kongelig anordning
helt eller delvis settes 1 kraft for Gronland med de @ndringer, som de gron-
landske forhold tilsiger.
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7. Milje- og naturmessige konsekvenser

8. Forholdet til EU-retten

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

10. Sammenfattende skema

1. Indledning

Forslag til @ndring af lov om sikkerhed til sgs fremsattes med det formél at
gore det muligt for domstolene at fratage personer muligheden for at gere
tjeneste pd danske skibe, hvis de er demt for bl.a. vold eller seedelighedsfor-
brydelser.

Forslag om @ndring af lov om skibes besatning fremsattes med det formal
at give mulighed for at udstede en ny gruppe af seneringsbeviser. Endvidere
foretages der mindre justeringer i loven.

Forslag om @ndring af lov nr. 1384 af 23. december 2012 om @ndring af
lov om seloven, lov om tilleeg til strandingsloven af 10. april 1895, lov om
skibes besatning og forskellige andre love samt ophavelse af lov om regi-
streringsafgift for fritidsfartejer fremsaettes med det formal at tilvejebringe
hjemmel til at satte @ndringen til § 4, stk. 3, i lov om sikkerhed til s@s, 1
kraft for Grenland.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Lov om sikkerhed til sos

2.1.1. Geldende ret

Det fremgér af § 29 e 1 lov om sikkerhed til sgs, at retten til at gare tjeneste
som styrmand eller maskinmester ved dom kan frakendes for den, der har
gjort sig skyldig 1 en reekke forskellige overtraedelser. Stk. 1 omhandler spi-
ritussejlads, mens stk. 2 henviser til situationer, hvor den pageldende har
foranlediget grundstedning, forlis eller anden sgulykke, eller har navigeret
eller behandlet skibet i strid med godt semandskab. Efter bade stk. 1 og 2
kan frakendelsen geres betinget.

Ovenstdende oplistning af de overtraedelser, der kan fore til frakendelse af
retten til at sejle, er udtemmende.

Det folger af samme lovs § 29 e, stk. 3, at ubetinget frakendelse kan ske for
et tidsrum af mellem 6 méneder og 5 ar eller for bestandig.



UDKAST

Stk. 4 beskriver de praktiske foranstaltninger ved gennemforslen af en fra-
kendelse, herunder at den demtes beviser skal indsendes til Erhvervsmini-
steriet.

Stk. 5 indeholder en nermere beskrivelse for de vilkar, der galder for be-
tingede frakendelser.

Stk. 6 giver politiet mulighed for i tilfzelde af spiritussejlads at inddrage ret-
ten til at fore skib eller gore tjeneste som styrmand eller maskinmester mid-
lertidigt, hvis det skennes at overtreedelse vil fore til en ubetinget fraken-
delse.

Endelig giver stk. 7 mulighed for, at frakendelsen alene skal medfore, at den
demte fremover alene ma udfere arbejde i en stilling af lavere grad.

2.1.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Lovandringen har til formal at gere det mere trygt og sikkert at arbejde pa
skibe, der sejler pa dansk flag. Trygheden oges ved at give domstolene mu-
lighed for at inddrage retten til at arbejde pa danske skibe, hvis man er domt
for visse overtreedelser af straffeloven begéet i forbindelse med udevelse af
sit erhverv.

I oktober 2023 blev en undersogelse af mobning og chikane pd danske skibe
offentliggjort, som viste, at ud af de sefarende, der har besvaret undersogel-
sen, har 17 % har oplevet mobning, mens 11 % har vaeret udsat for chikane.

Udfordringerne med mobning og chikane handler ikke kun om ken, men
relaterer sig ogsa til bl.a. race og kulturel baggrund.

Som opfelgning pé rapporten blev Sefartsstyrelsen bedt om — i dialog med
relevante akterer fra det maritime erhverv — at kortlaegge relevante tiltag til
at bekeempe mobning og chikane, og dermed forbedre forholdene om bord.

Et af tiltagene fra dialogen handler om at skerpe straffene, sd sefarende, der
f.eks. demmes for vold, kan miste retten til at arbejde pé skibe, der sejler pa
dansk flag.

Tiltaget har konkret til formal at udvide domstolenes mulighed for ved dom
at fratage en sofarende eller personer, der er omfattet af bekendtgerelse om
minimumsbeskyttelse af visse kategorier af personer pa skibe, muligheden
for at fi ansettelse pd danskflagede skibe. Domstolene skal séledes kunne
fratage muligheden for at gore tjeneste pa danskflagede skibe ved domfzl-
delse for bl.a. vold, sedelighedsforbrydelse, frihedsbergvelse, psykisk vold
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og trusler om vold. Det galder i forhold til heendelser sket om bord eller i
relation til tjeneste.

Forslaget skal medvirke til at fremme forholdene om bord ved aktivt at ar-
bejde imod racisme og sexisme, herunder sikre forebyggelse af chikane og
mobning pa sefartsomrédet og dermed oge trygheden pé danske skibe.

Lignende straffe, hvor personer kan miste retten til at arbejde 1 bestemte
erhverv efter at veere domt for visse lovovertredelser, kendes fra flere om-
rader, herunder medicinske, paedagogiske og sociale, transportrelaterede, fi-
nansielle og juridiske erhverv. Disse straffe beskytter offentligheden og op-
retholder tilliden til erhvervene ved at forhindre personer, der har begaet
alvorlige lovovertradelser, i at fortsatte 1 risikofyldte roller.

2.1.3. Den foreslaede ordning

Det foreslés, at der 1 lov om sikkerhed til sgs § 29 e indsattes et nyt stykke
3, hvorefter retten til at gore tjeneste om bord ved dom kan frakendes den,
som har gjort sig skyldig i seksualforbrydelser, jf. straffelovens 24. kapitel,
forbrydelser mod liv og legeme, jf. straffelovens 25. kapitel, eller forbrydel-
ser mod den personlige frihed, jf. straffelovens 26. kapitel, safremt forbry-
delsen er sket om bord eller i relation til tjenesten.

Forslaget handler om at skerpe straffene, sd sefarende, der f.eks. demmes
for vold, kan miste retten til at arbejde pa skibe. Malet er at give domstolene
mulighed for at forbyde folk, der dommes for vold, seksuelle forbrydelser,
frihedsberovelse, psykisk vold eller trusler om vold, at arbejde pa danskfla-
gede skibe. Dette skal geelde haendelser, der sker om bord eller i relation til
tjenesten.

Lignende straffe, hvor personer kan miste retten til at arbejde i bestemte
erhverv efter at vaeere domt for visse lovovertraedelser, kendes fra flere om-
rader, f.eks. medicinske erhverv, paedagogiske og sociale erhverv, samt fi-
nansielle og juridiske erhverv. Disse straffe beskytter offentligheden og op-
retholder tilliden til erhvervene ved at forhindre personer, der har begaet
alvorlige lovovertredelser, 1 at fortsatte i risikofyldte roller.

2.2. Lov om skibes besztning

2.2.1. Geeldende ret

Det fremgar af § 2, nr. 8, 1 lov om skibes bes@tning, at der ved STCW-F-
konventionspategning forstds et seneringsbevis eller anerkendelsesbevis
udferdiget 1 overensstemmelse med bestemmelserne i den internationale
konvention om uddannelse, om sen@ring og om vagthold for personel 1 fi-
skeskibe fra 1995.
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Den samme lovs § 6, stk. 2, anferer i et skema hvilke uddannelsesniveauer,
der kraeves til forskellige stillinger om bord. Der sondres mellem skibe med
en bruttotonnage under 500 1 kystfart og gvrige skibe.

I samme bestemmelses stk. 3 fremgér det for hvilken type skibe, passager-
skibe og tankskibe, Sefartsstyrelsen kan forege eller formindske de 1 stk. 2
anforte kvalifikationskrav under hensyn til skibets indretning, udstyr, farts-
omrade og passagerantal.

2.2.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Uddannelses- og Forskningsstyrelsen har i maj 2024 udstedt en bekendtgo-
relse, hvorefter uddannelsen som fargenavigater bliver permanent. For at
kunne fastsette en skibsbes@tning med uddannede fergenavigaterer og ud-
stede et sonaringsbevis til dimittender fra den nye uddannelse er en &ndring
af lov om skibes besatning nedvendig.

Den nye uddannelse skal medvirke til at sikre fergerederiernes rekrutte-
ringsmuligheder. Uddannelsen giver i kraft af sin sammensetning kun kom-
petence til nogle bestemte skibe i bestemte farvande, og den introducerer
endvidere en ny uddannelsestitel, som ikke findes i den nuverende lov om
skibes bes@tning. Det er en forudsatning for uddannelsens succes, at der
kan udstedes et sen@ringsbevis efter endt uddannelse.

Lov om skibes besatning @&ndres med det formal at kunne fastsatte en
skibsbesatning med uddannede faergenavigaterer og udstede et senarings-
bevis til dimittender fra den nye uddannelse. Lovandringen vil sikre, at de,
der gennemforer den nye uddannelse som fergenavigater, vil kunne fa ud-
stedt et sonaringsbevis, som afspejler deres kompetenceniveau.

Endvidere vil der blive foretaget mindre justeringer i loven, saledes at der
tages hojde for de @ndringer, som ved udgangen af 2025 treder i kraft i
IMO’s uddannelseskonvention for fiskere, STCW-F, ligesom Sefartsstyrel-
sens befojelser til at dispensere 1 bekendtgerelse nr. 916 af 23 juni 2023 om
fravigelse af kvalifikationskrav og besatningsregler efter lov om skibes be-
setning, indarbejdes 1 selve loven. Derved bliver bekendtgerelsen overfle-
dig og kan ophaves.

Desuden indferes muligheden for, at man 1 stedet for at opbevare fysiske
originale sgnaringsbeviser om bord i stedet kan anvende elektroniske bevi-

SEr.

2.2.3. Den foresldede ordning
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Det foreslés, at ordlyden i § 2 nr. 8 @ndres, séledes at "med senere &ndrin-
ger” tilfojes. Nyaffattelsen af bestemmelsen har til hensigt at tage hejde for
de @ndringer, som ved udgangen af 2025 traeder 1 kraft i IMO’s uddannel-
seskonvention for fiskere.

Det foreslas ogsd, at ordlyden i § 6, stk. 2, &ndres og der tilfojes et ”jf. dog
stk. 77, som er en henvisning til et nyt stykke 1 § 6, som indferes ved lov-
@ndringen. Samtidig indferes muligheden for at anvende elektroniske certi-
fikater i loven som en del af den generelle digitalisering. Beviserne skal her-
efter forefindes om bord i enten original eller i en flagstatsgodkendt elektro-
nisk form.

Det foreslas samtidig at inkorporere bekendtgerelse nr. 916 af 23 juni 2023
om fravigelse af kvalifikationskrav og besatningsregler efter lov om skibes
besatning i1 lovens § 6, stk. 3. Den sker ved en nyaffattelse af § 6, stk. 3,
saledes at Sefartsstyrelsen fremover efter denne bestemmelse kan forage el-
ler formindske de i § 6, stk. 2, anferte kvalifikationskrav.

Det foreslas endvidere, at der indferes et nyt stk. 4 i samme bestemmelse,
saledes at Sefartsstyrelsen i henhold til STCW-konventionens regulering
I/3., tilsvarende kan forege eller formindske kravene ved sejlads uden for
dansk kystfart pa kystfartslignende vilkér i et andet lands kystfart under for-
uds@tning af, at bade detaljerne for de pagaeldende omrader og andre rele-
vante betingelser er specificeret i samarbejde med det eller de pageldende
lande eller beroarte parter.

Endelig foreslas det, at der i § 6 tilfojes et nyt stk. 7 og 8, som giver visse
skibe mulighed for at anvende en ny besatningskategori.

2.3. Ikraftszettelse for Grenland af zndring til lov om sikkerhed
til sos

2.3.1. Geldende ret

Lov om sikkerhed til sgs blev udstedt 1 1998 ved lov nr. 900 af 16. december
1998. Det fremgér af lovens § 36, at loven ved en kongelig anordning kan
settes 1 kraft for Grenland med de afvigelser, som de sarlige gronlandske
forhold tilsiger.

Loven er siden 1998 @&ndret 33 gange og der er i lovaendringerne taget stil-
ling til, hvorvidt @ndringslovene skal kunne sattes i kraft for Grenland. Det
gaelder ogsa for lovaendringen i lov nr. 1384 af 23. december 2012 om &n-
dring af lov om seloven, lov om tilleg til strandingsloven af 10. april 1895,
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lov om skibes besatning og forskellige andre love samt ophavelse af lov
om registreringsafgift for fritidsfartejer.

Det fremgar af § 10, stk. 2, 1 lov nr. 1384 af 23. december 2012, at Erhvervs-
ministeren ved kongelig anordning kan satte loven helt eller delvis 1 kraft
for Grenland med de @ndringer, som de grenlandske forhold tilsiger. Det
betyder, at hver @ndring af en lov i @ndringsloven, kan sattes i kraft for
Grenland én gang. Der kan udstedes én kongelig anordning pr. lovendring.

ZAndringerne i1 lov nr. 1384 af 23. december 2012 til lov om sikkerhed til
ses er, pa ner &ndringen til lovens § 4, stk. 3, sat i1 kraft for Grenland ved
kongelig anordning nr. 1031 af 24. august 2015 1 det omfang, at de skal
gaelde for Gronland.

2.3.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Zndringerne til lov om sikkerhed til sgs i lov nr. 1384 af 23. december 2012
om @ndring af lov om seloven, lov om tillaeg til strandingsloven af 10. april
1895, lov om skibes besatning og forskellige andre love samt ophavelse af
lov om registreringsafgift for fritidsfartgjer er, for de bestemmelser, der skal
settes 1 kraft for Grenland, sat 1 kraft. Dette galder imidlertid ikke @ndrin-
gen til § 4, stk. 3, i lov om sikkerhed til s@s.

Baggrunden for, at @ndringen ikke er sat i kraft for Grenland sammen med
de andre @ndringer skyldes, at bestemmelsen har sammenhang med lov om
sikkerhedsundersegelse af ulykker til sos, som gennemforer Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundleg-
gende principper for undersoggelser af ulykker 1 setransportsektoren og om
@ndring af Rédets direktiv 1999/35/EF og Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2000/59/EF, og denne er ikke sat i kraft for Grenland.

Lov om sikkerhedsundersogelse af ulykker til seos kan settes i kraft for
Gronland ved en kongelig anordning, hvilket er igangsat. I samme anord-
ning skal @ndringen til § 4, stk. 3, 1 lov om sikkerhed til sgs ogsa settes 1
kraft.

§ 4, stk. 3, 1 lov om sikkerhed til sos er @ndret ved § 16 1 lov nr. 457 af 18.
maj 2011 om sikkerhedsundersegelse af ulykker til sgs og igen ved lov nr.
1384 af 23. december 2012. Det er den sidste @ndring der skal settes i kraft
for Grenland. Da anordningshjemlen i lov nr. 1384 af 23. december 2012
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allerede er udnyttet én gang, s er det ikke lovteknisk muligt at sette &n-
dringen til lov om sikkerhed til s@s, § 4, stk. 3, 1lov nr. 1384 af 23. december
2012 1 kraft for Grenland uden en @&ndring af anordningshjemlen.

Det vurderes péd den baggrund nedvendigt, at der skabes den fornedne hjem-
mel til, at @ndringen til lov om sikkerhed til ses, § 4, stk. 3, 1 lov nr. 1384
af 23. december 2012 kan settes i kraft for Grenland.

Andringen er endvidere et led i opfelgningen pa regeringsgrundlaget, da
den sikre opdatering af lovgivningen i1 Grenland.

2.3.3. Den foreslaede ordning

For at kunne satte @ndringen til lov om sikkerhed til s@s, § 4, stk. 3, 1 lov
nr. 1384 af 23. december 2012 i kraft for Grenland, foreslas det, at anord-
ningshjemlen i § 10, stk. 2, i lov nr. 1384 af 23. december 2012 nyaffattes.

Den foreslaede @ndring vil saledes give mulighed for, at satte loven i kraft
for Grenland pa flere forskellige tidspunkter.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige
Lovforslaget har ikke gkonomiske konsekvenser eller implementeringskon-

sekvenser for hverken stat, kommuner eller regioner.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Det vurderes, at lovforslaget har administrative konsekvenser for er-
hvervslivet. Disse konsekvenser vurderes at vaere under 4 mio. kr.,

hvorfor de ikke kvantificeres narmere.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Det vurderes, at forslaget til @ndring af lov om sikkerhed til sos ikke
har vasentlige administrative konsekvenser for borgere, da der for-
mentligt vil vaere tale om fa sager om dret, der forer til fratagelse af

muligheden for at sejle pa danske skibe.

Forslaget til @ndring af lov om skibes besatning har ikke administra-

tive konsekvenser for borgere.

6. Klimameessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen klimamassige konsekvenser.
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7. Miljo- og naturmeessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen milje- eller naturmaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 3. juli til den 22. august 2024

vearet sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Ankenavnet for Sefartsforhold, Assuranceforeningen
SKULD (Gjensidig), Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Branche-
organisation for den danske vejgodstransport (ITD), By & Havn, Central-
organisationen af 2010 (CO10), CO-Industri, CO-Sefart, Danmarks Fri-
tidssejler Union, Danmarks Pelagiske Producentorganisation (DPPO),

Danmarks Skibskredit A/S, Danske Shipping- og Havnevirksomheder,
DanPilot, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Fritidsfiskerforbund,
Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Rib Charter Brancheforening,
Dansk Sejlunion, Dansk Standard, Dansk Transport og Logistik, Dansk
Vandski & Wakeboard Forbund, Dansk Yacht Union, Danske Advokater,
Danske Havne, Danske Lodser, Danske Maritime, Danske Rederier, Dan-

ske Regioner, Danske Tursejlere, Fagbeveagelsens Hovedorganisation, 3F

Semandene, Fair Maritim, Fiskeriets Arbejdsmiljerdd, Fiskernes Forbund,

Fiskeskibsudvalget, FOA - Fag og Arbejde, Forenede Danske Motorejere,

Foreningen for Skdnsomt Kystfiskeri, Foreningen til Langturssejladsens

Fremme, Faergesekretariatet, Gorrissen Federspiel, Gronlands Selvstyre

(Departementet for Boliger og Infrastruktur), Handelsfladens Arbejds-

milje- og Velferdsrdd, Kommunernes Landsforening, Lederne Sefart, Ma-

skinmestrenes Forening, Marstal Navigationsskole, Martec, Metal Mari-
time, North Sea College, Offentligt Ansattes Organisationer, Radio Medi-
cal Danmark, Radiotelegrafistforeningen af 1917, Rektorkollegiet for de

maritime uddannelser/Maritime Uddannelser, Rigspolitiet, Rigsrevisionen,

Sammenslutningen af Danske Sméger, Sammenslutningen af Mindre Er-

hvervsfartgjer, Skibstilsynsrddet, Smégernes Faergeselskaber, Selovsudval-

get, So- og Handelsretten.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,

anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfor »Ingen«)

12
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Okonomiske Ingen Ingen

konsekvenser for|

stat, kommuner

og regioner

Implemente- Ingen Ingen

ringskonsekven-

ser for stat, kom-

muner og regio-

ner

Okonomiske Ingen Ingen

konsekvenser

for erhvervslivet

m.v.

Administrative Ingen Lovforslaget medferer administra-

konsekvenser tive konsekvenser for erhvervslivet.

for erhvervslivet Disse konsekvenser vurderes at

m.v. vaere under 4 mio. kr., hvorfor de
ikke kvantificeres nermere.

Administrative Ingen Det vurderes, at forslaget til @ndring

konsekvenser af lov om sikkerhed til sgs ikke har

for borgerne vaesentlige administrative konse-
kvenser for borgere, da der forment-
ligt vil vaere tale om fa sager om
aret, der forer til fratagelse af mulig-
heden for at sejle pd danske skibe.

Klimamaessige Ingen Ingen

konsekvenser

Miljo- og natur- | Ingen Ingen

maessige konse-

kvenser

Forholdet til Ingen

EU-retten

Er i strid med de
fem principper
for implemente-
ring af erhvervs-
rettet EU-regule-
ring (der i rele-

Ja

vant omfang

Nej
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ogsé gaelder ved
implementering
af ikke-erhvervs-
rettet EU-regule-
ring) (set X)




UDKAST

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Det fremgér af § 29 e 1 lov om sikkerhed til sgs, at retten til at gare tjeneste
som styrmand eller maskinmester ved dom kan frakendes for den, der har
gjort sig skyldig 1 en reekke forskellige overtraedelser. Stk. 1 omhandler spi-
ritussejlads, mens stk. 2 henviser til situationer, hvor den padgaldende har
foranlediget grundstedning, forlis eller anden sgulykke, eller har navigeret
eller behandlet skibet i strid med godt semandskab. Efter bdde stk. 1 og 2
kan frakendelsen gores betinget.

Ovenstdende oplistning af de overtraedelser, der kan fore til frakendelse af
retten til at sejle, er udtemmende.

Det foreslas, 1 § 29 e, at indsatte et nyt stk. 3, hvor det fremgar, at retten til
at gore tjeneste om bord kan ved dom frakendes den, som har gjort sig skyl-
dig i seksualforbrydelser, jf. straffelovens 24. kapitel, forbrydelser mod liv
og legeme, jf. straffelovens 25. kapitel, eller forbrydelser mod den person-
lige frihed, jf. straffelovens 26. kapitel, sdfremt forbrydelsen er sket om bord
eller i relation til tjenesten.

Der indfgjes en mulighed for ved dom at frakende en segfarende retten til at
gare tjeneste om bord, hvis den pagaeldende er domt for visse overtraedelser
af straffeloven og sddanne overtraedelser er begiet om bord eller i ner rela-
tion til tjenesten.

For s vidt angér spergsmalet om frakendelsens karakter, er bestemmelsen
udformet, sa den tager hensyn til, at lovovertredelsen skal vaere sket om
bord eller i relation til tjenesten. Det tidsmaessige aspekt folger de eksiste-
rende rammer i den nuvarende § 29 e i lov om sikkerhed til sgs, hvorefter
frakendelsen kan ske ubetinget eller betinget (sidstnaevnte under formil-
dende omstaendigheder) og for et tidsrum af mellem 6 méneder og 5 ér eller
for bestandig.

Overtredelserne af straffeloven falder samlet set ind under den kategori af
forbrydelser, der er rettet mod en eller flere enkelpersoner, og som er egnet
til at skabe utryghed pa arbejdspladsen. Nar skibet for en leengere periode
fungerer badde som arbejdsplads og hjem for den sefarende, der udsettes for
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chikane og mobning, far det en s@rlig karakter, da den sefarende ikke pa

samme made som pa land har mulighed for at komme vak.

Det vil vaere op til domstolene at fastsla udstrekningen af bestemmelsen,
herunder om ogsé kortvarige og betingede faengselsdomme skal kunne fore
til frakendelse. Ved vurderingen af om frakendelse efter den nye § 29 e, stk.
3, skal ske, forudsettes der lagt afgerende vagt pd grovheden af den eller
de begéede forseelser.

I modsetning til de gaeldende muligheder for at frakende en skibsforer, styr-
mand eller maskinmester retten til at udfere sit hverv, er denne mulighed for
frakendelse udstrakt til samtlige besatningsmedlemmer.

Lovens eksisterende muligheder for at frakende nogen retten til at sejle bi-
beholdes. De eksisterende rammer for frakendelsernes tidsmessige ud-
streekning bibeholdes, ligesom det fortsat skal vere strafbart at udfere sit
erhverv, mens frakendelsen er gaeldende.

Stk. 3-7 bliver herefter stk. 4-8.
Til nr. 2

Forslaget er en konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 1, séledes at den eksi-
sterende bestemmelse om frakendelsers tidsmessige udstraekning fremover
ogsd omfatter frakendelser 1 medfer af visse forbrydelser begiet om bord
eller 1 naer relation til tjenesten.

Til § 2
Til nr. 1

I den gaeldende § 2, nr. 8, forstds ved en STCW-F-konventionspategning, et
senzringsbevis eller anerkendelsesbevis udferdiget i overensstemmelse
med bestemmelserne i den internationale konvention om uddannelse, om
senering og om vagthold for personel i fiskeskibe, 1995 (STCW-F-konven-
tionen). Den 1. januar 2026 traeder en revideret STCW-F-konvention i kratft.
Arbejdet med revisionen har veret 1 gang 1 en arrekke 1 FN’s sofartsorga-
niation, IMO, og der er en del @ndringer ift. den oprindelige konvention.
Det vil derfor vere vigtigt, at referencen i den reviderede lov er til den revi-
derede STCW-F-konvention.

Det foreslas i § 2, nr. 8, at "med seneste a@ndringer” tilfojes bestemmelsen.
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Den foreslédede ordning vil medfere, at den reviderede STCW-F-konvention
settes 1 kraft for Danmark ved dens ikrafttreeden internationalt. ndringen
vil gore det muligt at udstede korrekt pategnede senaringsbeviser til fiskere
iht. bestemmelserne i den reviderede konvention. Uden @ndringen vil dette
ikke vaere muligt.

Til nr. 2

Det fremgar af den geldende § 6, stk. 2, at beviserne skal forefindes om
bord i original og have STCW-konventionspategning enten i overensstem-
melse med STCW-konventionens reglement VII som anfort 1 skibets besat-
ningsfastsattelse eller i overensstemmelse med nedenstdende skemaer:

Med den foresldede &ndring gives der mulighed for elektroniske beviser om
bord. Dette sker ved en formulering om, at beviserne skal forefindes om
bord i enten original eller 1 en flagstatsgodkendt elektronisk form.

Ved lovaendringen indsettes der tillige et nyt stk. 7, i bestemmelsen der vil
regulere alternative uddannelsesniveaumuligheder for visse skibstyper. For
at tydeliggere sammenkobling imellem § 6, stk. 2, og den nye § 6, stk. 7,
foreslés at der 1 § 6, stk. 2, tilfejes ”jf. dog stk. 7”.

Tilnr. 3

§ 6, stk. 3, regulerer, at Sefartsstyrelsen, for passagerskibe og tankskibe, kan
forege eller formindske de 1 § 6, stk. 2 anforte kvalifikationskrav under hen-
syn til skibets indretning, udstyr, fartsomrade og passagerantal.

Ved lovendringen vil det efter § 6, stk. 3, vaere muligt for Sefartsstyrelsen
tillige at forage eller formindske de 1 stk. 2 anforte kvalifikationskrav, ved
sejlads 1 ethvert skib med sarlige manevreegenskaber, ved sejlads i skibe
med serlig udrustning eller saerligt udstyr og ved sejlads med skibe af serlig
konstruktion.

Det fremgdr af § 1 1 bekendtgerelse nr. 916 af 23. juni 2023 om fravigelse
af kvalifikationskrav og besatningsregler efter lov om skibes bes@tning, at
Sefartsstyrelsen, efter en konkret vurdering kan forage eller formindske de
kvalifikationskrav og bes@tningsregler, der fremgér af § 6, stk. 2, i lov om
skibes bes@tning. Bekendtgerelsens § 1, nr. 2-5, regulerer at der kan ske
fravigelse for passagerskibe og tankskibe under hensyn til skibets indret-
ning, udstyr, fartsomrade og passagerantal, ved sejlads i skibe med serlige
mangvreegenskaber, ved sejlads 1 skibe med sarlig udrustning eller serligt
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udstyr, og ved sejlads med skibe af serlig konstruktion. Undtagelsesbestem-
melserne gor det muligt at tage individuel hensyntagen, nér dette er nedven-
digt. Sddanne ber kunne tages til konkrete skibe eller skibstyper pga. deres
konstruktion eller beskaffenheden af det arbejde, de udferer, sa sikkerheden
altid kan opretholdes — ogsa for f.eks. nye skibstyper, som man ikke har
erfaring med, og for skibstyper, som udger en serlig risiko (f.eks. tank-
skibe). I geldende ret findes fravigelsesmulighederne dels i besetningslo-
ven, dels i bekendtgerelse nr. 916 af 23. juni 2023.

For at forenkle reglerne, foreslds det, at undtagelsesbestemmelserne i § 1,
nr. 2-5, 1 bekendtgerelse nr. 916 af 23. juni 2023 om fravigelse af kvalifika-
tionskrav og bes@tningsregler efter lov om skibes bes@tning tilfojes i § 6,
stk. 3.

ZAndringen vil betyde en regelforenkling, idet alle undtagelsesbestemmel-
serne herefter vil vere samlet i lov om skibes bes@tning. Bekendtgerelsen
vil saledes kunne ophaves.

Til nr. 4

§ 6, stk. 3, regulerer, at Sefartsstyrelsen for passagerskibe og tankskibe, kan
forege eller formindske de 1 § 6, stk. 2, anforte kvalifikationskrav under
hensyn til skibets indretning, udstyr, fartsomrade og passagerantal.

Det fremgdr af § 1 1 bekendtgerelse nr. 916 af 23. juni 2023 om fravigelse
af kvalifikationskrav og besatningsregler efter lov om skibes besatning, at
Sefartsstyrelsen, efter en konkret vurdering kan forage eller formindske de
kvalifikationskrav og besatningsregler, der fremgar af § 6, stk. 2 i lov om
skibes bes@tning. Bekendtgarelsens § 1, nr. 1, regulerer, at der kan ske fra-
vigelse ved sejlads uden for dansk kystfart pd kystfartslignende vilkér i et
andet lands kystfart under forudsatning af, at bade detaljerne for de pageal-
dende omrader og andre relevante betingelser er specificeret i samarbejde
med det eller de padgeldende lande eller beroarte parter, jf. STCW-konventi-
onens regulering 1/3.

For at forenkle reglerne, foreslas det, at undtagelsesbestemmelsen i § 1, nr.
1, 1 bekendtgerelse nr. 916 af 23. juni 2023 om fravigelse af kvalifikations-
krav og bes@tningsregler efter lov om skibes besa@tning indsattes som et nyt
stk. 418§ 6.
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Andringen vil, som 1 § 6, stk. 3, betyde en regelforenkling, idet alle undta-
gelsesbestemmelserne herefter vil vare samlet et sted. Bekendtgerelsen vil
séledes kunne ophaves.

Til or. 5

Det fremgar af § 6, stk. 2, 1 lov om skibes besatning, hvilke uddannelsesni-
veauer der kraves til de forskellige stillinger om bord.

Det foreslas, at der i § 6 tilfojes et stk. 7, som giver visse skibe mulighed for
at anvende en ny bes@tningskategori, som folge af den nye Fergenavigator-

uddannelse.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at bekendtgerelsen om senarings-
beviser kan f4 den nye besatningskategori indarbejdet, hvorefter elever,
som har gennemfort den nye uddannelse til feergenavigater, vil kunne fa et
seneringsbevis som sidan.

Det bemerkes, at de i stk. 3 anforte muligheder for at fravige skemaet i stk.
2 ikke tilsvarende finder anvendelse i skemaet i det nye stk. 7. Der kan der-
for ikke tillades bemanding med personer, som er uddannet som fzergenavi-
gatorer eller faergeforer, hvis skibet ikke kan indplaceres inden for skemaets
rammer. Undtaget herfra er de i det nye stk. 8 nevnte tilfelde.

Da kravene til skibes besatningers uddannelse som regel beskrives 1 hen-
hold til de internationale bestemmelser, skal det understreges, at faergenavi-
gateruddannet personale kun vil kunne gore tjeneste 1 danske indenrigsfaer-
ger under 500 BT i fart i indre dansk territorialfarvand (dog ikke ved Gron-
lands kyster), og kun hvis skibets besatningsfastsattelse for broofficers-
gruppen kraever uddannelse til kystskipper eller lavere jf. skemaet i lovens
§ 6, stk. 2, om skibe under 500 BT i kystfart.

Til nr. 6

Det foreslas, at der 1 § 6 tilfgjes et stk. 8, som en undtagelsesbestemmelse
for det geografiske farvandskrav navnt i stk. 7. Hvor stk. 7, giver visse skibe
mulighed for at anvende en ny besatningskategori inden for indre dansk
territorialfarvand, fastlegger stk. 8, at undtagelsesvis fart uden for indre
dansk territorialfarvand kan tillades den samme gruppe af skibe pé visse be-
tingelser.

Uanset afgreensningen af fartsomride i skemaet i stk. 7, kan Sefartsstyrelsen
ud fra en konkret vurdering tillade undtagelsesvis sejlads uden for indre
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dansk territorialfarvand med et passagerskib, som er omfattet af skemaet,
safremt der i hvert enkelt tilfeelde er truffet behorige foranstaltninger til sik-
ring af sejladsen. En séddan sejlads er dog altid begranset til det havomrade,
som er fastsat i passagerskibets fartstilladelse, og skal altid ske under gun-
stige vejrforhold og uden passagerer om bord.

Ved undtagelsens formulering forstés, at sejlads til og fra danske verfter
samt forlegninger og lignende kan foretages inden for samme havomrade
som fastsat i feergens fartstilladelse, nar der overholdes en raekke kriterier,
som er opsat 1 feergens sikkerhedsstyringssystem, herunder at sejladsen skal
ske uden passagerer og under gunstige vejrforhold. Vejrforhold skal her for-
stés bredt, séledes at ogsd en vurdering af sgens tilstand skal vere omfattet
af beskrivelsen 1 sikkerhedsstyringssystem.

Til § 3

Til nr. 1

Det fremgér af § 10, stk. 2, i lov nr. 1384 af 23. december 2012 om @ndring
af lov om sgloven, lov om tilleg til strandingsloven af 10. april 1895, lov
om skibes besatning og forskellige andre love samt ophavelse af lov om
registreringsafgift for fritidsfartejer, at Erhvervsministeren ved kongelig an-
ordning kan satte loven helt eller delvis 1 kraft for Grenland med de @ndrin-
ger, som de gronlandske forhold tilsiger.

De @ndringer i lov nr. 1384 af 23. december 2012 til lov om sikkerhed til
sos, som skal settes i kraft for Grenland blev, pa nar @ndringen til § 4, stk.

3, 1 lov om sikkerhed til sos, sat 1 kraft ved kongelig anordning nr. 1031 af
24. august 2015.

Andringen til § 4, stk. 3, i lov om sikkerhed til sgs skal ogsé sattes i kraft
for Grenland. Det foreslas, at § 10, stk. 2, i lov nr. 1384 af 23. december
2012 nyaffattes sdledes, at loven kan sattes i kraft for Grenland, med de
@ndringer, som de gronlandske forhold tilsiger, pd forskellige tidspunkter.

Den foresldede bestemmelse i lovforslagets § 3 vil medfoere, at § 4, stk. 3, 1
lov om sikkerhed til sgs kan settes i kraft for Grenland.

Formaélet med @&ndringen er alene at kunne satte § 4, stk. 3, 1 lov om sikker-
hed til sos 1 kraft for Grenland.
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Der henvises 1 gvrigt til punkt 2.3 i lovforlagets almindelige bemarkninger.

Til§ 4
Det foreslas, at loven skal traede 1 kraft den 1. januar 2025.

Regulering, som har direkte konsekvenser for erhvervslivet, skal som ho-
vedregel traede i kraft enten den 1. januar eller den 1. juli. Det letter virk-
somhedernes arbejde med at holde sig orienteret om ny regulering. I dette
tilfelde er der tale om erhvervsrettet regulering, og loven treeder derfor i
kraft den 1. januar 2025.

Til§ 5

Den foreslaede § 5 angiver lovens territoriale gyldighedsomrade. Det fore-
slés 1 stk. 1, at loven ikke gaelder for Grenland, jf. dog stk. 2.

Lov om sikkerhed til s@s kan i henhold til § 36 1 lov nr. 900 af 16. december
1998 settes 1 kraft for Grenland med de andringer, der folger af de sarlige
gronlandske forhold.

Loven er forste gang sat i kraft for Grenland ved anordning nr. 607 af 25.
juni 2001 om ikrafttreeden for Grenland af lov om sikkerhed til s@s og senere
@ndringer til loven er sat 1 kraft for Grenland 1 2003, 2008, 2013 og 2015.

Lov om skibes besatning kan i1 henhold til § 32 i lov nr. 15 af 13. januar
1997 settes 1 kraft for Grenland med de @ndringer, der folger af de sarlige
gronlandske forhold.

Loven er forste gang sat i kraft for Grenland ved anordning nr. 608 af 25.
juni 2001 om ikrafttreeden for Grenland af lov om skibes besatning og se-
nere &ndringer til loven er sat i kraft for Grenland 1 2005 og 2023.

Det foreslds derfor istk. 2, at § 1, stk. 1-2, og § 2, nr. 1-6, som vedrerer
@ndringer til lov om sikkerhed til sgs og lov om skibes bes@tning, ved en
kongelig anordning helt eller delvis kan settes 1 kraft for Grenland med de
@ndringer, som de gronlandske forhold tilsiger.

Bestemmelsen er et led i opfelgningen pa regeringsgrundlaget, da den sikre
opdatering af lovgivningen i Grenland.
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Bilag 1

Lovforslaget ssmmenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
I lov om sikkerhed til sos, jf. lovbekendtge-
relse nr. 221 af 11. februar 2022, som &n-
dret senest ved § 1 1 lov nr. 1773 af 28. de-
cember 2023, foretages folgende @ndrin-
ger:

§ 29 e, stk. 3.

Ubetinget frakendelse ef-
ter stk. 1 og 2 sker for et
tidsrum af mellem 6 méne-
der og 5 ar eller for be-
standig.

1. 1§ 29 e indsettes efter stk. 2 som nyt
stykke:

»Stk. 3. Retten til at gore tjeneste om bord
kan ved dom frakendes den, som har gjort
sig skyldig 1 seksualforbrydelser, jf. straf-
felovens 24. kapitel, forbrydelser mod liv
og legeme, jf. straffelovens 25. kapitel, el-
ler forbrydelser mod den personlige frihed,
jf. straffelovens 26. kapitel, safremt forbry-
delsen er sket om bord eller 1 relation til
tjenesten.

Stk. 3-7 bliver herefter stk. 4-8. «

§ 29 e, stk. 4.

Frakendes retten til at fore
skib eller gore tjeneste
som styrmand eller ma-
skinmester ubetinget, sen-
der anklagemyndigheden
vedkommendes sonze-
ringsbevis, duelighedsbe-
vis eller speedbadsbevis
og udskrift af dommen til
Erhvervsministeriet. Er
retten til at fore skib eller
gore tjeneste som styr-
mand eller maskinmester
frakendt nogen for len-
gere tid end 3 ar, kan

2.1§ 29 e, stk. 3, der bliver stk. 4, &ndres
»stk. 1 og 2« til »stk. 1-3.«
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spergsmélet om gener-
hvervelse af retten inden
frakendelsestidens udleb
indbringes for domstolene.
Indbringelsen sker efter
reglerne i straffelovens §
78, stk. 3, og kan tidligst
finde sted, nar der er forlo-
bet 3 &r fra endelig dom.
Retten kan kun gengives,
nar ganske serlige om-
stendigheder foreligger.

§2
I lov om skibes bes@tning, jf. lovbekendst-
gorelse nr. 74 af 17. januar 2024, som &n-
dret ved lov nr. 400 af 2. maj 2016, foreta-
ges folgende @ndringer:

§ 2.
»8) »STCW-F-konventi-
onspategning«: Sene-

ringsbevis eller anerken-
delsesbevis udferdiget i
overensstemmelse med be-
stemmelserne i den inter-
nationale konvention om
uddannelse, om senering
og om vagthold for perso-
nel 1 fiskeskibe, 1995
(STCW-F-konventio-

nen).«

9-15)---

1. § 2, nr. 8 affattes séledes:

»8) »STCW-F-konventionspategning«:
Senzringsbevis eller anerkendelsesbevis
udferdiget 1 overensstemmelse med be-
stemmelserne 1 den internationale konven-
tion om uddannelse, om segnaring og om
vagthold for personel i fiskeskibe, 1995
med senere @ndringer (STCW-F-konventi-
onen).«

§ 6.-—-

»Stk. 2. Beviserne skal fo-
refindes om bord 1 original
og have STCW-konventi-
onspétegning enten 1 over-
ensstemmelse med STCW-

2. § 6, stk. 2, affattes sdledes:

»Stk. 2. Beviserne skal forefindes om bord 1
enten original eller 1 en flagstatsgodkendt
elektronisk form og skal uanset formatet
have STCW-konventionspategning enten 1i
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konventionens reglement
VII som anfert i skibets be-
setningsfastsettelse eller 1
overensstemmelse med ne-
denstdende skemaer.«

overensstemmelse med STCW-konventio-
nens reglement VII som anfert i skibets be-
setningsfastsettelse eller 1 overensstem-
melse med nedenstaende skemaer, jf. dog
stk. 7.«

§ 6, stk. 3.

For passagerskibe og tank-
skibe kan Sefartsstyrelsen
forage eller formindske de
i stk. 2 anferte kvalifikati-
onskrav under hensyn til
skibets indretning, udstyr,
fartsomrdde og passager-

3. § 6, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Sofartsstyrelsen kan forege eller
formindske de i stk. 2 anforte kvalifikati-
onskrav:

1. For passagerskibe og tankskibe un-
der hensyn til skibets indretning, ud-
styr, fartsomrade og passagerantal.

2. Ved sejlads i ethvert skib med sar-

antal. lige mangvreegenskaber.
3. Ved sejlads i skibe med serlig ud-
rustning eller serligt udstyr.
4. Ved sejlads med skibe af serlig kon-
struktion.«
§ 6, stk. 4. 4.1 § 6 indsattes efter stk. 3 som nyt stykke:

I skibe registreret i Dansk
Internationalt Skibsregister
kraeves ikke danske bevi-
ser, men gyldigt senz-
ringsbevis ledsaget af en af
Sefartsstyrelsen udfaerdi-
get STCW-konventionspa-
tegning 1 overensstem-
melse med bestemmel-
serne fastsat i stk. 2. Skibs-
foreren skal dog have

dansk indfedsret.

Stk. 5.---

»Stk. 4. Tilsvarende kan Sefartsstyrelsen 1
henhold til STCW-konventionens regule-
ring I/3. forege eller formindske kravene
ved sejlads uden for dansk kystfart pa kyst-
fartslignende vilkér i et andet lands kystfart
under forudsatning af, at bdde detaljerne for
de pageldende omrader og andre relevante
betingelser er specificeret i samarbejde med
det eller de pageldende lande eller berorte
parter.

Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 5 og 6.«

5.1¢ 6 indsattes som stk. 7:
»Stk. 7. Uanset de 1 stk. 2 pdkraevede uddan-
nelsesniveauer og bevispategninger kan
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skibsferere og navigationsofficerer i passa-
gerskibe under 500 BT i stedet besidde et
alternativt bevis i henhold til skemaet ne-
denfor, séfremt skibets besatningsfastsaet-
telse giver mulighed for det:«

Brut- | Passagerskib i fart i indre territo-
to- rialfarvand
ton-

nage

Skibsferer | Styrmand

20- | Feergeforer | Ferge-
499 navigater

6. 1 § 6 indsattes som stk. 8:

»Stk. 8. Uanset afgraensningen af fartsom-
rdde 1 skemaet i stk. 7 kan Sefartsstyrelsen
ud fra en konkret vurdering tillade undtagel-
sesvis sejlads uden for indre dansk territori-
alfarvand med et passagerskib, som er om-
fattet af skemaet, safremt der i1 hvert enkelt
tilfeelde er truffet beherige foranstaltninger
til sikring af sejladsen. En siddan sejlads er
dog altid begrenset til det havomrade, som
er fastsat i passagerskibets fartstilladelse, og
skal altid ske under gunstige vejrforhold og

uden passagerer om bord.«

§ 10. ---

Stk. 2. Erhvervs- og vekst-
ministeren kan ved konge-
lig anordning sette loven
helt eller delvis 1 kraft for
Gronland med de andrin-
ger, som de gronlandske
forhold tilsiger.

§3
I lov nr. 1384 af 23. december 2012 om
@ndring af lov om seloven, lov om tilleg
til strandingsloven af 10. april 1895, lov
om skibes bes@tning og forskellige andre
love samt ophavelse af lov om registre-
ringsafgift for fritidsfartejer (Gennemfo-
relse af vragfjernelseskonventionen, tilpas-
ninger som folge af passagerrettighedsfor-
ordningen, gebyr for senarings- og kvalifi-
kationsbeviser, indferelse af en arlig afgift
for skibe optaget i1 skibsregistrene og sank-
tionering af skibsfererens forpligtelse til at
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redde de ombordvarende m.v.) foretages
folgende @ndring:

1. § 10, stk. 2, affattes sdledes:

»Stk. 2. Loven kan ved kongelig anord-
ning helt eller delvis settes 1 kraft for Gren-
land med de @ndringer, som de gronlandske
forhold tilsiger. Lovens bestemmelser kan
settes 1 kraft pa forskellige tidspunkter.«
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