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Dispositionsforslag

Indledning

Dispositionsforslaget, som er sammenfattet
i det falgende, udger endnu et skridt pa
vejen til virkeliggarelse af en letbane pa
Ring 3. Malet er en letbane, som kan

binde Hovedstaden sammen pa tveers af
S-togsfngrene, give befolkningen et hgjklas-
set, effektivt kollektivt trafksystem samt
fremme udviklingen i de 11 ejerkommuner.
Med dispositionsforslaget er dette mal nu et
skridt neermere.

Visionen om en letbane pa Ring 3 har veeret
undervejs siden slutningen af 1990erne.
Med etableringen af Ringbysamarbejdet

i 2007 og indgaelsen i juni 2011 af en
samarbejdsaftale mellem staten, Region
Hovedstaden og de 11 ringbykommuner
styrkede parterne samarbejdet om at reali-
sere letbanen. Naeste skridt blev taget med
Udredningen fra marts 2013, som beskrev
letbanen overordnet og fastlagde princip-
perne for linjefaring og stationsplacering.
Udredningen blev fulgt op af Principaftalen
mellem ejerne fra juni 2013 og Folketingets
vedtagelse i februar 2014 af en selskabs- og
projekteringslov for en letbane pa Ring 3.

Nu foreligger sa dispositionsforslaget.
Dispositionsforslaget skal ses i sam-
menhang med VVM-redeggrelsen, der
sendes i offentlig hgring i begyndelsen af
maj. Dispositionsforslaget indeholder en



Indledning

detaljering og verifcering af Udredningens
skitseprojekt. Formalet med dispositionsfor-
slaget er sledes at bearbejde og detaljere
udredningsprojektet, saledes at det sikres og
eftervises, at det skitserede letbaneprojekt
kan anleegges pa en hensigtsmaessig made og
fungere i praksis, nar det kommer i drift.

Som det fremgar af den fglgende beskrivelse,
er det gennem udarbejdelsen af dispositions-
forslaget pavist, at Udredningens skitseprojekt
kan gennemfares og fungere, nar letbanen
abner for passagerer i 2021. Samtidig ind-
kredser dispositionsforslaget de forhold i savel
anlaegsperioden som driftsperioden, som skal
yderligere bearbejdes i den videre proces.

Dispositionsforslaget viser, at det vil veere
muligt at sikre fremkommeligheden for letba-
nen sammen med et rimeligt serviceniveau

for den gvrige trafk. Der skal dog i det videre
arbejde ske en yderligere optimering for at sikre
tilstraekkelig robusthed og dermed en palidelig
drift af letbanen. Letbanens fremkommelighed
er afggrende for at opna den planlagte keretid
pa 55 minutter, som er forudsaetningen for det
forventede passagertal og dermed de forudsat-
te passagerindtaegter. Samtidig skal der sikres
en acceptabel fremkommelighed for de gvrige
trafkanter bade p& Ring 3 og pa de tveergdende
trafkforbindelser.

Dispositionsforslaget viser desuden, at letbanen
gennem et enkelt og klart design vil kunne blive
et markant nyt element i Ring 3, som kan tilfare
de meget forskellige by- og landskabsrum, som
letbanen passerer igennem, nye kvaliteter. |

det videre arbejde er der forudsat en yderligere
bearbejdning af letbanens indpasning i disse
byrum, blandt andet for at sikre et harmonisk
samspil med den omgivende by og de tilstaden-
de landskabselementer og en hensigtsmaessig
beplantningsstrategi og for at mindske en
barrierevirkning, som letbanen nogle steder vil
kunne fa.

Endelig viser dispositionsforslaget, at det er
muligt at etablere en teknisk velfungerende

og driftspalidelig letbane pa Ring 3, som kan
blive til gleede for de mange passagerer, som
vil bruge den. Det geelder ogsé passagerer med
seerlige behov som for eksempel passagerer
med barnevogne, handicappede og i givet fald
passagerer med cykler.

| det videre arbejde vil der veere en raekke
tekniske spgrgsmal, som skal afklares. Blandt
andet skal letbanen sikres bedst muligt imod
fremtidige klimaaendringer, ligesom adgangsfor-
hold m.v. ved de to store hospitaler skal kunne
fungere tilfredsstillende bade i anleegsperioden,
og nar letbanen kommer i drift. Hertil kommer
en reekke lokale hensyn, som har sat deres

preeg pa den hidtidige proces, og som ogsa skal
varetages i det videre forlgb.

Varetagelsen af disse forhold i den videre
proces vil blandt andet ske gennem udarbejdel-
se af anlaegslovforslaget og udbudsprojektet.

| forbindelse med anlzaegslovforslaget, som

skal bygge bade pa dispositionsforslaget og

pa VWM-redegarelsen og den offentlige hgring
herom, vil der blive udarbejdet et opdateret
anlaegsbudget, som vil komme i hgring sammen
med lovforslaget. Desuden vil der pa grundlag
af VVM-processen skulle tages stilling til DTU
alternativet, ligesom kommunernes tilkgb vil
blive indarbejdet.

Den fglgende sammenfatning af dispositions-
forslaget er baseret pa et meget omfattende
teknisk materiale, som vil danne grundlag for
de videre drgftelser med kommuner og Region
Hovedstaden om savel tekniske som myndig-
hedsmaessige spargsmal. Sammenfatningen
er udarbejdet med henblik pa at give ejerne

en relativt kort og overskuelig beskrivelse af
dispositionsforslaget, som kan danne grundlag
for ejernes beslutninger om letbanens tilpas-
ning til forholdene i den enkelte kommune og til
de seerlige forhold, som Regionen Hovedstaden
varetager, bade med hensyn til trafkale

forhold og design, arkitektur og landskab samt

til letbanens tekniske elementer og deres
funktionelle tilpasning til omgivelserne.

Dispositionsforslaget retter sig iseer imod
letbanens udformning, funktionalitet og
indpasning i omgivelserne. | en senere fase,
nar udarbejdelsen af udbudsmaterialet er
leengere fremme, vil der i et samarbejde med
de enkelte kommuner og lokale myndigheder
blive udarbejdet en mere detaljeret beskrivelse
af anleegsfasen.

Rapportens opbygning

Dispositionsforslaget beskriver fgrst letbanens
forskellige elementer — sporanlaeg, stationer,
bygninger, landskab med videre, som knytter
sig til letbanen. Herefter fglger et kapitel om
letbanens drift, herunder frekvens, karetid og
betjening under driftsforstyrrelser. Efterfglgende
beskrives letbanens tog, bl.a. togets dimensio-
ner, kapacitet, mulig indretning samt servicekg-
retgjer. Et kapitel redeggr for en raekke tekniske
systemer, herunder kgrestrem og strgmforsy-
ning, signalanleeg, kommunikationssystemer
samt kontrolrummets opgaver. Afslutningsvis
falger en kommunevis streekningsgennemgang
med seerlig fokus pa letbanens betydning for
vejens udformning samt placering af stationer
og omformerstationer.
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Letbanens elementer

Indledning

Letbanen bestar af en reekke elementer, der er
teenkt i sammenhaeng for at skabe en gennem-
gaende og markant identitet for Letbanen:

= Streekningen, herunder landskab og byrum
med beplantning

= Sporanlaeg med afskeermning

= Stationer

= Master

= Omformerstationer

= Bygveerker sasom, broer, stattemure og
underfgringer

= Kontrol- og vedligeholdelsescenter

Letbanen med tog, spor, master og stationer
udger rygraden i projektet og vil veere det
element, der vil tegne det nye transportsystem
for passagererne og fungere som en katalysator
for den fremtidige byudvikling i Ringbyen.

Som ny transportform pa Ring 3 og som del af
de trafkale knudepunkter med busser, S-tog
og regionaltog skal Letbanen indpasses pa
den bedst mulige made langs straekningen.
Stationerne skal veere genkendelige, enkle og
markante og veere udformet, sa de er lette at
overskue og anvende samt tilgaengelige for
alle. Som passager skal man fgle sig sikker og
tryg uanset pa hvilket tidspunkt af dggnet, man
bruger Letbanen.

11
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. Boligomrader

Afskaermning og ro.
Parceller, kolonihaver

Eksempel - Vejledalen, Ishgj Kommune

. Forstads bycenter . Landskab og natur

Fortaetning og mgblering Abenhed og oplgsning
shopping, liberale erhverv

Eksempel - Lyngby Torv, Lyngby- Taarbeek Kommune Eksempel - Sgndre Ringvej, Brendby Kommune

. Offentlige funktioner
Synlighed og forbindelse

hospitaler, kirkegérde, S-tog, museer, uddannelse

Eksempel - Herlev Hospital, Herlev Kommune

. Byudvikling . Infrastrukturelt knudepunkt
Neerhed og karakter Markering og opmaerksomhed
erhverv, shopping, boliger, offentlig institution Eksempel - Buddingevej, Gladsaxe Kommune

Eksempel - Nordre Ringvej, Redovre Kommune



Straekning

Letbanens elementer

Store dele af streekningen fremstar i dag som
et bredt 4-sporet vejtrafkrum. Gennemgaende
vejplantning og bymaessig bebyggelse samt of-
fentlige institutioner kendetegner straekningen.
Ved etableringen af letbanen vil Ringvejens
eksisterende forlgb forandre sig. Letbanen vil
blive indpasset i det eksisterende vejrum, hvor
der for at give plads til banen pa visse dele af
straekningen vil veere behov for forleegning af
karebaner og cykelstier i en samlet Igsning.

| forbindelse med udarbejdelsen af dispo-
sitionsforslaget er hele straekningen blevet
registreret og analyseret med det formal at
kunne indpasse banen, dens stationer og gvrige
elementer bedst muligt i de forskellige by- og
landskabsrum langs Ring 3. Registreringen gav
seks forskellige typer af landskaber/byrum,
som banen skal indpasses i:

= Private boligomrader

= Offentlige funktioner

= Forstadens bycentre

= Byudviklingsomrader

= Landskab og natur

= Infrastrukturelle knudepunkter

For at opna et karakterfuldt og varieret forlgh

af de forskelligartede by- og landskabsrum med
forskellige funktioner, vil der i naeste projektfase
blive arbejdet videre med beplantning og
befaestede arealer langs banen i de forskellige
by- og landskabsrum.

Den viste beplantning langs banen bestér, hvor
det er muligt at plante, generelt af karaktergi-
vende starre vejtreeer, der knytter og relaterer
sig til den beplantning, der allerede fndes de
respektive steder for at underbygge den lokale
karakter og identitet.

Langs de ballasterede spor er der generelt
planlagt graes i forskellige variationer fra klippet
rabatgrees til vildt enggraes. Ved evt. anvendelse
af sedum i sporet (tilkagb) vil sedum ogsé veere
det, som anvendes som kant mod tilstedende
vejarealer.

13



Dispositionsforslag

Eksempel pé ballasteret spor

Eksempel pé fast befeestet spor

14

v/ Bygning 303 v/ Akademivej Vest
[’-- --------- -‘\ R Q@ Q’}'
20 IO L # & e
& r v AR ¢ o
& ‘o [N O K\ D L oY )
& ., Y O IR & N
& N S TS ¢ S &
S S RN S T FF &
R\ J P v/ Akademivej Y, '\ J QTSN R\
X I ~ T IR W T1
¥ N
N X
&R N & & @
& G 5 & &
S @ & NS & D
& O NS NS RGP o > L. ©
\'069 N q}\‘b <z'>\® z*\ \\(3{'@ \?7‘0 ~@b e\ \0(;6 \‘\)Q
N S N S
RO AR A 0TaTe o
Kontrol- og Vedligeholdelsescenter _/ [
> & N
& NS NS
& © &£ F X &
Ry & & & e N
0§ Q’bs © © F © &
) Q Q X

Skematisk plan af banen

1
| Signatur

| DTU Alternativet
1



Ballasteret spor
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Sporanlaeg

Letbanens elementer

Sporanlaegget vil sammen med masterne,
afskeermningen i og langs med tracéet samt
kantningen ud mod vejen veere det visuelle
udtryk, som primeert tegner den fysiske del af
letbanen i vejrummet.

Sporanlaegget sikrer en hgj komfort for
passagererne. Sporanlaegget omfatter overord-
net skinner, sveller og ballast samt specielle
konstruktioner som sporskifter, sporkryds,
sporstoppere, mv.

P& langt hovedparten af linjefaringen er
sporanleegget adskilt fra den gvrige feerdsel,
og vil derfor som basislgsning blive anlagt som
traditionelt ballasteret spor. | vejkryds og andre
omrader, hvor sporanlzegget deler areal med
den gvrige trafk, anleegges rilleskinnespor, der
er en fast befaestet sporkonstruktion nedfaset
i beleegningen. Pa disse straekninger kan let-
banens spor, areal til sikkerhedsafstand og det
ngdvendige fritrumsprofl synliggeres gennem
aendret beleegningsfarve eller type i forhold til
den gvrige asfaltbelaegning for biltrafkken.

Overgangen mellem fast befeestet og ballaste-
ret spor stiller szerlige krav, bade under anlaeg
og efterfglgende til vedligeholdelsen. Hyppige

skift i sporkonstruktionstype bgr derfor undgas.

| dispositionsforslaget udger omfanget af fast
befaestet spor i basislgsningen ca. 15% af den
samlede linjefaring (eksklusiv spor pa KVC).

Transversalerne (tvaergdende sporforbindelser)

i Lundtofte, Ishgj, ved KVC og ved Glostrup sta-
tion vil vaere automatiske og sikrede mod uplan-
lagt omstilling under letbanekgretgjet. De gvrige
transversaler (ngdtransversaler) pa banen vil
kun blive brugt i unormale driftssituationer og
vil - i modseetning til de automatiske sporskifter
- veere manuelt betjente. Ngdtransversalerne er
placeret séledes, at det i tilfeelde af blokering

af et sporafsnit vil veere muligt at opretholde
driften til neermeste knudepunkt (DSB station)
pa hver side af blokeringen. Ligger blokeringen
f.eks. mellem Buddinge og Lyngby, kan driften
opretholdes mellem Ishgj og Buddinge samt
mellem Lyngby og Lundtofte.

Afskeermning langs banen er overordnet
planlagt i sammenhaeng med letbanens gvrige
elementer, herunder afskaermning ved stationer
0g pa broer.

Ved stationerne og pa de bymaessige straek-
ninger bliver afskeermningen udformet, s
den er indpasset i bybilledet, og pa de lange
vejstraekninger gennem grenne omrader kan
afskaermningen udformes mere &bent, sa der i
hgjere grad opnas en landskabelig karakter.
Pa udvalgte straekninger kan afskeermningen
suppleres med haekplantninger og udgare et
grgnt element langs letbanen.
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Stationer

Letbanens elementer

Pa letbanestraekningen placeres 27 stationer i
forskellige sammenhaenge. Kendetegnende for
stationerne er et gennemgaende og markant
design, som udadtil sender et klart og gen-
kendeligt signal om Letbanen. Samtidig bliver
stationerne indpasset i de forskellige landska-
belige og byrumsmaessige sammenhaenge, de
kommer til at indga i.

Pa de seks omstigningsstationer - Lynghby,
Buddinge, Herlev, Glostrup, Vallensbaek og
Ishgj — hvor der er skift til S-tog og fjerntog,
bliver stationerne placeret saledes, at de giver
den bedst mulige omstigning mellem Letbane
og tog.

| den kommende projektfase vil der ligeledes
blive arbejdet videre med omstigning til busser.

To stationstyper

Pa straekningen er der anvendt to stationstyper
- med g-perron og med side-perroner.
@-perronen anvendes pa de to endestationer
samt enkelte stationer undervejs, oftest i
forbindelse med de store omstigningsstationer.
Sideperronstationen er den mest anvendte, og
er ofte placeret i forbindelse med et vejkryds.
Der er adgang til stationerne ofte via fodgaen-
gerovergange, hvorfra der bliver etableret ni-
veaufri forbindelse til stationen. P& perronerne
placeres en overdeekning, som er et gentaget
element pa alle stationer. Overdaekningen fun-
gerer ogsa som den let genkendelige markar af

letbanestationen i gadebilledet. Overdaekningen
indeholder teknik samt evt. billetautomat og
passagerinformation. Perronerne er udstyret
med baenke og affaldsspande.

Af sikkerhedshensyn kan der etableres
afskaermning mellem de to spor pa stationer
med sideperroner. Som udgangspunkt udfgres
sporarealet pa stationerne med ballasteret
spor.

17
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Letbanens elementer

Side-perron

Stationstypen med side-perron er udformet
som to perroner placeret overfor hinanden
symmetrisk omkring de to spor.

Perronerne er 35 m lange og er haevet 30-35
cm over terreen. Der bliver etableret niveaufri
adgang til perronerne med ramper. Haeldningen
pa ramperne er sa fad, at der ikke er krav til
vaern, reposer el.lign. Standardbredden pa
side-perronerne er 2,5 m. Pa enkelte stationer
gges bredden med 0,5 - 1 m afhaengigt af
passagertal.

| de tilfeelde, hvor perronen er teet pa kereba-
nen, bliver perronen udfert med en lav mur der
vil give de rejsende en oplevelse af tryghed og
beskyttelse mod biltrafkken pa vejen.
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Station ved Gladsaxevej

20



Letbanens elementer

Station ved Herlev Hospital - her vist med Sedum
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@-perron

Letbanens elementer

@-perronen er udformet som én perron med
spor symmetrisk pa begge sider. @-perronen
bliver anvendt pa endestationer og pa enkelte
andre stationer, bl.a. Buddinge, Glostrup og
Herlev.

Perronerne er 35 m lange og er haevet 30-35
cm over terraen. Der bliver etableret niveaufri
adgang til perronerne med ramper. Heeldningen
pa ramperne er sa fad, at der ikke er krav til
veern, reposer el.lign.

Bredden pa g-perronerne er 4,5-5 m. P& enkelte
stationer gges bredden med 0,5-1 m afhaengigt
af passagertal.

Udformning og materialer

Stationerne bliver udfgrt som en enkel afee-
selig konstruktion i et moderne arkitektonisk
formsprog.

Det endelige valg af materialer og overfader
indgar i den kommende projektfase, hvor
hensyn til Letbanens identitet samt drift og
vedligeholdelse vil indgd i arbejdet.
Belysningen pa Letbanestationerne vil blive
indpasset i omgivelserne og haenge sammen
med brugen af stationerne og udformet under
hensyn til den gvrige trafk.

Perroner og adgangsarealer bliver udstyret med
ledelinjer og taktile overfader, og det tilstraebes
at skabe ensartethed mellem station og de
tilknyttede fodgaengerovergange og fortove for
at opna bedst mulig sammenhaeng med og
adgangsforhold til Letbanen.
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Station ved Lundtofte - @ perron
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Letbanens elementer

Station ved Vallensbaek S-station - sideperron
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Lyngby station Buddinge station

LETBANEPERRON
STOGSPERRON ™.

Glostrup station Vallensbaek station

LETBANEPERRON A % /

S-TOGSPERRON
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Herlev station

LETBANEPERRON

Ishgj station

 STOGSPERRONNER -

LETBANEPERRON

Letbanens elementer

Omstigningsstationer

P& de seks omstigningsstationer - Lyngby,
Buddinge, Herlev, Glostrup, Vallensbaek og
Ishgj — hvor der er skift til S-tog og fijerntog,
bliver stationerne placeret for at give den bedst
mulige omstigning mellem Letbane og S-tog.

| den kommende projektfase skal der ligeledes
arbejdes videre med omstigning til busser.
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Mast Type 01
Centralt placeret mast med bom.

Denne mastetype er velegenet hvor letbanen er separeret fra
den gvrige trafk. Maximum afstand mellem master er 35m.
Dette aggregat bruges kun p& omrader af streekningen hvor
der er brug for en kortere afstand mellem masterne.

Mast Type 02
Centralt placeret mast med beeretov.

Denne mastetype gar brug af et baeretov som muligger
leengere afstande mellem masterne - op til 60m pa lige
straekninger. Dette er billigere pga. de faerre master.
Aggregatet er velegnet hvor letbanen er separeret fra den
gvrige trafk og sporet er forholdsvis lige.

Mast Type 03
Sidemast med bom.

Denne opstilling muligger at en enkelt bom kan daekke begge
spor. Dette bruges hvor letbanen ligger i siden af vejen og
hvor det ikke er muligt at placere masten i mellem sporene.
Denne mastetype bruges kun pa streekinger hvor letbanen er
separeret fra gvrig traffk.



Mast type 02

Opstalt, front — mast med baeretov

Master

Letbanens elementer

Masterne til kgrestrgm udger som en del af
det 27 km lange straekning en vaesentlig del af
Letbanen. Der skal placeres i stgrrelsesordenen
1000-1200 master. Kgreledningsanleegget
kan ikke undga at veere synligt i det omgivende
miljg. Det er derfor vigtigt at sikre master

med et godt design samt at vaere omhyggelig
med placeringen af masterne i forhold til de
lokale omgivelser. Letbanen opererer med 4
mastetyper - centermast med bom, centermast
med beeretov, sidemast med bom og mast med
beeretov.

Centermasten med beeretov er den mest
anvendte pa streekningen. Anvendelse af
beeretov giver mulighed for feerre master (gget
afstand mellem masterne) og giver de bedste
dynamiske egenskaber af kgreledningsan-
leegget. Der kan dog lokalt veere steder, hvor
linjefaringen reducerer fordelene ved baeretov,
typisk pa grund af skarpe sving.

Centermasten med baeretov bliver placeret i
midten af banen med en afstand pa ca. 50-60
m. Centermasten med bom er placeret pa de
kurvede dele af streekningen, mens sidemasten
med bom typisk er placeret i forbindelse med
g-perroner.

| kryds placeres masterne typisk bag fortovene
i krydsets fre hjgrner, og kareledningerne over
sporene ophaenges i wirer pa tvaers af vejbaner
og spor. Af trafksikkerhedsmaessige grunde
placeres der ikke master teet op ad sporene i
vejkryds.

For at skabe sammenhaeng mellem stationer
0og master vil masterne blive sggt udformet i
samme materiale som stationens overdaekning
og dermed en vigtig del af den visuelle oplevel-
se og identitet pa streekningen.

Eksempel pa centermast med bzeretov
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Eksempel pa Omformerstation

Facade 1

Facade 2
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Letbanens elementer

Omformerstationer

Der bliver placeret i alt 16 omformerstationer
pa straekningen mellem Ishgj i syd og Lundtofte
i nord. En omformerstation bestar af en bygning
pa ca. 170-200 m2.

Omformerstationerne skal placeres med en
indbyrdes afstand pa omkring to km. Kravet om
fast afstand medfgrer, at omformerstationerne
bliver placeret i forskellige by- og landskabs-
maessige sammenhaenge.

Omformerstationerne er forelgbigt placeret ud
fra de overordnede tekniske krav. Placeringen
vil blive optimeret i det videre arbejde ud fra
en reekke yderligere hensyn og i dialog med
kommunerne. De forelgbige placeringer

er vist pa planskitser i den kommunevise
straekningsgennemgang.

Indpasningen af omformerstationerne vil blandt
andet tage afszet i de eksisterende forhold pa
hver enkelt lokalitet.

Omformerstationerne vil blive udformet med
fokus pa at skabe enkle funktionelle bygninger
til at rumme de ngdvendige tekniske installatio-
ner. Den endelige udformning, herunder valg af
materialer bliver en del af naeste projektfase.
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TYPER AF BYGVARKER

1 Brotype A - fodgaenger og cykelbro

| den nordlige del af streekningen er der en raekke broer

for fodgaengere og cyklister. Disse vil blive udformet som
selvstaendige symmetrisk udformede broer placeret pa begge
sider af den eksisterende bro.

2 Brotype B - kombineret letbane-, fodgeenger- og cykelbro
P& den sydlige del af straekningen er letbanen placeret
sidelagt pa& nyopfarte broer, hvilket betyder en asymmetrisk
broudformning i forhold til vejen.

3 Skraninger og ramper

Na&r Letbanen karer pa kuperet terraen, skal der etableres en
skraning eller rampe. Den mest markante rampe vil veere ved
Glostrup Station. Udformningen vil tage udgangspunkt i de
lokale omgivelser.

4 Stgttemure

| de tilfeelde, hvor der ikke er plads nok til etablering af en
skréning, skal der etableres en stgttemur. Udformningen vil
tage udgangspunkt i de lokale omgivelser.

5 Stgjskeerme

| de tilfeelde, hvor en eksisterende stgjskaerm skal sendres
eller reetableres, vil den nye stgjskeerm tage udgangspunkt i
de lokale omgivelser.

6 Nye tunneller
Langs Letbanen skal der etableres en raekke nye fodgeenger-
tunneller. | Lyngby skal der etableres en tunnel for Letbanen.

7 Udvidelse af eksisterende tunneller
I nogle tilfaelde vil det nye vejprofl kraeve en udvidelse af
eksisterende tunneller.

8 Forstaerkninger af broer og tunneller
Som udgangspunkt behandles disse ikke designmaessigt
med mindre de er synlige.



Letbanens elementer

Bygveerker

Den designmaessige opgave i forbindelse med

bygveerker kan opdeles i falgende overordnede
grupper - broer, tunneller, ramper, stgttemure,

stgjskeerme og forsteerkninger.

Broer

I ni tilfeelde langs Letbanen skal eksisterende
broer suppleres med nye broer. De eksisterende
broer, som de nye broer laegger sig op ad, er
forskellige med hensyn til understatninger,
speend, konstruktionshgjder samt detaljering.

Broerne kan inddeles i 2 grupper - broer for
cyklister og gaende samt broer til Letbanen.

33



Dispositionsforslag

Bro LpelA,
cykel- og gangbro

Hvor Ring 3 krydser Hillergd motorvejen etable-
res 2 nye cykel- og gangbroer pa begge sider af
den eksisterende bro, hvorpa Letbanen karer.
De to nye broer kan udformes med symmetrisk
tveersnit baret af én understetning.

Samme brotype anvendes pa Herlev Station,
dog med en seerlig bearbejdning, der integrerer
trapper, elevatorer, stgjskeerme mv.

| forbindelse med den eksisterende bro over

Kgbenhavn-Ringstedbanen vil samme brotype
blive anvendt.

34

Underside i glat stal

Type A

Belysning

Abenveern __
Underside i

glat stél

Understgtning i beton

Ny stibro

Eksisterende bro L

Tveersnit, Broprincip A -Stibroer, Skala 1:100

Visualisering fra motorvej (Type A)




Letbanens elementer

Bro [pelB,
letbane-, cykel-

\/ 0g gangbro

Pa krydsningen mellem Frederikssund-
motorvejen og Holbaekmotorvejen er selve
Letbanen placeret pa den ene side af den
eksisterende bro sammen med en cykel- og
gangbro. Dette ngdvendigger en asymmetrisk

Type B

Lukket veern

Evakueringszone

Aben veern _

Q
Belysning Q
: g

Underside i udformning.

glat stal — _ L — L — Samme broprincip anvendes ved de 3 broer i
Understatning forbindelse med Vestbanen ved Glostrup.

i beton

Ny stibro

Ny letbanebroer

Tveersnit, Letbane- og stibro, Skala 1:100

Visualisering fra motorvej (Type B) Aben veern
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Visualisering af KVC omrade
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Letbanens elementer

Kontrol- og vedlige-
holdelsescenter

Kontrol- og Vedligeholdelsescenteret (kaldet
KVC) er placeret omtrent midt pa Letbanens
straekning nord for Ballerup Boulevard og vest
for Ring 3 ved Vestforbraending. Omkring 250
personer - letbanefgrere, administrativt perso-
nale, teknikere, handveerkere, driftsoperatgrer
mv. far centeret som arbejdsplads.

KVC’et rummer:

= Opstillingsspor til alle letbanetog

= Veerksteder for let og tungt vedligehold samt
reparation af tog og infrastruktur

= Faciliteter for indvendig og udvendig renge-
ring af tog

= Garager til servicekgretgjer

= Kontrolcenter og ngdkontrolrum

= Reservedelslager

= Depoter og lagerfaciliteter

= Administration

= Velfeerdsfaciliteter, herunder omklaedning for
de ca. 240 ansatte i driftsselskabet

= Parkering og materialeoplag

Ligeledes er KVC sted for personlige henvendel-
ser og besggscenter for skoler, institutioner og
andet.

xﬁ
o

Placering af KVC mal 1:25000
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Letbanens elementer

Disponering af arealet

Grundens areal og udformning udger en
begraensning for spor-geometri og placering

af bygninger. Konceptet vil blive videreudviklet

i projektets naeste fase, men opfylder i sin
nuveerende form de opstillede krav til kapacitet,
vedligeholdelse og drift. Som et led i klimasik-
ringen af letbanen undersgges det, om terreenet
skal haeves af hensyn til oversvemmelsesrisiko
ved ekstreme regnhaendelser.

P4 arealet fndes tre aktive indvindingsboringer
og to pejleboringer, som alle tilhgrer HOFOR
A/S’ kildeplads VII. Det er endnu ikke afklaret,
hvordan kildepladsen vil blive pavirket af
projektet. Til brug for VVM-redeggrelsen er
vurderet tre mulige scenarier:

1) Kildeplads VIl erstattes med en ny kilde-
plads, der indvinder samme

maengde grundvand i naerheden af den
eksisterende

2) Kildeplads VII slgjfes og indvindingen i
omréadet ophgrer

3) Kontrol- og vedligeholdelsescentret indrettes
saledes, at kildeplads VI

opretholdes og indvinder samme maengde
grundvand som i dag.

En eksisterende hovedkloakledning samt
en fiernvarmeledning bibeholdes, mens
gvrige ledninger p& omradet omlaegges. Evt.

tilbagevaerende vandboringer og traebeplant-
ning nedlaegges, safremt det senere besluttes
at gge antallet af tog, saledes at det bliver
ngdvendigt med fere opstillingsspor. Disse vil

i givet fald blive etableret pa arealet mod &en
nord for de nu planlagte opstillingsspor.

Den endelige beplantningsplan bliver fastlagt i
den kommende projektfase.

Falgende forudsaetninger har ligget til grund for
disponeringen af arealet og placeringen af selve
Kontrol- og Vedligeholdelsescenteret:

= Et sporlayout, der tilvejebringer optimale
forhold for den kommende drift.

= Et sikkerhedsgnske om at separere den
sporbarne trafk fra anden trafk

= Indpasning af bygningen pa grunden

Adgangen til Kontrol- og
Vedligeholdelsescenteret sker via et nyt
signalreguleret kryds pa Ballerup Boulevard.
Dog er der adgang for tung trafk fra Nordre
Ringvej. Spor krydser ind og ud fra linjefgringen
pa Ring 3 via signalregulering.

Spor layoutet er disponeret séledes, at der
generelt keres "mod uret”, direkte til veerksted
eller vask (eller med ophold p& opstillings-
spor safremt der ikke er plads). | nogle fa
tilfeelde penduleres tog "med uret” mellem

opstillingsspor og veerksted. Dette resulterer

i en robust og sikker funktion, der kan klare
evt. utilsigtede sendringer i fowet, uden at det
pavirker driften.

Spor forventes anlagt enten som ballasterede
spor eller fast befeestede spor, sledes at spor
kan krydses af anden trafk. Kurver udfgres
med radius R = 25 m, og omradet vil have en
hastighedsbegraensning p& max. 15 km/t.

39



Dispositionsforslag

i e

= R TTT
| ull B3 T THT

SnitA-A Snit B - B - (udsnit)

2

00

Grundplan - eksempel p& mulig indretning 1. sal - eksempel p& mulig indretning

40



2. sal — administration - eksempel pd mulig indretning

Letbanens elementer

Bygningsanlaegget

Bygningsanleegget er placeret pa den sydlige
del af grunden, hvor der pga. broen ved
Ballerup Boulevard er et markant terraenfald.
Der etableres en ankomstplads, hvor der er
forbindelse fra parkeringspladsen samt for
gaende fra bade Ballerup Boulevard og Ring 3.
Fra indgangen er der adgang til kontrolcenter og
administrative arbejdspladser med tilhgrende
stgttefunktioner. Ligeledes skal bygningen rum-
me velfeerdsfaciliteter som kantine, kakken og
omklaedning. | forleengelse af indgangen er der
adgang til veerkstederne i stueetagen. Veerksted
og vaskekapaciteten er dimensioneret iht.
internationale anbefalinger og de opstillede
drift- og vedligeholdelsesforudsaetninger. Der er
sikret mulighed for udvidelse fra 27 tog til 54
tog.

Veerkstedshallen, der skal rumme to lette og to
tunge vedligeholdelsesspor, vil blive disponeret
saledes, at alle veerkstedsfunktioner, der
kraever dagslys og udsyn til det fri, kan placeres
langs den nordvendte facade. Bygningen inde-
holder 4 opstillingspladser med traverskraner,
arbejdsgrave og tagplatforme samt en vaskehal
med mulighed for grafftiafrensning. Herudover
vil der skulle veere diverse specialveerksteder,
hjuldrejebaenk og reservedelslager med direkte
niveaufri adgang til de opstillede togseet i
veerkstedshallen.

Der er ikke taget stilling til evt. overdaekning af
opstillingsspor.

Aktiviteter

Da 24 tog forudseettes at veere i drift mellem kl.
05:00 og 24:00, vil kun tungt/leengerevarende
vedligehold og reparation forega i dagtimerne.
Vask og let daglig vedligehold samt indvendig
renggring af tog forventes foretaget om natten.
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KVC - set fra parkeringspladsen - mulig udformning af facade
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Dri [aflletbanen

Hurtig, palidelig og hyppig drift

Driften af letbanen skal give passagererne en
hurtig og palidelig trafkforbindelse med hyppige
afgange. Letbanen skal derfor have en god
fremkommelighed, ogsa hvor den krydser anden
trafk, og driften skal tilretteleegges pa en made,
som sikrer, at banen normalt kerer til tiden, og

i tilfeelde af driftsforstyrrelser hurtigt kommer
tilbage til normal drift.

Letbanen vil veere i drift mellem kl. 05:00 og
24:00 pa hverdage og fra kl. 06:00 til 24:00 i
weekender. Pa hverdage vil letbanen i dagtimer-
ne kgre hvert 5. minut, mens der om morgenen
og om aftenen samt i weekenden vil veere
10-minutters drift.

Karselsform

Letbanen bliver en dobbeltsporet bane med
hgjresporsdrift. Ved Glostrup station, kgrer
letbanen dog ind til stationen ad 4 spor, som
bliver til 3 perronspor, hvor toget vender.
Letbanen anlaegges efter de tyske normer for
"gadekarende systemer”, hvor fareren karer
"pa sigt”, det vil sige uden et automatisk styre-/
kontrolsystem og med en maksimal tilladt
hastighed pa 70 km/t.



Drift af letbanen

Passagererne vil vide, hvor hyppigt togene
karer, men ikke have nogen egentlig kareplan,
mens letbanefgrerne vil kgre efter en kagreplan
med ankomst- og afgangstider ved stationerne.
Dette for at kunne monitorere/evaluere den
driftspalidelighed og -kvalitet, som operataren
leverer.

Letbanetogene vil blive parkeret pa letbanens
kontrol- og vedligeholdelsescenter (KVC)

om natten. Herfra saettes togene i drift om
morgenen fra kl. 5 og vender tilbage kl. 24 pa
hverdage.

Lethanetogenes holdetider pa de forskellige
stationer er estimeret ud fra beregninger af
passagertal samt tid til at &bne og lukke dgrene
pa letbanetogene. Undtaget herfra er endestati-
onerne (Ishgj og Lundtofte) samt Glostrup
station, hvor letbanetogene skal vendes. Pa
Glostrup er vendetiden vurderet til 2 minutter.
Kereplanen er desuden baseret pa en maksi-
mal acceleration og deceleration pa 1,2 m/s2.
Herved er der taget hgjde for kereadfeerden for
letbanefarerne, komfort for passagererne og
realistiske karselsforhold.

Karetid

Resultatet af simuleringer af karslen under
disse forudsaetninger er en karetid pd 55
minutter pr. retning Ishgj-Lundtofte (eksklusiv
DTU). Simuleringen viser en variation mellem
det hurtigste og langsomste lethanetog pa et
par minutter. Af simuleringen fremgar det, at
karetiden er meget falsom over for fremkomme-
ligheden. En anden prioritering, end den, der er
anvendt i simuleringen, mellem vejtrafkkens
og letbanens fremkommelighed, vil derfor
kunne pévirke letbanens karetid og dermed
letbanens passagertal og gkonomi. | den videre
proces vil letbanens fremkommelighed i forhold
til bilernes blive yderligere optimeret i de 60
lyskryds, der er pa letbanens linjefgring.

Karsel under driftsforstyrrelser

| tilfeelde af driftsforstyrrelser karer letbanen i

en sakaldt ngdkareplan, som falger:

= Af sikkerhedshensyn vil der ikke blive
venstrekgrsel i tilfaelde af spaerrede spor.

= | tilfeelde af spaerrede spor vil letbanetog blive
vendt ved den farst tilgeengelige tveerforbin-
delse mellem de to spor (transversal), hvis
speerringen forventes at vare mindst 15-20
minutter.

= | tilfeelde af spaerrede spor i mindre end
15-20 minutter, vil letbanetogene vente langs

straekningen og genoptage normal drift, nar
speerringen er heevet.

= Togbusser vil blive indsat i stedet for letbanen
pa de bergrte delstraekninger, hvis speerrin-
gen vurderes at vare i leengere tid.

= Der er ikke planlagt en lavere frekvens for
letbanen i tilfeelde af, at ngdkgreplanen tages
i drift.

Det vil veere muligt at koble to tog sammen,
saledes at et eventuelt nedbrudt tog kan
bugseres til KVC med et fungerende tog. Sadan
karsel vil kun forega uden passagerer.

Placeringen af transversalerne (tveergdende

sporforbindelser) er planlagt:

= Teet pa S-togsstationer.

= Med henblik pa at undga venstrekarsel (for
ngdkgreplaner iseer i lyskryds).

= Ud fra sporgeometriske forhold.

Antal letbanetog

24 letbanetog er ngdvendige for at opretholde
en 5-minutters frekvens med en samlet karetid
pa 55 minutter og med totalt 5 minutters
Vendetid ved de to endestationer.

Der er forudsat en reserve pa 10 % af de 24
letbanetog, hvilket vil sige, at der i alt anskaffes
27 letbanetog til selve driften. To af disse

reservetog forventes at fa foretaget starre
vedligeholdelsesarbejde i lgbet af den daglige
drift, sdledes at der er planlagt ét reservetog

til driften. Hvert letbanetog vil arligt kare ca.
130.000 km i gennemsnit, hvilket vil kraeve en
hgj kvalitet af vedligeholdelsesarbejdet.

Med en frekvens pa 5 minutter det meste af
dagen, vil mindre vedligeholdelsesopgaver og
vask af letbanetogene derfor blive foretaget om
natten.

Med en kgreplan fra 05:00 til 24:00 og med
karsel til og fra KVC uden for dette tidsrum,

vil der veere omkring 4 timer om natten til at
foretage de ngdvendige vedligeholdelsesarbej-
der pa sporanlaeg og anden infrastruktur.
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Indretning med fere faste saeder og mindre gulvareal til cykler og barnevogne (gul zone)

Indretning med feerre faste saeder og starre gulvareal til cykler og barnevogne (gul zone)

Eksempler pé letbanetog



Letbanetog

Letbanetog

Letbanetogene vil veere standardkeretgjer med
afpravet teknologi. De feste leverandgrer af let-
banetog giver mulighed for indfydelse pa togets
udformning af interigr sdasom seedeopstilling,
farver og visse materialer. Derudover vil der
normalt veere mulighed for dialog om udform-
ningen af togets front og togets udvendige
farve. | denne dialog er forhold som sikkerhed,
drift og vedligehold vigtige parametre. Denne
dialog om togets design aftales inden men
gennemfares farst efter kontraktindgaelse med
togleverandgren.

Der vil veere lavgulv i togets fulde leengde, der
sikrer fuld tilgeengelighed til toget fra hele
perronen. Ligeledes vil afstanden mellem tog og
perron blive minimeret for at sikre hgj funktio-
nalitet og fuld tilgeengelighed pa banen. For at
kunne ggre dette, vil perroner blive placeret,
hvor sporene er rette.

Toget vil maksimalt veere 35 m langt, hvilket
passer til perronernes laengde Det vil ikke
veere muligt, i almindelig drift, at koble to tog
sammen.

Hvert tog vil have en kapacitet pa mellem 200
0g 230 passagerer, heraf mellem 60 og 70
siddende. | dgrpartierne vil der hovedsageligt
veere dobbeltdgre med en samlet bredde pa

1300 mm. Nogle f& dare vil dog kunne veere
enkeltdgre med en bredde pa minimum 800
mm.

Toget vil blive udstyret med displays med
generel passagerinformation og information om
skiftemuligheder samt eventuelle uregelmaes-
sigheder i driften.

Letbanetogene vil have farerrum i begge ender.
Passagerafdelingen i toget vil veere videoover-
vaget og udstyret med et passagerteellesystem.

Hvert tog vil have mindst et fexomréde med
plads til kerestole, barnevogne og stor bagage
samt cykler, hvis det besluttes, at disse kan
medtages. Flexomraderne vil derfor veere
mindst 1800mm gange 700 mm.
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Eksempel pa servicekaretgj, Den Haag, Holland
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Letbanetog

Servicekaretgjer

Der vil veere behov for en raekke service- og
vedligeholdelseskaretgjer, hovedsageligt til
brug for lsbende vedligehold af Letbanens
infrastruktur.

Eget tungt redningsmateriel, f.eks. til at lofte
et afsporet letbanekarertgj tilbage pa sporet,
forventes ikke at veere ngdvendigt, da eksiste-
rende tungt redningsmateriel for vejtratk kan
anvendes.

Nedenstaende funktioner forventes at skulle
daekkes af servicekgretgjer. Flere funktioner
kan eventuelt deekkes af samme koretgj,

og nogle funktioner kan eventuelt indkgbes
eksternt som en serviceydelse.

= Spor og sporskiftevedligehold.

= Vedligehold af kgreledningsanlaegget.

= Rangering ind og ud af ikke-elektrifcerede
veaerkstedsspor. (bugsering af nedbrudt let-
banekgretgj pa linjen, forventes udfert af et
andet letbanekaretgj, ikke et rangerkaretg;).

= Treekning at forskellige anhaengere samt
snerydning.

= Skinneslibning. sporjustering og
ballastrensning
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Tekniske systemer

Tekniske systemer

Kgrestrgm og stramforsyning

Letbanens kgrestrgmsystem er et standard
750 V DC system. Jeevnstrgmmen omformes
fra 10kV vekselstrgm i omformerstationerne,
og fremfares til letbanekaretgjerne via kereled-
ninger ophaengt over sporene. Returstrammen
lgber tilbage til omformerstationerne gennem
skinnerne og returkabler.

Kerestramsystemet bestar af tre hoveddele:

= Omformerstationer

= Kgreledningsanleegget (master, fundamenter,
keretrad, baeretov m.v.)

= Returstramsystemet.

Kgrestrgmsystemet dimensioneres saledes, at
alle letbanekgretgjerne har fuld effekt til radig-
hed i den planlagte maksimale driftssituation.
Ogsa i visse unormale situationer, f.eks. ved fejl
pa én omformerstation, vil kgrestremsystemet
kunne levere tilstreekkelig effekt pa alle dele af
straekningen, sa fejlen ikke far konsekvenser for
keretiderne. Det er gennem en effektsimulering
blevet verifceret, at disse krav kan opnas med
en indbyrdes afstand mellem omformerstatio-
nerne pa ca. 2 km.

Letbanen vil f& sin egen interne stramforsy-
ningsforbindelse pa 10 kV, som forbinder de

16 omformerstationer. Forbindelsen er tilsluttet
DONGs net pa tre steder, hvilket giver frihed til
at koble i eget 10 kV net uden inddragelse af

DONG og dermed opna frihed i planlaegningen
af vedligeholdelsesopgaver. Tilslutningerne til
DONG er dimensioneret saledes, at Letbanens
interne 10 kV forbindelse har fuld kapacitet til
radighed, nar bare to ud af de tre forbindelser
er virksomme.

Elektrisk udstyr, herunder belysning, pa
stationerne strgmforsynes med 400 V fra
nzermeste omformerstation. Herved minimeres
pladskravet til teknisk udstyr pa stationerne.

Signalanlaeg

Signalanlaegget pa Letbanen forudsaetter
"karsel pa sigt”. Det betyder, at der ikke er en
central styring af toggangen, og at det fulde
ansvar for sikkerheden for keretgj og passage-
rer ligger hos letbanefagreren, som tilpasser sin
karsel efter forholdene og overholder de lokale
feerdselsregler.

Signalanlaegget kan opdeles i en del, som
styrer samspillet med gadesignalanleeg, og en
del, som er rent banevendt. For den farste dels
vedkommende bestar opgaven udelukkende i,
at signalet skal anmode om prioritet, nar et let-
banekgretgj neermer sig et kryds reguleret med
gadesignalanlaeg. Den anden del omhandler
primeert styringen af centralt styrede sporskif-
ter. Eventuelle automatiske overkarselsanlaeg
indgar dog ogsa i denne del af signalsystemet.

Nar letbanekaretgjet neermer sig et kryds, skal
karetgjet farst detekteres. Dette kan ske via
detekteringsudstyr placeret i sporet eller ved at
anvende et ITCS (Intermodal Transport Control
System). Fra detekteringsudstyret sendes

en anmodning om prioritet i krydset direkte

til den lokale styring af gadesignalanlaegget.
Dette system kan eventuelt suppleres med et
overordnet UTC-anleeg (Urban Traffc Controller),
som kan sikre en overordnet koordinering af sty-
ringen af gadesignalanleeggene. | sa fald vil en
prioritetsanmodning ga til dette system i stedet
for direkte til det lokale gadesignalanlaeg.

Pa banen er der planlagt anvendt automatiske
sporskifter ved endestationerne og ved
indgangen til KVC samt ved Glostrup station. P&
KVC vil alle for driften kritiske sporskifter vaere
automatiske. Alle automatiske sporskifter vil
veere sikrede mod uplanlagt omstilling under et
letbanekaretgj. Detekteringen af et letbanekare-
tej, som naermer sig et sporskifte, vil forega som
beskrevet i tilfeeldet med gadesignalanleegget.

| stedet for en prioritetsanmodning er det dog
nu en omstillingsanmodning, som afsendes.
Ved Glostrup station er der behov for en mere
kompleks lgsning. Her kan signalanleegget ikke
reduceres til styring af automatiske sporskifter
alene, men ma ogsa omfatte signaler som giver
sikker kgr/stop indikation til letbanefgreren
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Integration af tekniske systemer i Kontrolrummet

Radio & kommunikation

Letbanens Radio & Kommunikationssystemer
skal sikre en palidelig overfarsel af bade data
og tale mellem Kontrolrummet pa den ene side
og pa den anden side teknisk udstyr pa banen
og KVC samt togene, letbanefgrerne og drift- og
vedligeholdelsespersonale langs letbanen.

Dataoverfarslen vil forega dels kabelbaseret (f-
beroptik) dels ledningsfrit. Kapaciteten vil blive
dimensioneret til at klare bade normal drift og
unormale situationer, herunder ngdsituationer.
Der fndes mange standardlgsninger pa specielt
kabelbaserede kommunikations- og transmis-
sionssystemer. Derfor vil systemets nsermere
specifkationer afhange af leverandgrenes
foretrukne lgsninger.

Den kabelbaserede lgsning kan sikre
kommunikation og datatransmission mellem
Kontrolrummet og stationgert udstyr, herunder
ITCS/PSIS og SCADA (se nedenfor). For at sikre
kommunikation og datatransmission til kgrete-
jerne og drifts- og vedligeholdelsespersonalet
langs banen er der tillige behov for ledningsfri
lgsninger. Disse kan veere Radiosystemer,
mobiltelefonsystemer eller, for KVC alene, ogsa
et lokalt WLAN (Wireless Local Area Network).
Mulighederne med de ledningsfri lgsninger

er mangfoldige, hvorfor greensen mellem de
kabelbasserede og de ledningsfri lgsninger er
holdt &ben med henblik pa den videre proces.



Tekniske systemer

ITCS/PSIS

ITCS (Intermodal Transport Control System) er
systemer udviklet til at overvage og lede driften
af f.eks. et Letbanesystem fra Kontrolrummet.

PSIS (Passenger Security and Information
System) er navnet pa systemer udviklet til
at overvage og tillade kommunikation med
passagererne fra Kontrolrummet.

PID (Passenger Information Display) er navnet
pa de display systemer der skal informere
passagererne pa stationerne eller i letbaneto-
gene om kommende afgange, stationer og
andringer.

Der fndes mange forskellige standardlgsninger
for disse systemer, som vil indga i det videre
arbejde. ITCS systemet er baseret pa et AVLS
(Automatic Vehicle Location System) som med
korte mellemrum giver den eksakte position

af karetgjerne til ITCS systemet. Det skal
minimum veere muligt at fastsla, hvilken af to
teetkerende keretgjer som er forrest. ITCS-
systemet sammenligner med korte mellemrum
de eksakte placeringer med kgreplanen, og
ved saledes Igbende, hvilke tog der er forud og

bagud i forhold til kereplanen. Driftsforstyrrelser

opdages straks, og Kontrolrummet har derfor
det bedst mulige grundlag for at omdisponere
trafkken, hvis det bliver ngdvendigt.

ITCS-systemet leverer lgbende information

til passagerinformationsskeerme i togene

0g pa stationerne samt til internet-baserede
informations systemer. P& knudepunkter
(S-togs stationer og vigtige busstoppesteder) vil
passager-informationen kunne samles for de
forskellige transportsystemer, séledes at alle
transportmuligheder fremgar ét sted.

PSIS-systemet vil supplere ITCS-systemets
passagerinformation, f.eks. med hgijttalerkald
pé stationer og i keretgjerne. Der vil blive ngd-
og informations kald direkte til Kontrolrummet i
togene og pa stationerne.

Der vil veere videoovervagning af stationerne
og i togene, blandt andet for at skabe starre
tryghed hos passagererne og for at forebygge
heerveerk.

SCADA

SCADA (Supervisory Control And Data
Acquisition) er det system, som overvager og
styrer letbanens tekniske udstyr. ITCS-systemet
overvager og styrer driften, SCADA-systemet
overvager og styrer de tekniske systemer. Der
fndes forskellige standard SCADA-systemer,
hvorfor systemets endelige specifkationer vil
afhaenge af leverandaren.

SCADA-serveren i KVC opsamler informationer
fra det overvagede udstyr pa stationer,
omformerstationer, langs linjefgringen eller fra
selve KVC-omradet. Informationen visualiseres i
Kontrolrummet.

SCADA-systemet bruger den kabelbaserede
kommunikationslgsning beskrevet i afsnittet
"Radio & kommunikation”.

Kontrolrum

Letbanen ledes fra et Kontrolcenter pa KVC.
Kernen i Kontrolcenteret er Kontrolrummet.

| Kontrolrummet samles systemerne Radio,
ITCS, PSIS samt SCADA og integreres i ét samlet
HMI (Human Machine Interface).

Personalet i Kontrolrummet vil bruge systemer-
ne til blandt andet at holde letbanen i daglig
drift, organisere hjeelp i forbindelse med uheld/
ulykker, minimere konsekvenserne af uregel-
maessigheder pa driften, overvage kereplanen
og vejlede letbanefgrerne, og foretage hgjtaler-
udkald ved unormal drift og forsinkelser.

Ud over kontrolrummet vil der veere et kombi-
neret uddannelses- og ngdkontrolrum. Det re-
dundante serverrum placeres i forbindelse med
ngdkontrolrummet. Der vil veere god afstand
mellem kontrolrummet og ngdkontrolrummet
og dermed ogsa mellem de to serverrum. Dette
for at hindre at en ulykke ét sted kan sl& begge
rum ud samtidigt.

| forbindelse med Kontrolrummet vil der veere
et adskilt multifunktionsrum, der bruges som
besggsrum for skoler eller samtalerum for
Politiet i forbindelse med uheld og ulykker.

59






6.0 Letbanens indpasning
i vej 0g omagivelser



Dispositionsforslag

62

Indledning

Dette kapitel gennemgar letbanens indpasning
i omgivelserne med seerlig fokus pa indpasning
i forhold til vejtrafkken. Endvidere beskrives
konsekvenser for tilstgdende arealer, herunder
ekspropriationer, stationsplaceringer og
placering af omformerstationer.

For s& vidt angar ekspropriationer, er det
vurderet, hvor der ma forventes at blive behov
for ekspropriationer. Det er imidlertid veesentligt
at veere opmaerksom pa, at der kan ske aen-
dringer af projektet som fglge af den offentlige
debat om VVM-redeggrelsen og af eventuelle
tekniske og sikkerhedsmaessige optimeringer
af anleegget. Som fglge heraf vil omfanget af
ekspropriationer fgrst kunne endeligt fastleeg-
ges pa grundlag af anlzegsloven. Oplysningerne
om ekspropriationer i det fglgende ma tages
med dette forbehold.



Med hensyn til omformerstationerne er disse,
som naevnt, kun forelgbigt placeret. | det
videre arbejde vil placeringerne blive yderligere
optimeret. lllustrationerne i det falgende ma
tages med dette forbehold.

Straekningen gennemgas kommunevis fra syd
mod nord. Gennemgangen skal ses i sammen-
haeng med tegningsmaterialet i kapitel 7.
Dispositionsforslaget tager udgangspunkt i
nogle generelle anbefalinger og regler, som
indledningsvist beskrives overordnet.

Bredden pa vejens vognbaner er udformet
svarende til vejreglernes anbefalinger med 3,5
m bredde, hvor hastigheden er 60 km/t eller
derover. Ved hastigheder pa 50 km/t eller lave-
re anvendes vognbanebredder p& henholdsvis
3,25 m og 3,0 m. Svingspor i kryds er fortrinsvis
projekteret med en bredde pa 3,0 m.

Pa delstreekninger hvor skiltet hastighed er

60 km/t eller hgjere afskaermes letbanen

fra kerebanerne med autoveern af hensyn til
letbanens driftssikkerhed og trafksikkerheden
i det hele taget. Ved 50 km/t eller lavere
hastighed afskaermes som udgangspunkt
mellem letbanen og karebaner, cykelsti eller
fortov. Afskaermningen kan udformes pa
forskellig made herunder for eksempel som
heekke. | den fglgende kommunevise gennem-
gang er afskeermning kun omtalt seerskilt, hvis

seerlige forhold taler herfor, fx ved afvigelser fra
ovenstaende principper.

Fortove er generelt projekteret med en bredde
pa 2,0 m og cykelstier langs Ring 3 (kommende
supercykelsti) er som udgangspunkt projekteret
med en minimum bredde pa 2,5 m. Hvor skiltet
hastighed for biltrafkken er 60 km/t eller
hgjere, anleegges der som udgangspunkt en
skillerabat mellem karebane og cykelsti.
Indpasningen af letbanen pavirker eksisterende
vej og medfarer nogle steder indgreb i eksiste-
rende bygveerker, behov for ekspropriation og
aendringer i kryds (svingrestriktioner m.v.).
Formalet er at opna en hgj rejsehastighed for
letbanen uden at seette trafksikkerheden pa
spil.

| forbindelse med krydslgsningerne er det
tilstreebt at opné den bedst mulige afvikling

for trafkken indenfor de givne rammer. Dette
betyder blandt andet, at omlgbstiderne for de
beragrte signalanleeg er gget, hvilket i myldreti-
derne kan medfare leengere ventetider for iszer
sidevejstrafkken end i dag.

Undervejs langs streekningen vil der forekomme
steder, hvor disse generelle normer ikke kan
falges. Disse steder fremgar i beskrivelsen af de
pageeldende lokaliteter.

Som beskrevet i kapitel 2 er letbanens spor-
anleeg pa langt hovedparten af linjefaringen
adskilt fra den gvrige feerdsel, og vil derfor
som basislgsning blive anlagt som ballasteret
spor. | det fglgende er sporkonstruktionen
kun omtalt seerskilt, hvis der er afvigelser fra
basislgsningen.

Langs Ring 3 tilpasses det fremtidige busnet til
letbanen, hvilket betyder at en raekke stoppe-
steder nedlaegges. Enkelte steder opretholdes
dog stoppesteder pa Ring 3 af hensyn til lokale
busruter. Det geelder bl.a. ved Vallensbaek st.
og pa Herlev Ringvej. Endvidere er der forudsat
busbaner og stoppesteder til bus 500S pa
streekningen mellem Hovedvejen og Gamle
Landevej i Glostrup. Sammenhangen mellem
letbanen og den gvrige kollektive trafk og andre
trafkformer vil endvidere indga i kommunernes
disponering af forpladserne til letbanens
stationer.

letbanens indpasning i vej og omgivelser

63



Dispositionsforslag

Signaturforklaring

O Letbanestation

@ S-tog eller regionaltog

O Omformerstation
u Lyskryds evt. nyt
Ekspropriering

- Vejlukkes
><
V Letbane krydsmaerke

Far

Efter

64

4
.

4
4

Vejlebrovej u

Vejlebrovej

Vejledalen

Vejledalen I

Ishgj Strandvej

><
V Vejledalen

Kommunegraense

n,
Iy,
iy,
o
ity
"
i,




Ishgj kommune

Straekningen er 1,53 Km
Traceet er sidelagt
2 Stationer

Vaesentlige bygveerker:
Ny trappe etableres fra Tranegildestien til
Vejlebrovej.

Eksisterende Vejlebrostien stitunnel forleenges.

Ny stitunnel under letbane pa Ishgj Strandpark
stien etableres.

Ny stattemur langs Ishgj Strandvej ved Gammel
Kege Landevej.

Naboprojekter:
Fornyelse af boligomrade ved Vejlebrovej og
Vejledalen

Veaesentlige ledningsomlaegninger:
Ingen

Ishgj

Ishgj

Letbanens straekning igennem Ishgj Kommune
anlaegges som sidelagt tracé med en leengde
pa 1,53 km. Der etableres 2 stationer.

For Vejlebrovej og Vejledalen vil der veere en
vognbane for biltrafk i hver retning. Letbanen
anlaegges pa en straekning langs Ishgj
Strandvej, som dog ikke bergres.

Letbanens endestation ved Ishgj Stationsplads
far direkte adgang til Ishgj S-togstation. Det
vurderes, at det kan blive ngdvendigt at
reducere antallet af p-pladser ved indpasningen
af letbanestationen.

Fra Ishgj stationsplads krydser letbanen
Vejlebrovej i et nyt signalreguleret kryds. Herfra
folger letbanen gstsiden af Vejlebrovej op til
Ishgj Stationsvej, hvor letbanen placeres i
gstsiden af krydset. De mange kryds pa den
efterfolgende korte delstreekning medfarer, at
der ikke vil veere direkte adgang til tankstatio-
nen fra Vejlebrovej. Mindre kgretgjer forventes
at f adgang til tankstationen via lokal boligvej
pa Vejlebrove;j.

Ved stationen v/Vejlebrovej, er udsynet for
karetgjer reduceret, hvorfor vejstreekningen ud
for stationen udfgres som en haevet fade for at
reducere trafkhastigheden. Umiddelbart nord
for stationen drejer letbanen mod gst ned langs
sydsiden af Vejledalen.

Langs Vejledalen vil to adgangsveje blive fyttet
for at begraense konfikter med krydsende
karetgjer og fodgaengere. Det tilbageveerende
kryds pa Vejledalen vil blive udfert med en
hzevet fade. De to lukkede adgangsveje
erstattes med en adgangsvej gst for letbanens
krydsning mod Vejledalen mod Ishgj Strandve;.
Letbane-krydsningen vil blive signalreguleret.
Pa Vejlebrovej og Vejledalen anvendes af-
skeermning pa begge sider af letbanen.

Letbanen fortsaetter nord for og parallelt med
Ishgj Strandvej mod kommunegraensen til
Vallenshaek kommune. Eksisterende jordvold vil
blive tilpasset.
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Ishgj station

Ishgj station etableres med g-perron, er
endestation pa steekningen samt omskiftesta-
tion ved Ishgj S-togstation. Stationsomradet er
rumligt velafgreenset af nybyggeri, med gode
stiforbindelser parallelt med S-togsbanen og
med forbindelse til Ishgj Bycenter pa nordsiden
af banen
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Ishgj

Station ved Vejlebrovej

Stationen etableres med sideperron og er
placeret ved Vejlebrovejs krydsning med
Vejledalen, lige i neerheden af den store
uddannelsesinstitution CPH West.

Stationen ligger som nabo til beboelsesejen-
domme og uddannelsesinstitutioner.
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Ishgj

Omformerstation 01
Ishgj

Omformerstationen er placeret pa hjgrnet ved
krydset mellem Vejlebrovej og Ishgj Stationsve;j.
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Vallensbaek kommune

Straekningen er 1,66 Km
Traceet er sidelagt vest-gst-vest
2 + (1) Stationer

Vaesentlige bygveerker:
Ny stgttemur langs Sgndre Ringvej
ved Store Vejle A,

Underfaring tilpasses for Store Vejlea
(p& kommunegraensen)

Overfgring for Vejlegardsstien Sidefag tilpasses

Overfaring for Kege Bugt-motorvejen Sidefag
tilpasses

Ny elevator ved Radhusstien

Naboprojekter:
Ombygning af Vallensbaek Stationstorv

Vaesentlige ledningsomlaegninger:
Ingen

Vallensbaek

Vallensbaek

Letbanens streekning igennem Vallensbaek
Kommune anlaegges som sidelagt tracé med en
lzengde pa 1,66 km. Der etableres 2 stationer.
Fra kommunegreensen mod Ishgj til Vallensbaek
Torvevej vil der veere 1 vognbane for biltrafk

i hver retning. Fra Vallensbeaek Torvevej til
kommunegraensen med Brgndby er antallet

af vognbaner for biltrafk pa Sgndre Ringvej
ugendret 2 spor i hver retning.

P& Sgndre Ringvej fra umiddelbart nord for
overfgringen for Gammel Kgge Landevej

vil antallet af vognbaner for biltrafk blive
reduceret fra 4 til 2 efter gnske fra Vallensbaek
Kommune. Af hensyn til gnsket om hgj
rejsehastighed for letbanen og for at minimere
ekspropriationsbehovet vil det veere ngdvendigt
at placere krydsningen for fodgaengere og
cyklister af letbanen veek fra stationen.

Ved Baekkeskovvej-krydset skifter letbanen fra
vestlagt til gstlagt linjefaring saledes, at det

er de to vestligste vejbaner, der opretholdes

til vej pd Sendre Ringvej. Fra Baekkeskovvej

til Vallensbaek Torvevej, bliver vejen reduceret
til en byvej med to vejbaner og hastighedsbe-
graensning pa 50 km/t.

Umiddelbart nord for Kgge Bugt Banen ved

Vallensbaek Station er etableret mulighed for
fodgeenger passage til Vejlegardsparken ved
nyt helleanleeg pa Ring 3. De to eksisterende

busstoppesteder opretholdes i neerheden af
stationen.

P& Vallenshzek station etableres en ny elevator
fra S-banens perron til Radhusstien som et led i
at sikre et godt skifte mellem letbane og S-tog.
Umiddelbart nord for stationen Vallensbaek

og syd for Vejlegardsstien etableres et nyt
signalreguleret kryds, der tillader letbanen at
skifte tilbage til vestsiden. Letbanen krydser
Vallensbaek Torvevej pa vestsiden af Sgndre
Ringvej. Krydset indrettes med samme

antal vognbaner som nu, men svingbanerne
forlaenges af hensyn til optimeringen af
trafkafviklingen.

Fra Vallenshak Torvevej til kommunegraensen
forbliver Ring 3 uzendret fresporet og med en
hastighedsbegraensning p& 70 km/t. Ved Delta
Park skabes der mulighed for at etablere en
station pa et senere tidspunkt uden at skulle
andre geometrien af letbanen eller Sgndre
Ringvej. Den eksisterende cykelsti langs Sgndre
Ringvej fyttes til at falge den eksisterende
cykelsti og stitunnel nzer Delta Park af hensyn
til pladsforholdene ved underfgring for letbanen
ved Kgge Bugt Motorvejen.
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Vallensbaek

Station ved
Baekkeskovvej

Statonen etableres med sideperron og ligger syd
for Sendre Ringvejs krydsning med Baekkeskovve;.
Statonen er farste staton pa Letbanens straek-
ning nordpa efer det dbne landskabsrum ved
Store Vejled.
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Vallensbeaek station

Vallensbeek station etableres med sideperron
0g er en omstigningsstation, der ligger ved
Vallensbaek S-togstation. Her etableres direkte
adgang til Vallensbaek Stationstorv og mulighed
for direkte omstigning til S-togsstationen via
den eksisterende trappe ved S-togsperronens
vestende.
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Vallensbaek

Omformerstation 02
Ved Gammel Kgge Landevej

Omformerstationen placeres pa en ubebygget
trekantgrund neer frakerselsvejen fra Gammel
Kgge Landeve;.
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Brgndby kommune

Straekningen er 3,86 Km
Traceet er sidelagt vest
2 Stationer

Veesentlige bygveerker:

Ny underfgring for Kgbenhavn-Ringstedbanen
Underfgring for Holbaekmotorvejen Der
etableres en ny sti- og letbanebro vest for den
nuvaerende vejbro

Naboprojekter:
Kgbenhavn Ringsted Banen
Kirkebjerg Bydelscentret

Veaesentlige ledningsomlaegninger:
HOFOR feelles ledning langs Sgndre Ringvej

Brandby

Brgndby

Letbanens straekning igennem Brgndby
Kommune anleegges som sidelagt tracé pa den
vestlige side af Sgndre Ringvej med en leengde
pa 3,9 km. Der etableres 2 stationer.

For Sgndre Ringvej vil der veere 2 vognbaner for
biltrafk i hver retning.

Fra kommunegraensen ved Vallensbaek til
Sydgardsvej er letbanen placeret i sidelagt tracé
pa vestsiden af Ring 3. Antal af vognbaner for
biltrafk eendres ikke, men skiltet hastighed
nedseettes til 70 km/t svarende til vejreglernes
anbefalinger.

Neer krydset mellem Holbaek motorvejen og
Sydgardsvej bygges en ny stibro over den nye
Kgbenhavn-Ringsted Bane. Letbanen placeres
pa den vestlige side af den nyligt etablerede
vejbro. Svingbanerne i krydset forlaenges af
hensyn til optimering af afviklingsforholdene for
vejtrafkken.

For at minimere perronernes haeldning mest
muligt er stationen v/Vallensbaekvej placeret
nord for krydset. Af hensyn til letbanens og
vejtrafkkens fremkommelighed er der behov
for etablering af en supplerende svingbane i
krydset fra Vallensbaekvej.

Fra Vallensbeaekvej til kommunegraensen med
Glostrup forbliver Ring 3 uaendret fresporet
med en hastighedsbegreensning pa 70 km/t.

Adgang til Knudslundvej er lukket for biltrafk fra
Sgndre Ringvej.

Krydset ved Park Allé pavirkes i starre grad,
da stationen er placeret lige nord for krydset.
Ekspropriationer kan ikke helt undgas, men

er minimeret mest muligt. Det er vurderet, at
der er behov for etablering af en supplerende
svingbane i krydset fra Park Allé gst. Stationen
er forberedt til en eventuel afgrening for let-
banens etape 2 mod gst. Umiddelbart nord for
Park Allé er udvidelse af krydset begraenset til
Sgndre Ringvejs byggelinje mod vest.

Fra Park Allé fortseetter letbanen pa den vestli-
ge side af Sgndre Ringvej til kommunegraensen
til Glostrup Kommune.
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Station ved
Vallensbaekvej

Stationen etableres med sideperron og L { ¢ l i L —

er placeret nord for ringvejens kryds med | |
Vallensbaekvej. Stationen ligger i et forholdsvis ,‘ T

abent vejrum pa overgangen mellem ”"I" """ "I
parcelhusomrader og landskabet omkring u

motorvejstilkarslen.

O J

Sgndre Ringvej

~ — @ [ | |
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Brgndby

Station ved Park Allé

Stationen etableres med g-perron og er placeret
nord for krydset mellem Sgndre Ringvej og Park
Allé. Stationen ligger pa kanten af et parcelhus-
omrade og et stort byudviklingsomrade som et

MM .
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:-E:ﬁ :E_-l : e 777'::::::::
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Dispositionsforslag

Omformerstation 03
ved Kgge Bugt Motorvej

Omformerstationen er foreslaet fyttet fra den i vejens vestlige side hvilket gor adgang til
vestlige side af Sgndre Ringvej til den gstlige omformerstationen umulig/meget kompliceret
side. Det skyldes primeert, at letbanen forlgber ved en placering i denne side.

.
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Omformer 04
ved Holbakmotorvej

Omformer 05
Ved Vestbanen

Brgndby

Omformerstationen er placeret i forbindelse
med Vallensbaek Kommunes bygning (teknisk
drift).

Omformerstationen er foreslaet placeret pa den
sydlige side af banen ved forbindelsesvejen
mellem Stationsvej og Sdr. Ringvej.
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Dispositionsforslag
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Glostrup kommune

Straekningen er 6,5 Km
Traceet er sidelagt vest-gst
4 Stationer

Veaesentlige bygveerker:

Nye broer for letbane og cykelsti/fortov over
jernbanen, Sydvestvej og Banemarksvej
Forleengelse af eksisterende stitunnel ved
@stervej og nye trapper ved Glostrup Hospital
Nye broer for letbane og cykelsti/fortov over
Frederikssundmotorvejen

Naboprojekter:
Udbygning af Glostrup Hospital
Ombygning af Glostrup station

Veaesentlige ledningsomleegninger:

Langs Nordre Ringvej p& begge sider af Gamle
Landevej skal kloakledning omlaegges. Varighed
ca. 6 mdr.

Mellem Fabriksparken til Slotsherrensvej

skal hgjspeendings- og telekabler omlaegges,
Varighed ca. 6 mdr.

Glostrup

Glostrup

Letbanens streekning igennem Glostrup
Kommune anleegges som sidelagt trace pa
Sgnder Ringvej og Nordre Ringvej med en
lzengde pa 6,5 km. Der etableres 4 stationer.

Med undtagelse af letbanens rampe til Glostrup
station — ligger letbanen i den vestlige side

af Sgndre Ringvej og Nordre Ringvej fra den
sydlige kommunegraense til lige syd for jernba-
nen til Fabriksparken. | krydset Fabriksparken
krydser letbanen over i modsatte side og ligger i
gstsiden af Nordre Ringvej frem mod kommune-
graensen ved Slotsherrensve;.

Sgndre Ringvej og Nordre Ringvej vil have 2
vognbaner for biltrafk i hver retning. Pa del-
straekningen fra Hovedvejen til Gamle Landevej
vil der desuden veere selvsteendige busbaner.
Fortov er projekteret med en min. bredde pa
1,75 m, P& streekningen nord for Sofelundsvej
etableres en 2,5 m bred feellessti.

Ekspropriationer vil iseer veere koncentreret
omkring Hovedvejen, hvor byrummet er
smallere og afgreenset af teettere bebyggelse.
Lige nord for broen over jernbanen krydser
letbanen Sgndre Ringvej i en signalreguleret
krydsning og kerer via en rampe ned til Glostrup
station. Etableringen af rampen medfarer, at
det er ngdvendigt at foretage ekspropriation.

Af hensyn til fremtidig kapacitet i

Hovedvejskrydset anleegges en tredje karebane
mod vest lokalt gennem krydset og 2 hgj-
resvingsbaner pa Nordre Ringevej mod vest.
Krydset med Stadionvej gnskes af Glostrup
Kommune etableret som signalreguleret kryds
med mulighed for hgjresving ind mod og ud fra
Stadionvej til sydgaende spor pa Nordre Ringvej
(tilkeb). Der foretages en seerskilt sikkerheds-
vurdering af udkersel fra Stadionve;.

Det nye kryds til Glostrup Hospital er indar-
bejdet i letbaneprojektet. | den sammenhang
anlaegges en station v/Glostrup Hospital, der

er placeret ved den eksisterende stitunnel
under Ringvejen ved @stervej. | forleengelse af
stationen etableres busstoppested for 500S.
Fra Sofelundsvej til Fabriksparken, hvor
letbanen ligger i vestlagt tracé, bergres
kerebanerne og feellesstien modsat letbanen
ikke af letbaneprojektet. Det samme er tilfaeldet
fra Fabriksparken til lige syd for Slotsherrensvej,
hvor letbanen er gstlagt.

Midt pa streekningen mellem Gamle Landeve;j
og Fabriksparken etableres stationen v/Hersted
Industripark. | forbindelse med stationen
anlaegges en signalreguleret forgaengerkryds-
ning pa tveers af Nordre Ringvej og en sti til
Radkaelkevej (tilkab), der sikrer adgang til
stationen fra gstsiden af Ring 3.
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Glostrup

Glostrup - fortsat

Andringer af krydset Ejby Smedevej medfarer,
at der ikke vil veere mulighed for, at cyklister og
fodgaengere kan krydse letbanen. Cykelstien i
gstlig side af Nordre Ringvej udfgres derfor som
dobbeltrettet mellem Jyllingevej og Ejbydalsvej.
Nord for krydset Ejbydalsvej anlaegges stationen
v/Ejbydal.

Lige syd for Slotsherrensvej rykker letbanen
teettere pa vejen. Kgrebanerne indsnaevres til
3,25 m for derved at undga ekspropriation.
Lige nord for ejendommen svinger letbanen
ind under broen, der fgrer Slotsherrensvej over
Nordre Ringvej.

P4 arealet ved det nordvestlige hjerne af kryd-
set mellem Nordre Ringvej og Slotsherrensvej
etableres letbanens KVC (Kontrol- og
Vedligeholdelsescenter).

| forbindelse med etablering af KVC nedlsegges
den nordvestlige rampe mellem Nordre Ringvej
og Slotsherrensvej, mens den sydgstlige rampe
lukkes af ved Ringvejen pa grund af letbanens
placering i vejens gstside. Adgangen mellem
Nordre Ringvej og Slotsherrensvej vil herefter
skulle ske via de to tilbagevaerende ramper.
Krydset Slotsherrensvej/Ejby Mosevej og det
tilsvarende kryds i Redovre Kommune ombyg-
ges derfor til signalregulerede 4-benede kryds.
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Glostrup station

Statonen etableres som bade side- og g-perron. \Ej
Den er en omskifestaton ved Glostrup S-togs

staton og et regionalt trafkknudepunkt. 5
Statonen bliver den travleste staton pa Letbanen

og ligger syd for en hgj naboejendom og nord for _
de abne sporarealer for S-tog og ferntog. @
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Glostrup

Station ved
Glostrup Hospital

Stationen etableres med sideperron og ligger

i den vestlige side af Ring 3 med kort adgang
til hospitalet som neermeste nabo og med
parcelhuskvarterer pa modsatte side af Nordre
Ringvej.
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Station ved
Hersted Industripark

Statonen etableres med sideperron og ligger
umiddelbart gst for kommunegraensen mellem
Albertslund Kommune og Glostrup Kommune.
Statonen ligger for enden af en grgn skovkile,
den sydlige spids af Vestskoven, som danner en
rumlig afgreensning mod nord.
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Glostrup

Station ved
Ejbydal

Stationen etableres med sideperron og placeres

nord for Ejbydalsvejs tilslutning til ringvejen.
Stationen ligger ved et markant skovbeelte,

|| V| der ligger mellem Nordre Ringvej og Ejby

I

. erhvervsomréde.
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Omformer 06
Ved Rgdkeelke vej

Omformerstationen er forelgbig placeret i
skovarealet umiddelbart nord for stationen v/
Hersted Industripark.
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En alternativ placering kunne veere syd for
stationen.




Omformer 07
Ved Jyllingevej

Glostrup

Omformer 08
Ved Harrestrup A - KVC

Omformerstationen er foreslaet placeret
teet pa skovarealet nord for tilkarslen til
Frederikssundsmotorvejen.

Omformerstationen, der placeres i forbindelse Den forventes placeret pa KVC grundens gstlige
med KVC er dobbelt starrelse i forhold til de del.
gvrige omformerstationer.
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Rgdovre kommune

Straekningen er 1,0 Km
Traceet er sidelagt gst & centerlagt
1 Station

Veesentlige bygveerker:
Ingen bygningsveerker forventes bergrt i
forbindelse med anleeggelsen af letbanen.

Naboprojekter:
Radovre Kommunes projekt for forplads til
station v/lIslevbro

Veesentlige ledningsomlaegninger:
Omlaegning af fijernevarmeledning fra
Vestforbreendingen til nordlige kommunegraen-
se. Forventet anlaegsperiode er 6 mdr.

Rgdovre

Redovre

Letbanens straekning igennem Rgdovre
Kommune anleegges pa Nordre Ringvej med en
lzengde pa 1 km. Der etableres 1 station.

Fra den sydlige kommunegreense til lige syd for
den nordlige rampe til Slotsherrensvej ligger
letbanen langs gstsiden af Nordre Ringvej,
hvorefter letbanen krydser over og ligger i
vejmidten indtil den nordlige kommunegraense.
Nordre Ringvej vil have 2 vognbaner for biltrafk
i hver retning.

P& arealet ved det nordvestlige hjgrne af Nordre
Ringvej og Slotsherrensvej (Glostrup Kommune)
etableres letbanens kontrol- og vedligeholdel-
sescenter (KVC). Sporadgang til KVC etableres
ved signalreguleret krydsning af Nordre Ringve;j.
| forbindelse med etablering af letbane og

KVC nedlzegges bade den nordvestlige og den
sydgstlige rampe mellem Nordre Ringvej og
Slotsherrensvej. Adgangen mellem Nordre
Ringvej fra syd og Slotsherrensvej vil herefter
veere ad den nordgstlige rampe. Rgdovre
Kommune ombygger krydset Slotsherrensvej/
nordgstlige rampe til et signalreguleret frebenet
kryds.

Krydset mellem Nordre Ringvej og den nord-
gstlige rampe ombygges til et signalreguleret
kryds, hvor signalreguleringen er samordnet
med letbanens krydsning af det nordgaende
spor pa Nordre Ringve;j.

Stationen v/Islevbro anlaegges lige nord

for Slotsherrensvejsbroen med trappe til
Slotsherrensve;j.
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Herlev kommune

Straekningen er 2,5 Km
Traceet er midterlagt
4 Stationer

Vaesentlige bygveerker:

Ny stgttemur pa begge sider af Herlev Ringvej
pa rampe over Frederikssundsbanen

Ny bro til lette trafkanter over
Frederikssundshanen pa begge sider af
eksisterende bro.

Ny elevator og trapper fra Herlev Ringvej til
Sgnderlundsve;j.

Nye stojskaerme til erstatning af eksisterende
stejskeerme langs Herlev Hovedgade

Naboprojekter:
Ombygning af Herlev station, udbygning af
Herlev Hospital, anleeg af Lyskeer

Veaesentlige ledningsomleegninger:

Mellem sydlig kommunegraense og Mileparken
skal fjernvarmeledning omlaegges. Varighed ca.
6 mdr.

| Herlev Hovedgade skal TDC-telekabel omleeg-
ges. Varighed ca. 12 mdr.

Herlev

Herlev

Letbanens streekning igennem Herlev
Kommune anleegges som midtlagt tracé pa
Herlev Ringvej. Den samlede straekningsleengde
for letbanen igennem Herlev Kommune er

pa 2,5 km. Der etableres 4 stationer. Herlev
Kommune har gnsket undersggt tilkeb af

fast befaestede spor med mulig etablering af
beleegning af grees eller sedum gennem Herlev
Kommune.

Pa Herlev Ringvej etableres 2 vognbaner for
biltrafk i hver retning. Der er projekteret en 3,0
m bred feellessti mellem det nye kryds Lyskeer
og Mileparken.

Ved den sydlige kommunegraense til Rgdovre
Kommune anlaegges et nyt signalreguleret
vejkryds i forbindelse med Herlev Kommunes
nye adgangsve; til Lyskeer (tilkab). Lige nord for
krydset anlaegges stationen v/Lyskeer.

Krydset Mileparken anlaegges med samme
antal svingbaner som i dag med den

tilfgjelse, at Kantatevej udfgres med separat
hgjresvingsbane.

Den kommende letbanestation Herlev station
anlaegges pa broen over den eksisterende
S-bane. Letbanestationen anlaegges med
g-perron, og perronen er placeret saledes, at
der pa sigt kan etableres trappe- og elevator
adgang til en eventuel ny S-togsperron under
Herlev Ringvej. Udredning om fytning af

S-banens perron ved Herlev station pagar

i Transportministeriets og Banedanmarks

regi. Letbanestationen vil blive etableret med
elevator og trapper til Senderlundsvej. Herlev
Kommune har gnsket undersggt et tilkeb af en
ekstra elevator syd for S-banen.

| Herlev Hovedgade krydset aendres der ikke
pa antallet af svingbaner i forhold til i dag, men
svingbanerne pé Herlev Ringvej forleenges
under hensyn den forggede trafk til et butik-
scenter pa Herlev Hovedgade, som er under
opfarelse. P& nordsiden af krydset anleegges
stationen v/Herlev Hovedgade.

For at f& plads til letbanen (og station) er det
ngdvendigt at nedlaegge trappen til stitunnelen
under Herlev Ringvej (mellem centret og
Tornerosevej). Af pladshensyn nedlaegges
endvidere det sydlige fodgeengerfelt i krydset
med Herlev Bygade.

Den planlagte udbygning af Herlev Hospital
medfgrer, at trafkken gges vaesentligt, hvilket
iseer pavirker trafkafviklingen i krydsene ved
Hjortespringvej og Herlev Hospital/Tornerosevej.
Derudover forventes det, at Herlev Hospital
anlaegger en ny adgangsvej (hgjre ind — hgjre
ud) midt p& streekningen mellem de to kryds. |
den forbindelse etableres en tredje vognbane,
der skal fungere som henholdsvis svingbane og
fettestraekning.
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Herlev - fortsat

Krydset Hjortespringvej anlaegges med to
venstresvingsbaner fra syd mod Hjortespringvej.
Med henblik pa at minimere behovet for
ekspropriationer har det veeret ngdvendigt at
kombinere etableringen af en hgjresvingsbane
med en cykelbane fra syd mod Tornerosevej.
Cykelstien er derfor her afkortet pa en kortere
straekning. Selve Hjortespringvej bliver udbygget
i forbindelse med udvidelsen af Herlev Hospital
med 3 vognbaner mod Herlev Ringvej og 2 bort
fra Herlev Ringvej.

| krydset Herlev Hospital/Tornerosevej eendres
der ikke pa antallet af svingbaner i forhold til i
dag. P& sydsiden af krydset anleegges stationen
v/Herlev Hospital.
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Herlev

Station ved Lyskeer

IV .
&
g Stationen etableres med sideperron og
\ placeres nord for et nyt signalreguleret kryds,
"”””l”'ﬂl hvor Lyskeer tilsluttes ringvejen ved kommu-
N - negreensen til Redovre Kommune. Stationen
N N — ligger i et vejrum, pa& greensen mellem Lyskeer
— erhvervsomrade og et stort kolonihaveomrade

mod syd.
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Herlev station

Herlev staton etableres med @-perron og er en
omstgningsstaton placeret pa Ring 3s bro over
Sgnderlundsvej og S-banen og ligger i neerheden
af Herlev S-togsstaton. Der er etageboliger som
naboer pa tre hjgrner og parcelhuse pa det sidste

hjgrne.
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Herlev

Station ved
Herlev Hovedgade

Vi '\
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Stationen etableres med sideperron og er
placeret nord for det store signalregulerede
kryds ved Herlev Hovedgade, teet ved Herlev

Bymidte.
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Station ved
Herlev Hospital

Statonen etableres med sideperron og placeres
syd for indkarslen tl hospitalet. Statonen er

beliggende i et dbent vejrum ved Herlev Hospital,

der star som et lokalt og regionalt pejlemeerke. Pa
modsate side af vejen ligger Preestebro Kirke.
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Graesplaene foran kirken ~ Fortov Cykelsti
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Herlev

Omformer 09
Ved Herlev Station

Denne omformerstation placeres mellem vej- naboerne. Samtidig skal der sikres stiadgang
broen over banen ved Herlev Station og et villa- til underfaring af banebroen langs/henover
kvarter. Omformerstationen sgges placeret pa grunden.

grunden, sa den er til mindst muligt gene for
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Signaturforklaring

O Letbanestation

@ S-tog eller regionaltog

O Omformerstation

u Lyskryds evt. nyt
Ekspropriering

- Vejlukkes

><
V Letbane krydsmeerke

Far

Efter
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Gladsaxe kommune

Straekningen er 4,85 Km
Traceet er midterlagt
6 Stationer

Vaesentlige bygveerker:

Ny bro til lette trafkanter over
Hilleradmotorvejen etableres pa begge sider af
eksisterende bro.

Eksisterende stitunnel langs Hilleradmotorvejen
forleenges i begge sider.

Ny stgjskeerm erstatter eksisterende jordvold
pa nordsiden af Gladsaxe Ringvej mellem
Praestebrovej og Hilleradmotorvejen.

Ny underfgring for lette trafkanter etableres un-
der Hareskovbanen i gstsiden af Buddingevej.
Ny trappe etableres fra letbaneperron i midten
af Buddingevej med direkte adgang til S-togs
perron ved Buddinge Station.

Ny bro til lette trafkanter over Motorring 3
etableres pa begge sider af eksisterende bro.

Naboprojekter:
Udbygning af grunden ved Tobaksvej
Omradet omkring Kellersvej

Veaesentlige ledningsomleegninger:

Ved Buddingevej skal omleegges 400 kV
hgjspaendingskabel som skal forega over en
periode af 3 mdr.

Gladsaxe

Gladsaxe

Letbanens streekning igennem Gladsaxe
Kommune er 4,85 km. Der etableres 6
stationer.

For Gladsaxe Ringvej og Buddingevej vil der
veere 2 vognbaner for biltrafk i hver retning.
Nord for Gammelmosevej reduceres antallet til
én vognbane i hver retning.
Ekspropriationerne og krydseendringer er
iseer koncentreret omkring den nordlige del af
straekningen, hvor byrummet er smallere og
afgreenset af teettere bebyggelse. Endvidere
medfgrer etablering af Boulevard-lgsning med
lokalgader (tilkab) pa straekningen mellem
Gladsaxe Trafkplads og Gladsaxevej enkelte
ekspropriationer.

Udbygningen af omradet ved Tobaksvej
medfgrer behov for etablering af en sup-
plerende vognbane i krydset ved Tobaksvej
(tilkab). Konsekvensen herved er en mindre
ekspropriation.

Den eksisterende signalregulerede rundkarsel
ved Buddingevej/Sghborg Hovedgade ombygges
til et traditionelt frebenet signalreguleret
kryds. Nord for krydset anlaegges stationen
v/Buddingecenteret med direkte adgang fra
fodgeengerfeltet i det signalregulerede kryds til
perronen. Etablering af denne station medfgrer
en mindre ekspropriation.Ved Kildebakken
nedlaegges det eksisterende signalanleeg, og

fremover vil der kun veere hgjresving ind fra
Buddingevej og hgjresving ud fra Kildebakken
til Buddingevej. Adgangen til Politistation

og Radhuset fra Buddingevej fyttes til det
signalregulerede kryds ved Fremtidsve;.

Ved Buddingevej er der behov for ekspropriati-
on af blandt andet en mindre etageejendom.
Krydset ved Kong Hans Allé pavirkes i en
sterre grad, da det vil veere ngdvendigt at
indfgre svingrestriktioner fra Buddingevej mod
Kong Hans Allé. Svingrestriktionerne vurderes
ngdvendige for at undga ekspropriation af en
starre etageejendom. Ekspropriationer kan dog
ikke helt undgas, men er i projektet minimeret
mest muligt. | forbindelse med planerne for
omradet omkring Kellersvej fyttes eksisterende
vejtilslutning, og der etableres en ny svingbane
fra Buddingevej mod Kellersvej.

Ved Gammelmosevej vil det veere ngdvendigt at
reducere antallet af ligeudspor for at minimere
omfanget af ekspropriationer. Delstreekningen
fra Kong Hans Allé til kommunegraensen ved
Lyngby-Taarbeek Kommune etableres med hegn
i midten af letbanens tracé.
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Station ved Dynamovej

Stationen etableres med sideperron og er
placeret ved et signalreguleret kryds vest for
Dynamovej. Rummet er forholdsvis velafgraen-
set af et smalt skovbeelte mod syd og med en
diffus rumlighed mod nord. Herlev Hospital ses
som et markant pejlemeerke mod vest.
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Gladsaxe

Station ved
Gladsaxe Tra [kplads

T
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Stationen etableres med sideperron og er pla-

ceret i midten af vejen, vest for det signalregu-
‘ lerede kryds ved Gladsaxe Mgllevej. Stationen
ligger ud for Gladsaxe Kirkegard, der sammen
med etageboliger udger en rumlig afgraensning
mod nord mens kolonihaveomradet, Gladsaxe
Trafkplads og erhvervsomradet mod syd giver
en mere diffus rumlighed.
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Station ved
Gladsaxevej

Stationen etableres med sideperron og ligger
lige vest for Gladsaxevej mellem byudvik-

lingsomradet nord og syd for den fremtidige

Gladsaxe Boulevard.
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Gladsaxe
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Station ved
Buddingecentret

Statonen etableres med sideperron og er place-
ret neer Gladsaxe Radhus, umiddelbart nord for

det nye signalregulerede kryds, der erstater den
eksisterende rundkersel ved Sgborg Hovedgade.
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Gladsaxe

Buddinge station

Buddinge station etableres med @-perron og er
en omstigningsstation, der ligger i tilknytning

til Buddinge S-station, hvor letbanen krydser
under S-togsbanen. Vejrummet er rumligt
veldefneret med etageboliger som nsermeste
naboer. Syd for S-togsbanen ligger et nyt starre
erhvervs- og butiksbyggeri som lokalt landmark.
Adgangen til perronen sker via ramper, der
udligner hgjdeforskellen mellem vejbanerne og
letbanens spor, der her ligger lavere end vejen.
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Gladsaxe

Station ved
Gammelmosevej

Statonen etableres med sideperron og er
placeret pa Buddingevej i neerheden af dens
krydsning med Gammelmosevej. Statonen ligger
i et vejrum mellem etagebyggerier men uden
markant rumlig afgreensning. Man fornemmer
teetheden tl Motorring 3 pga. terraenets stgning
op mod krydsningen. Statonen er desuden nabo
tl parcelhus- og reekkehusomrader nord for
Gammelmosevej.
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Omformerstation 10
Ved Dynamo

Omformerstation 11
Ved Gladsaxe Tra [kplads

Omformerstationen er placeret nord for Ring 3
pa arealet ved motorvejsrampen.
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Omformerstationen ved Gladsaxe Trafkplads
medfarer en lille reducering af det eksisterende
trafkpladsareal.




Gladsaxe

Omformerstation 12 Omformerstation 13
Ved Sgborg Hovedgade Ved Mglleto [ed

Omformerstationen er forelgbig placeret pa Omformerstationen er foreslaet placeret pa et en beboelsesejendom, der forventes ekspropri-
hjgrnet af Buddingevej og Buddinge Hovedgade. areal gst for Buddingevej, hvor der i dag ligger eret ved anlaeg af letbanen.
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Signaturforklaring
Letbanestation
Letbanestation (Fremtid)
S-tog eller regionaltog
Omformerstation
Lyskryds evt. nyt
Ekspropriering

Vej lukkes

Letbane krydsmeerke

Far

Efter

Nordgéend'e. sl

Sydgéende

v/ Lundtofte
160

v/ DTU
v/ Anker Engelunds Vej

IKolle iebakken
Anker EngelundsVeju < //

Lukket for biltrafk i

v/ Akademivej

Lundtoftegardsvej

Akademivej I ,. v/ Akademivej

-
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Lyngby-Taarbeek kommune

Straekningen er 5,11 Km

Traceet er midterlagt, sidelagt syd-gst,
seperat trace

6 (8) Stationer

Lyngby- Taarbaek

Lyngby- Taarbaek

Letbanens streekning gennem Lyngby- Taarbaek
Kommune anleegges pa en straekning af 5,1
km. Der etableres 6 stationer. Ved tilkgb af
alternativ linjefering ved DTU bliver streekningen
5,8 km og far 7 stationer.

Lyngby-Taarbaek Kommune har gnsket
undersggt tilkgb af fast befeestede spor pa
Buddingevej fra kommunegraensen nord for
Gammelmoseve;j til Jernbanepladsen samt pa
dele af linjefaringsalternativet gennem DTU.
Gennem Buddingevej er tracéet midtlagt fra
kommunegraensen til Chr. X’s Allé. | krydset ved
Nybrovej medfarer indpasningen af letbanen, at
det vil blive ngdvendigt at ekspropriere enkelte
enfamilieshuse for at give plads til letbanen
samt de ngdvendige svingbaner.

Pa grund af de snaevre pladsforhold fra Chr. X’s
Allé til Engelsborgvej anlaegges letbanen her
med rilleskinner i det vestlige spor, og togene

i sydgdende retning vil sdledes kare i samme
spor som vejtrafkken, mens togene i nordga-
ende retning i basislgsningen vil kgre i eget
ballastspor ved siden af bilerne. Ved krydset
Buddingevej/Engelsborgvej skifter letbanen fra
midtlagt tracé til sidelagt tracé. Dette medfarer
svingrestriktioner for gvrig trafk samt en
mindre ekspropriation. Fra Engelsborgvej fares
letbanen i gstlagt tracé under Nordbanen og
via Jernbanepladsen syd om Lyngby Radhus til
Klampenborgvej.

P& delstraekningen Lyngby Station til Kanalve;j,
hvor letbanehastigheden er meget lav, 20 km/t,
etableres der ikke hegn.

Krydset ved Buddingevej/Jernbanepladsen
pavirkes i begreenset omfang, da letbanen ikke
karer igennem selve krydset.

Ved Lyngby station anlaegges letbanens station
ud for radhuset i forbindelse med eksisterende
indgang til S-togsperronen. Ved denne indgang
til stationen etableres en ny perrontunnel for at
sikre gode skifteforhold.

P& Jernbanepladsen etableres en station og
herfra fares letbanen bag om radhuset frem
mod Klampenborgvej. Straekningen bag om
Réadhuset vil veere udformet som en gade for
letbane og busser.

Straekningen mellem Lyngby Hovedgade og
Kanalvej er udformet under hensyntagen til en
mulig fremtidig lukning for biltrafk pa denne
del af Klampenborgvej. Séledes er letbanen
forberedt i sydsiden, og en lukning af vejen for
biltrafk vil derved frigive nordsiden til torveare-
aler. P& hele streekningen fra Jernbanepladsen
til Kanalvej anleegges letbanen derfor med
rilleskinnespor uden afskaermning.

Fra krydset Klampenborgvej/ Lyngby Hoved-
gade fares letbanen i den sydlige del af
Klampenborgvej frem til Kanalvej. Traceet skal
betragtes som "delt trace”, hvor letbanens
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Lyngby-Taarbeek - fortsat

hastighed er reduceret af hensyn til krydsende
lette trafkanter langs hele traceet. Bustrafkken
og biltrafkken er fyttet over pa de nordlige
kagrebaner. Eksisterende busbaner nedleegges
og der etableres buslommer.

Krydset Klampenborgvej/Kanalvej er udformet
under hensyntagen til gnsket om sidelagt
placering af letbanen samt opretholdelsen

af adgangen til parkeringskaelderen under
Storcentret/Kulturhuset. Udformning indebaerer
en raekke udfordringer og medfarer, at trafk-
afviklingen kun kan opretholdes med relativt
store ventetider/kgdannelser. | den forbindelse
er det ngdvendigt at dosere biltrafkken ind mod
centrum ved Firskovvej.

Fra Kanalvej og frem til krydset ved
Lundtoftegardsvej fares letbanen sidelagt.
Krydsene ved Sorgenfrigardsvej og
Lundtoftegardsvej pavirkes i mindre grad

af letbanen. Kornagervejs tilslutning ved
Lundtoftegardsvej lukkes for biltrafk.

Lyngby-Taarbaek Kommune har gnsket under-
sggt to alternative lgsninger for streekningen

pa Klampenborgvej mellem Firskovvej og
Lundtoftegardsvej (tilkeb). Basislgsningen, som
er vist i Udredning for Letbane pa Ring 3, place-
rer letbanen langs sydsiden af Klampenborgvej
uden at bergre den eksisterende vej vaesentligt.
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Denne placering betyder dog, at der skal
foretages ekspropriationer af udendgrsarealer
langs vejen. De to alternative lgsninger har
begge til formal at minimere arealindgrebene.
Fra Lundtoftegardsvej fares letbanen parallelt
med Helsinggrmotorvejen frem mod endesta-
tionen i Lundtofte. Stationen v/ Lundtofte er
udformet, s& en fremtidig forleengelse mod nord
er mulig.

| forbindelse med DTU alternativet vil letbanen
krydse Lundtoftegardsvej i et nyt signalanlaeg
og fares via Akademivej, Asmussens Allé og
videre ad Anker Engelundsvej tilbage til linjen
langs Helsinggrmotorvejen. Lasningen medfarer
etablering af nye signalanlaeg samt ngdvendig-
ger, at Asmussens Allé ombygges til ren letbane
med sidelagt feellessti til lette trafkanter.

Den endelige udformning af DTU alternativet er
ikke afklaret. Der er arbejdet med en optimering
af udredningens linjefgring, hvor stationerne
bl.a. er fyttet fra Asmussens Allé til henholdsvis
Akademivej og Anker Engelundsvej. Letbanens
indpasning i vejen er ikke endeligt afklaret.

Veesentlige bygveerker:

Ny perrontunnel ved Lyngby Station til eksiste-
rende S-perron

Ny underfgring under Nordbanen/Lyngby
Omfartsve;j til underfgring af letbanen anlaegges
gst for eksisterende buebroer.

Ny sti/gangtunnel etableres under
Neerumbanen gst for eksisterende banebro over
Klampenborgvej.

Ny stgjskeerm langs reekkehuse ved
Klampenborgvej mellem Firskovvej og
Lundtoftegardsvej.

Statteveege fra Klampenborgvej til underfaring
af letbanen under eksisterende bro ved
Klampenborgvej.

Ny banebro til overfgring af letbanen over
eksisterende sti ved Akademivej (udgar hvis
DTU alternativ veelges).

Frigravning af tunnel under motorvejens
tilslutningsanlaeg ved Lundtofte.

For DTU-alternativet gaelder endvidere:

Ny banebro til overfgring af letbanen over
eksisterende sti syd for Akademivej.

Fire nye konstruktioner, hvor letbane fgres over
eksisterende tekniktunneler

Ny stgttemur langs letbanen mod p-plads foran
DTU’s hovedbygning (bygning 101)

Naboprojekter:

Nyt radhus ved Lyngby Torv

Nyt kontorbyggeri til Microsoft

Nyt byggeri af Scion DTU videnscenter langs
Lundtoftegardsvej

Veesentlige ledningsomleaegninger:

Ved Buddingevej skal omleegges 400 kV
hgjspaendingskabel, som skal forega over en
periode af 3 mdr.

Ved Lyngby Hovedgade omleegges TDC kabler i
en periode af 8 mdr.

Ved Lundtoftegardsvej skal gas og fjernvarme-
ledning omlzegges langs M14, som skal forega
over en periode af 6 mdr.
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Lyngby- Taarbaek

Lyngby station

Lyngby station etableres med sideperron og

er en omstigningsstation placeret ved den
nordlige del af den eksisterende Jernbaneplads.
Stationen ligger langs kolonnaden med butikker
under motorvejsbroen, der meget markant
defnerer rummet omkring den nuveerende
stationsforplads.
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Station ved
Lyngby Centrum

Stationen etableres med sideperron og er
placeret pa Klampenborgvej, midt i Lyngby
centrum. Stationen ligger i et centralt og rumligt
veldefneret byrum teet pa krydset ved Lyngby
Hovedgade. Letbanens maske mest urbane
rum.
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Stationved /w | /
Lyngbygérdsvej ! //
Stationen etableres med sideperron og er /;if::i??i’””:;’//ﬁ/

beliggende i en landskabskile umiddelbart =
nord for Klampenborgvej. Stationen er rumligt //
/
/

afgraenset af motorvejsafkgrslen mod gst og en
markant poppelplantning og et hgjt boligbyggeri
mod vest. \
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Lyngby- Taarbaek

- Station ved
N Akademivej

Lundtoftegardsve] Stationen etableres med sideperron og er
beliggende umiddelbart gst for Akademivej i
en landskabskile mellem Lundtoftegardsvej og
Helsinggr Motorvejen. | dag er stedet rumligt
velafgreenset af beplantning med hegns- og
skovbrynskarakter, men omradet er udlagt til
byudvikling.

(T LT e

[errop [ | | ]
e

\\\\ i [ALEEEEEEECTCOCY PTT T el [t T [TTTTTITTLTT]

ISR |
0 10 20 0 | \ /y—_/¥
(| | |‘\®‘ |

127



Station ved DTU

Statonen etableres med sideperron og ligger i
en landskabskile placeret umiddelbart syd for
Reevehgijvej, pa arealet mellem Lundtofegardsvej
og Helsinggr Motorvejen. Mod vest er statonen
rumligt afgraenset af en hegnsplantning og mod
nord af vejbroen. Statonen er preeget af neerhed
tl Helsinggrmotorvejen med busstoppested samt
Kys&Kar. Omradet er udlagt tI byudvikling.
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Lyngby- Taarbaek

Station ved Lundto Le 1

Stationen etableres med @-perron og er
endestationen for letbanen. Stationen ligger

i en landskabskile parallelt med motorvejen
og er forsaenket i forhold til Lundtoftegardsvej
og motorvejstilkerslen. Mod vest er stationen
rumligt afgraenset af en skovplantning og mod

nord af motorvejstilkerslen. Omradet er udlagt
til byudvikling.
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Omformerstation 14
Ved Firskovvej

Der er skitseret to mulige placeringer
ved Firskovvej umiddelbart nord for
Klampenborgve;.




Lyngby- Taarbaek

Omformerstation 15 Omformerstation 16
Ved Akademivej Ved Lundto [e ]

Omformerstationen placeres i hovedalternativet  linjefaring gennem DTU placeres omformerstati- ~ Omformerstationen er placeret, s& den ligger
mellem letbanen og Lundtoftegardsvej umiddel-  onen vest for Akademive;j. i en overgangszone mellem landskabet og det
bart nord for stiforbindelsen. | alternativet med kommende stationsomrade.
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Signaturforklaring

Letbane spor
Letbane stationering
Plan geometri

Matrikelgreenser

Mulig ekspropriation af bygninger

Nye traeer

Eksist. traser
Kommunegraenser
Letbane trace
Letbane station
Letbane stationsrampe
Ny asfalt

Eksist. asfalt

Ny rabat/helle
Eksist. rabat/helle
Ny cykelsti

Eksist. cykelsti

Nyt fortov

Eksist. fortov

Indledning

Dette kapitel beskriver det fremtidige vejprojekt
i form af funktionsplaner der viser indretningen
af vejarealet. Skitserne er udarbejdet med
henblik pa at vise placeringen af de primaere
elementer i form af letbanens spor og stati-
onsplaceringer samt fortov, cykelsti, karebaner
og rabatarealer. Herudover er der givet en
indikation af mulig ekspropriering af bygninger.

Tegningerne viser omtrentligt, hvad der
forventes omlagt, og hvad der vurderes muligt
at bevare i forbindelse med etableringen af
letbanen. Der er tale om en grov vurdering
baseret pa det nuveerende projekteringsniveau,
men giver stadig en god fornemmelse af det
kommende anlaegsarbejdes omfang. Skitserne
er udarbejdet som en lgbende straekningsgen-
nemgang fra syd mod nord og kan understatte
den kommunevise beskrivelse i kapitel 6.
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Vallensbaek
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Glostrup
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