Transportudvalget 2021-22
TRU Alm.del - Bilag 200
Offentligt

&

Transportministeriet

8. marts 2022
2021-978

Resumé af hgringssvar til forslag til lov om anlaeg
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Indledning

Etablering af en 3. Limfjordsforbindelse indgér i den politiske aftale In-
frastrukturplan 2035 af 28. juni 2021. Selve anlagsprojektet forventes
igangsat i 2025. Inden da skal Folketinget vedtage en anleaegslov for 3.
Limfjordsforbindelse.

For at fa et aktuelt og retvisende grundlag for lovforslaget har Vejdirekto-
ratet i 2019-2021 opdateret den godt 10 ar gamle miljokonsekvensvurde-
ring for 3. Limfjordsforbindelse (Egholmlinjen) og har i foréret 2021 gen-
nemfort en offentlig haring. Sdvel miljokonsekvensvurderingen som re-
sultatet af den offentlige hgring kan findes pa Vejdirektoratets hjemme-
side. Det gelder ogsé Vejdirektoratets indstilling.

Lovforslag for en 3. Limfjordsforbindelse

Som det er praksis i forbindelse med Transportministeriets anlegslove,
laegger loven op til, at Folketinget med en vedtagelse af lovforslaget ogsa
godkender de udferte miljovurderinger af anlaegsprojektet, som ellers
ville skulle godkendes administrativt.

Ekstern hgring af lovforslaget

Som et led i kaeden af lovforberedende arbejde har et udkast til Forslag til
lov om anlag af en 3. Limfjordsforbindelse veeret i ekstern hering fra 3.
december 2021 til 2. januar 2022.

Ved opstart pa den eksterne hering fik alle myndigheder, foreninger og
interesseorganisationer pa heringslisten tilsendt et link til Horingsporta-
len, hvor lovforslaget kunne laeses i hele heringsperioden. Hgringspar-
terne fremgar af lovforslagets bemarkninger kapitel 9.

Parallelt med den eksterne hgring har Transportministeriet afviklet en
ministeriel horing, hvor der blev fremsendt heringssvar fra Forsvarsmi-
nisteriet, Miljoministeriet og Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet.
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Ministeriernes bemerkninger til lovforslaget er indarbejdet i naervee-
rende hgringsnotat.

Folgende myndigheder, foreninger og lignende har afgivet bemaerknin-
ger til lovforslaget:

Forsvarsministeriet, Miljoministeriet, Klima-, Energi- og Forsyningsmi-
nisteriet, Region Nordjylland, Aalborg Kommune, 7 medlemmer af Aal-
borg Byrad, Aalborg Fjordudvalg/Port of Aalborg, Aalborg Forsyning,
Grundvandssamarbejde Aalborg, Aalborg Stift, Banedanmark, Erhvervs-
styrelsen, Dansk Industri, Dansk Metal, Business Danmark, Energinet,
Dansk Ledningsejerforum, Forbrugerradet Teenk, Sammenslutningen af
Danske Sméger, Danmarks Naturfredningsforening Aalborg, Cyklistfor-
bundet Aalborg Afd., Dansk ornitologisk forening Nordjylland, Borgerbe-
vaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen, Borgerbevagelsen.dk for en
demokratisk motorvejsproces, Enhedslisten Aalborg, NOAH-Trafik/Ra-
det for baeredygtig Trafik, Trafikalt Folkeparti, Foreningen Den Bedste
Vej, Geohav, Hervejsmotorvej NEJTAK, Jyder Mod Overfladige Motor-
veje, Danske Motorcyklister, Kano og Kajakklubben Limfjorden, Hasseris
Grundejerforening, Dall Villaby Grundejerforening, Drastrup Beboerfor-
ening, Borgere i Drastrup, Haveselskabet Vesterker, Foreningen Sgholt,
Egholms Venner, Egholm samréad, Nerholmegnens Samrad/Nerholm &
Omegns Borgerforening, Vestbyens Samrad, Beboerne i Lindholm og
omegn, Grundejerforeningen Fargemanns vej og Engelunds vej, gbevej
Ejerlaug, Bedsteforaldrenes Klimaaktion, Foreningen Fremtidens Aal-
borg og Den Gronne Studenterbevegelse Aalborg.

Folgende har afgivet horingssvar, men har ikke haft bemaerkninger til
lovforslaget:

DSB, FDM, Rigspolitiet og Rigsrevisionen. Haringssvar uden bemaerk-
ninger tages ikke til indteegt for at statte forslaget eller det modsatte.

Qurige horingssvar:

Transportministeriet har herudover modtaget et stort antal heringssvar
fra borgere. Disse gvrige hgringssvar er ogsa behandlet i naervarende hg-
ringsnotat efter samme tematik, som hgringssvar fra hgringsparter pa
lovforslagets heringsliste.

I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne horingssvar til
det fremsatte lovforslag samt Transportministeriets bemaerkninger her-
til.

Det bemarkes, at mange af de modtagne horingssvar efter Transportmi-
nisteriets vurdering vedrerer forhold, som er belyst i Vejdirektoratets
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miljokonsekvensrapport, som har varet i offentlig horing i foraret 2021.
Horingssvar til miljokonsekvensvurderingen er siledes allerede besvaret
af Vejdirektoratet.

P& den baggrund er hgringsnotatet delt i to overordnede afsnit: Et afsnit
om heringssvar til selve anlaegsloven, jf. afsnit 2, samt et afsnit om miljg-
forhold, jf. afsnit 3. Bemarkninger af generel politisk karakter samt for-
slag og bemarkninger, der ikke vedrgrer det fremsatte lovforslag, beskri-
ves og kommenteres i overordnede traek.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samtlige
indsendte synspunkter henvise til hgringssvarene, som vil blive offentlig-
gjort pa Heringsportalen.

Behov for supplerende miljgckonsekvensvurdering
og offentlig hgring

Med udgangspunkt i en afggrelse fra Miljo- og Fadevareklagenavnet fra
maj 2021 har Miljgministeriet i sit horingssvar peget pa et behov for en
Natura 2000-konsekvensvurdering. Miljoministeriet mener, at projekt-
forudsetningen omkring gravearbejde til tunnelen syd for Egholm om
vinteren kan betragtes som en afvaerge-foranstaltning. Den vaesentlig-
hedsvurdering, der indgér i miljokonsekvensrapporten for 3. Limfjords-
forbindelse, vurderes derfor ikke at vaere tilstrackkelig.

Derudover anbefaler Miljoministeriet, at der udarbejdes en supplerende
miljekonsekvensrapport, som praeciserer anlaegsprojektets pavirkning af
grundvand og overfladevand (vandleb, sger og Limfjorden). Miljemini-
steriets bemaerkninger er uddybet i afsnit 3 vedrerende miljgkonsekvens-
vurderingen.

Der er med 3. Limfjordsforbindelse tale om et stort og kompliceret an-
leegsprojekt med nyanlaeg af 20 km motorvej, herunder en tunnel under
Limfjorden, som derudover forlgber gennem folsomme drikkevandsom-
rader, og Transportministeriet foresldr, at anbefalingerne fra Miljomini-
steriet efterkommes, og at fremsettelse af lovforslaget udskydes til efter-
aret 2022. Herved vil der blive mulighed for at gennemfore en Natura
2000-konsekvensvurdering og en supplerende miljokonsekvensvurde-
ring vedregrende grundvand og overfladevand, samt en 4 ugers offentlig
horing af dette materiale.



Indholdsfortegnelse

Resumé af hgringssvar til forslag til lov om anleg af en 3.

Limfjordsforbindelse.........ccccovueririiinienniiiinieeeeeeceeeeeeeeene 1
INAIEANING ..ot 1
Lovforslag for en 3. Limfjordsforbindelse ............ccccoooiiiiiiiinninnnn. 1
Ekstern horing af lovforslaget ..........ccccooeiiiniiiie, 1
Behov for supplerende miljokonsekvensvurdering og offentlig

ROTING ..o 3
Generelle bemarkninger ............cccooieeiiiin e 4
LOVIOTSIAZEL .....eeeeeeieieeieeete et te et cte e eee e te et e s snae e s snaeeeaeeenns 9
Anlagsprojektet (Loviorslagets § 1)......cccccvvieeiiiiiienc e 9
Miljg- og naturbeskyttelse (Lovforslagets §8 2 - 4) .....cccocvviveiiineenn 10
Fravigelse af anden lovgivning (lovforslagets 8§ 5-7) ....ccocevvveinnnnns 14
Ledningsarbejder (lovforslagets §§ 8 - 10) .....ccccovviieniiiiiiiiice 22
Stajisoleringsordning (lovforslagets § 11)........ccccevieiiiiiiiiiiiieieens 29
Finansiering (lovforslagets § 12)........cccccceiiiiiiiniiiiine e 29
DomstolSPravelse (§ 13) ..oovvvverieiiiiee i 30
Lovens bemarkNingeT ........cccevterierrierneeniieenienieeseeseeseeesieesanenns 32
Lovforslagets baggrund ...........ccccoooiiiiiiiiiiiie e 32
Implementering af VVM-direKtivet ............ccceviiieiiieiiiee e 34
Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivet ...........cccccevviiieeiiiiieeiiiiinenns 35
Forholdet til anden lovgivning / EU-retten...........ccccooeceeviiiiienninnnns 37
Klimamaessige PAVITKNINGET .........coveriiiriiiie e 38
Miljokonsekvensvurdering............cceeeceeeeveeernsieenneeensieensieeeseesnees 39
Miljg- og naturmaessige konsekvenser ............cccocevveenininnieeneenene 39
FlOTa 0 faUNa.....ccuvviiiiicciie et 42
Hav- og vandmilj@ ..........cccoooeeiiiiii e 48
Grundvand og drikkevand ............ccccccoeiiiiiiiiiiie e 50
KHMAapAVITKNING .....couviiiiiieiiie e 54
JOrdfOrUreNINg ....cocvviiiiiiiieieei e 58
Forbrug af rAstoffer .........c.cccooiiiiiii 62
Geotekniske forhold ... 63
StATTOTHOLA ... 63
Ejendomsforhold............ccooiiiiiiiii e 66
Rekreative forhold ............cccooiiiiiii i 67
Landskabelige forhold ............cooooiiiiiiiii e 68
Samfundsgkonomiske beregninger .............ccccevveiiiiiniiniieie e 69
Trafikale forhold og forudsaetninger.............ccooeevieiiiiieiieenienienee 71
Alternativer til Egholmlinjen.............ccccovoiiiiiiiin e, 75
Konkrete @ndringsforslag og bemerkninger til anlegsprojektet....... 77

Generelle bemaerkninger

ey

Side 4/79

Region Nordjylland ser frem til en anlagslov for en 3. Limfjordsforbin-
delse over Egholm og forventer et godt samarbejde om anlagsprojektet,
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herunder med Vejdirektoratet. Regionen oplyser ogsd, at man har som
mal at finde lesninger og alternativer til brugen af ikke-fornybare rastof-
fer ifm. projektet og generelt.

Aalborg Kommune er glade for, at processen med tilvejebringelse af en
anlegslov for 3. Limfjordsforbindelse nu er sat i gang, samt at der i be-
merkningerne til Forslag til Lov om Anlag af en 3. Limfjordsforbindelse
er angivet en rakke forhold, som Vejdirektoratet gnsker at indga i dialog
med Aalborg Kommune om i detailprojekteringsfasen — f.eks. om afvan-
dingslesninger i omrader med serlige drikkevandsinteresser. Aalborg
Kommune understreger, at det gode samarbejde mellem Aalborg Kom-
mune og Vejdirektoratet i VVM-fasen forventes at fortsaette i projekte-
rings- og anlaegsfasen, herunder om myndighedsmaessige forhold samt
stgjafskeermning og specifikt anlag af en lokalvej med dertilhgrende bro
til Egholm.

Syv medlemmer af Aalborg Byrad (SF, R, @) er imod en vestlig motorvej
hen over Egholm under henvisning til, at de trafikale gevinster ikke star
mal med de negative effekter for sundhed, miljg og klima, samt at den
samfundsgkonomiske gevinst efter byradsmedlemmernes mening er lille.
De syv byradsmedlemmer mener derfor, at forslaget til anleegslov ber
treekkes tilbage, og at der bar gennemfores en fornyet VVM-proces, hvor
alternative lgsninger pa de trafikmaessige udfordringer undersoges.

Banedanmark bemarker, at projektet som et banenzert byggeprojekt, der
kommer teet pa eller i bergring med jernbanen eller Banedanmarks ma-
trikler, skal risikovurderes og godkendes i henhold til Banedanmarks tek-
niske norm- og regelvaerk samt gaeldende lovgivning pad omradet. Dette
indebeerer arbejde for Banedanmark svarende til et sikaldt 3.-partspro-
jekt. Banedanmark skal anmode om, at Banedanmark tilferes bevilling til
at behandle de ansggninger m.v., som er affedt af dette projekt.

Aalborg Fjordudvalg og Port of Aalborg bekrafter, at bide sedimentde-
potet i Rerup og i Vester Hassing kan benyttes til projektet.

Port of Aalborg er positive for at understgtte projektet. Der er dog ikke
indgaet bindende aftale mellem parterne, hvilket betyder, at Port of Aal-
borg ikke kan garantere, at der pa det gnskede tidspunkt er arealkapaci-
tet til projektet.

Forbrugerradet Teenk har med glade noteret, at togtrafikken forventes
opretholdt i en eventuel anlegsperiode. Forbrugerradet har ligeledes no-
teret, at projektet forberedes til, at der kan etableres busbaner langs
Hobrovej pa et senere tidspunkt, men skal i den forbindelse bemaerke, at
vi gerne havde set etableringen gennemfart som del af projektet i lyset af
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den kollektive transports potentiale til at kunne reducere bade klimabe-
lastning og traengsel.

Dansk Industri (DI) er grundleeggende positive over for etablering af en
3. Limfjordsforbindelse, med de muligheder det giver for Aalborg og
Nordjylland i form af forbedret tilgaengelighed og robusthed i infrastruk-
turen.

Dansk Metal mener, at en 3. Limfjordsforbindelse vil bidrage afgerende
til at gavne fremkommeligheden og naevner, at nasten en femtedel af
Dansk Metals medlemmer i Region Nord mindst en gang ugentligt kom-
mer for sent pa arbejde grundet treengsel pa vejene, som det star nu. Her-
til fojer Dansk Metal, at 35 % af Dansk Metals medlemmer i Region Nord
har bil som eneste mulige transportform til og fra arbejde.

Borgerbevaegelsen.DK for en demokratisk motorvejsproces gnsker et stop
for alle beslutninger om anlaeg af nye motorveje eller &ndring af eksiste-
rende anlaeg, samt at alle tidligere politiske aftaler om anlaeg af nye mo-
torveje suspenderes og omvurderes i lyset af den fremtidige politik for
transportbeslutninger i Danmark.

I lighed med heringen af miljokonsekvensrapporten med tilhgrende mil-
jovurderinger, gor mange foreninger og borgere indsigelse mod selve an-
leegsprojektet, herunder at miljokonsekvensrapporten efter deres mening
ikke udger et validt beslutningsgrundlag eller baeredygtige argumenter
for Egholmlinjen. Flere er desuden bekymrede for, hvilke konsekvenser
projektet vil have for Egholm, herunder for gens beboere, turismen m.v.

Miljokonsekvensrapportens kvalitet, afgransning og indhold

Flere gor indsigelse mod anlagsloven for en 3. Limfjordsforbindelse pga.
manglende lovpligtige undersogelser for relevante alternativer (jf. vejlo-
ven).

Flere giver udtryk for, at behovet for at sikre bedre forbindelser pa grund
af udviklingen i de forlgbne ar er blevet storre i de ostlige dele af Aalborg
end i de vestlige.

Borgerbevaegelsen og mange borgere gar generelt indsigelse imod projek-
tet, herunder at miljokonsekvensvurderingen efter deres mening ikke
presenterer et validt beslutningsgrundlag eller baeredygtige argumenter
for Egholmlinjen. Flere er desuden bekymrede for, hvilke konsekvenser
projektet vil have for Egholm, herunder for gens beboere, turismen m.v.
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Flere borgere mener, at bl.a. klimaproblematikker og sammenhang med
biodiversitet ikke i tilstraekkelig grad behandles i miljgkonsekvensrap-
porten, herunder de langsigtede konsekvenser og veerditab som folge af
projektet. Det foreslds pa denne baggrund, at hele processen ifm. lov-
grundlaget sattes pa pause, indtil der er foretaget flere og mere grundige
undersogelser.

Beregnings- og opgerelsesmetoder samt vurdering af pdvirkninger

I en raekke enslydende hgringssvar giver flere borgere og foreninger ud-
tryk for, at miljokonsekvensrapporten er misinformerende og preget af
misvisende sprogbrug, samt manglende eller ikke-retvisende visualise-
ringer.

Flere borgere mener, at miljgkonsekvensrapportens vurdering af sam-
fundsekonomiske effekter bygger pa en umoderne beregningsmodel, som
ikke i tilstreekkelig grad veerdifastsetter eller anskueligger forhold vedrg-
rende natur, stgj, mistrivsel, sundhed, rekreative omrader og andet, som
@&ndres eller pavirkes i forbindelse med Egholmlinjen.

Flere borgere mener, at anlaegsprojektets betydning behandles overfla-
disk i lovforslaget, og bl.a. Nerholmegnens Samrad samt Nerholm og
Omegns Borgerforening mener, at der forud for anlegsloven ikke er fore-
taget tilstreekkeligt grundige trafik- samt samfundsgkonomiske undersg-
gelser.

Horingsproces, demokrati og politiske beslutninger

Flere giver udtryk for, at det er uhgrt at overveje en forbindelse, som er i
modstrid med den folkelige holdning, samt at det er uacceptabelt, hvis
man vealger at lytte mere til erhvervslivet og kommuner fjernt fra pro-
jektomradet, end til lokale borgere.

Mange borgere peger pa, at det bade er forstemmende og udemokratisk,
at de 7.800 indkomne hgringssvar ved heringen i foraret 2021 ikke var
behandlet af Vejdirektoratet, for Aftale om Infrastrukturplan 2035 blev
indgaet i Folketinget. Flere borgere og foreninger mener, at de mange hg-
ringssvar vidner om en stor folkelig modstand mod en 3. Limfjordsfor-
bindelse via Egholm.

I mange heringssvar kritiseres det, at hgringen forlgber hen over julen
2021, og at den allerede slutter den 2. januar 2022. Dermed kunne det
nyvalgte byrad i Aalborg ikke na at behandle et horingssvar fra Aalborg
Kommune.
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I flere horingssvar anfores det, at lovforslaget indeholder en rakke for-
hold, som har konkret og lokal betydning for naboer og lokalbefolknin-
gen i gvrigt. Ud over de landspolitiske betydninger anlegsloven har, ind-
virker loven direkte pa en lang raekke borgeres ejendomme samt ad-
gangsforhold og det abne land, de feerdes i. Det havde derfor veeret pa sin
plads at inddrage lokalbefolkningen i heringen af lovforslaget ved tydelig
offentliggarelse og avertering.

Transportministeriet bemarker, at Vejdirektoratet i 2019-2021 har
gennemfort en opdateret miljokonsekvensvurdering af anlagsprojektet
(herefter betegnet miljokonsekvensvurderingen) for en 3. Limfjordsfor-
bindelse i Egholmlinjen. Der er foretaget nye feltundersegelser, analyser,
miljevurderinger mv. i henhold til vejlovens kap. 2 a. Der er gennemfort
offentlig hering af den opdaterede miljgkonsekvensrapport, og der fore-
ligger et hgringsnotat fra august 2021 med titlen Opdatering af VVM-un-
dersogelsen for Egholmlinjen (3. Limfjordsforbindelse), Horingsnotat.
Derfor gentager dette hgringsnotat som udgangspunkt ikke heringssvar,
der er gentagelser af fremsendte hegringssvar til miljgkonsekvensrappor-
ten.

I dette horingsnotat inddrages indsigelser og bemaerkninger vedrerende
miljokonsekvensvurdering og miljokonsekvensrapport med fokus pa for-
slaget til anlaegslov, samt lovforslagets generelle og konkrete lovhemaerk-
ninger. Horingsnotatet indgar sammen med det navnte heringsnotat for
miljokonsekvensvurderingen som informations- og vidensgrundlag, nar
Folketinget med vedtagelse af anlaegsloven samtidigt godkender milja-
konsekvensrapporten som del af gennemforelsesgrundlaget for anlegs-
projektet.

Hjemlen for Vejdirektoratet til at udfeerdige en miljokonsekvensrapport
og rammerne for indholdet findes i vejlovens § 17 g, stk. 1 — stk. 8.

Horingssvar vedrgrende miljgkonsekvensrapporten og de tilhgrende mil-
jovurderinger kan kategoriseres ud fra, at et storre antal omhandler mil-
jokonsekvensrapportens kvalitet, afgreensning og indhold, (§ 17 g, stk. 1 -
stk. 4), de valgte beregnings- og opgerelsesmetoder, samt konkret vurde-
ring af pavirkning, (§ 17 g, stk. 5 — stk. 6), inddragelse af kompetence og
ekspertise, samt myndighedsinddragelse ved udarbejdelse af miljokonse-
kvensrapport (§ 17 g, stk. 7 - stk. 8).
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Lovforslaget
Anlaegsprojektet (Lovforslagets § 1)
Aalborg Kommune forventer, at der efter normal praksis udarbejdes en

aftale om overdragelse af lokale veje og stier til Aalborg Kommune, som
kommuneveje, efter feerdiggorelse af anleegsprojektet.

Jens Jorgen (. Kristensen har sendt flere redaktionelle &endringsforslag
til lovens §1, herunder at det ber fremga, at den nye motorvej bliver en
del af E39 Hirtshalsmotorvejen.

Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen anferer, at lovforsla-
gets § 1, stk. 1, er alt for upraecis til at give et retvisende billede af projek-
tets seerkender. Hvilket areal skal indvindes? Hvor mange og stier skal
anlagges eller omlaegges? Tilsvarende anfarer borgerbevegelsen, at lov-
forslagets § 1, stk. 2 og det medsendte kortbilag er utilstrakkeligt. Hver-
ken borgere eller beslutningstagere kan ikke se om vejen omfatter deres
ejendom eller €j. Projektets placering er upracis. Projektets seerkende er i
forhold til hgjde og konstruktion fremgar ikke.

Miljeministeriet spgrger om, lovforslagets § 1, stk. 1, nr. 5, overfladigger
nr. 1-4 og dakker en hvilken som helst disposition for at virkeliggere pro-
jektet? Miljoministeriet bemaerker, at § 1, stk. 1, nr. 5, skaber usikkerhed
om, hvorvidt rastofindvindingsprojekter uden for selve anleegsprojektets
omréade skal anses for en del af det samlede projekt i anleegslovens for-
stand eller, om rastofindvindingen falder uden for lovforslagets projekt-
begreb, og i stedet skal anses for et selvsteendigt projekt, der afledes af
anlagsprojektet.

Miljoministeriet kommenterer desuden, at der ikke i lovforslaget er en
bestemmelse om delegation fra transportministeren til Vejdirektoratet.

Zndringsforslag til anlaegsprojektet

I en raekke hgringssvar er der fremsendt forslag til justering af anlags-
projektet. Det geelder eksempelvis Dall Villaby Grundejerforening, der
har genfremsendt et &endringsforslag vedrerende motorvejskrydset ved
E45, samt borgerforslag om anlaeg af et tilslutningsanlaeg ved Skelagervej
og pa Egholm. I mange horingssvar fremsattes forslag til stgjreduce-
rende tiltag, herunder mere stgjafskeermning, lavere og/eller mere vestlig
placering af motorvejen gennem Hasseris Enge og Lindholm, samt anlaeg
af en tunnel under hele Limfjorden.

/ZEndringsforslagene er nermere beskrevet sidst i hgringsnotatet.
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Transportministeriet bemarker, at anlegslovens anvendelsesom-
rade ikke er afgraenset geografisk. Anlaegslovens anvendelsesomrade er
aktivitetsrelateret (funktionelt), idet loven finder anvendelse pa udferel-
sen af det pagaldende statslige anlagsprojekt. Formuleringen i § 1, nr. 5,
udger bemyndigelsen for transportministeren til at foretage de dispositi-
oner, som er ngdvendige for at det samlede anlagsprojekt, jf. § 1, nr. 1-4,
kan gennemfores. Bemyndigelserne i lovforslagets § 1 indebzerer, at mini-
steren direkte med hjemmel i anlaegsloven kan gennemfare og udfere de
fysiske indgreb i naturen, som er en forudsatning for det ved loven til-
ladte anlaegsprojekt. Der er ikke tale om en overfladiggarelse af de fore-
gdende bestemmelser men en henvisning, der sikrer gennemforelse af
anlegsprojektet, herunder delelementerne i 1-4.

Den eller de udferende entreprengrers rastofindvinding til brug for an-
leeg af en 3. Limfjordsforbindelse falder uden for lovforslagets projektbe-
greb og skal i stedet anses for et selvsteendigt projekt, der folger af an-
laegsprojektet. Det betyder ligeledes, at fravigelse af dispensationskrav ef-
ter naturbeskyttelseslovens § 50, § 65, stk. 1 og 2, og § 65 b, stk. 1, ikke
gelder i forbindelse med en tilladelse fra regionen til rastofindvinding til
brug for projektet i tilfeelde af, at der skal etableres et nyt graveomrade
med henblik pa at kunne forsyne anlaegsprojektet med rastoffer.

Transportministeriet henviser til bekendtgerelse nr. 121 af 8. februar
2016 om Vejdirektoratets opgaver og befgjelser. Der er saledes ikke be-
hov for at indsatte en bestemmelse om delegation til Vejdirektoratet di-
rekte i lovforslaget.

Ingen af de fremsendte sendringsforslag har givet Transportministeriet
anledning til at foretage justeringer i anleegsprojektet eller § 11 lovforsla-
get.

Miljo- og naturbeskyttelse (Lovforslagets §§ 2 - 4)

Transportministeriet skal indledningsvist bemaerke, at lovforsla-
gets §§ 2-4 er ssmmenhengende. Anlegsprojektet skal gennemfores in-
den for rammerne af projektets pavirkninger pa miljoet. Hvis der foreta-
ges andringer eller udvidelser af anleegsprojektet, skal der eventuelt gen-
nemfores supplerende miljokonsekvensvurdering. I forbindelse med gen-
nemforelsen af anlegsprojektet udferes afveergeforanstaltninger som for-
udsat i miljgkonsekvensrapporten fra 2021 og supplerende miljgkonse-
kvensvurderinger.

Louforslagets § 2
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Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen bemeerker, at lov-
forslagets § 2 er alt for uprecis til at opfylde kravet om, at de miljomaes-
sige betingelser, der er knyttet til afgerelsen, og/eller de foranstaltninger,
der patankes truffet for at undga, forebygge eller begraense og om muligt
neutralisere vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljoet, og hvis det er
relevant overvagningsforanstaltninger. Bestemmelsen skal a&ndres, s
den som minimum svarer til en almindelig VVM-tilladelse. Navnlig i ly-
set af udkast til bemaerkninger til loven heller ikke bidrager til at definere
de miljemaessige betingelser.

Transportministeriet bemzrker, at lovhemarkningernes afsnit 9
om miljo- og naturmaessige konsekvenser omfatter afsnittene 9.1 — 9.29,
der systematisk kortlagger eksisterende forhold og beskriver konsekven-
ser i anleegs- og driftsfasen pa baggrund af de vaesentligheds- og konse-
kvensvurderinger der er foretaget i overensstemmelse vejlovens kapitel 2
a. Lovbemearkningerne indgar som faglig ramme i beslutningsgrundla-
get, nar Folketinget med vedtagelse af anleegsloven samtidig godkender
miljekonsekvensrapporten. Efter bedemmelser og opsummering af ku-
mulative effekter indgar der i afsnit 9.21 beskrivelser af overvagningstil-
tag i forhold til fokuspunkterne; mennesker og sundhed, bundflora, natur
pé land, fugle, geologi og grundvand, forurenet jord og havstrategien.

Anleaegsprojekter, der vedtages ved lov, kreever ikke administrativ tilla-
delse, jf. vejlovens § 17 a, stk. 3. Det er Transportministeriets vurdering,
at de mange vurderinger af anlagsprojektets miljo- og naturmeessige pa-
virkninger udger en tilstreekkelig ramme for anleegsprojektets gennemfo-
relse jf. lovforslagets § 2 sammenholdt med §§ 3-4. Anlaegsprojektet gen-
nemfores ligeledes i henhold til geeldende lov og under iagttagelse af EU-
retlige forpligtelser.

Lovforslagets § 3

GeoHav bemarker, at lovudkastets § 3 under reference til Kapitel 2 a i
Lov om offentlige veje tillader, at anleegsmyndigheden som folge af ved-
tagelse af lovudkastet fraviger yderligere borger- eller myndighedsind-
dragelse, safremt anleegsmyndigheden métte gnske at udvide eller endre
Egholmlinjen.

Transportministeriet bemaerker, at projektet vil blive gennemfort
med den linjefering, som Folketinget med vedtagelse af anleegsloven be-
slutter. Eventuelle s&endringer og udvidelser vil f.eks. vaere knyttet til min-
dre nedvendige justeringer i forhold til projektets placering eller udvi-
delse eller &endring af tilknyttede projekter (eksempelvis tilslutningsan-
leg).
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For statslige vejanlaeg tilladt ved anlaegslov vil &ndringer eller udvidelser
af projektet i anleegsfasen veere omfattet af den administrative procedure,
jf. vejlovens § 17 ¢ — 17 e, i hvilken forbindelse der vil blive foretaget de
fornedne miljomaessige vurderinger, hvis endringen eller udvidelsen kan
forventes at fa vaesentlig indvirkning pa miljoet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1
og 2. Dette fremgar ogsa af lovforslagets § 3.

Trafikstyrelsen er VVM-myndighed i forhold til vurdering og administra-
tiv godkendelse af a&endringer eller udvidelser af anlaegsprojektet i an-
laegsfasen, jf. vejlovens § 17 b. Det betyder, at aendringer eller udvidelser,
der kan veere til vaesentlig skade for miljget, skal anmeldes af Vejdirekto-
ratet til Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen skal derefter vurdere, om der skal gennemfores supple-
rende miljgmeessige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til, om aen-
dringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa vilkar.

Trafikstyrelsen skal, inden der traffes afgarelser i henhold til vejlovens §
17 ¢, stk. 1, gennemfore horing af bergrte myndigheder, jf. vejlovens § 17
h, stk. 3. Hvis der skal gennemfores en miljomaessig vurdering, skal Tra-
fikstyrelsen sende miljokonsekvensrapporten i hgring, jf. vejlovens § 17
h, stk. 5.

Lovforslagets § 4

Marie Hagstrup peger pa, at bade miljgkonsekvensrapporten og anlags-
loven for Egholmmotorvejen omfatter en lang raekke afvaergeforanstalt-
ninger. Afvergeforanstaltninger som ifolge Marie Hagstrup ikke har en
beviselig effekt pa trods af, at der er lovmaessigt krav herom. Nar man i
miljevurderingsprocessen begynder at anvende afvaergeforanstaltninger
som et veerktgj, er det ensbetydende med, at der vil veere en veaesentlig pa-
virkning af arternes beskyttelseshensyn. Dette fremgar af Habitatvejled-
ningen - vejledning til bekendtggrelse nr. 1595 af 6. december 2018, samt
af almen praksis pa miljevurderingsomradet. Betingelserne for fravigelse
af bilag IV-arters beskyttelseshensyn fremgéar af habitatbekendtgerelsens
§ 11, og er ikke opfyldt i denne situation.

Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen anfarer, at lovforsla-
gets § 4 er for uprecis - samme begrundelse som vedr. lovforslagets § 2.
Hvilke afveergeforanstaltninger er egentlig gaeldende — dem i miljgkonse-
kvensrapporten, dem i veesentlighedsvurderingen for Natura 2000-om-
radet, dem der angér Bilag IV-arterne eller dem der angéar fugle eller hav-
miljoet? Hvad med drikkevand og stgj?
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Miljeministeriet bemaerker, at overskriften ikke er retvisende og foreslar,
at § 4 bliver stk. 21 § 2.

Transportministerier bemarker, at afveergeforanstaltninger fast-
leegges som led i udfeerdigelse af miljekonsekvensrapporten, der, jf. vejlo-
vens § 17 g, stk. 2, nr. 3, skal omfatte en beskrivelse af projektets saerken-
der og af de foranstaltninger, der patankes truffet for at undga, fore-
bygge, begranse eller om muligt neutralisere forventede skadelige ind-
virkninger pa miljoet.

Af lovbemaerkningerne til forslag om anlaegslov fremgéar det, at nogle
overordnede foranstaltninger vil blive gennemfort som led i anlaegspro-
jektet, herunder stgjreduktion, faunapassager, erstatningsnatur mm.
(fremgar af lovbemerkningernes afsnit 3.1.4 — 3.1.10).

Der indgar i lovbemarkningernes afsnit 9 en gengivelse af miljekonse-
kvensrapportens beskrivelser af en lang reekke afvaergeforanstaltninger,
der forudsettes gennemfort som led i gennemforelsen af anleegsprojek-
tet. Afveergeforanstaltningerne vedrerer fokuspunkter og omrader, hvor
det er vurderet, at anlaegsprojektet vil pavirke miljoet veesentligt.

Afvaergeforanstaltninger er beskrevet i afsnit 9.2.4. Landskab og visuelle
forhold, 9.3.5. Arkaeologi og kulturarv, 9.44 Befolkning og sundhed og
9.5.3. Stgj og vibrationer.

Afvergeforanstaltninger i afsnit 9.17 vedrarer geologi og grundvand,
mens afsnit 9.19 fokuserer pé afveergeforanstaltninger i forhold til forure-
net jord. Afsnit 9.21.5 fokuserer pa overfladevand, herunder underfering
af vandleb og risikoen for at speerre for smadyr og fisks passage, og hen-
vises til afsnit 9.9, der omhandler legraes.

Med fokus pa natur pa land, er der i afsnit 9.7.4 fastlagt afvaergeforan-
staltninger for bilag IV-arterne odder, flagermus og padder. For marine
dyr og fugle er afvaergeforanstaltninger fastlagt i henholdsvis afsnit 9.12.4
og artikel 9.13.4.

Der er i udgangspunktet i afsnit 9.14.7 foretaget en samlet vurdering af
Natura 2000, hvoraf det fremgar, at pavirkningerne fra anleegs- og drifts-
fasen samlet set ikke vurderes at udgere en veesentlig pavirkning med ri-
siko for skade af naturtyper, arter og fugle pa udpegningsgrundlaget. Pa
baggrund af bl.a. Miljostyrelsens hgringssvar, vil der blive gennemfort
Natura 2000-konsekvensvurdering. I vaesentlighedsvurderingen for 3.
Limfjordsforbindelse indgik blandt andet en vurdering af, at graveaktivi-
teter i Limfjorden kun kan gennemfores i foraret, hvilket omfatter ele-
menter af afveergeforanstaltning, hvorfor pavirkning af Natura 2000-om-
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radet ikke helt kan udelukkes, at et Natura 2000-omrade vil blive pavir-
ket. Der skal derfor som fremhaevet i Miljo- og Fadevareklagenaevnets se-
neste praksis gennemfores en Natura 2000-konsekvensvurdering. Na-
tura 2000-konsekvensvurderingen vil udvide kredsen af bilag IV arter og
fuglearter, der indgik i vaesentlighedsvurderingen med henblik pa opda-
tering af de faglige vurderinger af naturbeskyttelse og afvaergeforanstalt-
ninger, der indgar i lovforslaget. Natura 2000-konsekvensvurderingen vil
indga som tilleeg til miljokonsekvensrapporten sendes i offentlig horing i
en 4 ugers periode.

Transportministeriet har noteret Miljoministeriets forslag vedrgrende § 4
og overvejer en sammenskrivning med § 2.

Fravigelse af anden lovgivning (lovforslagets §§ 5 -
7)

Bemaerkninger til forslag om fravigelse af anden lovgivning - samar-
bejde med myndigheder

Aalborg Kommune noterer sig, at ved vedtagelse af Forslag til Lov om an-
leeg af en 3. Limfjordsforbindelse reguleres en rakke myndighedsopgaver
gennem anlagsloven siledes, at der sker fravigelse af anden lovgivning.
Aalborg Kommune tager dette forhold til efterretning og understreger i
den forbindelse, at det gode samarbejde mellem kommunen og Vejdirek-
toratet i planlaegningsfasen forventes at fortsatte i projekterings- og an-
laegsfasen, herunder ogsd om myndighedsmaessige forhold. I den forbin-
delse noterer Aalborg Kommune sig med glade, at der i bemerkningerne
i lovforslaget er angivet en raekke forhold, som Vejdirektoratet ensker at
indga i dialog med kommunen om i detailprojekteringsfasen — f.eks. om-
kring afvandingslgsninger i omrader med serlige drikkevandsinteresser.

Region Nordjylland skriver, at vedtagelse af forslaget til anlaegslov vil
gore at en reekke myndighedsopgaver reguleres gennem anlagsloven af
Vejdirektoratet, og at fx klageadgange fraviges, og at det er normal prak-
sis i storre statslige projekter og ikke vil have betydning for det beskyttel-
sesniveau, som normalt vil blive varetaget gennem de fravegne bestem-
melser. Eksempelvis vil natur-og miljghensyn stadig blive varetaget i
overensstemmelse med reglerne i anlagsloven, og pa baggrund af ram-
merne beskrevet i miljokonsekvensrapporten. Region Nordjylland tager
dette til efterretning og forventer et godt samarbejde om projektet.

Syv medlemmer af Aalborg Byrad (SF, R, @) mener, at Aalborg Kom-
mune bgr beholde de myndighedsopgaver, som kommunen har ifelge ek-
sisterende lovgivning og protesterer imod, at anlaegsloven pa en rakke
omrader fratager kommunen disse opgaver.



ey

Side 15/79

Enhedslisten Aalborg (EL) mener, at det er problematisk, at forslaget til
anlegslov giver transportministeriet mulighed for at overtage Aalborg
Kommunes myndighedsopgaver i forhold til visse bestemmelser i natur-
beskyttelse, lov om vandlgb, lov om skove, lov om vandforsyning mv., lov
om miljabeskyttelse og lov om réstoffer, idet dette fjerner Aalborg Kom-
munes mulighed for at kontrollere disse vigtige omrader og dermed fjer-
ner vigtig kompetence fra kommunen og giver Transportministeriet mu-
lighed for egenhaendigt at tage beslutninger pa disse omrader. Enhedsli-
sten Aalborg gnsker, at de foresldede indskreenkninger udgar af lovforsla-
get, idet disse ifglge EL Aalborg udger en uacceptabel indgriben i borger-
nes demokratiske rettigheder og Aalborg Kommunes myndighedsudg-
velse.

Miljeministeriet bemaerker, at det af bemerkninger bor fremga, at der
alene er tale om fravigelse af myndighedskompetencen, eller om der ogsa
er tale om fravigelse i forhold til beskyttelsesniveau og praksis.

Transportministeriet bemarker, at anlagsloven skal udgere det
fornedne retlige grundlag for, at de fysiske arealindgreb kan foretages
uden forudgaende tilladelse, godkendelse eller dispensation og uden hen-
syn til forbud og begraensninger. Beskyttelseshensynene varetages ved
anlagsloven.

I lovforslagets kap. 4 med overskriften “Fravigelse af anden lovgivning”
fremgér det af § 5, stk. 1 og 2, hvilke specifikke bestemmelser i anden lov-
givning, der fraviges ved anlegsloven. Bestemmelsen har til formal at
skabe klarhed om forholdet mellem anlagsloven og de regler i natur- og
miljelovgivningen mv., der stiller krav om tilladelse mv., inden der fore-
tages fysiske dispositioner i det &ébne land ner visse naturtyper og dyre-
og plantearter. Bestemmelser, som ikke er fraveget, finder anvendelse pa
projektet.

Det fremgar derudover af bemaerkningerne til lovforslaget, at den lovgiv-
ning, som er fraveget, omhandler forhold, som er behandlet og vurderet i
miljokonsekvensrapporten. Dette giver det forngdne faglige grundlag for,
at det pageeldende natur- og miljghensyn varetages og reguleres direkte
med anlaegsloven.

Anlaegsprojektet gennemfores i teet dialog med Aalborg Kommune, som
vil blive inddraget pa samme niveau, som hvis de pageldende tilladelses-
og dispensationskrav ikke var fraveget. Det samme gealder for relevante
samarbejdsflader med Region Nordjylland. Som det ogsé fremgér af be-
mearkningerne, er der ved overtagelsen af myndighedsopgaverne ikke
tale om fravigelse i forhold til beskyttelsesniveauer og galdende lovgiv-
ning.
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Grundlag for fravigelse af anden lovgivning

Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen skriver, at det fore-
kommer forkert, at loven skal opheve krav om tilladelser, der udger EU-

retlig implementering. Hvorfor skal bestemmelserne ophaves inden for
hele anlaegslovens anvendelsesomrade — hvor leenge skal de det? For tid
og evighed? Og kan man det, nar flere af bestemmelserne udgoer imple-
mentering af EU-direktiver? Borgerbevagelsen onsker ikke, at trans-
portministeren skal "varetage hensynene” bag de ophavende bestemmel-
ser i stk. 1 og 2, og henviser til, at Grundlovens § 3 skal iagttages, samt at
legalitetsprincippet og magtens tredeling som fundamentet for vores de-
mokrati ma fastholdes. Borgerbevagelsen stiller spergsmal til, hvorfor
skal der ikke betales afgift af muligvis steerkt forurenet havbundsediment
med asbestfibre og andre tungmetaller?

GeoHav bemerker, at lovudkastet fritager anleegsmyndigheden for at
sege administrative tilladelser, hvad angéar anden anvendelse (herunder
héndtering) af asbest, hvorfor GeoHav kritiserer, at lovudkastet alene
forpligter anleegsmyndigheden til afvaergeforanstaltninger i henhold til
den gennemforte miljokonsekvensvurdering jf. lovudkastets § 4. Anlaegs-
myndigheden kan heraf ved opstdende problematikker undlade yderli-
gere undersogelser og afveergeforanstaltninger, som ikke er forudsat i
miljokonsekvensrapporten.

Gitte Paracha Thorhauge, Torben Knudsen m.fl. anferer, at alle regler,
som vores lovgivning normalt indeholder, ikke skal gaelde - ikke engang
reglerne om affaldssortering. Det vil sige, at pa trods af, at de mange tons
asbest, der er i deponiet pa Klosterengen og i fjordsedimentet, juridisk er
at betragte som affald, skal reglerne om handtering af asbestaffald ikke
folges. Gitte Paracha Thorhauge bemaerker, at det er en uhyggelig glide-
bane for vores demokrati, der kan resultere i en miljokatastrofe og i syg-
dom og dad for byens borgere.

Dansk Industri (DI) peger pa, at lovforslaget naevner en rakke miljafor-
hold, som kan blive pavirket problematisk i projektets anlaegs- og drifts-
fase. Det er angivet, at geeldende EU-lovgivning samt nationale miljokva-
litetskriterier forventes overholdt ved projektet med de angive undtagel-
Ser.

Miljgministeriet bemaerker, at det bor fremga klart af bemaerkningerne,
om der alene er tale om fravigelse af myndighedskompetencen og over-
forsel til anleegsmyndigheden, eller om der ogsa er tale om fravigelse i
forhold til beskyttelsesniveau og praksis, og hvordan det i gvrigt sikres, at
gaeldende praksis for fravigelse efter naturbeskyttelsesloven overholdes.
Ministeriet noterer sig, at lovforslagets § 5, stk. 1, fraviger de almindelige
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krav om dispensation efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1, og 2, her-
under vedr. bygge- og beskyttelseslinjer og § 3-natur, og bemaerker hertil,
at det bor overvejes at redegere mere konkret for, hvilke § 3-omréder,
bygge- eller beskyttelseslinjer, fredninger etc. anleegsarbejdet konkret vil
pavirke, og som derfor ngdvendigger fravigelsen af reglerne, samt hvor-
dan hensynene bag sikres. Ministeriet henviser til, at det ber fremga
Kklart, hvilke regler der fraviges med lovforslaget, og hvilke der bare er
navnt, men som ikke fraviges.

Transportministeriet bemzrker, at anlagsprojektet vedtages i en-
keltheder, hvilket bl.a. indeberer, at anleegsloven — efter seedvanlig prak-
sis for anlagslove - vil udgere det fornadne retsgrundlag for, at anlaegs-
myndigheden kan udfere de fysiske arbejder og indgreb, som er en forud-
saetning for at gennemfore anlaegsprojektet.

Bemyndigelserne i lovforslagets § 1 indebarer saledes, at transportmini-
steren ved Vejdirektoratet kan gennemfore de fysiske indgreb i naturen
og i landskabet, som er ngdvendige for at realisere anleegsprojektet. Disse
indgreb gennemfores i overensstemmelse med anlaegslovens bestemmel-
ser og inden for rammerne af de udferte miljomaessige vurderinger.

For at skabe klarhed om, at anlaegsloven udger det forngdne retlige
grundlag for de fysiske arealindgreb, foreslas det i § 5, at en rakke kon-
krete bestemmelser og tilladelseskrav i planloven, kystbeskyttelsesloven,
lov om forurenet jord, naturbeskyttelsesloven, herunder artsfredningsbe-
kendtggerelsen, skovloven, museumsloven og landbrugsloven ikke finder
anvendelse ved gennemforelse af projektet nevnt i § 1 og dermed fraviges
med anlegsloven, jf. i ovrigt lovbemaerkningerne.

De bestemmelser, der foreslas fraveget, kan findes i love, der i forskellig
grad implementerer EU-direktivbestemmelser. De nationale love udger
hermed de primeere retskilder i dansk myndighedsperspektiv, men skal
hvor/hvis relevant fortolkes EU-konformt og under iagttagelse af rele-
vant praksis fra EU-Domstolen. Det fremgar derudover af bemarknin-
gerne til lovforslaget, at de bestemmelser, som ikke finder anvendelse
som folge af anleegsloven, omhandler forhold, som er behandlet og vur-
deret i miljokonsekvensrapporten, hvilket giver det fornadne faglige
grundlag for, at det pagaeldende beskyttelseshensyn varetages og regule-
res direkte med anlaegsloven.

Den foreslaede fravigelse af bestemmelser i plan-, miljg- og naturbeskyt-
telseslovgivning vil gaelde for anlegsprojektet og hertil knyttede disposi-
tioner og aktiviteter i anlaegsfasen. Nar anlaegget er opfert, og projektet
afsluttet, finder bestemmelserne ikke l&engere anvendelse.
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Folketinget vedtager som lovgivende myndighed et anleegsprojekt, der
sével formelt som indholdsmeessigt opfylder kravene i den fravegne lov-
givning med Transportministeriet som ansvarlig udevende myndighed.

Med vedtagelsen af anlaegsloven godkender Folketinget miljgvurderings-
rapporten, herunder giver godkendelse i henhold til habitatdirektivets
art. 6, stk. 3, samt habitatdirektivets art. 12 og fuglebeskyttelsesdirekti-
vets art. 5, hvor lovbemerkningerne om forudsatte afvaergeforanstaltnin-
ger udger det faglige grundlag for godkendelsesbeslutning, herunder pa
baggrund af den foretagne miljokonsekvensvurdering.

Anlagsprojektet gennemfores i tet dialog og samarbejde med Aalborg
Kommune. Det er derfor udgangspunktet, at kommunen skal inddrages
pa et tilsvarende niveau, som hvis de pagaeldende tilladelses- og dispen-
sationskrav ikke var fraveget. Som det ogsa fremgar af bemarkningerne,
er der ikke tale om fravigelse i forhold til beskyttelsesniveau.

For statslige vejanlaeg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle e&ndringer eller
udvidelser af projektet i anleegsfasen vaere omfattet af den administrative
procedure, jf. vejlovens § 17 ¢ — 17 e, i hvilken forbindelse der vil blive fo-
retaget de fornedne miljemeessige vurderinger, hvis e&ndringen eller ud-
videlsen kan forventes at fa veesentlig indvirkning pa miljoet, jf. vejlovens
§ 17 a, stk. 1 og 2. Dette fremgéar ogsa af lovforslagets § 3.

Trafikstyrelsen er VVM-myndighed i forhold til vurdering og administra-
tiv godkendelse af a&endringer eller udvidelser af anleegsprojektet i an-
leegsfasen, jf. vejlovens § 17 b. Det betyder, at aandringer eller udvidelser,
der kan veere til skade for miljoet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til
Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen skal derefter vurdere, om der skal gennemfores supple-
rende miljomessige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til, om aen-
dringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa vilkar. I henhold til
vejlovens § 17 o forer Trafikstyrelsen tilsyn i forhold til projekter (een-
dringer eller udvidelser), hvor der skal ske anmeldelse til styrelsen og
eventuelt meddeles tilladelse. Der tages hermed hgjde for artikel 9a i
VVM-direktivet (Europa Parlamentet og Radets Direktiv 2011/92/EF
som @ndret ved direktiv 2014/52/EF). Artikel 9a fastlaeegger, at nar den
kompetente myndighed ogsa er bygherre, skal der sikres strukturering og
administrativ opbygning, sa diverse funktioner kan gennemfores i over-
ensstemmelse med VVM-direktivet. Med Trafikstyrelsen som VVM-myn-
dighed og Vejdirektoratet som ansvarlig for gennemforelsen af anlaegs-
projektet sikres en myndigheds- og administrativ opdeling, der er i over-
ensstemmelse med kravene i VVM-direktivets artikel 9a.



ey

Side 19/79

Vejdirektoratet oplyser, at reglerne om affald, herunder sortering, mv.
finder anvendelse pa anlegsprojektet. Affald, f.eks. fra bygvaerker eller
affald produceret i anlaegsfasen, vil blive handteret og bortskaffet i hen-
hold til geeldende regler og herunder i overensstemmelse med Aalborg
Kommunes affaldsregulativ for erhverv, jf. lovbemaerkningerne afsnit 9.

Der er i statens anlaegsbudget forudsat, at der ikke skal betales afgift til
staten for deponering af det havbundssediment, der skal opgraves i for-
bindelse med anlaegsprojektet.

Bemaerkninger til forslag om afskeering af klageadgang

Borgerbevaegelsen.DK for en demokratisk motorvejsproces mener, at
borgernes retsstilling bor forbedres generelt med inddragelse og klagead-
gange undervejs i beslutningsprocesser som for 2007. Borgerbevagelsen
mener i denne forbindelse, at der bor indfares et klageorgan pa linje med
Planklagenavnet, der kan forkaste afgarelser truffet af kommunerne un-
der Planloven.

Syv medlemmer af Aalborg Byrad (SF, R, @) ensker, at de foresladede ind-

skreenkninger i borgernes mulighed for at indklage afgerelser for andre
administrative myndigheder udgar af lovforslaget.

Enhedslisten Aalborg (EL) ensker, at de foresldede indskreenkninger i
borgernes mulighed for at indklage afgarelser for andre administrative
myndigheder udgar af lovforslaget, idet disse ifolge EL Aalborg udger en
uacceptabel indskreenkning i borgernes rettigheder.

Dansk Industri (DI), anferer at de saeedvanlige klageadgange for den be-
rorte offentlighed afskrives for en lang reekke lovomrader for projektet.
DI anbefaler pa den baggrund, at lovforslaget tilfajes relevant tekst om
en transparent metode for ressortministeriets procedurer med tilladel-
ses- og godkendelsessager, opfelgning herpa samt hvordan henvendelser
fra den bergrte offentlighed og virksomheder vil blive behandlet.

Torben Knudsen skriver, at det er udemokratisk at satte klageadgang ud
af kraft af hensyn til vejprojektets fremdrift og beklager, at der ikke fin-
des en uvildig ankeinstans til miljekonsekvensvurderinger i statslige an-
liggender, sadan som det er tilfeeldet i kommunale anliggender.

Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen erindrer om Arhus-
konventionen. Safremt borgernes normale administrative klageadgang
afskares, mangler en pracision om, at afggrelserne forsat kan indbringes
for domstolene. Transportministerens call-in befgjelse er alt for omfat-
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tende. Hvordan kan det forsvares at saette Ankestyrelsens tilsyn med Aal-
borg Kommune ud af kraft, nair kommunalbestyrelsen skal treeffe afga-
relse efter en lang rakke love?

GeoHav finder det staerkt bekymrende, at lovudkastet fritager anlaegs-
myndighed samt anleegsprojekt fra alment lovbundne pligter af hensyn
til at sikre fremdrift i projektet. Forvaltningsmeessigt myndighedssamar-
bejde og offentlighedens ret til at paklage alvorlige effekter af anlaegspro-
jektet udelukkes, og anlaegsmyndigheden kan heraf frit 2endre og udvide
anlagsprojektet uden restriktioner.

Danmarks Naturfredningsforening Aalborg (DN Aalborg) er imod forsla-
get om at fratage klageret efter § 6, stk. 4, nar sager kommer op pa mini-
sterplan og mener, at forslaget gir imod Arhus-konventionen. DN Aal-
borg frygter i samme forbindelse, at det fremover bliver kutyme at fjerne
klageadgang til starre anlegsprojekter og faler utryghed ved at skulle
omkring domstolene for at fa en klage hort.

Cyklistforbundet i Aalborg mener, at det er skandigt, at man skrotter alle
gaeldende muligheder for klageadgang og overlader til Transportministe-
riet at varetage alle geeldende lovomrader, der omfattes af projektet. Til-
svarende finder foreningen Fremtidens Aalborg det bekymrende, at det i
lovforslaget foreslas, at ministeren alene vil “varetage dens hensyn".

Ovenstdende synspunkter bakkes op af flere borgere. Bl.a. mener 76 hus-
stande i Drastrup, at det er utilstedeligt, at der med lovforslaget laegges
op til at fjerne klageadgange generelt. gbevej Ejerlaug finder det dybt for-
uroligende, at magtens tredeling saettes ud af kraft, og at klageadgange
afskeres af hensyn til projektets fremdrift. Annette Roed Ottosen mener,
at det er vigtigt for demokratiet, at borgere kan fa efterprovet ved danske
domstole, om beslutninger er lovlige og mener i samme forbindelse, at
det er utilstedeligt, at der med lovforslaget leegges op til fjerne borgeres
klageadgange generelt.

Transportministeriet bemarker, at den del af plan-, natur- og mil-
jolovgivning mv., der ikke foreslas fraveget i henhold til lovforslagets § 5,
fortsat geelder for anlegsprojektet. Det forhold, at de bestemmelser, som
ikke er fraveget, fortsat geelder for anlaegsprojektet, betyder, at der vil
blive truffet en reekke konkrete afggrelser om tilladelser og godkendelser
over for Vejdirektoratet samt deres entreprengrer. De kompetente myn-
digheder har fortsat tilsynskompetencen, for sd vidt angar de bestemmel-
ser, som ikke er udtrykkeligt fraveget i lovforslagets § 5, og det kan ikke
udelukkes, at der vil blive meddelt pabud, forbud mv. vedrerende over-
holdelse af de afgorelser.
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Der er tale om et stort og komplekst anlaegsprojekt, der samtidig er af
stor betydning for at sikre en bedre fremkommelighed for bilisterne i
hele Aalborg-omradet, hvorfor Transportministeriet har vurderet, at det
er ngdvendigt at afskaere klageadgang af hensyn til projektets fremdrift,
jf. lovbemearkningerne. Det er derfor foresldet i § 6, stk. 1, at kommunal-
bestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse i henhold til specifik
plan-, natur- og miljelovgivning ikke kan paklages til anden administra-
tiv myndighed. Transportministeriet bemeerker, at bestemmelsen svarer
til seneste praksis ved store komplekse anlegsprojekter, jf. lov om anlaeg
af jernbane over Vestfyn, lov om anleg af en Nordhavnstunnel, og senest
lov om Lynetteholm, hvor ministeriet har vurderet, at det er nedvendigt
at afskeere klageadgangen af hensyn til sikring af projektets fremdrift.

Eventuelt behov for yderligere miljokonsekvensvurdering ud over den al-
lerede foretagne vil skulle gennemfores i henhold til vejlovens § 17¢ — 17e.

Afskering af klageadgangen geelder alene for afgarelser efter de naevnte
love vedrerende anlagsprojektet i anlaegsfasen. Bestemmelsen finder
ikke anvendelse, hvis der f.eks. matte vaere behov for afggrelser efter de
navnte love vedrerende driften mv. af vejanlaeggene.

Transportministeriet skal bemaerke, at udgangspunktet i dansk ret er, at
tilladelser eller dispensationer vil kunne paklages administrativt af en-
hver, som har en retlig interesse og i henhold til de fastlagte procedurer i
den pageldende lovgivning. Vurderingen af, om en person er klageberet-
tiget, skal foretages ud fra de almindelige forvaltningsretlige regler, og
det folger heraf, at den pagaldende skal have en vesentlig og individuel
interesse i sagens udfald. Vaesentlig interesse indebeerer, at afgarelsens
udfald skal angé den pagaeldendes forhold og situation med en vis styrke
eller intensitet. Interessen skal ogsa vaere individuel, dvs. afgarelsen skal
vaere mere indgribende over for den, der vil klage, end i forhold til andre
personer, som bergres af den administrative afgorelse.

Det fremgar af vejlovens § 132, stk. 6, at afgarelser efter lovens kapitel 2 a
ikke kan paklages til anden administrativ myndighed. Vejlovens § 17 a,
stk. 3, om miljokonsekvensvurdering af projekter, der vedtages i enkelt-
heder ved anleegslov, indgér i det netop naevnte kapitel.

Det foreslas, at transportministeren kan beslutte at overtage kommunal-
bestyrelsens befajelser efter de i § 6, stk. 1, naevnte love i sager, der ved-

rorer anlegsprojektet jf. forslaget til § 6, stk. 3 (call-in befgjelsen). Kom-
munalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrerende an-
laegsprojektet, som traeffes efter byggeloven, lov om jagt og vildtforvalt-

ning, lov om naturbeskyttelse, lov om vandlgb med undtagelse af kapitel
13, lov om skove, lov om vandforsyning mv., lov om miljebeskyttelse, lov
om rastoffer og regler udstedt i medfer af disse love er omfattet af call-in
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befgjelsen. Den kommunale myndighed skal medvirke til at oplyse sa-
danne sager jf. forslaget til § 6, stk. 5.

Transportministeren kan ogsa beslutte at overtage tilsynsmyndigheden
og som konsekvens heraf, forslas det, at Ankestyrelsen ikke forer tilsyn
med afgoarelser efter § 6, stk.1, hvor de kommunale myndigheder ikke er
klage og tilsynsmyndighed.

Transportministeren skal traffe afgarelse efter bestemmelser og praksis i
de love, der er naevnt i § 6, stk. 1, idet hensynet til anleegsprojektet, her-
under til at undga vasentlig forsinkelse eller fordyrelse.

Det foreslés i § 6, stk. 4, at transportministerens afgerelse ikke kan pakla-
ges til anden administrativ myndighed. Enhver med retlig interesse har
mulighed for at rejse en sag ved domstolene.

Arhus-konventionens omfatter tre hovedsgijler: adgang til (miljo)infor-
mationer, borgerdeltagelse, og ret til klage. Offentligheden har adgang til
aktindsigt i (miljo)oplysninger, dels i henhold til miljeoplysningsloven,
(Bekendtggrelse af lov nr. 980 af 16. august 2017 om aktindsigt i miljgop-
lysninger) dels i henhold til offentlighedsloven (Bekendtgerelse nr. 145 af
20. februar 2020 om offentlighed i forvaltningen.

For sa vidt borgerdeltagelse har miljovurderingsrapporten vaeret i offent-
lig hering, jf. afsnit 2 i lovbemaerkningerne, og lovforslaget har vaeret i
ekstern hegring. Klageretten afskaeres med den foreslaede § 6 i forhold til
administrative myndigheder og klagenavn, men indbringelse for dom-
stolene folger af den generelle adgang til provelse af gvrighedsmyndighe-
dens graenser i henhold til Grundlovens § 63, og som specificeret i lov-
forslagets § 13, stk. 1, hvor § 13, stk. 2, fastleegger, at sogsmaél vedrerende
miljeforhold skal vaere tilgeengelig med sikring af, at sagsomkostninger
ikke er uoverkommelige (i overensstemmelse med Arhus-konventionens
bestemmelser herom).

Det fremgar ogsa af vejlovens § 132, stk. 7, at ved sogsméal om forhold
omfattet af kapitel 2 a, herunder sogsmal om miljomaessige spergsmal i
forhold til projekter, der opnar tilladelse ved anlaegslov, jf. § 17 a, stk. 3,
skal retten pése, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommelig
hgje for de bergrte parter.

Der bestér ogsa den almindelige adgang til at indbringe klager til Folke-
tingets Ombudsmand.

Ledningsarbejder (lovforslagets §§ 8 - 10)

Samfundsekonomiske konsekvenser m.v.
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Dansk Ledningsejer Forum (DLF) noterer sig, at lovforslaget kun inde-

holder beregninger af gkonomiske konsekvenser for stat, kommuner og
regioner (anlegsudgifter) men ikke udgifter for erhvervslivet og mener,
at lovforslaget bar indeholde en beregning af de gkonomiske konsekven-
ser for de bergrte forsyningsselskaber.

Energinet mener, at omkostninger til afledte ledningsanlaeg skal medta-
ges i beregningen af samfundsgkonomien for vejprojektet for at give det
mest retvisende billede. Energinet vurderer, at anlaegsmyndigheden skal
foresta udarbejdelse af miljgkonsekvensvurdering vedrerende det sam-
lede projekt inkl. ledningsomlaegninger og kumulative effekter. Energinet
udarbejder projekt-/arbejdsbeskrivelse, tegninger, kortbilag m.v. for om-
bygninger foranlediget af vejprojektet til brug for Vejdirektoratets sam-
lede miljokonsekvensvurdering. Hvis miljokonsekvensvurderingen alle-
rede er gennemfort, ma der laves supplerende miljemaessige vurderinger.

Dansk Energi (DE) finder det uhensigtsmaessigt, at der ikke i planleegnin-
gen er taget hensyn til eksisterende eller planlagte ledninger, nér der
planlaegges en linjeforing og vurderer, at en linjeforing kan blive ufor-
holdsmaessige dyr for en ledningsejer.

Transportministeriet bemazaerker, at ledninger, som efter anlegs-
myndighedens vurdering skal omlaegges i forbindelse med anlaegsprojek-
tet, medtages i anlaegsoverslaget, hvorimod udgifter til omlaegning af led-
ninger, der omfattes af geesteprincippet ikke medtages. Ledninger, hvor
der ikke ved udarbejdelsen af miljokonsekvensrapporten er en entydig
definition af, om de er omfattet af geesteprincippet, medtages i anlaegs-
overslaget.

I forbindelse med planlaegning af et anleegsprojekt undersager Vejdirek-
toratet, hvilke ledninger der allerede findes i omradet. Dette sker ved
segning i ledningsejerregistreret (LER), hvorefter ogsé ledningsejerne er
informeret om, at der i et givent omrade er planer om aktivitet.

Det er som udgangspunkt op til ledningsejer at foresta de nedvendige
myndighedsgodkendelser til et evt. ledningsarbejde, herunder ogsa gen-
nemfore miljgkonsekvensvurderinger i det omfang, at det er pakravet i
medfor af reglerne herom. Var der i forbindelse med miljokonsekvens-
vurderingen blevet identificeret meget store ledningsanleg, hvor Vejdi-
rektoratet havde skeonnet, at det ikke var muligt at finde en fornuftig las-
ning for ledningsejeren, og projektet eller ledningsarbejdet i sig selv ville
vaere s stort, at det kraevede en selvstaendig miljgkonsekvensvurdering,
ville den pageldende ledningsejer veere blevet inddraget. Dette skete
f.eks. i forbindelse med anlaegsprojekterne for Storstremsbroen og lov
om anlag af ny jernbane over Vestfyn.
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Efter vedtagelse af anlaegsloven detailprojekteres anlagsprojektet, hvor
Vejdirektoratet har en lgbende dialog med alle ledningsejere, med det
formal at fa klarlagt de naermere forhold omkring de enkelte ledninger og
i samarbejde med ledningsejeren undersgge og vurdere om et eventuelt
ledningsarbejde kan undgéas. Denne koordinering er indskrevet i anlaegs-
lovens § 9.

Gaesteprincippet — betaling for flytning

Dansk Ledningsejerforum (DLF) konstaterer, at lovforslaget betyder, at

en raekke forskellige forsyningsledninger skal flyttes/omlaegges, og vur-
derer, at de foreslaede regler i anlaegslovenes §§ 8-10 har til formal at
praecisere og “indhegne” gaeldende regler og praksis pa omrédet.

Dansk Energi (DE) stiller spergsmalstegn ved anvendelsen af gaesteprin-
cippet ved store nationale anlaegsprojekter, da det giver en skeevvridning
i forhold til betalingsbyrden for el-kunder. DE vurderer, at det ikke kan
vaere hensigten, at nogle borgere skal bare omkostningen for en national
infrastruktur. DE vurderer ikke, at bemarkningerne i lovens § 8, stk. 2,
er fyldestgarende i forhold til nyeste praksis pa ledningsomradet, og at
det far den konsekvens, at lovgivningen ikke falger praksis pa omradet.

Borgerbevaegelsen skriver, at forslagets §§ 8-10 er for vidtgadende. Gaeste-
princippet misforstas og udvides til at omfatte ledninger pa ejerens egen
grund. Det er i strid med grundlovens § 73.

Lars Ramhgj vurderer, at anlegslovens § 8 er i strid med grundlovens §
73. Lars Ramhgj skriver, at ledninger anbragt af ejendommens ejer ikke
sikres med deklaration eller lign. men udger derimod en bestanddel af
ejendommen og folgelig beskyttet af grundlovens § 73 og vurderer, at der
er tale om ekspropriativt indgreb, hvis tredjemands lovlige dispositioner
medferer, at der skal udferes arbejder pa saidanne ledninger. Derudover
henviser Lars Ramhgj til, at anleeg af vejprojektet pa kommunalt ejede
grundvandindvindingsomrader vil indebeere betydelige og bekostelige
endringer af disse kommunalt ejede anlag og etablering af nye beskyttel-
sestiltag.

Aalborg Forsyning gnsker, at det fremgar tydeligt af lovforslaget, at Aal-
borg Forsyning ikke skal betale for flytning og omlagning af ledninger pa
egen grund. Forsyningen har desuden indsendt hgringssvar fra Aalborg
Vand, Foreningen Grundvandssamarbejde Aalborg og Lindholm Vand-
veerk, der vurderes at vaere beskyttet med deklarationer.

Ole Faerch foreslar, at § 8, stk. 1, slettes med begrundelsen, at lednin-
gerne er eksisterende, og gesteprincippet derfor ikke kan anvendes. An-
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nette Roed Ottosen mener, det er et brud pa normal praksis og vil med-
fore udgifter for fjernvarme-, vand- og kloakforsyning, el-selskaber og te-
leselskaber. Lars Rom Jensen skriver, at forslaget ikke folger det almin-
delige geesteprincip, hvor det er den part der forarsager flytningen, der
skal betale flytteudgifterne.

Energinet vurderer, at lovens § 8, stk. 1 og 2, omkring betaling for led-
ningsarbejder bor slettes. Energinet lister seks lokaliteter, hvor de vurde-
rer, at der er konflikt mellem deres el-anleg og anlaegsprojektet.

Forsvarsministeriet foreslar, at der i lovforslagets § 8, stk. 2 indarbejdes
en undtagelse, hvor der er eksproprieret efter lov om ekspropriation i mi-
liteert gjemed til forsvarsformal.

Enhedslisten Aalborg finder det uacceptabelt, at anlagsloven laeegger op
til, at flytning af ledninger i forbindelse med arbejder, der ivaerkseettes af
anleegsmyndigheden under gennemforelsen af anlegsprojektet, betales af
ledningsejeren — og at omfanget af dette arbejde kan fastlaegges ensidigt
af Transportministeriet. EL. Aalborg mener i stedet, at disse udgifter
burde betales af de afsatte projektmidler

Transportministeriet bemarker, at hogringsnotatet behandler ikke
rettigheder for konkrete ledningsanlaeg, der krydser anlaegsprojektet. De
vil blive behandlet i forbindelse med detailprojekteringen og anlaegspro-
jektets gennemforelse. Transportministeriets bemerkninger er derfor
alene af generel karakter.

Gaesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder an-
vendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at an-
bringe en ledning pa en ejendom. Lovforslaget fastlegger en anvendelse
af gaesteprincippet svarende til gaesteprincippet i lov om offentlige veje og
det ulovbestemte gaesteprincip.

Udgangspunktet er, at ledningsejer skal betale for nadvendige arbejder
pa ledninger i forbindelse med anlaegsprojektet. Undtagelsen er, at hvis
andet er sarligt bestemt ved aftale eller kendelse afsagt af en ekspropria-
tionskommission, jf. forslagets § 8, stk. 2, atholdes udgifter til nadven-
dige arbejder pa ledninger af anleegsmyndigheden. Tilsvarende bestem-
melser findes ogsa i andre love fra Transportministeriet bl.a. i lov om an-
leeg af en Nordhavnstunnel og lov om anlaeg af ny jernbane over Vestfyn.

Bestemmelserne har ikke til formal at "14se” praksis pa ledningsomrédet.
Praksis og fortolkning udvikler sig labende, og det vil altid veere den til
hver tid gaeldende praksis pa ledningsomradet, der anvendes i forbin-
delse med ledningsarbejder og betaling herfor. Dette er i overensstem-
melse med Hgjesterets udtalelse i Cityring-dommen (2017.1536H), hvor
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det udtales, at der ikke var grundlag for at antage, at lovgiver ville fast-
fryse indholdet af gaesteprincippet, som det var galdende for tidspunktet
for ikrafttreedelsen af § 7, stk. 5.

Gaesteprincippet regulerer sialedes forholdet mellem grundejer og den
ledningsejer, der har etableret et ledningsanlag pa grundejers ejendom.
Gaesteprincippet finder ikke anvendelse, nar der er sammenfald pa ejer-
niveau (juridisk identitet) mellem grundejer og ledningsejer.

Anlaegslovens § 8 har ikke til formal at regulere arbejder pa ledninger,
hvor der er ssmmenfald mellem grundejer og ejer af ledningsanlegget.
Hvis der i forbindelse med anlegsprojektet identificeres ledninger, hvor
der er juridisk identitet pa ejerniveau mellem grundejer og ledningsejer,
vil udgifter til et eventuelt ledningsarbejde skulle atholdes af anleegsmyn-
digheden. Nar grundejer og ledningsejer derimod er to selvsteendige juri-
diske enheder, vil udgifter til eventuelle ledningsarbejder skulle reguleres
efter lovforslagets § 8. Det er Vejdirektoratets vurdering, at § 8 ikke er i
strid med grundlovens § 73.

Det er desuden fastlagt ved retspraksis, at der ikke er sammenfald pa
ejerniveau, nir et areal er ejet af en kommune, og ledningsanlaegget er
ejet af et forsyningsselskab. Efter lov nr. 469 af 12. juni 2009 om vand-
sektorens organisering og akonomiske forhold skal kommunernes myn-
dighedssvar og drift af vand- og spildevandsforsyningen veaere adskilt, og
forsyningsaktiviteterne er blevet udskilt i selskabsform. Efter selskabsud-
skillelsen er der ikke juridisk identitet mellem kommune og forsynings-
selskab - sammenfaldet pa ejerniveau er ophert. Dette gelder ogsa
selvom en kommune métte veere eneejer af det pageldende forsynings-
selskab. Vejdirektoratet henviser til Hgjesterets dom af 16. september
2016 (U.2017.75H) og senest til Ostre Landsrets dom af 13. december
2021.

I forbindelse med gennemforelsen af anleegsprojektet vil der veere drof-
telser mellem de enkelte ledningsejere og Vejdirektoratet, hvor rettighe-
der for alle relevante ledningsanlag bliver klarlagt. Klarlaeggelse af ret-
tigheder er udgangspunktet for, om det er anleegsmyndighed eller led-
ningsejer, der har forpligtigelsen til at atholde udgifter til det nedvendige
ledningsarbejde. Formalet er netop i samarbejde med ledningsejeren at
undersgge og vurdere, om et eventuelt ledningsarbejde kan undgas.

Der er efter Transportministeriets opfattelse ekspropriationshjemmel til
fordel for Energinet i bekendtgerelse af lov om sikkerhed ved elektriske
anleeg, elektriske installationer og elektrisk materiel (el-sikkerhedsloven).
P& den baggrund vurderer Transportministeriet ikke, at anleegsloven bor
indeholde en ekspropriationshjemmel til fordel for Energinet.
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Det er Transportministeriets umiddelbare vurdering, at lovforslagets § 8,
stk. 2, vil omfatte ledninger, hvortil der blev eksproprieret efter lov om
ekspropriation i militeert gjemed til forsvarsformal. Det fremgar af § 11
lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, at
lovens regler finder anvendelse ved ekspropriation vedregrende fast ejen-
dom for staten eller for koncessionerede selskaber, nar der i lovgivningen
er hjemlet ekspropriation til formalet.

Bemarkningerne giver derfor ikke anledning til at a&endre lovforslagets §
8.

Ledninger pa seterritoriet

Aalborg Forsyning gnsker at fa afdeekket, hvem der er ansvarlig for udgif-
terne ved eventuel omlaegning af forsyningsledningerne til Egholm. Der
mangler ifglge forsyningen retspraksis vedr. gaesteprincippet for lednin-
ger pa sgterritoriet.

Transportministeriet bemarker, at ministeriet ikke har kendskab
til, at der er taget stilling til retsstillingen for ledninger pa seterritoriet i
forhold til betaling for nadvendige arbejder i forbindelse med et projekt.

Statens hgjhedsret gaelder pa soterritoriet, og det folger heraf, at det kree-
ver sarlig tilladelse fra staten at anbringe faste anleeg pa seterritoriet,
herunder ledningsanleeg. Hojhedsretten er bl.a. indfert i kystbeskyttel-
sesloven, deri § 16 a, stk. 1, nr. 2, fastslar, at der pa soterritoriet til andre
formal end kystbeskyttelse kun efter tilladelse fra miljeministeren (Kyst-
direktoratet under Naturstyrelsen) méa udferes anlaeg eller anbringes fa-
ste eller forankrede indretninger eller genstande. Det er i forhold til visse
forsyningstyper Energistyrelsen, der har kompetencen til at give tilla-
delse til etablering af den pagaeldende forsyning pa saterritoriet, hvilket
galder i forhold til rerledninger, hvori der fremfores olie, naturgas, fjern-
varme samt i gvrigt ved etablering af elforsyning pa alle spaendingsni-
veauer, jf. vejledningen om udlaegning af telekabler og visse rorledninger
pa soterritoriet. For sa vidt angar betaling for udgifter til at sikre eller
flytte ledningsanleeg vurderes det at vaere afgerende, hvad der fremgér
om dette forhold i en eventuelt givet tilladelse til ledningsanleeggets etab-
lering i sin tid sammenholdt med lovgivningen pa dette tidspunkt.

Hvis der ikke heri er taget stilling til andet, laegger Transportministeriet
til grund, at retsstillingen for den pégaeldende ledning i vand ma svare til
den, der gelder for ledninger, som er etableret pa land under lignende
omstendigheder. Det vurderes derfor ogsa, at en ledningsejer, der veder-
lagsfrit har faet tilladelse til at etablere et ledningsanlaeg i vandet, ikke
kan modsztte sig at sikre eller fjerne anlaegget igen for egen regning, hvis
statens raden over sgterritoriet gor dette nedvendigt. Statens hojhedsret
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(radighedsret) i forhold til sgterritoriet indebarer, at staten generelt har
adgang til at regulere forholdene og varetage det offentliges interesser pa
saterritoriet, hvorfor det i forhold til ledninger i vand - i lighed med, hvad
der geelder for ledninger etableret pa land - ma vaere udgangspunktet, at
ledningsejeren (med et rimeligt varsel) er forpligtet til for egen regning at
gennemfore nedvendige ledningsarbejder, hvis statens udevelse af radig-
hedsretten ngdvendigger sddanne arbejder. Som naevnt kan udgangs-
punktet fraviges i fastsatte regler, myndighedsafgorelse eller aftaler mel-
lem staten og den pagaldende ledningsejer.

Transportministeriet har derfor ikke imgdekommet gnskerne om, at lov-
forslaget skal andres til, at Vejdirektoratet skal betale for nodvendige
ledningsarbejder i forbindelse med projektet.

Tilrettelzeggelse af nedvendige arbejder

Dansk Ledningsejer Forum (DLF) henviser til lovens § 9, stk. 1, og at der

ved planlegning og etablering af anlaegsprojekter altid skal tages storst
muligt hensyn til nedgravede ledninger for at undga unedvendige og be-
kostelige ledningsflytninger og foreslar en proces for dette arbejde.

Transportministeriet bemarker, at ministeriet er enig med DLF
omkring forpligtelsen i lovens § 9, stk. 1.

Vejdirektoratet har allerede en proces i forbindelse med anlaegsprojek-
terne, hvor ledningsejerne inddrages tidligt for sddanne dreftelser. For-
maélet for Vejdirektoratet er netop at fa klarlagt de naermere forhold om-
kring de enkelte ledninger og i samarbejde med ledningsejeren under-
sage og vurderer om et eventuelt ledningsarbejde kan undgas.

Transportministeriet henviser til den overordnede beskrivelse af led-
ningsarbejder i de almindelige bemarkninger pkt. 3.7.

Tvister

Borgerbevaegelsen henviser til, at § 10 ikke indeholder hjemmel til, at no-
gen kan treeffe afgorelse. Bestemmelsen giver ikke mening.

Transportministeriet bemzarker, at § 10 beklageligvis indeholder en
tastefejl. Transportministeriet vil rette bestemmelsen, sa der er korrekt
henvisning til henholdsvis § 8 og § 9 i lovteksten.
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Stgjisoleringsordning (lovforslagets § 11)

Borgerbevagelsen mod en motorvej i Egholmlinjen og flere borgere be-
meerker, at forslagets § 11, stk. 1, om facadeisolering er for upracis. Hvor-

nér er man “serlig stgjramt”? Graenserne, der fremgar af lovbemaerknin-
gerne, er alt for hgjt sat. Folketinget bor tage ansvaret pa sig, hvis det ac-
cepteres at etablere en motorvej sa bynart. Ansggningsfristen for facade-
isolering pa 36 maneder er for kort tid. Navnlig i lyset af, at Vejdirektora-
tets stgjberegninger ikke har oplyst borgerne om mulig stgjpavirkning
ved vejens fulde kapacitet. Ordningen om facadeisolering bear ikke kun
gaelde 60 maneder, men indtil motorvejens fulde kapacitet er naet. Bor-
gerbevagelsen mener, at lovforslaget ellers har uoplyst ekspropriativ
virkning og kan indebaere en tilsidesattelse af den naboretlige tale-
graense.

Transportministeriet bemazerker, at det er foreslaet, at der etableres
en stejisoleringsordning i overensstemmelse med Vejdirektoratets prak-
sis for motorvejsprojektet og i henhold til "Projektvejledning for admini-
stration af Vejdirektoratets stgjisoleringsordning (Vejdirektoratet,
2009)”. Ordningen er en del af anleegsprojektet.

Graenserne for stgjniveauet — og dermed udpegningen af boliger, der om-
fattes af ordningen — sker pa grundlag af langvarig praksis for facadeiso-
lering i forbindelse med vejstaj og Vejdirektoratets anlaegsprojekter. Fa-
cadeisolering tilbydes med henblik pa at forbedre de indenders stajfor-
hold i boligerne. Der ydes tilskud til heldrsboliger med et stgjniveau over
63 dB, da det er vurderet, at boligens indendgrs stgjniveau dermed vil
overholde bygningsreglementets krav om Lden 33 dB indenders pga.
bygningens lydisolation ved 63 dB og derunder.

Transportministeriet har vurderet, at det er nedvendigt at lovfaeste ord-
ningen, jf. afsnit 9.5.4 og de specielle bemaerkninger til § 11. Fristerne i
ordningen er fastsat pa baggrund af Vejdirektoratets praksis og erfaring
med lignende ordninger de sidste 15 ar. Det er fortsat vurderingen, at fri-
sten for ejer af en stgjramt bolig til at beslutte, om man gnsker at fore-
tage stgjisolering og sege om tilskud herom, er rimelig.

Bemerkningerne giver ikke anledning til at lovforslagets § 11 a&endres.
Finansiering (lovforslagets § 12)
Aalborg Kommune forudseetter, at der tilvejebringes lovhjemmel til Aal-

borg Kommunes medfinansiering pa 600 mio. kr., som det er beskrevet i
Aftale om Infrastrukturplan 2035.
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Flere borgere og foreninger, bl.a. Vestbyens Samréd og Egholms Venner,
betvivler, om det er legalt, at Aalborg Kommune lover en medfinansie-
ring af det statslige projekt pa 600 mio. kr.

I flere haringssvar anfores det, at den 3. Limfjordsforbindelse i forvejen
bliver en dyr lgsning for Aalborg Kommune, som skal betale for diverse
vejomlaegninger. Derfor foreslas det, at lokalvejen og -broen til Egholm
finansieres af staten.

Lars Rom Jensen anforer, at Vejdirektoratets anleegsoverslag mangler
udgifter til 2,5 kilometer ekstra afskeermning ved Drastrup/Hasseris
enge, handtering af asbestforurening, sikring af de sarbare drikkevands-
boringer ved Drastrup og Hvorup og CO2-udledning under anlaegsarbej-
det. Hertil kommer risikoen for budgetoverskridelser/forsinkelser for an-
leegsarbejdet pa grund af ekstrafundering som folge af den blede under-
bund pa det meste af strackningen.

Ellen Frydendal anferer, at lovforslaget mangler udgifter til lokalvejen til
Egholm og til eendring af ledningsferinger. Udgifternes storrelse er ikke
navnt i lovudkastet, men har en betydelig storrelse. De samlede anlags-
omkostningerne er derfor for lavt sat, dvs. politikerne fores bag lyset, nar
de skal tage stilling til udkastet til anleegsloven. Endvidere burde begge
slags anleegsomkostninger have indgéet i de samfundsmaessige beregnin-
ger, som Folketingets politikere har brugt som grundlag til deres tidligere
beslutninger vedregrende en 3. Limfjordsforbindelse.

Kurt Poulsen haber/gnsker, at der ofres alle de kroner og al den viden,
der skal til for at deempe stgj fra motorvej E45 allerede nu, vent ikke til 3.
Limfjordsforbindelse bygges.

Transportministeriet bemazerker, at ministeriet er enig med Aalborg
Kommune i, at der skal tilvejebringes den forngdne lovhjemmel til kom-
munens medfinansiering pa 600 mio. kr. Dette vil blive indarbejdet i lov-
forslaget.

Transportministeriet bemerker derudover, at Borgerbevagelsen mod en
motorvej i Egholmlinjen har bedt Ankestyrelsen om at rejse en tilsynssag
ift. Aalborg Kommune vedr. 2,5 mio. kr. til medfinansiering af miljokon-
sekvensvurderingen og medfinansiering af lokalbroen, der overgar til
kommunevej efter anleeg. Ministeriet afventer derfor Ankestyrelsens af-
garelse.

Domstolsprgvelse (§ 13)

Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen skriver, at deri § 13
mangler en angivelse af, hvem der er segsmalsberettigede, og at stk. 2
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ikke opfylder kravene i Arhus-konventionen. Det er utilstraekkeligt, at
retssager skal anlaegges i uvished om omkostningerne herved helt frem til
sagen afgares ved dom. Reglerne om fri proces tilgodeser ikke miljafor-
eninger, der har meget vanskeligt ved at opna ret til fri proces.

Transportministeriet bemaerker, at efter Arhus-konventionens arti-
kel 9, stk. 2, skal enhver part under konventionen inden for rammerne af
den nationale lovgivning sikre, at medlemmer af den berorte offentlig-
hed, som har tilstraekkelig interesse, har adgang til ved en domstol og/el-
ler et andet ved lov etableret uafthengigt og upartisk organ at fa pravet
den materielle og processuelle lovlighed af enhver afgarelse, handling el-
ler undladelse, der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel
6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastseettes i overensstemmelse
med dansk rets almindelige regler og i overensstemmelse med det mal at
give den bergrte offentlighed vid adgang til domstolsprevelse inden for
rammerne af konventionen.

Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at fremme miljobeskyt-
telse, og som imgdekommer alle krav efter national lovgivning, anses for
at have tilstraekkelig interesse, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.
Dette afspejles i en reekke danske plan-, miljo- og naturbeskyttelseslove.
Uanset, at det overordnede forslag til anlaegslov ikke eksplicit fastsatter
kredsen af sagsmalsberettede parter, geelder dansk lovs almindelige reg-
ler ved fastsettelse af 'tilstraekkelig interesse’, samt Arhus-konventionens
bestemmelser om sggsmalsret, herunder i lyset af lovtraditionerne pa
plan-, miljo- og naturbeskyttelsesomradet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at medlemmer af of-
fentligheden, der opfylder eventuelle kriterier i national ret, skal have ad-
gang til administrative eller retlige procedurer for at anfagte private per-
soners og offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der er i
strid med nationale bestemmelser, der vedrgrer miljeet. Denne forplig-
telse, som ikke er gennemfort i serskilte EU-regler, anses i relation til
nearveerende lovforslag ogsa for at vaere opfyldt ved dansk rets alminde-
lige adgang til at anlegge et civilt sogsmal. Efter Arhus-konventionens
artikel 9, stk. 4, skal procedurer omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3
stille tilstreekkelige og effektive retsmidler til radighed, inklusive forelg-
bige retsmidler, hvor dette findes passende, der skal veere rimelige og ret-
feerdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Det er retten, der skal padse omkostningsniveau. Reglerne om retten til at
opna fri proces fremgar af den til enhver tid geeldende bekendtggrelse om
fri proces (bekendtgarelse nr. 2124 af 25. november 2021 om fri proces)
og Civilstyrelsens afgarelser i medfer heraf.
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Lovens bemaerkninger

De indkomne hgringssvar, der vedrerer lovbeméerkningerne til anlegslo-
ven, omfatter savel redaktionelle &ndringsforslag som overordnede kom-
mentarer, kritik og forslag i forhold til lovmaerkningernes afsnit og fokus-
omrader. Flere borgeres redaktionelle endringsforslag er sogt indarbej-
det i lovforslagets bemaerkninger.

Transportministeriets bemerkninger til gvrige heringssvar vedrerende
lovbemerkningerne folger nedenfor i afsnitsraekkefolge.

Lovforslagets baggrund

Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen skriver, at det frem-
satte forslag er frembragt pa baggrund af en forudgaende proces, hvor
der i mere end 10 ar ikke har veeret hjemmelsgrundlag for Vejdirektora-
tets aktiviteter og beslutninger vedr. 3. Limfjordsforbindelse. Der er tale
om en veesentlig retlig mangel i den lovforberedende proces.

Borgerforeningen gor gaeldende, at der er alvorlige retlige mangler i pro-
cessen (lovforberedende), der ma medfere, at lovforslaget ikke kan reali-
tetsbehandles, herunder at det manglende hjemmelsgrundlag knytter sig
til:

e Vejdirektoratets kompetence til udarbejdelse af VVM-2011 og
miljekonsekvensrapport-2021
e Vejdirektoratets borgerhgringer i 2011 og 2021

Miljeministeriet bemaerker, at der forventeligt vil blive offentliggjort nye
vurderingen af mélsatte overfladevandsomrader og grundvandforekom-
sters tilstand ultimo 2025 og 2026, og at det forventeligt vil veere nad-
vendigt at opdatere vurderingerne af pavirkningerne og overensstem-
melse med vandplanlegningen i forbindelse med detailprojektering og
ansggninger om tilladelser efter f.eks. miljabeskyttelsesloven og vand-
lobsloven. Miljeministeriet henviser til miljgvurderingslovens § 39 om
kontinuitetsbrud (bortfald af en tilladelse der ikke er udnyttet inden 3 ar
efter, den er meddelt).

Transportministeriet bemzaerker, at anlagsprojekter, der vedtages i
enkeltheder ved national sarlov var formelt undtaget fra VVM-direkti-
vets anvendelsesomréde frem til maj 2016, jf. direktiv 2011/92 artikel 1,
stk. 4. Rationalet bag undtagelsesbestemmelsen i Radets Direktiv
85/335/EQF, artikel 1, stk. 5 og de senere VVM-direktiver var, at VVM-
direktivets mal kunne nas gennem lovgivningsprocessen.



ey

Side 33/79

Anlaegsprojekter var derimod ikke undtaget de indholdsmeessige krav i
VVM-direktivet. Bade de indholdsmeessige krav og inddragelse af offent-
ligheden skulle ske gennem VVM- og lovgivningsprocessen. Endelig var
det et krav, at projektet vedtages i alle enkeltheder.

I praksis betad undtagelsen for projekter, der blev vedtaget ved anlegs-
lov, at (det davaerende) Transport- og Bygningsministeriums projekter,
forud for anlaegslovens vedtagelse, gennemgik en miljekonsekvensvurde-
ring, hvor offentligheden er blevet inddraget i processen i samme om-
fang, som hvis projekterne var omfattet af direktivet. VVM-direktivets
indholdsmeessige krav er sdledes blevet fulgt i praksis.

VVM-undersogelsen for 3. Limfjordsforbindelse blev pabegyndt af Nord-
jyllands Amt i 2005 og overgik senere til staten. I henhold til politisk af-
tale i 2009 om faerdiggerelse af VVM-undersggelsen, blev denne faerdig-
gjort og fremlagt af Vejdirektoratet i 2011. VVM-undersggelsen for 3.
Limfjordsforbindelse fra 2011 blev saledes gennemfert med henblik pa at
indga som led i forslag til anlaegslov for den 3. Limfjordsforbindelse i
overensstemmelse med det dagaeldende VVM-direktiv.

Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2011/92/EF (VVM-direktivet),
som a&ndret Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EF af 16.
april 2014 blev implementeret i vejlovens kap. 2 a (lov nr. 1520 af 27. de-
cember 2014) som @ndret ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om @ndring af
lov om offentlige veje mv., jernbaneloven og forskellige andre love (im-
plementering af VVM-direktiv) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om
&ndring af lov om offentlige veje mv. og jernbaneloven (implemente-
ring/praecisering af VVM-direktiv).

Det fremgar af afsnit 3.5, at Finansloven for 2019 fastsatte, at der skulle
gennemfores en opdatering af den miljokonsekvensvurdering, som, sup-
pleret med en konsolidering af trafikberegningerne fra 2014, udgjorde
beslutningsgrundlaget (Trafikaftale af 24. juni 2014) for fastlaeggelse af
en 3. Limfjordsforbindelse i en linjefering via Egholm.

Vejdirektoratet har i perioden 2019-2021 gennemfort en opdatering af
den ca. 10 ar gamle VVM-undersggelse for 3. Limfjordsforbindelse i Eg-
holmlinjen. Dette har udmentet sig i en opdateret miljgkonsekvensvur-
dering af Egholmlinjen med nye feltundersogelser, analyser, miljgvurde-
ringer mv., der er gennemfort i henhold til vejlovens kap. 2 a. (miljokon-
sekvensvurderingen) Hjemlen for Vejdirektoratet til at udfeerdige en mil-
jokonsekvensrapport findes i vejlovens § 17 g.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, kraever Vejdirektoratets etablering,
udvidelse eller &endring af statslige vejanlag og dertil knyttede projekter,
der er omfattet af vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse,
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nar projektet opnar tilladelse ved anlegslov. En tidssvarende miljovurde-
ringsrapport og tilknyttede horinger bidrager derfor til et opdateret be-
slutningsgrundlag i forbindelse med stillingtagen til tilladelse jf. artikel 8
a, stk. 6 (direktiv 2014/52/EU), der fastslar, at miljgkonsekvensvurderin-
gerne af et projekt skal veere tidssvarende. Der er foretaget offentlig hg-
ring af miljokonsekvensrapporten for den 3. Limfjordsforbindelse i for-
aret 2021, der er sammenfattet i heringsnotatet fra august 2021.

Miljevurderingsrapporten for den 3. Limfjordsforbindelse er siledes ud-
arbejdet i overensstemmelse med miljovurderingsprocessen, der indgar i
vejlovens § 2 a.

Implementering af VVM-direktivet

Borgerbevagelsen mod en motorvej i Egholmlinjen pépeger vedrerende
de generelle bemerkninger til afsnit 10.1, at VVM-direktivets er ikke im-
plementeret rettidigt i forhold til den statslige vejplanlaegning. Dette blev
patalt af EU-kommissionen ved "Abningsskrivelse - traktatbrudssag nr.
2019/2221, dokument dateret 11. oktober 2019 (ref.nr. SG-Greffe (2019)
D/14879; C(2019)6661 final)”. Det hjemmelsgrundlag, der er tilvejebragt
ved &ndringslov, lov nr. 658 af 08/06/2016, og e&ndringslov nr. 434 af
16/3-2021, udger formentlig den implementering af VVM-direktivet, som
er pakravet af EU-kommissionen i sin abningsskrivelse. Hele processen
frem til fremseettelse af forslag til anlaegslov om 3. Limfjordsforbindelse
som Egholmmotorvej er saledes pagaet i en periode, hvor Transportmini-
steren savel som Folketinget fuldt ud er bekendt med, at VVM-direktivet
ikke var behgrigt implementeret. Hvis Folketinget vedtager narvarende
anlaegslov pa det foreliggende grundlag, vil Folketinget vedtage en an-
leegslov, der er frembragt efter en proces, hvor Folketingets forpligtelse
efter traktaten til rettidig implementering af VVM-direktivet er &benlyst
tilsidesat.

Vedtagelsen af anleegsloven vil indebeere, at der vedtages en anlegslov,
hvor VVM-direktivets forpligtelser beviseligt er tilsidesat i forhold til bor-
gerne og pa bekostning af alle de hensyn der ligger til grund for VVM-di-
rektivet.

Transportministeriet bemzrker, at vejlovens kap. 2 a vedrgrende
miljokonsekvensvurdering af statslige vejanleeg blev indsat i vejloven (lov
nr. 1520 af 27. december 2014) ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 og ved lov
nr. 434 af 16. marts 2021 om andring af lov om offentlige veje mv. og
jernbaneloven. De to &ndringslove implementerer og praciserer Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU (VVM-direktivet), som &n-
dret Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april
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2014 (under iagttagelse af EU-Kommissionens abningsskrivelse vedrg-
rende traktatbrudssag nr. 2019/2221 om den danske implementering i
miljevurderingsloven)

Miljokonsekvensrapporten, der indgér i det fremsatte lovforslag til an-
leegslov, er dermed tilvejebragt pa baggrund af det nedvendige lovgiv-
ningsmeassige grundlag. Hverken forpligtelserne eller hensynene bag
VVM-direktivet er blevet tilsidesat.

Transportministeriet kan derudover oplyse, at miljovurderingsloven ikke
finder anvendelse pa statslige vejanlag, og at miljokonsekvensvurdering
af statslige vejanlag reguleres i vejlovens kap. 2 a. Der er en overordnet
forpligtelse for anleegsmyndigheden til at sikre, at miljgkonsekvensrap-
porten og miljgvurderingerne er tidssvarende og retvisende i forhold til
et konkret anlaegsprojekt pa godkendelsestidspunktet, jf. VVM-direkti-
vets artikel 8a, stk. 6. Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet i overens-
stemmelse med vejlovens kap. 2 a.

Folketingets vedtagelse af en anlaegslov skal ske pa grundlag af dekkende
og tidssvarende vurderinger af et anlaegsprojekts indvirkninger pa og
konsekvenser for miljeet, og folger den tilladelsesproces, der fremgar af
VVM direktivet artikel 8a, stk. 3, der blandet andet forudsatter overhol-
delse af artikel 8a, stk. 6

Vejloven indeholder ikke bestemmelser om foraldelse af tilladelser efter
§17].

I forbindelse med ekspropriation til anlaegsprojektet indhentes tilladelser
efter miljobeskyttelsesloven § 28, stk. 1, hvor kommunen vil skulle vur-
dere vandkvaliteten under inddragelse af de geldende vandplaner og
mélopfyldelse.

Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivet

Borgerbevagelsen mod en motorvej i Egholmlinjen skriver, at Habitatdi-
rektivet og Fuglebeskyttelsesdirektivet forst er implementeret pa vejlo-
vens omrade ved bkg. nr. 451 af 8. maj 2017 om administration af visse
arter for sa vidt angar statslige vej- og jernbaneprojekter. Bekendtgorel-
sens tradte i kraft den 16/5-2017, men finder imidlertid ikke anvendelse
pa Egholmmotorvejen, jf. § 12, stk. 2. Borgerbevagelsen er af den opfat-
telse, at ingen af naturbeskyttelsesdirektiverne er iagttaget i naervaerende
proces. I 2021 udarbejdes ikke engang en konsekvensvurdering, men kun
en vaesentlighedsvurdering/screening. Ogsa den mangler hjemmels-
grundlag.
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Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen anferer desuden, at
Borgerne har papeget nye fejl i habitatvurderingerne vedr. bilag IV-arter
og udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet i miljokonsekvens-
rapporten fra 2021. Mere specifikt fremhaves, at anlaegsprojektet vil
have:

e Uacceptable biologiske konsekvenser for udpegningsgrundlaget
for Natura 2000-omradet N15, H15 og F1 i strid med habitatdi-
rektivets artikel 6.

e Uacceptable biologiske konsekvenser for udpegningsarter og
fugle ogsa uden for Natura 2000-omradet, hvor linjeforingen
gennemskaerer det faktiske levested i strid med fuglebeskyttelses-
direktivet og habitatdirektivets artikel 6.

e Uacceptable biologiske konsekvenser for en raeekke bilag IV-arter i
strid med habitatdirektivets artikel 12 og 16.

e Uacceptable konsekvenser for den gkologiske tilstand i Limfjor-
den i forhold til vandkvalitet og élegres. Fjorden er i forvejen i
“darlig ekologisk tilstand” og i den vestlige og astlige ende endda
i "ringe okologisk tilstand.” Yderligere forringelse er i strid med
vandrammedirektivet.

Transportministeriet bemzrker, at bekendtgorelse nr. 451 af 8. maj
2017 om overvagning, samordnet procedure og offentliggorelse ved vur-
dering af virkning pa miljoet (VVM) af statslige vej- og jernbaneprojek-
ter, samt bekendtgorelse nr. 53 af 22. januar 2018 om &ndring af be-
kendtgarelse 451 af 8. maj 2017, ikke finder anvendelse pa projekter, der
opnar tilladelse ved anlaegslov.

Miljekonsekvensrapporten for 3. Limfjordsforbindelse er udarbejdet i
henhold til vejlovens kap. 2 a i overensstemmelse med princippet om
one-stop-shop, dvs. hvor processen for miljgkonsekvensvurdering og
processen for vurdering efter bestemmelser, som gennemferer habitatdi-
rektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet, er samordnet og indgar i faelles
miljevurderingsrapport.

Hvor Folketinget godkender et projekt ved anlaegslov, traeder loven i ste-
det for den administrative tilladelse. Det betyder, at anleegsprojektet her-
efter skal gennemfores inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljeet, jf. lovforslagets § 2. Der er i forbin-
delse med samordnet proces for konsekvensvurderinger foretaget en vee-
sentlighedsvurdering iht. habitatdirektivets art. 6, stk. 3, og pa baggrund
heraf forudsatning om relevante afveergeforanstaltninger i forbindelse
med anlaegsprojektet. Habitatdirektivets art. 12 og fuglebeskyttelsesdi-
rektivets artikel 5 er ligeledes inddraget i vurderingen.
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Der vil som allerede neevnt i andre dele af hgringsnotatet bliver gennem-
fort en Natura 2000-konsekvensvurdering, der udarbejdes som tillaeg til
miljekonsekvensrapporten og sendes i offentlig hering i en 4 ugers peri-
ode.

Forholdet til anden lovgivning / EU-retten

Miljgministeriet kommenterer pa beskrivelsen af anden lovgivning, her-
under artsbeskyttelsen og habitatdirektivet og henviser til Lov om Ener-
gia.

Miljoministeriet bemaerker desuden, at der til seetningen "Hvor bestem-
melserne i de naevnte love indeholder skansmessige befgjelser, og hvor
der efter disse kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets
interesser i et givent projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet
til projektet kan indga med betydelig veegt”, ber tilfgjes "hvor dette er for-
eneligt med relevant EU-lovgivning”, for at tydeliggere, at denne vagt-
ning af kriterier ikke pavirker f.eks. vurderingerne af afggrelsernes over-
ensstemmelse med vandplanlagning efter de regler, der implementerer
vandrammedirektivet.

Transportministeriet bemzarker overordnet, at lovforslagets opbyg-
ning, herunder beskrivelse af forholdet til anden lovgivning, felger form
og metodik for andre anlagslove pa Transportministeriets omrade. Det
fremgéar direkte af bemaerkningerne, at gennemgangen af anden lovgiv-
ning ikke er en udtemmende opregning af hvilken lovgivning, der finder
anvendelse pa projektet eller hvilke tilladelser eller dispensationer, der er
nedvendige for projektets gennemforelse. Vaegten er lagt pa de bestem-
melser, der fraviges med lovforslaget.

Artsbeskyttelsen i dele af habitatdirektivets artikel 12, artikel 13 og artikel
16 implementeres ved anlaegsloven. Anlegsloven implementerer ligele-
des omradebeskyttelsen i habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, som ogsa
omfatter omradebeskyttelsen efter fuglebeskyttelsesdirektivet (udpegede
fuglebeskyttelsesomrader, der indgar i en reekke af Natura 2000-omra-
derne), men ikke artsbeskyttelsen i fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5,
der reguleres efter national lovgivning.

Afsnit 3.3.1.11lov om Energig indeholder en meget omfattende beskri-
velse af beskyttelsen af Natura 2000-omrader og beskyttelse af arter og
deres levesteder. Det fremgar af lovforslaget, at ingen fuglebeskyttelses-
eller habitatomrader (Natura 2000-omréder) bliver hverken direkte eller
indirekte bergrt af anleegsprojektet, og at det gennem afvaergeforanstalt-
ninger og kompenserende tiltag vil blive sikret, at de arter, der er omfat-
tet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af vejanleegget. Pa
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den baggrund er det Transportministeriets vurdering, at det ikke er nod-
vendigt at gentage den omfattende beskrivelse fra lov om Energio.

Beskrivelse af artsbeskyttelsen, herunder habitat- og fuglebeskyttelsesdi-
rektivet i afsnit 10.2, svarer til beskrivelsesniveauet i andre love fra
Transportministeriet, senest lov om anlaeg af Lynetteholm. Transportmi-
nisteriet har dog praciseret afsnit 3.6.2 og 10.2, hvorefter beskrivelsen
vurderes at veere tilstreekkelig i forhold til det konkrete anlaegsprojekt.

Transportministeriets anleegsprojekter projekteres og udferes naturligvis
under iagttagelse af og i overensstemmelse med gacldende bestemmelser
og ved indhentning af de til enhver tid nedvendige tilladelser. Hensynet
til anlaegsprojektet kan indga med betydelig vagt, ndr kommunen traffer
afggrelser efter bestemmelser, der indeholder skensmaessige befgjelser.
Dette indebeerer naturligvis ikke, at relevant EU-lovgivning kan tilside-
sattes — EU-lovgivning skal som del af dansk lovgivning eller som imple-
menteret i dansk lovgivning iagttages, ndr kommunerne treffer afgo-
relse.

Klimamaessige pavirkninger

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet peger pa, at konsekvenser for
klimaet er behandlet bade i kapitel 8 og kapitel 9.16, og foreslar, at tek-

sten samles.

Helt konkret foreslas det, at folgende fakta og forklaringer fra kapitel 9.16
burde st (eller ogsa sta) i kapitel 8:

e Atudledninger i anlaegsfasen er helt overvejende knyttet til pro-
duktion af materiale

e Midlertidige CO2-udledninger svarende til 2,1% af vejtranspor-
tens udledninger i 2018. Er det de 272.000 tons i kapitel 8?

o Effekten pé trafikken/trafikarbejde: at motorvejen forventes at
oge trafikarbejde lidt (?), men mest forventes at flytte korsel fra
den centrale del af Aalborg til motorvejen.

Transportministeriet bemarker, at ministeriet har noteret forsla-
get.
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Miljokonsekvensvurdering
Miljg- og naturmaessige konsekvenser

En reekke heringssvar har fokus pa miljgkonsekvensrapportens kvalitet,
afgreensning og indhold, (§ 17 g, stk.1-4). I andre heringssvar problemati-
seres valgte beregnings- og opgerelsesmetoder, samt konkrete vurderin-
ger af pavirkninger, herunder generelle og storre risici og fare, der knyt-
tes til anleegsprojektet (§ 17g, stk. 5-6). Endelig kommenterer nogle ha-
ringssvar pa miljokonsekvensrapportens kvalitet, herunder inddragelse
af ekspertise og myndighedsinddragelse i forbindelse med udarbejdelse
af miljokonsekvensrapporten (8§17 g, stk. 7-8).

Flere borgere mener, at konsekvensbetegnelsen "moderat” er anvendt
mange steder i materialet, uden at Vejdirektoratet redeger for, at dette er
en stor pavirkning — irreversibel lokalt — af natur og milja. Flere opfatter
dette som sproglig manipulation og mener pa den baggrund, at materia-
let skal forkastes.

Mange borgere er bekymrede for, hvad anlaeg af en 3. Limfjordsforbin-
delse vil betyde for naturen og de arter, der lever i og ved motorvejstra-
céet — navnlig i Natura 2000-omrade nr. 15 vest for Egholm. Flere me-
ner, at Natura 2000-omradet burde omfatte mere af Egholm, iseer af
hensyn til den lysbugede knortegas.

Flere borgere mener, at Natura 2000-vasentlighedsvurderingen ikke op-
fylder kravene i habitatbekendtgerelsens § 6, og at Vejdirektoratet bar
udarbejde en konsekvensvurdering, som ogsa dakker andre omréader end
Natura 2000-omrade nr. 15, og som vurderer kumulative effekter af pro-
jektet.

Transportministeriet bemaerker overordnet, at statslige vejprojek-
ter, der vedtages ved anlaegslov efter vejlovens § 17a, stk. 3, ikke er omfat-
tet af reglerne i vejlovens kapitel 2 a om miljgkonsekvensvurdering
(VVM). Miljekonsekvensvurderingen for anleegsprojektet vedregrende 3.
Limfjordsforbindelse er udarbejdet i overensstemmelse med vejlovens
kapitel 2 a.

Miljekonsekvensrapportens vurderinger af anleegsprojektets miljg- og
naturmassige konsekvenser indgar i lovbemaerkningerne til anlaegslovs-
forslaget, hvor der for hvert miljotema er indsat beskrivelser af eksiste-
rende forhold, konsekvenser i anlaegs- og driftsfase, samt eventuelle af-
vaergeforanstaltninger.

Vejdirektoratet har fortaget afgraensning af miljekonsekvensrapporten,
samt fastlagt og udarbejdet det neermere indhold. Vejdirektoratet har i
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perioden 2019-2021 gennemfort en opdatering af den 10 ar gamle VVM-
undersogelse for 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen. Dette har ud-
mgntet sig i en opdateret miljokonsekvensvurdering af Egholmlinjen
med nye feltundersogelser, analyser, miljovurderinger mv., der er gen-
nemfgrt i henhold til vejlovens kap. 2 a.

Vejdirektoratet har afgreenset miljokonsekvensrapporten i henhold til
lang erfaring med udarbejdelse af miljgkonsekvensvurderinger og inden
for rammerne af geeldende lovgivning. Videregaende og nye undersagel-
ser mv. i anlegsfasen udger derfor aktiviteter baseret pa faglige vurderin-
ger og fulgt praksis og er dermed ikke 'udskudte aktiviteter’.

De fastlagte rammebetingelser efter lovgivning og handleplaner pa for-
skellige niveauer anvendes som referenceramme ved kortleegning, opge-
relse og vurdering af projektets sandsynlige og vaesentlige pavirkninger.

Specifikke opggarelser og vurderinger foretages pa baggrund af fastsatte
normer og grensevaerdier med anvendelse af faglig-/ekspertbaseret vi-
den og erfaring, samt viden om det omgivende miljo, der er formidlet i
planer med mélsatninger mm. De anvendte termer for angivelse af sand-
synlig pavirkning vil i nogle tilfaelde veere overordnede kvantitative ter-
mer som eksempelvis ‘moderat’, mens pavirkninger i andre tilfaelde angi-
ves kvalitativt eller kvantitativt mere specifikt.

Miljekonsekvens- og naturkonsekvensvurderingsprocesserne for anlaegs-
projekt samordnes, og resultaterne heraf formidles i miljokonsekvens-
rapporten med tydelig angivelse af, hvor resultaterne fra naturkonse-
kvensvurderingen indgar. Det fremgéar af bekendtgorelse nr. 451 af 08/05
/ 2017 om overvagning, samordnet procedure og offentliggarelse ved
vurdering af virkning pa miljeet (VVM) af statslige vej- og jernbanepro-
jekter som andret ved bekendtgorelse nr. 53 af 22/01 2018 2018 (one-
stop-shop bekendtggerelse’), Principperne heri folges ved gennemforelse
af konsekvensvurdering af anlagsprojekter, der vedtages ved lov

Den navnte bekendtgerelse indeholder bl.a. bestemmelser om gennem-
forelsen af dele af EU-krav i Radets direktiv 92/43/EQF som senest &n-
dret ved Réadets direktiv 2006/105/EF (habitatdirektivet), og Europa-
Parlamentet og Radets direktiv 2009/14/EF om beskyttelse af vilde fugle
(fuglebeskyttelsesdirektivet).

I Natura 2000-konsekvensvurderinger er der seerlig fokus pa levesteder
for dyrearter og plantearter (sdkaldte bilag IV-arter) samt levesteder for
vilde fugle i omrédet (udpegningsgrundlaget). Natura 2000-omréder er
reguleret i bekendtggrelse nr. 1595 af 06/12/2018 om udpegning og ad-
ministration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse
af visse arter (habitatbekendtgerelsen).
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I lighed med habitatbekendtgerelsens bestemmelser i § 6, stk. 1. skal der
i forbindelse efter one-stop-shop bekendtgorelsens § 1 a, jf. § 1c, foretages
screening af anlaegsprojektet i forhold til, om det kan have vaesentlige
virkning for Natura 2000-omrade, herunder i forhold til bevaringsmal-
seetninger.

One-stop-shop bekendtgarelsens § 1 g fastleegger forbuds- og beskyttel-
sesregler for dyre- og plantearter, der forekommer i Danmark og er listet
som bilag IV dyre- og plantearter (habitatdirektivet). De navnte regler
inddrages i forbindelse med Trafikstyrelsens stillingtagen i forbindelse
med tilladelser, dispensation og godkendelse i forbindelse vejanleg bade
i og uden for Natura 2000-omrader.

Naturbeskyttelseslovens § 3 indeholder eksempelvis en generel forbuds-
regel for en raekke naturtyper, der er lokaliseret savel i og uden for Na-
tura 2000-omrader.

I forbindelse med anlegslovsprojekter inddrages de fastlagte forbud,
hensyn og processer, der er fastlagt i henhold til vej- og naturbeskyttel-
seslovgivning.

Af lovbemaerkningerne i afsnit 9.7 om 'Natur pa Land’ fremgar det, at der
indgar naturomrader og vandlgb, der er beskyttet efter naturbeskyttel-
seslovens § 3 i anlaegsprojektets undersagelsesomrade. Ogsa fredsskovs-
arealer og levesteder for fredede arter (Annex IV dyre- og plantearter) er
undersggt. Der indgér i lovbemaerkningernes afsnit 9.7.4 forudsatte af-
vaergeforanstaltninger og afsnit 9.7.5 omfatter afveergeforanstaltninger
for Annex IV arter Lignende undersggelser og vurderinger er foretaget. I
lovbemaerkningernes afsnit 9.12 indgar lignende beskrivelser af eksiste-
rende forhold, samt pavirkninger i anlaegs- og driftsfasen for for marine
pattedyr. Afsnit 9.13 vedrerer fugle.

Den direkte beskyttelse af fugle og dyrearter og deres levesteder er fast-
lagt i bekendtgorelse nr. 521 af 25/03 2021 m fredning af visse dyre- og
plantearter og pleje af tilskadekommet vildt (artsfredningsbekendtgarel-
sen) samt bekendtggrelse af lov nr 265 af 21/03/2019 om jagt- og vildt-
forvaltning (jagt og vildtforvaltningsloven). Alle vilde fugle er omfattet af
forbuds- og beskyttelsesreglerne i artsfredningsbekendtggrelsen (8§ 1, 1).
Artsfredningsbekendtgorelse omfatter ogsa dyrearter (81, 2) og plante ar-
ter (§ 1,3) som er opfert pa bilag IV og til stede i Danmark, samt nationalt
fredede dyre- og plantearter (§1, 4).

Artsfredningsbekendtgorelsen beskytter fugle- og dyrearter, deres leve-
steder, reder og ag jf. §4 og 10. Artsfredningsbekendtgarelsens § 6 fast-
leegger regler om beskering af traeer og buske i ynglesasonen for dyre- og
fuglearter. I Jagt og vildtforvaltningsloven § 6a og § 7 indgar beskyttelse
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af fugle- og dyrearter og deres levesteder, herunder forbud mod forstyr-
relse af arter, der kan have skadevirkninger for artspopulationer.

Beskyttelse af naturtyper, dyrearter, plantearter og vilde fugle skal séle-
des iagttages efter forskellige regelset. De forskellige regelseet har ind-
gdet som ramme for miljokonsekvensrapportens mange vurderinger af
anlagsprojektets miljo- og naturmeessige konsekvenser i Natura 2000-
omrade, andre beskyttede omréder, samt i forbindelse med vurdering af
specifikke levesteder for dyre-, plante- og fuglearter, samt marine dyre-
og plantearter. Som naevnt vil der blive udarbejdet en Natura 2000-kon-
sekvensvurdering som tilleeg til miljokonsekvensrapporten inden for
rammerne af de ovenfor relevante regelsat.

Flora og fauna

Miljeministeriet anforer, at tre fugle pa udpegningsgrundlaget ikke er
omfattet af Natura 2000-vesentlighedsvurderingen. Det drejer sig om fi-
skeorn, bl keerhog og dvaergterne.

Miljgministeriet vurderer, at en vasentlighedsvurdering ikke er tilstraek-
kelig, men at der ber laves en Natura 2000-konsekvensvurdering for fol-
gende forhold:

e Det fremgar af vaesentlighedsvurderingen, at gravearbejdet i Lim-
fjorden syd for Egholm vil finde sted i perioden november til
marts, da det vurderes at frigivelsen af naeringsstoffer i forars- og
sommerperioden kan medfaere opblomstring af fytoplankton (s.
44/33). Vesentlighedsvurderingen beskriver dette som en pro-
jektforudsaetning. Med udgangspunkt i den eksisterende praksis
omkring vaesentlighedsvurderinger, er der efter Miljostyrelsens
opfattelse tale om en aktivitet, der har karakter af en afveergefor-
anstaltning, og at der derfor ber laves en konsekvensvurdering.

e Odder er pa udpegningsgrundlag i N15 (omfatter vestlig del af
Egholm). At der anlaegges faunapassager under motorvejen pa
den ostlige del af Egholm for at sikre, at Odder kan krydse vejen,
anser Miljoministeriet for at veere en afvaergeforanstaltning.

Miljeministeriet peger p4a, at der ifglge miljokonsekvensrapporten plan-
leegges yderligere undersggelser af yngle- og rastesteder for odder og fla-
germus. Det, at undersggelserne ikke er foretaget pa forhand, ger det
sveert at vurdere, om det kan afvises, at projektet vil skade yngle-/raste-
steder for flagermus og odder. Det gor det ligeledes sveert at vurdere om
der pa nuvaerende tidspunkt er foretaget de nadvendige besigtigelser og
vurderinger, eller om nogle af disse kan udskydes. Miljo- og Fodevarekla-
genzevnet har i afggrelse vedrorende Baltic Pipe-projektet bemeerket,
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"...at habitatvejledningens omtale af muligheden for at udskyde en vurde-
ring forudseetter, at bilag IV-hensynet varetages i forbindelse med efter-
folgende tilladelser." (https://mfkn.naevneneshus.dk/afgoe-
relse/8027f331-6dbg-4b88-9876-e7e4767c19e9 . Herved kompenseres
for tab af yngle- og rastesteder pa laengere sigt.

Miljeministeriet anforer, at der mangler en detaljeret beskrivelse af kvali-
tetselementets alegraessets ift. miljomal og tilstand og pavirkningen heraf
— og dermed overensstemmelse med vandplanlaegningen.

I det selvsteendige afsnit om overfladevand ift. vandomradeplaner (9.15
Overfladevand) beskrives alene den samlede gkologiske tilstand, men
ikke for kvalitetselementet alegraes, som skal belyses. Der mangler derfor
mere konkrete beskrivelser og vurderinger i forhold til vandplanlaegning,
svarende til niveauet for beskrivelser og vurderinger af N200o omréader
og strengt beskyttede arter.

Danmarks Naturfredningsforening Aalborg (DN Aalborg) er positive over

for de planlagte faunapassager, men mener ikke, at disse passager hin-
drer, at motorvejen vil fungere som barriere for pattedyr og padder, og at
mange dyr vil blive trafikdreebte. DN Aalborg er ogsa positive overfor, at
man planlegger at genskabe ca. 86 ha natur, men mener ikke, at det rok-
ker ved, at anlagsprojektet ogsd medferer tab af natur permanent, her-
under flere naturtyper, som ikke kan erstattes. DN Aalborg opfordrer til,
at der fra projektstart laves en plan for, hvor erstatningsnatur placeres,
herunder si etablering af erstatningsnatur kan begyndes, inden aktuelle
naturomrader pavirkes negativt af projektet. DN Aalborg gnsker sikker-
hed for, at omrader til erstatningsnatur bliver erhvervet samtidig med en
vedtagelse af anlaegslov og indskrevet i denne lov.

Geohav anfarer, at miljgkonsekvensrapporten vurderes at vaere under
forventeligt sagligt niveau, mangelfuld og ikke imgdekommer de lov-
bundne formkrav fastsat jf. § 17 g i Lov om @ndring af lov om offentlige
veje m.v., VVM-direktivet og Miljgvurderingsloven; Miljgkonsekvensrap-
porten skal veere fuldsteendig og af tilstraekkelig hgj kvalitet og den pa-
kraevede beskrivelse af projektets forventede vasentlige indvirkninger pa
miljeet mangler vurderinger pa de kumulative effekter af asbestholdigt
materiale deponeret i linjeforing og undersogelseskorridor. Det er doku-
menteret kendt viden, som har varet udeladt af samtlige VVM-undersg-
gelser vedrerende 3. Limfjordsforbindelse.

Oluf Karlsen henviser til lovforslagets kapitel 9 Miljo og Naturmeessige
konsekvenser, hvor der stér, at " der vil blive etableret erstatningsnatur
og andre kompenserende tiltag i anleegsfasen, nar arealer inddrages per-
manent, vurderes det, at konsekvensen for de beskyttede bilag IV-arter
ikke vil vaere vaesentlig, og dermed at den gkologiske funktionalitet for
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ey

Side 44/79

arterne fortsat vil kunne opretholdes”. Men i miljgkonsekvensrapporten
star der ogséd, at man ikke kender padder og strandtussens pavirkning af
stgj. Disse dyr anvender lyde til at tiltreekke hinanden under parringspe-
rioden, og indflydelse af trafik stgj er ikke kendt.

Dansk Ornitologisk Forening Nordjylland (DOF) har forstaelse for beho-
vet for en langsigtet lasning pa de trafikale udfordringer men appellerer
til, at linjeforingen tilpasses, s den er mindre skadelig for truede og
sjeeldne fugle, og sa den ikke skader muligheder for naturoplevelser naer
Aalborg. DOF Nordjylland finder det uacceptabelt med en lgsning, der
vaesentligt pavirker yngle- og rasteomrader og mener, at dette kan und-
gas ved at vaelge alternative lgsninger.

Egholms Venner (EV) undrer sig over, at en beskyttet art som skestork,
der, ifolge EV, ofte befinder sig i Norredybet, ikke er nevnt i miljgkonse-
kvensrapporten.

Annette Roed Ottosen mener, at linjeferingen vil adelaegge flere beskyt-
tede dyrearters levesteder, gennemskare et Natura2o00-omrade og ade-
laegge store stilleomrader for dyr og mennesker. Endvidere mener An-
nette Roed Ottosen, at Egholmforbindelsen er ulovlig ifelge EU’s habi-
tatsdirektiv.

Ingelise Tarber mener, at projektet er pa kant med international lovgiv-
ning, herunder navnlig i relation til de udpegede Natura 2000-omrader
ved Egholmlinjen.

Flere borgere mener, at miljgkonsekvensrapporten indeholder adskillige
graverende fejl, herunder at der ikke tages hgjde for bl.a. beskyttede arter
sdsom strandtudse og lysbuget knortegéas pa Egholm. Bl.a. Michael Fast
mener, at der er mangler i redegorelsen for bade flagermus- og strand-
tudsepopulation og habitat — bade i anlaegsloven og miljokonsekvensrap-
porten. Lisbeth Gjortz Fast er steerkt bekymret for projektets potentielle
indvirkning pa strandtudsens levebetingelser samt bestanden af lysbuget
knortegas og papeger, at der kun findes ca. 7.300 lysbugede knortegas
pa verdensplan, heraf 80 % i Danmark — og af disse opholder 94 % sig
periodevis i projektomradet.

Transportministeriet bemaerker, at arsagen til at fiskearn, bla kaer-
hog og dveergterne ikke er omfattet af Natura 2000-veasentlighedsvurde-
ringen, er at Miljoministeriet i deres svar medtager de arter, der var fore-
sléet fjernet fra udpegningsgrundlaget i de nyeste basisanalyser, pa det
tidspunkt hvor vurderingerne blev udarbejdet. Med de nye naturplaner,
som pt. er i hgring, er arterne tilbage pa udpegningsgrundlaget, og de vil
derfor indga i den supplerende miljgkonsekvensvurdering.
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Transportministeriet kan oplyse, at det er en projektforudsetning, at gra-
vearbejdet skal forega i vinterménederne for at begraense pavirkningen af
alegraes og frigivelse af naeringsstoffer. Transportministeriet er enig i, at
denne forudsetning vedrerende gravetidspunktet kan betragtes som en
afveergeforanstaltning, og at der derfor skal udarbejdes en Natura 2000-
konsekvensvurdering.

Det er praksis at lave faunapassager langs vandlgb og i gvrigt under mo-
torveje for at mindske barriereeffekten. Da omradet er et fouragerings-
omrade for odder, som er pa udpegningsgrundlaget, kan anlag af fauna-
passager, anses for at veere en afvargeforanstaltning. Transportministe-
riet er enig i, at det understotter behovet for en Natura 2000-konse-
kvensvurdering.

Transportministeriet kan oplyse, at det ikke er muligt at kortlaegge alle
treeer for potentielle yngle- og rastesteder for flagermus i en miljgkonse-
kvensvurdering. Det vil forst ske pa et detailniveau, nar det er planlagt
hvilke traeer der bergres, og hvilke traer der kan bevares. En kortleegning
giver forst mening, nar man er teet pa starttidspunktet for anlaegsarbej-
det, idet nye yngle- og rastesteder kan opsta i perioden fra miljekonse-
kvensrapporten er feerdig til anlaegsarbejdet igangsettes. For 3. Lim-
fjordsforbindelse er der tale om en periode pa ca. 4-6 ar.

Der skal desuden foretages en veteranisering af storre treeer, inden eg-
nede traeer feldes. Det skal gares af en aborist med erfaring med vetera-
nisering. Dette udferes i starten af detailfasen, som starter ca. 2 ar inden
anlagsfasen.

Tilsvarende er geldende for odders yngle- og rastesteder, idet de kan op-
std i perioden fra miljokonsekvensrapporten er feerdig til anlaegsarbejdet
igangsaettes. De yderligere undersggelser er derfor nodvendige for at
sikre odderens yngle- og rasteomrader bedst muligt.

Det er korrekt, at fragmenteret natur er en betydelig trussel for biodiver-
siteten. Ved etablering af 29 faunapassager imgdekommes de dele af bar-
riereeffekten, der pavirker sma og mellemstore dyr (padder og de navnte
pattedyr). Der er ikke planer om faunabroer over motorvejen, men lav-
broen over @steradalen samt faunapassager langs Limfjordens sydkyst,
pa Egholms syd- og nordkyst, pa Limfjordens nordkyst, langs Lindholm
A og pa streekningen mellem Hovejen og Hvorup Mose er dimensioneret
til passager af mellemstore pattedyr herunder radyr.

I forbindelse med Naturpakke maj 2016 er mulighederne for at udvikle
erstatningsnatur for de generelt beskyttede naturtyper og erstatningsle-
vesteder for beskyttede arter belyst bl.a. baseret pa en systematisk op-
samling af danske erfaringer i forbindelse med sterre anlaegsprojekter.
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Erfaringerne, i forhold til erstatningsnatur for arter af dyr, er at erstat-
ningsarealet skal have udviklet sig til den, eller de, naturtyper, som arten
anvender i dens livscyklus og derfor etableres i god tid inden det oprinde-
lige levested nedlaegges. ‘God tid’ athanger af artens mobilitet, spred-
ningsveje, krav til levested og om der anvendes assisteret spredning. Saer-
ligt for strandtudse kan tilstanden af erstatningsnatur veere velfunge-
rende inden for 1-2 ar. Der er desuden opnaet betragtelig erfaring med
etablering af erstatningsvandhuller for padder i Danmark. Samtidig er
padderne den gruppe af beskyttede arter, hvor etablering af nye leveste-
der har vist de bedste resultater.

Biodiversitet handler om mangfoldighed i naturen. Biodiversitet kan mé-
les som antallet af arter og naturens tilstand overvages igennem et natio-
nalt overvagningsprogram (NOVANA). Der findes ikke et egentligt sam-
let mél for biodiversiteten i et omrade. Det forventes ikke, at antallet af
arter endrer sig med anlaeg af motorvejen, men at den enkelte art kan
e@ndre antal og/eller tilstand saerligt i forbindelse med arealinddragelse
og forstyrrelser i anlegsfasen. Ved anlag af relevant erstatningsnatur
kan disse &ndringer modvirkes.

Der er i miljgkonsekvensrapporten vurderet pa den samlede konsekvens
for naturen pa baggrund af krav om etablering af erstatningsnatur/’kom-
pensation for tab af naturomrader’ (afveergeforanstaltning).

I miljgkonsekvensrapportens kapitel 13 “Natur pa land” er projektets pa-
virkninger af strandtudse beskrevet og vurderet, herunder ogsa péavirk-
ninger fra trafikstgj. For at mindske en eventuel pavirkning fra trafikstej
pa strandtudse i yngletiden skal kompensationsvandhuller for strand-
tudse anlaegges langt fra vejanlaegget for at minimere en mulig pavirk-
ning fra trafikstej.

Der kan utvivlsomt skabes bedre forhold for flora og fauna i de naturom-
rader i kystlandskabet, der findes i Limfjords-oplandet, men det er ikke
dette projekts formal eller opgave. I forbindelse med miljekonsekvens-
vurderingen af 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen vurderes det, om
der sker en vaesentlig pavirkning af eksisterende flora og fauna pga. pro-
jektet, og der forudsaettes etablering af afveergetiltag, hvis det er tilfaeldet.
Den samlede konsekvens for naturveaerdierne vurderes pa baggrund af
gennemforte afvaergetiltag. Den kystnatur, der bliver pavirket af projektet
erstattes af opfyldning syd for Egholm, hvor der etableres et storre om-
rade med erstatningsnatur i form af strandeng/strandoverdrevs-omrade.

Pavirkning af fugle, herunder lysbuget knortegés, er beskrevet og vurde-
ret i miljokonsekvensrapportens kapitel 19 Fugle. Da udbredelsen af dle-



ey

Side 47/79

graes er stor i Nibe og Gjgl Bredning vurderes pavirkninger af fadegrund-
lag, og pavirkninger fra tab eller forringelse af fadesogningsomrader som
begransede.

Pavirkning af lysbuget knortegas og ovrige fugle pa udpegningsgrundla-
get for N15 fremgar herudover af miljokonsekvensrapportens kapitel 20
Natura 2000, samt af bilag 1 Natura 2000-vasentlighedsvurdering. Gra-
veaktiviteter vil medfere sedimentspild i vinterméanederne, hvor udpeg-
ningsgrundlagets traeekfuglearter er til stede. Da der er tilstrakkeligt med
fodemuligheder inden for Natura 2000-omrédet for bl.a. plantesedende
arter som lysbuget knortegas, knopsvane, pibeand mv. vurderes det, at
der ikke vil vaere pavirkninger af fuglenes fodegrundlag eller deres mulig-
hed for at soge efter fode inden for Natura 2000-omréadet, mens graveak-
tiviteterne foregar.

Rambell har, pd baggrund af VVM-undersegelsen fra 2011 og ny viden
indsamlet ved feltundersggelser, samt videnskabelige rapporter og artik-
ler, foretaget vurderinger af projektets pavirkninger af marin flora og
fauna.

Det skal understreges, at det netop er forudsat i projektbeskrivelsen at
udgravning til seenketunnelen foregar om vinteren af hensyn til alegrees-
set. Pa den made undgas pavirkninger fra sedimentspredning i vandsgj-
len, som kan begrense planternes veekst. Vurderingen fremgéar af miljo-
konsekvensrapportens kapitel 15 Marin Bundflora, hvor det ogsé er be-
skrevet, at det forudszttes, at der graves om vinteren.

I overensstemmelse med sadvanlig praksis i miljgvurderinger, er der fo-
retaget lytning efter flagermus i udvalgte omrader, hvilket fremgar af
miljekonsekvensrapportens kapitel 13 Natur pa land og bilag 2 Natur-
kortlaegningsrapport. Der kan ikke lyttes intensivt i et s stort underso-
gelsesomrade, og derfor er der udvalgt omrader, hvor motorvejstracéet
krydser vigtige ledelinjer, som fx Lindholm A og @sterd og ved Mgl-
holmsgerne syd for Limfjorden.

Habitatdirektivets bilag IV omfatter en lang reekke arter knyttet til det
marine og terrestriske miljo. Ikke alle arterne er relevante at beskrive og
vurdere i forbindelse med projektet. Flere af arterne er mere eller mindre
almindelige i Danmark og vil kunne registreres uanset, hvor et motorvej-
projekt placeres. Séledes findes arter af flagermus, hvoraf alle er omfattet
af habitatdirektivets bilag IV, overalt bade i det abne land og i byomréa-
der. Det er derfor ikke muligt at placere store tekniske anleeg i omrader,
hvor der ikke er arter pa habitatdirektivets bilag IV.
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Hav- og vandmiljg

Miljoministeriet har ved gennemgang af miljokonsekvensrapporten for 3.
Limfjordforbindelse konstateret flere mangler og har over for Vejdirekto-
ratet tilkendegivet, at de vaesentligste mangler efter Miljeministeriets
vurdering indeberer, at det vil vaere nedvendigt at udarbejde et tilleeg/et
supplement til den miljokonsekvensrapport, der var i horing februar-
april 2021, og gennemfore en ny hering over dette tilleg.

Generelt vurderer Miljoministeriet, at der i miljokonsekvensrapporten
mangler mere konkrete vurderinger af udledninger af MFS, herunder
eventuelle overskridelser af geeldende miljokvalitetskrav. Hvis der forud-
sattes udledningstilladelser, der sikrer overholdelse af miljokvalitetskrav
for MFS og vurderinger af udledningernes forenelighed med vandplan-
leegning, skal dette fremga, saledes at det er tydeligt, at der ikke er en en-
delig vurdering af det foresldede projekts forenelighed med vandplanleg-
ningen.

Der er endvidere ikke redegjort fyldestgerende for, om alle relevante stof-
fer (MFS) er medtaget i miljokonsekvensrapportens beskrivelser og vur-
deringer, eksempelvis er oliestoffer naevnt overordnet, men der er ingen
konkrete oplysninger om PAH-forbindelser i vejvandet.

Sammenfattende redegorelser for pavirkningernes konsekvenser for de
malsatte vandlabs aktuelle tilstand og mulighed for mélopfyldelse mang-
ler imidlertid i miljgkonsekvensrapporten, og det er derfor ikke umiddel-
bart muligt at konkludere, om der i denne sammenhéng faktisk er over-
ensstemmelse mellem projektet og vandplanlaegningen for de berorte
malsatte vandleb.

Det geelder generelt, at beskrivelser og vurderinger af forholdet mellem
pavirkninger af malsatte overfladevandsomrader og vandplanlaegningen
skal afspejle en mere konkret tilgang for de enkelte kvalitetselementer og
projektets betydning herfor. Projektet skal vurderes i forhold til indsats-
bekendtgarelsens bestemmelser om, at tilstanden ikke ma forringes og
malopfyldelse ikke hindres.

Dette gaelder for de enkelte kvalitetselementer, der beskriver den gkologi-
ske tilstand (rodfeestet vegetation, klorofyl, bundfauna og nationalt speci-
fikke stoffer) og den kemiske tilstand (EU prioriterede stoffer), Disse vur-
deringer af projektet skal ogsa afspejles i bemarkninger lovforslaget, idet
der generelt er valgt et forholdsvis detaljeret og beskrivende niveau.

For vandomrade 235 Nibe Bredning og Langerak er der alene oplyst om
tilstand, og der savnes oplysninger om miljemal, ligesom det er angivet
for de malsatte vandleb og sger.
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Bemaerk, at i miljgkonsekvensrapporten for projektet skal der vurderes i
forhold til legrees dybdeudbredelse og ikke kun den arealmaessige pa-
virkning, idet kvalitetselementets tilstand vurderes i forhold til udbre-
delse af dybdegransen for alegraes/rodfestede bundplanter.

Seren Liedtke Thorndahl anferer, at det mangler at blive belyst, hvordan
langtidseffekterne af sedimentspredning vil pavirke fjordens bundflora-
og fauna og risiko for iltsvind. Seren Thorndal udtrykker iser bekymring
for dlegraesset i Natura 2000-omradet vest for Egholm og pa knortega-
sens rastepladser nord og ast for Egholm. Herudover belyses det ikke,
hvordan omradet gst for Egholm og i Nerredybet vil pavirkes af sejlads
pa de lavvandede arealer i etableringsfasen og ved nedramning af spuns
og pale, mv. Da gennemstromningen nord og est om Egholm er lille, kan
effekterne ved sedimentresuspension vare betydelige for bundflora og —
fauna.

Transportministeriet bemaerker, at der har veret en dialog mellem
Miljostyrelsen og Vejdirektoratet omkring de kvalitetselementer, der ind-
gdr i tilstandsvurderingerne, herunder hvad der gemmer sig i begre-

bet ’tilstraekkelig beskrivelse og vurdering af pavirkning af de konkrete
berorte vandforekomsters aktuelle tilstand og mulighed for malopfyl-
delse’.

Transportministeriet kan oplyse, at der vil blive udarbejdet et supple-
ment til miljekonsekvensrapporten, og at der vil blive foretages en ny of-
fentlig horing over dette og Natura 2000-konsekvensvurderingen.

Sedimentspild og folgerne deraf er beskrevet og vurderet i miljokonse-
kvensrapportens kapitel 19 om pavirkninger af fugle, miljokonsekvens-
rapportens kapitel 17 om pavirkninger af fisk og miljgkonsekvensrappor-
tens kapitel 15 om pavirkninger af marin bundflora. Pavirkning af vand-
omrade 235 Nibe Bredning og Langeraks gkologiske tilstand er beskrevet
og vurderet i miljgkonsekvensrapportens kapitel 21 Overfladevand.

I miljgkonsekvensrapportens kapitel 4 Sediment, suspension og hydrau-
lik er de hydrografiske forhold i Limfjorden beskrevet og det er vurderet,
hvilken pavirkning etablering af en 3. Limfjordsforbindelse kan give an-
ledning til. De helt fine sedimentfraktioner, som f.eks. ler, tager leengst
tid om at bundfeeldes. Som eksempel vil der i omrader med f.eks. 2 m
vanddybde ga ca. 1 dag for alt det organiske sediment er bundfeldet (teo-
retisk estimat).

Som beskrevet i miljgkonsekvensrapportens kapitel 14 Vandkvalitet op-
star der sjeldent iltsvind i de lavvandede omrader af Limfjorden omkring
Egholm. P& den naermest beliggende NOVANA malestation, VIB3711-
00001 (Figur 14-1), hvor vanddybden er pa ca. 10 meter, ligger mélinger
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af iltindholdet i bundvandet over 6 mg/1 i lgbet arene 2015-2020. Derfor
vurderes iltsvind ikke at udgere et problem for vandmiljeet omkring Eg-
holm pa grund af den lave vanddybde og den steerke strom i sejlrenderne.

I miljokonsekvensrapportens kapitel 15 Marin Bundflora og miljekonse-
kvensrapportens kapitel 16 Marin Bundfauna er pévirkning fra sediment-
spredning pa fjordens bundflora og bundfauna beskrevet og vurderet.
Her er ogsa vurderet pa pavirkningernes varighed og den samlede konse-
kvens af sedimentspredning (tilforsel af sediment i vandsgjlen).

Der er foretaget feltundersggelser af undervandsvegetation og bundfauna
omkring Egholm, herunder ogsé i N15. Som det fremgar af miljokonse-
kvensrapportens kapitel 15 Marin Bundflora, Figur 15-2, er der foretaget
kortleegning af udbredelse og dackningsgrad af alegrees og havgraes pa
flere transekter rundt om Egholm, herunder ogsa i omrader med naturty-
pen 1140. Kapitel 16 Marin Bundfauna, Figur 16-1, viser stationer, hvor
der er indsamlet bundfaunaprever, herunder ogsa i omrader med natur-
typen 1140. Det er i projektbeskrivelsen forudsat, at inden anleegsarbej-
det vedrerende etablering af broen over Norredyb igangsattes, foretages
en uddybning af Nerredyb, med det formal at reducere anleegsarbejdets
og de faerdige broers barriereeffekt og sikre at vandgennemstrgmningen i
Norredyb opretholdes. Derfor vurderes det at vandgennemstremningen
opretholdes igennem projektet.

Grundvand og drikkevand

Miljeministeriet peger pa, at anlagsprojektet primeert gar gennem omréa-
der med sarlige drikkevandsinteresser, og at det fremgéar af miljokonse-
kvensrapporten, at der i forbindelse med detailprojekteringen vil blive
udfert supplerende undersogelser med henblik pa at dokumentere, at
eventuel grundvandssaenkning i forbindelse med etablering af projektet
ikke pavirker drikkevandsindvindingen eller de bergrte grundvandsfore-
komsters tilstand.”

Miljgministeriet anforer, at miljgkonsekvensvurderingen mangler vurde-
ringer af pavirkning af grundvandsforekomsternes tilstand og deres mu-
lighed for mélopfyldelse.

Aalborg Forsyning mener, at der som erstatning for “grundvandsskov”
ber findes arealer til erstatningsskov i grundvandsdannende oplande, der
er til gavn for grundvandsbeskyttelsen, og at der allerede pa nuvaerende
tidspunkt bar tages serlige hensyn til forsyningens anleg og ledninger
teet pa eller i bergring med motorvejsanlaegget, hvis Vejdirektoratet veel-
ger at palaegge vejbyggelinjer efter anleeg af motorvejen.
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Foreningen Grundvandssamarbejde Aalborg og Aalborg Forsyning me-
ner, at lovforslaget bor inkludere tinglyste dyrkningsdeklarationer til be-

skyttelse af drikkevand ved en vigtig kildeplads i Drastrup, og at tab af ra-
dighedsindskraenkninger skal kompenseres, og at forsyningen ber side-
stilles med grundejerne i omradet og indga som part for de enkelte ejen-
domme pa lige vilkdr med grundejeren i droftelserne af detailprojekte-
ring, forundersogelser, moniteringsprojekter mv., eftersom radigheds-
indskraenkningerne har en verdi, der i de fleste tilfzelde overgar jordens
vaerdi. Forsyningen oplyser, at Foreningen Grundvandssamarbejde Aal-
borg er pataleberettiget pa de tinglyste deklarationer og dermed rette
vedkomne i relation til radighedsindskreenkninger.

Aalborg Forsyning mener, at forsyningen ber navnes i lovforslaget under
“Planforhold”, og at opretholdelse af kloakeringsforhold, varmeforsyning
og forsyning af drikkevand er vigtige emner, der skal bergres under over-
skriften "Befolkning og menneskers sundhed”. Aalborg Forsyning mener
ogsa, at forsyningen bar sidestilles med grundejerne i omradet, sa der
sikres bedre muligheder for at minimere pavirkninger af indvindingen,
herunder dreftelser om tilslutningsanlaeg (fastholdelse af krav om B-an-
leeg) og inddragelse i detailprojekteringsfasen.

Aalborg Forsyning stotter oprettelsen af et moniteringsprogram og me-
ner, at det bar fremga af lovforslaget, at forsyningen skal veere part i og
del af denne proces, samt skal inddrages meget tidligt i detailfasen.

Aalborg Vand A/S fastholder som tidligere angivet i hgringssvar, at forsy-
ningen gerne gar i dialog med Vejdirektoratet, bl.a. om overvagning af
mangden og kvaliteten af grundvand béade i anlaegs- og driftsfasen samt
om udformningen af tilslutningsanleegget ved Ny Nibevej for at sikre, at
tilslutningsanlaegget udformes, sé grundvandsressourcen og vandindvin-
dingsboringerne ved Drastrup beskyttes bedst muligt.

Ulla Rasmussen peger pa, at der i lovforslaget er foreslaet en rakke af-
veergeforanstaltninger for at imgdega en forurening af grundvandet, men
disse tiltag er behaftet med flere risikomomenter. I anleegsfasen, for
disse foranstaltninger er etableret, er det nedvendigt af seenke grund-
vandsspejlet, hvilket giver risiko for en indsivning af forurenende stoffer
til grundvandsmagasinerne. I driftsfasen er der risiko for forurening med
olie og kemiske stoffer som folge af utilsigtede udslip fra trafikken pé de
nye vejanlaeg. Hertil kommer forureningen med klorider som fglge af den
glatforebekampelse, der med sikkerhed vil blive udfert pa vejstraecknin-
gen. Tidligere undersggelser [Kristiansen m.fl. 2003; Roseth og Jacob
2010] viser at op til 50% tab til grundvandet af klorider, selv om omréadet
er kloakeret. Undersggelser viser endvidere at kloriderne spredes som
aerosoler op til 100 m fra vejen [Blomqvist m.fl. 2001]. Ud over den di-
rekte risiko for et forhgjet indhold af klorider i grundvandet, giver en
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saltbelastning af omradet desuden en forgget risiko for udvaskning af
tungmetaller kan nd grundvandsmagasinerne, specielt hvis disse er dar-
ligt beskyttede, som tilfeeldet er i Drastrup [Nordstrom 2005; Linde
2007].

Lisbeth Gjertz Fast er staerkt bekymret for projektets potentielle indvirk-
ning pa drikke- og grundvand og mener, at der allerede i anleegsfasen, i
forbindelse med grundvandssankningen, vil forekomme pavirkninger af
kvaliteten af den naturlige grundvandskemiske sammensztning, som
bringer projektet i strid med de beskyttelseskrav der gaelder for OSD-om-
raderne.

Mange borgere er bekymret for bade Aalborg og Nerresundbys drikke-
vand ift. en alvorlig forurening, idet linjeforingen gar direkte hen over to
af Aalborgs vigtigste drikkevandsboringer, der indeholder ca. 1/3 af by-
ens vandreservoirer. Et omréde, der i dag er palagt strenge regulativer for
netop at forhindre forurening.

Flere borgere mener, at Egholmlinjen vil medfere hgj risiko for, at uon-
skede stoffer forurener grundvandsmagasiner og er af den grund negativt
stemt over for lovforslaget, herunder ophavelsen af beskyttelsen af
grundvandsmagasinet.

Transportministeriet bemarker, at der har veret en dialog mellem
Miljostyrelsen og Vejdirektoratet omkring de kvalitetselementer, der ind-
gar i tilstandsvurderingerne, herunder hvad der gemmer sig i begre-

bet ’tilstrackkelig beskrivelse og vurdering af pavirkning af de konkrete
berorte vandforekomsters aktuelle tilstand og mulighed for malopfyl-
delse’.

Transportministeriet kan oplyse, at der vil blive udarbejdet et supple-
ment til miljgkonsekvensrapporten, og at der vil blive foretaget en ny of-
fentlig horing over dette og Natura 2000-konsekvensvurderingen.

Som angivet i miljokonsekvensrapporten er grundvandsmagasinerne i
Aalborg Kommune mange steder darligt beskyttede fra naturens side og
dermed meget sarbare over for nedsivende miljgfremmede stoffer. Beho-
vet for at beskytte grundvandet er derfor stort, og der skal ved planlaeg-
ning, udferelse og drift af motorvejen tages sarlige forholdsregler for at
undga forureninger af grundvandet i motorvejstracéet. Tiltag til beskyt-
telse af grundvandet er derfor helt centralt for sdvel anlaegsfasen som for
det faerdige vejprojekt. Aalborg Kommune har lgbende veeret inddraget i
forhold til at beskytte drikkevandsboringer og kildepladser ved Drastrup
og Lindholm vandverker, ligesom emnet er grundigt vurderet i miljokon-
sekvensrapportens kapitel 23 Geologi og grundvand.
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Pavirkning af grundvandmagasinerne forventes primeert at ske i anlegs-
fasen, hvor der skal foretages midlertidig grundvandssankning i forbin-
delse med anlag af bygveerker. Da der er tale om midlertidig grund-
vandsseenkning, vurderes a&ndringer i den naturlige vandkemi ikke at ud-
gore et vaesentligt problem, men forholdet vurderes naermere i detail-
planlaegningen. De midlertidige grundvandssaenkninger forventes at fo-
rega i de terreenneere grundvandsmagasiner, og der forventes ikke vae-
sentlig pavirkning af de grundvandsmagasiner, der anvendes til indvin-
ding af drikkevand.

For at sikre det bedst mulige grundlag for at afveerge skade pa grundvan-
det, kan der eksempelvis nedvibreres afskarende veegge (spuns) og arbej-
des med reinfiltration, sa grundvandssaenkningens udbredelse minime-
res og irreversible lokale endringer af grundvandskemien, som folge af
iltning, eget nedsivning og saltvandsindtreengning, minimeres og be-
graenses til sma lokale omrader af magasinet. Herved undgas endringer
af de kemiske forhold i sterre omréader af drikkevandsmagasinerne, som
kan have betydning for indvindingen af drikkevand i omrédet.

Vejdirektoratet har under udarbejdelse af miljokonsekvensvurderingen
vaeret i teet dialog med Aalborg Kommune og vil under detailprojekterin-
gen fortsat vaere i teet dialog med kommunen, Aalborg Forsyning og be-
rorte vandvearker, sa grundvandsressourcen og vandindvindingsborin-
gerne ved Drastrup og Lindholm beskyttes bedst muligt. Det er en forud-
saetning for projektets gennemforelse, at risikovurderingen foretages, og
at der ved detailprojekteringen planlegges de nadvendige afvergetiltag
og grundvandsovervagning til sikring af drikkevandsressourcen. Der for-
ventes ikke, at der skal nedlegges almene drikkevandsboringer ved
Drastrup og Lindholm kildepladser.

I miljokonsekvensrapporten er konsekvensen af de naturlige grund-
vandskemiske forhold ved oppumpning af grundvand i forbindelse med
grundvandssankning samlet set vurderet at veere moderat, da der netop
er behov for yderligere undersggelser, sa de nodvendige afveergeforan-
staltninger kan indarbejdes, og risikoen minimeres.

Hvad forurening fra trafikken samt glatfarebekaempelse pa den ferdige
motorvej angar, vil alt vejvand i de sarbare drikkevandsomréader blive op-
samlet i et lukket afvandingssystem, hvor det ledes via tette regnvands-
bassiner inden udledning til vandlgb og andre recipienter. Risikoen for
forurening i forbindelse med kraftige regnskyl er handteret via indreg-
ning af klimafaktor ved dimensionering af motorvejens afvandingssy-
stem. Evt. mindre vindsprejt i forbindelse med kraftige regnskyl vurderes
ikke at udgere en veesentlig risiko for forurening af grundvandsressour-
cen. Dels fordi der vil vaere tale om lokale og kortvarige haendelser, hvor
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mengde og omfang ikke er vaesentlig set ift. drikkevandsressourcens om-
fang, dels fordi langt stersteparten af forurenende stoffer fra vejvand til-
bageholdes i de gverste jordlag.

For at skane folsomme vandlgb over for pavirkninger fra vejsalt, anbefa-
les det at @ge anvendelse af alternativ glatfarebekeempelse. Det er ligele-
des angivet i miljokonsekvensrapporten, at Vejdirektoratet lobende ar-
bejder pa at nedseatte mangden af vejsalt pa vejene. Det sker blandt an-
det ved saltlagespredning, GPS-styret spredning, bedre vejrprognoser til
preventiv saltning, udvikling af streekningsprognoser til estimering af
mengden af nadvendigt vejsalt baseret pa trafik, udformning, vind og
nedber samt optimering af saltningen baseret pa varmeafgivelsen fra tra-
fikken til vejbelaegningen.

I miljokonsekvensrapporten vurderes pavirkningen af det omkringlig-
gende miljg, ved spild af olie og andre miljofremmede stoffer i anlaegsfa-
sen, samlet set at vaere begraenset og meget lokal. Det forudsettes, at
storre spild handteres i henhold til en beredskabsplan og i @vrigt forven-
tes fjernet i forbindelse med oprydningsarbejdet.

Til gennemforelsen af anlagsprojektet skal der permanent og midlerti-
digt erhverves arealer og rettigheder, og der kan ogsa blive palagt servi-
tutter og byggelinjer, jf. afsnit 3.3 i lovbemarkningerne. Det fremgar af
vejlovens § 98, stk. 2, at ved ekspropriation til erhvervelse af ejendomsret
bortfalder alle rettigheder til det eksproprierede, medmindre andet be-
stemmes i det enkelte tilfaelde. Erstatninger for ekspropriation udmales
efter geldende regler og praksis af ekspropriations- og taksationsmyn-
dighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven og vejloven.

Klimapavirkning
Kystbeskyttelse

Egholm Dige- og Pumpelag og Gitte Rendrup (medlem af laget) anfarer,
at pavirkningen af diger, afvandings- og pumpeanlaeg pa Egholm ikke er
behandlet i forslag til anlaegslov af en 3. Limfjordsforbindelse, hvilket an-
ses som en stor fejl, da lagene holder gen vandfri itbm hgjvande og/eller
stormflod samt lgbende afvander gen via pumpeanleeg.

Egholm Digelag og Egholm Pumpelag og Gitte Rendrup ensker at blive
hort i forbindelse med de pataenkte foranstaltninger, idet lagene vurde-
rer, at foranstaltningerne har vaesentlig betydning for lagenes varetagelse
af deres funktioner. Digelaget oplyser desuden, at man ikke er indstillet
pa uden videre at afgive sin raderet over digeanlegget og afvandingska-
nalerne og ensker ikke at afgive delvis raderet. Digelaget onsker desuden
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ikke uden videre at acceptere, at tveersnitsarealet i Limfjorden formind-
skes uden en velunderbygget prognose for betydningen heraf for lagene
samt fuldsteendig erstatning for de ulemper, som lagene paferes. Endvi-
dere mener Digelaget, at alle planlagte foranstaltninger skal forelaegges
Sammenslutningen af dige- og pumpelag i Nordjylland. Pumpelaget ef-
tersperger en klar beskrivelse af, hvordan Vejdirektoratet planlaegger, at
afvandingsforholdende pa Egholm sikres — bade i etableringsfasen og si-
denhen. Lagene mener ikke, at de neevnte problemstillinger i tilstraekke-
lig grad er inddraget i Vejdirektoratets overvejelser og ensker at indga i
dialog herom.

Seren Liedtke Thorndahl mener, at der i lovforslaget er en mangelfuld
stillingtagen til klimaforandringernes pavirkning af de tekniske anleeg.
Der henvises til afklaring i detailfasen, men det vurderes, hvordan tilpas-
ning til klimaforandringerne vil fordyre projektet, for lovforslaget vedta-
ges. Klimaforandringerne vil over de kommende artier medfere a&ndrin-
ger i nedbers- og dermed overfladeafstremningsforhold, stigning i hav-
vandspejl samt a&endringer i grundvandsspejl. Netop fordi den valgte li-
nieforing placeres i lave og kystnaere omrader, er projektet udfordret af
usikkerheden ved klimafremskrivningerne. I lovforslaget redegores for
tiltag ift. kraftigere og hyppigere nedbershandelser samt klimasikring af
Egholm-tunnelen ift. stormflod og havvandspejlsstigninger. Andre udfor-
dringer foranlediget af et i fremtiden a&ndret klima skal forst afklares i
detailplanleegningsfasen - for eksempel omfanget af forbelastning pa
bladbund og grundvandsseenkning. Det kan fordyre og forsinke projektet
vaesentligt, hvis der skal laves yderligere forbelastning pa blaedbund,
grundvandssenkninger (midlertidige eller permanente), hgjvandssikrin-
ger mv. Alternativt, hvis der ikke dimensioneres tilstraekkeligt for fremti-
dige forhold, vil miljomaessige konsekvenser og skadesomkostninger ved
fx saetningsskader, regnbetinget oversvemmelse, oversvemmelse pga.
hejtstaende grundvand, stormfloder, kunne vere betydelige. Det ma
veere en forudseetning for projektets vedtagelse, at der laves en mere de-
taljeret risikovurdering ift. klimaforandringernes pavirkning af projektets
gkonomi.

Steffen Lervad Thomsen anforer, at miljokonsekvensrapporten ikke bely-
ser, hvordan @&ndrede stremningsforhold vil pavirke i ekstremsituationer
- eksempelvis under stormflod. Kan etablering af seenketunnel samt land-
vinding syd for Egholm potentielt forvaerre stormfloder med oget fre-
kvens og omfang af oversvemmelser pa Egholm og kystneaere omrader
langs fjorden som folge heraf? Herudover er der i stremningsanalysen
ikke vurderet, hvordan klimazendringer og et globalt stigende havand-
spejl vil pavirke gennemstremning og stormflodsrisiko. DMI forudsiger i
deres klimaatlas en middelvandspejlsstigning i Limfjorden pa ca. 50 cm i
2070-2100. Konsekvenserne for oversvemmelsesrisiko, iltsvind, gen-
nemstrgmning, bar belyses i udvalgte klimascenarier.
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Carsten Jespersen er bekymret for det flade land syd og nord for Egholm
og selve Egholm, som han forudser kommer mere eller mindre til at for-
svinde ved vandstigninger om ca. 30 ar, og om ikke andet s& med hyppige
oversvgmmelser, og hans begrundelse for gstforbindelse var, at her var
landskabet betydeligt hgjere. Han henviser til artikel i Nordjyske Stiftsti-
dende 8. december 2021, og sperger om det ikke giver anledning til at
overveje, om forbindelsen er fremtidssikret.

Steffen Lervad Thomsen mener, at miljokonsekvensrapporten er mangel-
fuld, hvad angar klimaforandringer, ved kun at forholde sig til en kote
+3,0 for Egholmtunnelen ift. havvandsstigning og til afledning af vejvand
fra vejanleegget. Hvad angar havvandsstigning refereres der, i baggrunds-
rapporten Teknisk beskrivelse af Egholmtunnelen til et teknisk notat da-
teret 8. september 2010 vedr. Designvandstand. Der er siden 2010 sket
adskillige opdateringer af klimascenarier, der tyder pa storre vandstands-
stigninger end forudsat i 2010. Ifelge Klimaatlas vil vandstanden i den
ostlige del af Limfjorden kunne stige til 1,80 m (svarende til en 20 ars
haendelse), en 50 ars handelse til 1,86 m og en 100-arshandelse til 1,90
m i perioden 2070-2100 RCP 8.5. Ved en vandstandsstigning pa 1,8 m,
vil det meste af Egholm blive oversvemmet og med sikkerhed i linjeforin-
gen, og det samme gaelder det meste af Hasseris Enge, hvilket vil kunne
fa store konsekvenser for vejanlaegget i form af ustabilitet og erosion. De
vurderinger er fejlagtigt ikke eksisterende i miljokonsekvensrapporten el-
ler i hgringsgrundlaget for anleegsloven.

Hvad angar stigende grundvandsstand, som fglge af klimforandringerne,
vil Egholm, Hasseris Enge og Sofiendals Enge jf. (Klimatilpasning,
KAMP) i veerste fald have grundvand stdende pa terreen i 2070 (0 — 0,10
m over terreen), da omraderne i forvejen er lavtliggende og kun kan op-
retholdes til brug for byudvikling / landbrug gennem massiv draening.
Hvad hgj grundvandsstand har af betydning for stabiliteten af vejanlag-
get, fremgar heller ikke af miljokonsekvensrapporten eller hgringsgrund-
laget for anlaegsloven. Derfor ber anlaegsloven ikke behandles af Folke-
tinget, for konsekvenserne ved stigende havvands- og grundvandsstand
for Egholmlinjen er tilvejebragt, vurderet og der er fastlagt afhjeelpende
foranstaltninger.

Kystdirektoratet bemaerker overordnede, at det i forbindelse med an-
leegsloven bar overvejes, om der er behov for at kystbeskyttelseslovens §
3 ogsa er omfattet. Det fremgar saledes af udkastet, at der skal foretages
endringen i eksisterende kystbeskyttelse.

Transportministeriet bemarker, at der i forbindelse med skitsepro-
jektering af en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen er taget hgjde for
fremtidige havvandsstigninger, kraftigere og hyppigere nedbgrshendel-
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ser, idet afvandingen af motorvejen er dimensioneret hertil. Egholmtun-
nelen klimasikres eksempelvis ved at fore tunnelrampernes vaegge og ko-
rebaner op til 3,0 m over daglig vande i Limfjorden. P& Egholm og de
kystnare straekninger syd og nord for fjorden er motorvejen placeret pa
minimum 2,5 m hgje deemninger, hvilket betyder, at kerebanerne alle
steder ligger mere end 2,5 m over dagligt vande i Limfjorden.

Egholmlinjen omfatter desuden etablering af et nyt kystdige pa den syd-
lige del af Egholm, hvorved der skabes et nyt landomrade bag ved diget.
Kystdiget har til formél dels at afkorte tunnelens leengde, dels at sikre
omradet omkring tunnelportalen mod permanente oversvemmelser.

Som det fremgar af miljokonsekvensrapporten, &ndres gennemstrom-
ningstvaersnittet i Limfjorden ikke ved gennemforelse af vejprojektet
(hverken syd- eller nord for Egholm). Derfor vil der umiddelbart ikke op-
std nogen tilbageholdelse af vandet, og digerne vil derfor ikke blive pavir-
ket.

Pa straekninger hvor motorvejens linjeforing krydser et vandleb flere
gange, sgges vandlgbene forlagt, s krydsning af motorvejen helt undgas.
Dermed sikres motorvejen og vandlgbene ogsa ift. ggede vandmangder
pga. klimazendringer. Vejdirektoratet vil under detailprojekteringen fast-
leegge de endelige dimensioner for alle storre vandlebs- og faunapassager
under hensyntagen til fremtidige klimagendringer, herunder aget nedber
og stigende grundvand, i samarbejde med Aalborg Kommune. Det vurde-
res pa den baggrund, at der ikke vil vaere vaesentlige miljopavirkninger
som folge af oversvommelser i driftsfasen.

Egholm dige- og pumpelag vil blive orienteret og inddraget i detailpro-
jekteringsfasen. Til gennemforelsen af anleegsprojektet skal der perma-
nent og midlertidigt erhverves arealer og rettigheder, og der kan ogsa
blive palagt servitutter og byggelinjer, jf. afsnit 3.3 i lovbemarkningerne.
Det fremgar af vejlovens § 98, stk. 2, at ved ekspropriation til erhvervelse
af ejendomsret bortfalder alle rettigheder til det eksproprierede, med-
mindre andet bestemmes i det enkelte tilfaelde. Erstatninger for ekspro-
priation udmales efter geeldende regler og praksis af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven og
vejloven.”

Kystbeskyttelse af landomréader langs Limfjorden, herunder Egholm, lig-
ger uden for anlaegsprojektets rammer.

Kystdirektoratet har i mail af 25. oktober 2019, efter forespeargsel fra Vej-
direktoratet om tunnelens placering og landopfyldning pa sydsiden af
Egholm, svaret folgende: "Hvis I beskriver forholdet i en anlaegslov, og i
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ovrigt forholder jer til det miljomaessige 1 placeringen, vil det ikke veere
noget, Kystdirektoratet har bemaerkninger til.”

Lovforslaget indeholder ikke en fravigelse af § 3 i kystbeskyttelsesloven.
Hyvis der i forbindelse med anlaegsprojektet skal gennemfores kystbeskyt-
telsesforanstaltninger omfattet af den pageldende bestemmelse, skal der
indhentes tilladelse. Det er derimod foreslaet, at naturbeskyttelseslovens
8§ 65 b, stk. 1, fraviges i lovforslaget, hvorfor der ikke skal indhentes di-
spensation til tilstandseendringer inden for strandbeskyttelseslinjen, jf.
bemerkninger til naturbeskyttelse.

Jordforurening
Sundhedsmeessig pavirkning

Borgerbevagelsen mod en motorvej i Egholmlinjen fremhaever at asbest-
forurening i forbindelse med anlagsprojektet vil fore til: Uacceptable
sundhedsmaessige risici for befolkningen i forhold til lungehindekreeft
ved indénding nér anlagget pdbegyndes pa uoplyst grundlag med etable-
ring midt i Dall, Aalborg og Nerresundbys gamle (uregistrerede) asbest-
deponier pa land, og nar op hvirvlet asbestfibre fra fjordens sediment
torrer ud i strandkanten langs fjorden. Risikoen forsvinder ikke af, at de-
poniernes kendte eksistens afvises af Vejdirektoratet og Transportmini-
steren. Uacceptable sundhedsmaessige risici for bughindekraeft og testi-
kelhindekraeft ved synkning af asbest, nar asbestfibre aflejret i fjordens
sediment frigives til vandsgjlen og fores med stremmen til badeomra-
derne bl.a. ved Egholm, Nerresundby strandpark, Friluftsbadet, og Aal-
borg Havnebad, eller optages i fadekaeden i fisk, fugle og pattedyr.

Borgerbevagelsen mener, at for mange omrader ikke blev forurenings-
kortlagt i forbindelse med udarbejdelsen af miljokonsekvensrapporten,
herunder navnlig for asbest. Bevagelsen mener desuden, at der er fejl i
beskrivelsen af miljgkonsekvenserne, herunder glemte asbest-deponier
med tonsvis af asbestaffald, der bl.a. er bortskaffet som opfyld i sger og i
fjorden med gradvis landindvinding til folge, som burde vere beskrevet
og vurderet i rapporten.

Syv medlemmer af Aalborg Byrad (SF, R, @) mener, at omfanget af as-

bestforekomster og deres placering bor afdaekkes, og at der bgr udarbej-
des en plan for hédndteringen af dette affald i anleegsperioden, inden en
eventuel anlagslov fremlaegges for Folketinget — herunder i seerdeleshed
vedrgrende asbestforekomsterne i bunden af Limfjorden. Tilsvarende
mener de syv byradsmedlemmer, at der er behov for en afdakning vedre-
rende PFAS, som ikke er omfattet af miljokonsekvensrapporten, samt en
plan for handtering af PFAS, inden en anlagslov eventuelt fremlaegges
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for Folketinget. Enhedslisten Aalborg fojer hertil, at hverken asbestfor-
hold eller PFOS/PFAS héndteres i miljgkonsekvensrapporten, og at disse
forhold ber afdakkes og planlegges, for der fremlaegges et forslag til an-
laegslov i Folketinget.

Fremtidens Aalborg (FA) er bekymret for, at den planlagte linjeforing vil
medfore store risici for miljeet, for de arbejdere, der skal udfere anlegs-
arbejdet, og for beboere i omraderne. FA finder det i forlaengelse heraf
yderligere bekymrende, at transportministeren i et samrad i oktober
2021 omtaler en undersggelse af asbestforekomster som noget, der kan
ske efter en anlaegslovs vedtagelse. I stedet anbefaler FA, at der foretages
malinger af asbestniveauerne i det vestlige Aalborg i overensstemmelse
med Miljostyrelsens kriterier for at kortlaegge problemets omfang.

Kano- og Kajakklubben Limfjorden gnsker en starre sikkerhed for, at

klubbens medlemmer fortsat kan faerdes i farvandet uden sundhedsrisiko
forérsaget af oget forurening ved anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse.
Kano- og Kajakklubben mener i forleengelse heraf, at dette vil ngdvendig-
gore yderligere undersggelser, for anlaegsarbejderne igangsettes.

Norholm Egnes Samréad samt Nerholm og Omegns Borgerforening sav-
ner dokumentation for projektets hensyntagen til asbestforhold og me-
ner, at det er overvejende sandsynligt, at asbestfibre er spredt i et storre
omrade langs Limfjorden ved Aalborg, herunder hvor linjeferingen er
planlagt til at krydse fjorden.

Mange borgere mener, at der ber laves en ny miljgkonsekvensrapport,
som bedre medtager asbestproblematikken. Endvidere finder bl.a. Tor-
ben Knudsen, at det er stik imod hovedideen med en miljekonsekvens-
rapport og muligvis lovstridigt, at transportministeren offentligt har ud-
talt, at forhold vedrerende asbest kan héndteres i projektperioden.

Flere borgere gor indsigelse mod anlagsloven for en 3. Limfjordsforbin-
delse, bl.a. med den begrundelse, at forhold vedr. asbest og PFAS efter
deres mening ikke er undersogt tilstreekkeligt forud for anlaegslovens
fremleeggelse.

Oluf Karlsen anferer Kapitel 9.19.2: Om der er forekomster af asbest
bade i tunnelferingen og tilslutning/motorvejskryds og lavbro, ber fore-
tages, inden projektet vedtages. En sdidan undersogelse skal vaere med i
miljokonsekvensrapporten og beskrive hvordan man vil flytte jord med
asbest.

Seren Liedtke Thorndahl peger p4, at der i lovforslaget henvises til, at
eventuel jordforurening i linjefgringen skal afdaekkes. Det er velkendt at
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linjeforingen, bade i Malholm og i Lindholm, skal krydse gamle fyld-
pladsomrader, som blandt andet har veere brugt til asbestdeponi. I og
med at omfanget af den nuvaerende forurening ikke er kortlagt, kan even-
tuelle oprensnings- og afvaergetiltag fa betydelige miljemeessige og gko-
nomiske konsekvenser for projekteret, som pt. er uafklaret og ber afkla-
res for en vedtagelse.

Flere borgere anforer, at supplerende miljokonsekvensvurderinger af den
3. Limfjordsforbindelse ikke kan vente til detailprojekteringen, hvor man
allerede har besluttet sig for at gennemfore anlaegsprojektet. Et deponi
for asbestholdige materialer lige syd for Limfjorden er ikke medtaget i
miljekonsekvensrapporten, selvom det er netop her, en tunnel skal an-
leegges ud til gen Egholm ude i fjorden. En jordforureningsattest fra Re-
gion Nordjylland viser nemlig, at linjeforingen er blevet lagt igennem en
godkendt fyldplads for et af de sterste nordjyske erhvervseventyr, Dansk
Eternit Fabrik. Ifolge Vejdirektoratet vil man ikke forholde sig til den
mulige forurening, for man tager fat pa detailprojekteringen umiddelbart
inden det egentlige anlaegsarbejde. Men det er ifglge juraprofessor og for-
sker i miljoret pd Kobenhavns Universitet Peter Pagh i strid med EU-lov-
givningen.

Transportministeriet bemarker, at i miljokonsekvensvurderingen
er der foretaget en omfattende vurdering af risikoen for at stede pa as-
bestholdig jord eller anden forurening i forbindelse med anlagsarbejdet.
Vurderingen er baseret pa regionernes kortlaegning af aktiviteter, der kan
have forarsaget forurening pa et givent areal (V1) eller dokumenteret for-
urening (V2). Hvis et areal ikke er kortlagt pa trods af formodninger om
asbest, sé kan det skyldes, at der for nuveerende ikke findes jordkvalitets-
kriterier for asbestindhold.

Som supplement til Region Nordjyllands kortleegning har Rambgll udfert
en systematisk gennemgang af historiske kort og luftfotos med henblik
pa at finde arealer i undersegelseskorridoren, hvor der gennem tiden er
sket a&endringer i arealanvendelsen, hvilket kan indikere en eventuel op-
fyldning samt forurening. De historiske luftfotos kan ses pa vores hjem-
meside: https://www.vejdirektoratet.dk/vvm/limfjorden/miljoe/forure-
net-jord.

Region Nordjyllands nye V1 kortlaegning af omradet syd for Limfjorden
er baseret pa en formodning om forurening med asbestholdigt materiale
samt slam og er farst blevet V1i-kortlagt efter udarbejdelsen af miljokon-
sekvensrapporten for en 3. Limfjordsforbindelse. Som det fremgar af Re-
gion Nordjyllands skrivelse til Aalborg Kloak er der primeert formodning
om asbestforurening langs Limfjordens kyst og ved lergravene.


https://www.vejdirektoratet.dk/vvm/limfjorden/miljoe/forurenet-jord
https://www.vejdirektoratet.dk/vvm/limfjorden/miljoe/forurenet-jord
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Miljokonsekvensrapporten foreskriver allerede, at der for eventuelle fo-
rekomster af asbest eller forureninger i motorvejens tracé skal ske naer-
mere undersoggelser og handteres i henhold til gaeldende regler. Det nye
Vi-kortlagte omréde vil blive hndteret pd samme méde som de allerede
beskrevne og potentielt forurenede omrader, som fremgar i miljgkonse-
kvensrapporten. Der er saledes ingen begrundelse for en supplerende
miljevurdering pa baggrund af den nye Vi-kortlaegning.

Det er helt normal procedure, at der forst i detailfasen sker en undersg-
gelse af savel Vi-som V2-kortlagte arealer i vejens tracé ved en miljotek-
nisk graveundersegelse. Vejdirektoratets miljoradgiver vil i detailfasen
etablere sggerender for at finde udbredelsen pa en eventuel forurening og
ogsa grave vertikalt for at undersege, hvor dybt en eventuel forurening er
udbredt. Der graves ned til intakte jordlag, og det opfyldte omrade tegnes
ind pa kort. Omradet opgraves senere af Vejdirektoratets entreprengr
under miljo- og arbejdsmiljomaessigt tilsyn.

Ved fund af asbest eller asbestholdig jord skal savel arbejdsmiljelovgiv-
ningen som miljobeskyttelsesloven overholdes. Arbejdstilsynets retnings-
linjer for handtering af asbest beskytter de arbejdere, som skal opgrave,
transportere og deponere asbesten, mens miljebeskyttelseslovens be-
stemmelser beskytter omgivelserne mod stevgener og spredning af as-
best. Eventuelt asbestholdig jord skal bortskaffes i overensstemmelse
med Aalborg Kommunes affaldsregulativ.

Det skal bemeerkes, at hdndtering af asbest er en kendt problematik pa
Vejdirektoratets storre anlaegsprojekter, idet der findes ikke-kortlagte el-
ler ikke tidligere fundne forureninger af asbestholdige byggematerialer i
forbindelse med nedrivning af ejendomme. Enten som byggematerialer
pa bygningen eller som opfyld under bygninger eller kerearealer. Dette
héndteres som beskrevet ovenfor. Det skal navnes, at der er almen oplys-
ningspligt til kommunen, hvis Vejdirektoratets entreprener steder pa
ikke-kortlagte eller ikke tidligere fundne forureninger i vejtracéet.

Vedrgrende PFAS/PFOS har Aalborg kommune oplyst, at det alene er det
gamle Civilforsvarsdepot pa Gammel Hvorupvej 150, 9400 Nogrresundby,
der er beliggende taet ved motorvejstracéet. Region Nordjylland har de-
cember 2021 foretaget en indledende forureningsundersggelse, bl.a. for
PFAS/PFOS, pé denne lokalitet. I forbindelse med eventuelt gravear-
bejde i neerheden af denne eller andre lokaliteter forurenet med
PFAS/PFOS, vil der i dialog med Aalborg Kommune blive taget hensyn til
eventuel jord- og/eller grundvandforurening. Ligeledes vil der blive taget
hensyn til eventuel grundvandforurening i forbindelse med eventuel
grundvandssaenkning m.m.
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@vrige kilder, ud over brandgvelsespladser, til PFAS-forurening herun-
der virksomheder, som har anvendt, eller stadig anvender, PFAS-stoffer i
produktionen, renserier, slamdepoter, lossepladser mv., er ikke kortlagt
endnu. Dette arbejde pagar i samarbejde mellem Aalborg Kommune og
Region Nordjylland.

Forbrug af rastoffer

Miljeministeriet papeger, at i forhold til spergsmalet om indvinding af
rastoffer til brug for projektet skaber § 1, stk. 1, nr. 5, usikkerhed om,
hvorvidt rastofindvindingsprojekter uden for selve anleegsprojektets om-
rade skal anses for en del af det samlede projekt i anlaegslovens forstand
eller, om rastofindvindingen falder uden for lovforslagets projektbegreb,
og i stedet skal anses for et selvsteendigt projekt, der afledes af anlaegs-
projektet. Pa det grundlag ma det antages, at rastofindvinding til brug for
anleeg af en 3. Limfjordsforbindelse ikke er en del af anleegslovens pro-
jektbegreb. Det betyder ligeledes, at det mé antages, at fravigelse af
dispensationskrav efter naturbeskyttelseslovens § 50, § 65, stk. 1 og 2, og
8§ 65 b, stk. 1, ikke gaelder i forbindelse med en tilladelse fra regionen til
rastofindvinding til brug for projektet i tilfeelde af, at der skal etableres et
nyt graveomrade med henblik pa at forsyne anlagsprojektet med rastof-
fer.

Transportministeriet bemarker, at anlagslovens anvendelsesom-
rade ikke er afgraenset geografisk. Anvendelsesomradet er aktivitetsrela-
teret (funktionelt), idet loven finder anvendelse pa udferelsen af det pa-
gaeldende statslige anlaegsprojekt. Formuleringen i § 1, nr. 5, udger be-
myndigelsen for Transportministeren til at foretage de dispositioner, som
er ngdvendige for at det samlede anlaegsprojekt, jf. § 1, nr. 1-4, kan gen-
nemfores. Dette er i overensstemmelse med Transportministeriets prak-
sis for anlagslove. Tilsvarende formulering anvendes i lov om anlaeg af
en jernbane over Vestfyn. Bemyndigelserne i lovforslagets § 1 indebaerer,
at ministeren direkte med hjemmel i anleegsloven kan gennemfere og ud-
fore de fysiske indgreb i naturen, som er en forudsatning for det ved lo-
ven tilladte anlaegsprojekt.

Rastofindvinding til brug for anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse falder
uden for lovforslagets projektbegreb og skal i stedet anses for et selv-
steendigt projekt, der afledes af anleegsprojektet. Det betyder ligeledes, at
fravigelse af dispensationskrav efter naturbeskyttelseslovens § 50, § 65,
stk. 1 0g 2, og § 65 b, stk. 1, ikke gelder i forbindelse med en tilladelse fra
regionen til rastofindvinding til brug for projektet i tilfaelde af, at der skal
etableres et nyt graveomrade med henblik pa at kunne forsyne anlaegs-
projektet med rastoffer.
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Geotekniske forhold

Gitte Rondrup anferer, at de geotekniske malinger ift. etableringsproble-
mer og ikke mindst -omkostninger ved foreslaet motorvejsanleg over Eg-
holm er mangelfulde.

Transportministeriet bemarker, at Vejdirektoratet i april 2020 har
udfert to geotekniske boringer pa Egholm. En boring er placeret pa sydsi-
den af gen og den anden boring pa nordestsiden af Egholm. Begge borin-
ger er placeret i traceet af den planlagte motorvej. Begge boringer er fort
12 meter under eksisterende terraen og har i gvrigt ogsa haft til formal at
belyse funderingsforholdene for de kommende bygvaerker.

I forbindelse med udarbejdelsen af den geotekniske rapport, som indgar i
miljekonsekvensvurderingen, er der ud over data fra borekampagnen i
2020 generelt inddraget oplysninger fra tidligere udferte boringer, lige-
som der er udfert kortstudie af blandt andet hgje malebordsblad samt
geologisk overflade-karteringskort.

Pa Egholm er de tidligere udferte boringer placeret i en afstand af mere
end 300 meter fra motorvejens trace, hvorfor det er valgt at arbejde vi-
dere med boringerne fra 2020 i opdateringsarbejdet, da de nye boringer
vurderes mere retvisende for bundforholdene i traceet. De nye boringer
viser i gvrigt til orientering bundforhold, der er sammenlignelige med de
tidligere udferte boringer.

Stgjforhold

I mange heringssvar udtrykkes bekymring om stgjpavirkningen fra mo-
torvejen, herunder at et stort antal borgere, der i dag ikke er belastet af
sundhedsskadelig stgj, vil blive udsat for sundhedsskadelig staj i deres
hjem og naere omgivelser. Det anfares, at stgjpavirkning gger risikoen for
bl.a. hjertekarsygdomme, kreeft, diabetes og demens - og indleringsvan-
skeligheder hos bern.

Beboerne i Lindholm og omegn er nervese for fejlberedning af stgj i ma-
terialet vedregrende den 3. Limfjordsforbindelse. Det drejer sig om Lind-
holm omrédet, hvor der nu er faort en jernbane ud til lufthavnen. Denne
jernbane skal motorvejen krydse over i mange meters hgjde. Det bevirker
at lyden ikke har modstand og ikke deempes, men presses af vestenvin-
den op ad bakken mod udkanten af Lindholm by og kulturarven Lind-
holm Hgje. ndringen af Thisted Landevej i forbindelse med jernbanen
og viadukten over den, har a&ndret stgjmengden markant med mere stgj.

Hasseris Grundejerforening (HG) finder det misvisende, greensende til

manipulerende, at redegorelsen kun viser stgj 1 km fra motorvejen. HG
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undrer sig desuden over, at Vejdirektoratet ikke anvender direktoratets
egen rapport “Stgjgener fra byveje og motorveje” frem for at henvise til
Miljostyrelsens vejledende stgjgraenser. HG mener endvidere, at danske
projekter om nye motorveje bor anvende WHO’s anbefalinger om, at stgj
fra vejtrafik holdes under 53 dB.

Henrik Sakstrup kritiserer stgjberegningerne i miljekonsekvensrappor-
ten og henstiller til at Folketinget langs nyetablerede motorveje indferer
en graensevaerdi pa 52 dB (beskrevet i teknisk notat udfert af FORCE for
Miljostyrelsen) eller pa 53 dB, som anbefalet af WHO. Der gnskes ogsa
nye stgjberegninger, der tager udgangspunkt i vejens maksimale trafik-
kapacitet og fremherskende vindretning.

Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen fremhaever, at der vil
komme en uacceptabel stigning i sundhedsskadelig og steerkt generende
udenders stgj for et ubelyst men meget stort antal borgere (indgar ikke i
materialet).

Foreningen Sgholt frygter for projektets betydning for bl.a. turisme og
naturforhold og oplyser, at man jf. miljokonsekvensrapporten er placeret
i den beregnede stgjbelastningszone, men alligevel ikke indregnes i mate-
rialet som stgjbelastede boliger.

Flere finder det groft misvisende, at miljekonsekvensrapporten angiver
SBT til 107, hvis ikke motorvejen bygges, og 82 hvis den bygges, fordi
denne beregning medtager opsatning af en ekstra stgjskaerm placeret pa
E45 ud for Dall. Flere mener, at denne stgjskarm ber etableres uanset
valg af linjeforing for en Limfjordsforbindelse og derfor ikke bar regnes
med i beregningerne.

Annette Roed Ottosen mener, at myndighederne i Danmark ikke tager
stojs sundhedsskadelige virkninger tilstrackkeligt alvorligt og oplever, at
Aalborg Kommune ved henvendelser henviser til Vejdirektoratet eller
transportministeren, som igen henviser til Aalborg Kommune.

Borgerbevagelsen.DK for en demokratisk motorvejsproces mener, at der
i fremtiden ber bruges betydeligt flere penge pa at stajdeempe eksiste-
rende veje, og at der indtil da ikke bgr anlaegges flere motorveje. Borger-
bevaegelsen mener hertil, at WHO’s stgjgrense pa 53 dB skal indarbejdes
i dansk lovgivning.

76 husstande i Drastrup finder det steerkt kritisabelt, at Vejdirektoratet
ikke benytter WHO’s stgjgraense pa 53 dB og fremhaver, at stgjgener kan
veere veerre i virkeligheden end pa papiret, bl.a. hvis stgjberegninger er
gennemsnitsberegninger i labet af dognet.
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Miljeministeriet bemaerker, at i afsnit 9.5 bor antallet af stajbelastede bo-
liger i driftsfasen som folge af projektet beskrives ligesom reduktionen af
antal stgjbelastede boliger som folge af de anforte afvargeforanstaltnin-
ger. Desuden bar det beskrives hvor hgje stgjbelastninger, der kan blive
tale om, evt. som antal stgjbelastede boliger opgjort i 5 dB intervaller.

Transportministeriet bemzrker, at kritikpunkterne til stgjbereg-
ningerne og henvisning til WHO’s anbefalinger om 53 dB alle er adresse-
ret i Vejdirektoratets heringsnotat til opdateringen af VVM-undersagel-
sen fra august 2021: Opdatering af VVM-undersogelsen for Egholmlin-
jen (3. Limfjordsforbindelse), Horingsnotat. 1 kapitel 9 behandles pa-
virkninger pa landskab og visuelle forhold, og den planlagte stojafskaerm-
ning (ca. 5 km stgjskeerm) er naevnt i tabel 9-15.

Det skal bemaerkes, at Vejdirektoratet lobende arbejder med at indhente
ny viden om stgj, som bl.a. omfatter stgjgener fra motorveje og byveje.
Men i miljgkonsekvensvurderingen af anlaegsprojektet ma direktoratet
forholde sig til de geeldende graensevardier, som er fastsat af Miljostyrel-
sen. I projektet er der arbejdet pé at reducere stgjen mest muligt for na-
boerne langs den nye motorvej, herunder borgerne i Dall Villaby. Det be-
tyder, at der vil blive opsat en stgjskeerm langs E45. Det er klart, at skeer-
men har det storste effekt, nar vinden kommer fra gst, men beregnin-
gerne af skaermens effekt er baseret pa vejrdata, hvor vinden hyppigst
bleeser fra vest.

Stejberegningerne i miljokonsekvensrapporten er der gennemfort pa
baggrund af en national stgjberegningsmetode og med de stgjindikatorer,
som er fastlagt i EU. Europaiske og danske undersggelser viser, at der er
god sammenheng mellem stgjens gennemsnitsniveauer og de stagjgener,
som vejens naboer oplever. De kendte sammenhaenge mellem vejstaj og
helbredseffekter er ogsa knyttet til stojens gennemsnitsveerdier.

I forbindelse med miljokonsekvensvurderingen er gennemfort nye trafik-
beregninger med Landstrafikmodellen, og trafikken i stajberegningerne
er yderligere fremskrevet til 2040, hvilket er i trad med Miljostyrelsens
anbefalinger, nar der planlaegges nye veje.

Det er Miljostyrelsen, der i Danmark fastlaegger retningslinjer til stagjbe-
skyttelsesniveauet, og derfor henholder Vejdirektoratet sig til styrelsens
anbefalinger, hvor den vejledende graensevardi for boliger er 58 dB.

Vejdirektoratet anvender beregningsmodellen Nord2000, som er en me-
get praecis beregningsmodel, der tager hojde for data om blandt andet
vejbelaegning, hastighed, vejrforhold og trafikfordeling. Desuden indgar
topografi og afskermning fra for eksempel bygninger. Beregningsmodel-
len bygger pa konkrete stgjmaélinger af koretgjer, der bl.a. er foretaget i
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Danmark. P4 denne baggrund kan modellen beregne udbredelsen af sto-
jen i konkrete situationer.

Vejrforholdene indgar i stajberegningsmodellen. I Danmark blaser vin-
den hyppigere fra V og SV end fra @ og N@. Disse forhold er indregnet i
modellen, nar stgjen beregnes. Det kan ikke afvises, at lokale vejrforhold
i f.eks. Aalborg vil afvige fra de gennemsnitlige vejrforhold, der anvendes
i beregningsmodellen. Det vurderes dog ikke at &ndre pa den vurdering
af stgjforholdene, som er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten og de re-
lative sendringer, der sker i forhold til referencescenariet.

Motorvejens placering i terrenet og stgjens udbredelse over forskellige
typer terraen indgar ogsa i stajberegningerne. Det er medregnet, at mo-
torvejen kommer til at ligge hgjt, nar den fores over jernbanen til Aalborg
Lufthavn, og at stgjen udbredes over hardt terraen, nar Limfjorden passe-
res pa en lavbro. Muligheder for at grave motorvejen ned gennem Hasse-
ris Enge har ogsa veret vurderet, men er blevet fravalgt grundet det flade
terraen og hgjtliggende grundvandsspejl.

Det fremgar af stgjberegningerne at der vil vaere godt 2.600 boliger, som
vil opleve @ndringer i stgjen i det vestlige Aalborg, hvoraf sterstedelen vil
fa en forogelse af stgjen. Omkring 1.200 boliger vil opleve foragelser af
stogjen pa mere end 6 dB. Desuden vil der veere ca. 1.500 af disse boliger,
der ligger i intervallet 53-58 dB. Det skal sammenholdes med at der i re-
ferencesituationen vil veere ca. 300 boliger i intervallet 53-58 dB. De fle-
ste af disse boliger vil vaere beliggende i Hasseris og Sofiendal enge.

Det fremgar ikke, hvordan Henrik Sakstrup nar frem til, at 23.000 boli-
ger vil blive pavirket af stgj fra en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen.

Konkrete forslag om stgjreducerende tiltag findes i afsnittet Konkrete
andringsforslag og bemarkninger til anlaegsprojektet.

Ejendomsforhold

Borgerbevagelsen mod en motorvej i Egholmlinjen papeger, at der vil fo-
rekomme uacceptabelt tab af materielle goder i form af gkonomiske kon-
sekvenser for naerliggende ejendommen, der bliver usalgelige, umulige
at belane, eller ma salges langt under nuvarende ejendomspris. Det er
Aalborgs nuvaerende dyreste kvarterer. Hvor skal borgere, der hidtil har
veerdsat rolige boligomrader, bosatte sig herefter?

Hervejsmotorvej NEJ TAK mener, at alle grundejere, der fremover vil fa
en stgjbelastning over 53 dB, ber fa tilbud om totalekspropriation.
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Erik Mosegaard Pedersen oplyser, at hvis lovforslaget vedtages, vil opde-
lingen af hans landbrugsejendom i tre nogenlunde lige store stykker med
store omveje fra hovedlodden til de to andre lodder betyde, at han ikke
ser nogen fremtid for ejendommen som produktionslandbrug. Han vil
derfor enten anmode om totalekspropriation eller alternativt vaere aben
for at afstd ejendommen til jordfordeling.

Transportministeriet bemaerker, at de af borgerbevagelsen og Erik
Mosegaard Pedersen navnte forhold er behandlet i hgringsnotatet vedre-
rende miljgkonsekvensrapporten for en 3. Limfjordsforbindelse i Eg-
holmlinjen, som er vedlagt lovforslaget.

Synspunktet fra Hervejsmotorvej NEJ TAK er taget til efterretning, men
indgar p.t. ikke i planleegningen af statslige vejprojekter.

Rekreative forhold

DN Aalborg, Sammenslutningen af Danske sméiger, Gitte Rendrup m.fl.
peger pa, at motorvejen fa stor betydning for Egholm som turistdestina-

tion. De oplevelsesmassige vaerdier ved at sejle til en forholdsvis ufor-
styrret @, hvor der er langt til storbyens larm, vil ikke leengere veere til
stede efter etableringen af anleegsprojektet. Konsekvensen for Egholm
som turistdestination vurderes derfor at vaere veesentlig. DN Aalborg pe-
ger endvidere p4, at det ogsa er vigtigt at medregne de tabte naturmulig-
heder, som gen for altid vil miste ved anleeg af en 3. Limfjordsforbin-
delse.

DN Aalborg anfgrer, at Egholm vil have svert ved at veere et attraktivt
mal for naturoplevelser i anlaegsfasen. Stgj, stov, lyspavirkning og bloke-
rede stier vil hindre de oplevelser af stilhed og natur, som gen ellers kan
byde pa.

Vestbyens Samrad og flere andre mener, at de grenne og de rekreative
omrader bliver treengt ved anlaeg af en motorvej, herunder af stgj og oget
treengsel og forurening. Konkret frygter beboerne i omradet fra Jernba-
nebroen til Mglholm, at motorvej vil adeleegge adgangen til fjorden.

Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen og Vestbyens Samrad
anfgrer, at en 3. Limfjordsforbindelse vil medfare tab af rekreative area-
ler pa land og til vands, der benyttes af byens borgere og de mange for-
eninger, der er navnlig knyttet til de vestlige bydele. Problemet forsvin-
der ikke af, at Vejdirektoratet fortier eksistensen af de mange foreninger i
omradet.
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Kano- og Kajakklubben Limfjorden finder det mangelfuldt, at de mere

end en halv snes vandsportsklubber, som findes i det vestlige Aal-
borg/Nerresundby ikke indgar i miljgkonsekvensrapportens oversigt
over rekreative interesser i omradet. Samtidig ensker klubben at fa op-
lyst, om og i givet fald i hvilket omfang der vil komme restriktioner pa
medlemmernes adgang til at ro i farvandet nord for Egholm samt Lind-
holm — bade under og efter anlaegsperioden.

Oluf Karlsen anferer, at lovforslaget mangler en beskrivelse af hvad kon-
sekvensen er af tab af de neerrekreative omrader vil fa af betydning. De
nerrekreative omrader pa land eller fjorden er i dag meget stille omra-
der, som i den grad vil blive stgjramt. Der mangler beskrivelse af det om-
fang, hvad det er af miljokonsekvens for de mange sejlklubber, ka-
jak+kano klubber osv. Det ma have en miljekonsekvens og ogsa en sam-
fundsgkonomisk konsekvens i form af sygdomme relateret til stagj og
manglende stille rekreative omrader.

Transportministeriet bemaerker, at det desverre ikke kan undgas,
at en 3. Limfjordsforbindelse vil have en betydning for Egholms vaerdi
som rekreativt bynaert omrade og turistdestination, da motorvejen vil
medfore et betydeligt teknisk preeg i det ellers uforstyrrede omrade. Ge-
nerelt vil motorvejen medfere en pavirkning af de rekreative omrader i
form af stgj. I nogle omrader vil pavirkningen fra stgj veere betydelig, da
der vil ske en markant stigning i stgjniveauet, ligesom motorvejsstgjen vil
blive oplevet som fremmed og anderledes end den trafikstgj, som findes i
forvejen. Vurderingerne af de enkelte rekreative omrader kan findes i ta-
bel 11-1, s. 202 og tabel 11-6, s. 220 i miljgkonsekvensrapporten.

Landskabelige forhold

Aalborg Stift konstaterer, at den planlagte linjefaring fores over E45 ca.
400 meter syd for Dall Kirke. Ud fra dette, er det Aalborg Stifts vurde-
ring, at Dall Kirkes synlighed i landskabet opretholdes. Ligeledes navnes
det, at der planlaegges for opsatning af stgjskeerme, for at reducere pa-
virkningen af Dall Kirke.

Aalborg Stift skal understrege, at opseatning af stgjskeerme kan udgere en
visuel barriere i landskabet og fa betydning for indkigget til Dall Kirke.
Ligeledes er det vigtigt at sikre, at den fjernbeskyttelseszone, der er belig-
gende omkring Dall Kirke efterleves og opretholdes, og at planlagningen,
udformningen og materialevalget af stgjskeermene, sker i teet samarbejde
med de kirkelige myndigheder.

Borgerbevagelsen mod en motorvej i Egholmlinjen papeger, at uaccepta-
belt tab af kulturarv og landskab vil forekomme, herunder at gen Egholm
landfeestets, Lindholm Hgje skamferes, @steradalen gennemskaeres af
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endnu et motorvejsanlaeg og det flade havbundslandskab syd for fjorden
odelaegges af et enormt byggeri pa betonsgjler med lygtepaels-belysning.

Danmarks Naturfredningsforening Aalborg (DN Aalborg) mener, at pro-

jektet vil have store visuelle konsekvenser og fremhaever specifikt dal-
broen over @steradalen, linjeforingen over Egholm samt motorvejens ge-
nerelle forlgb pa deemning over terreen og med stgjvaern. DN Aalborg me-
ner, at afvaergeforanstaltninger aldrig vil kunne dekke den visuelle ade-
leeggende effekt pa oplevelsen af naturen i omradet.

Kaj A. Jorgensen mener, at der flere steder i materialet mangler ordent-
lige visualiseringer, og at dette mé betegnes som en alvorlig mangel ved
miljekonsekvensrapporten.

Transportministeriet bemaerker, at det fremgér af heringsnotatet

vedrgrende miljokonsekvensrapporten, at anlaeg af en 3. Limfjordsfor-

bindelse vil fa betydning for den visuelle oplevelse, da der er tale om et

markant anlag, som flere steder forlgber gennem forholdsvist uforstyr-
rede omrader.

Hvad angar visualiseringerne, si er fotostandpunkterne udvalgt med fo-
kus pa at vise projektet fra omrader, hvor der enten bor eller feerdes men-
nesker, og derudover har der vaeret fokus pa at pavirkningerne af sarbare
landskaber illustreres fra forskellige vinkler og fra punkter fordelt pa
straekningen. Visualiseringerne viser derfor ikke hele projektet.

Bemerkningen fra Aalborg Stift er noteret.
Samfundsgkonomiske beregninger

Miljo og klima i samfundsekonomien

Vestbyens Samrad og flere borgere anforer, at de samfundsgkonomiske

beregninger af en 3. Limfjordsforbindelse over Egholm ville se helt an-
derledes ud, hvis klima og miljg var tillagt sterre betydning.

Syv medlemmer af Aalborg Byrad (SF, R, @) og flere borgere er imod en

vestlig motorvej hen over Egholm under henvisning til, at de trafikale ge-
vinster ikke star méal med de negative effekter for sundhed, miljo og
klima, samt at den samfundsgkonomiske gevinst efter byradsmedlem-
mernes mening er lille. Det foreslas derfor, at der gennemfares en fornyet
VVM-proces, som omfatter alternative lasninger pa de trafikmaessige ud-
fordringer.
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Michael Fast mener, at der ikke er nogen evidens for, at en Egholmfor-
bindelse vil skabe vaekst eller tiltreekke virksomheder i en storrelse, der
betyder noget samfundsgkonomisk.

Transportministeriet bemzrker, at miljopavirkningen generelt er
svear at opgere i en samfundsgkonomisk analyse, hvor &ndringer skal op-
gores i kroner og orer. ‘Manual for samfundsgkonomiske analyser pa
Transportomradet’ beskriver hvilke omrader, som ikke medregnes i den
samfundsgkonomiske analyse, herunder en raeekke naturmaessige vaer-
dier. Omvendt er endringer i naturmaessige vaerdier grundigt beskrevet i
miljekonsekvensrapporten.

Der er ikke lagt nogle ekstra forudsetninger om vakst i antal virksomhe-
der, som folge af Egholmforbindelsen, ud over de almindelige fremskriv-
ninger.

Folsomhedsberegningerne i samfundsekonomien

NOAH-Trafik/Rédet for beeredygtig trafik saetter spergsmalstegn ved ro-
bustheden af den samfundsekonomiske analyse pa baggrund af folsom-
hedsberegningerne, der viser 2,7-2,8% i intern rente ved 25% lavere tids-
gevinster. Samtidig seettes der spargsmalstegn ved fremtidige trafik-
mangder grundet hjemmearbejde, tiltag mod klimaforandringer mv.
Herudover anfores det i et hgringssvar, at Vejdirektoratet ber forvente
kommende tiltag for at dempe den trafikale vaekst og inddrage dem i
sine forudsaetninger.

Transportministeriet bemzrker, at folsomhedsberegningerne udar-
bejdes for at vise robustheden af de samfundsgkonomiske effekter. Tal-
lene skal ikke ses som en egentlig forventning om at tidsgevinsterne kan
lande i intervallet +/- 25% af den beregnede tidsgevinst. Den grundleeg-
gende forventning er, at effekterne lander som beregnet i den trafikale og
samfundsgkonomiske analyse.

Det er rigtigt, at mere hjemmearbejde potentielt kan pavirke pendlings-
menstrene. Hiemmearbejde kan pavirke vores pendlingsmenstre i form
af faerre fysiske mader, men det giver pa lang sigt ogsa muligheden for at
oge afstanden mellem bolig og arbejdsplads samt tid til et gget antal ind-
kebs- og fritidsture. Det er bl.a. derfor for tidligt at sige noget om den
permanente effekt, bade for de enkelte karselsformer (pendling/er-
hvervsture mv.) samt den samlede effekt pa korslen.

Vejdirektoratet indregner generelt ikke tiltag til begraensning af biltrafik-
ken, for de er vedtaget politisk.

COz-effekt i samfundsekonomien
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Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen papeger, at anlags-
projektet vil fore til acceptable konsekvenser for klimaet, navnlig i lyset af
Paris-aftalen og Folketingets egne klimamal. Konsekvenserne for klimaet
forsvinder ikke af, at Vejdirektoratet undlader at medregne det reelle
CO2-forbrug eller vaerdiansatter det prismaessigt for lavt.

Flere borgere, bl.a. Annette Roed Ottosen, mener, at Egholmforbindelsen
vil blive Danmarks tiendestegrste CO2-udleder i anleegsperioden, men po-
interer, at denne udledning ikke er regnet med i motorvejens interne
rente, som ville ligge péd mellem 0,5 og 0,9 hvis den blev medtaget — langt
under den rentabilitet, der normalt geelder for motorveje. Flere fremhae-
ver, at CO2-udledning ved drift og vedligehold ikke er medtaget i bereg-
ningerne.

Transportministeriet bemarker, at opgerelser af CO2-udledninger i
forhold til 70-procentsmalet fra opferelse og vedligehold af infrastruktur-
anlaeg henfores til de sektorer, hvor produktionen foregar. Det vil sige, at
der ses samlet pa bygge- og anlagssektoren i forhold til klimahandlings-
planen. CO2-udledninger fra produktion i udlandet indgar endvidere
ikke i 70-procentsmalet. Dette beregningsprincip er anvendt ensartet
vedrerende alle projekter i Infrastrukturplan 2035, altsa ikke kun vedro-
rende 3. Limfjordsforbindelse.

Brugergevinster i samfundsekonomien
Kaj A. Jorgensen anforer, at et stigende tidstab over drene i Lim-

fjordstunnelen vil spise af brugergevinsterne i den samfundsgkonomiske
analyse.

Transportministeriet bemarker, at nar tidsgevinster udregnes i en
samfundsgkonomisk analyse, ses der pa forskellen imellem en basis og
projektsituation. Selvom tidstabet i Limfjordstunnelen vil stige over
arene efter abningen af den 3. Limfjordsforbindelse, vil dette ikke blive et
negativt bidrag i analysen, medmindre tidstabet skulle overstige situatio-
nen i basisscenariet, hvor den 3. Limfjordsforbindelse ikke er anlagt. Det
sidste er umiddelbart sveert at forstille sig, da den 3. Limfjordsforbin-
delse aflaster Limfjordstunnelen, idet den fungerer som en alternativ
rute. Dermed vil det faldende tidstab i Limfjordstunnelen vere en positiv
gevinst for projektet, ogsa selvom at der stadig er forsinkelser i tunnelen
efter anlegget af den 3. Limfjordsforbindelse.

Trafikale forhold og forudsaetninger
Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen, NOAH-Trafik/Rédet

for beeredygtig Trafik m.fl. peger p4, at de mest markante virkninger af
Egholmlinjen, ifolge Vejdirektoratet, alene udgeres af mindsket risiko for
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sammenbrud i trafikken i Aalborg ved handelser pa E45 (navnlig i tun-
nelen) eller pa Limfjordsbroen, og forkortet rejsetid i og omkring Aal-
borg. Det er abenlyst, at flertallet af borgerne ikke stotter det fremsatte
forslag om en Egholmmotorvej som en acceptabel losning pa de trafikale
udfordringer i Aalborg "ved handelser”. Borgerne — og et stort mindretal
i de politiske organer - finder de miljomassige konsekvenser af forslaget
alt for voldsomme, navnlig i lyset af, at trafiksituationen kan lgses uden
disse betydelige konsekvenser.

Flere mener, at Vejdirektoratets miljokonsekvensvurdering baserer sig
pa et kortgrundlag, der mangler en rakke trafikskabende mal i Aalborgs
ostlige del, bl.a. fordi en raekke af byens sterste virksomhedsgrunde er
angivet som ubebyggede marker. Flere mener desuden, at trafikberegnin-
gerne overvurderer den nye forbindelses evne til at aflaste trafikken igen-
nem og uden om Aalborg.

Der stilles speorgsmalstegn ved, hvorvidt der er foretaget en dybdegaende
trafikal analyse, herunder ogsa vurderinger af alternativer.

Transportministeriet bemazerker, at Vejdirektoratets miljokonse-
kvensrapport for en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen er en opdate-
ring af VVM-undersogelsen fra 2011, hvor der blev undersogt flere alter-
nativer. Dengang viste VVM-undersggelsen, at Egholmlinjen var den
samfundsgkonomiske mest rentable. Dette var medvirkende til, at et Fol-
ketingsflertal i 2014 valgte at pege pa Egholmlinjen.

Landstrafikmodellen er det mest opdaterede og avancerede veerktgj i
Danmark til at analysere trafikale effekter af et fremtidigt infrastruktur-
projekt pa regionalt/nationalt niveau. Vejdirektoratet benytter derfor
Landstrafikmodellen i alle analyser af de staorre projekter i Infrastruktur-
plan 2035. Det sikrer en ensartet og sammenlignelig metode. Dog stiger
usikkerheden af Landstrafikmodellen pa de mere lokalt orienterede,
kommunale veje, serligt i Aalborg centrum. Ved tidligere analyser af al-
ternative linjeforinger for en 3. Limfjordsforbindelse har der varet an-
vendt mere lokalt orienterede trafikmodeller. Vejdirektoratet har ikke
fundet dette relevant i forhold til den aktuelle opdatering af beslutnings-
grundlaget.

Det kortgrundlag, som Vejdirektoratet har benyttet som baggrundskort,
er ikke sammenhangende med byplansforudsatningerne i modellen. For
yderligere angaende byplanforudsetninger se ogsa senere afsnit herom.

Fremskrivningen af trafikken

Der settes i flere horingssvar spergsmalstegn ved fremskrivningerne, og
om kapaciteten vil veere opbrugt kort tid efter 2030 i Limfjordstunnelen.
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Michael Fast mener ikke, at Vejdirektoratets trafikprognose pa ca. 1,4 %
om aret er realistisk ift. den vaekst, der har veeret de seneste 10 ar (2,75
%). Michael Fast papeger i denne forbindelse, at Aalborg Kommune har
undladt at gere opmaerksom pa veekststrategien ved Port of Aalborg,
Green Hub og arbejdet med at f4 flere virksomheder og arbejdspladser
etableret i omradet ost for Aalborg. Annette Roed Ottosen fgjer hertil, at
forventningen om en trafikstigning pa 1,2 % per ar er urealistisk lav, ef-
tersom trafikstigningen over det seneste arti har veeret pa 2,4 % per ar.

Transportministeriet bemarker, at ministeriets fremskrivninger
ikke viser, at kapaciteten er opbrugt inden 2040, og dermed forventes det
heller ikke, at en paralleltunnel ved Limfjorden bliver nedvendig i nogen
neer og forudsigelig fremtid, nar forst der er anlagt en 3. Limfjordsforbin-
delse vest om Aalborg.

Samtidig mener Vejdirektoratet ikke, at man kan antage, at en geeldende
vaekst i Limfjordstunnelen vil fortseette efter abningen af den 3. Lim-
fjordsforbindelse. Blandt andet fordi den 3. Limfjordsforbindelse vil have
en betydelig kapacitetsreserve, hvorfor denne vil veere i stand til at optage
en stor del af den fremtidige vaekst i vejtrafikken over Limfjorden. Kapa-
citetsreserven sikrer, at transporttiden via den 3. Limfjordsforbindelse
bliver til at regne med i modsatning til de nuvaerende forhold ved Lim-
fjordstunnelen. Man kan derfor antage, at den 3. Limfjordsforbindelse
bliver et naturligt forstevalg for transporterer med stor athengighed af
palidelig transporttid og i gvrigt for trafikanter uden @rinde i Aalborg.

Den gennemsnitlige vaekst i trafikken pd E45 gennem Limfjordstunnelen
har ligget pa ca. 2,4% arligt fra 2008 til 2019, samtidig har der i 2018 og
2019 veeret en lavere vaekst pa ned til 0,8%.

Nar treengslen derudover er stigende i myldretiderne, kan man ikke an-
tage, at en tidligere arlig eendring vil fortseette. Dette er sarligt gaeldende,
fordi startniveauet i 2008 var lidt under 70.000 HDT, og dermed et pent
stykke fra kapacitetsgraensen i myldretiden. Tidligere har der saledes
“veeret god plads” til trafikken, hvilket ikke leengere er gaeldende. Det er
muligt at vaeksten siden ar 2000 har fuldt en nogenlunde lineaer veekst-
rate, men det er ogsa forst i de senere ar, at kapaciteten i storre grad er
opbrugt i myldretiden, hvilket Vejdirektoratet forventer vil pavirke
vaekstraten, og hvilket trafikstigningerne i 2018 og 2019 er eksempler pa.

Trafikvaeksten er udregnet pa baggrund af modelkersler i Landstrafikmo-
dellen (LTM) v. 2.3. De trafikale effekter udregnes bl.a. pa baggrund af
LTM’s efterspargselsmodel, der tager hgjde for treengsel. Den forventede
vaekst i trafikken frem til 2030 er dermed ikke noget Vejdirektoratet har
antaget pa forhand, men er beregnet i LTM pa baggrund af input fra en
lang reekke kilder, herunder Danmarks Statistik og Finansministeriet
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konvergensprogram KP16. Disse input virker i LTM’s rute- og eftersporg-
selsmodel, og vaeksten er dermed udregnet i den mest opdaterede version
af LTM, og ikke bare pa baggrund af enkelte input.

Trafikspring ved anlaeg af ny motorvej
Fremtidens Aalborg sperger om trafikspringet er udregnet korrekt eller

om det er undervurderet. Samtidig neevnes det at et storre trafikspring vil
gore det sveere at sikre en reduktion i CO2-udledningen.

Transportministeriet bemarker, at opgerelsen af trafikspring er
mest relevant, hvor ny infrastruktur skaber betydelige genveje og tidsbe-
sparelser for trafikanterne. Over Limfjorden i Aalborg er der to eksiste-
rende forbindelser, og trafikanternes tidstab begraenser sig almindeligvis
til spidstimerne morgen og eftermiddag.

For den 3. Limfjordsforbindelse er trafikspringet udregnet til en stigning
10,1% af de korte km og 0,02% stigning i antallet af ture. Nar trafiksprin-
get er begraenset, skal det ses i ssmmenhaeng med at effekten primeert
opstar i Region Nordjylland og ikke pavirker andre landsdele i navne-
veerdig grad.

Samtidig er der for ture til/fra store dele af Aalborg @, stadig mere at-
traktivt at benytte E45/Limfjordstunnelen. Dette kan ogsa aflaeses i den
store forskel i det trafikale niveau over Egholm og via Limfjordstunnelen,
hvor over dobbelt s mange benytter Limfjordstunnelen. Vejdirektoratet
mener pa den baggrund, at det begraensede trafikspring for projektet er
realistisk.

Effekter pa lokale veje i Vestbyen og Aalborg

Vestbyens Samrad og flere borgere angiver, at der ikke er taget hensyn til
den stigende trafik pa fx Peder Skrams Gade og Annebergvej. Samtidig
oplistes det, at projektet ikke giver reduktion i treengsel og forurening i
Aalborg by.

Transportministeriet bemzerker, at trafikberegningerne viser en
markant, lokal stigning i trafikken omkring Mgalholmsvej/Annebergvej,
som folge af det nye tilslutningsanleg ved Nerholmsvej. Dog vil lokalve-
jene omkring Hasseris og Midtbyen generelt opleve et fald i trafikken, da
mange trafikanter vil kere mod den 3. Limfjordsforbindelse i vest frem
for gennem Aalborg by. Den faldende trafik betyder derfor ogsa, at der
udregnes en faldende forurening i selve Aalborg by. Herudover angiver
modellen rigtig nok en stigning i trafik pa Peder Skrams Gade, hvilket er
en logisk konsekvens af anlagsprojektets tilslutningsanlaeg ved Nor-
holmsve;.
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Da Annebergvej, Peder Skrams Gade m.fl. er kommunale veje, bliver det
Aalborg Kommune, som skal vurdere, om den agede trafikbelastning skal
folges op med trafikregulerende foranstaltninger.

Effekter af dynamisk hastighed i Limfjordstunnelen

NOAH-Trafik/Réadet for baeredygtig Trafik eftersperger forudsatnin-
gerne vedrogrende den dynamiske hastighedsgreense i Limfjordstunnelen.

Transportministeriet bemaerker, at Landstrafikmodellen for nuvee-
rende ikke kan handtere dynamiske hastigheder over et dagsniveau. Der-
for er den i modellen sat til 90 km/t i hele dognet, hvilket kan betyde, at
der er en let overvurderet trafik, der benytter Limfjordstunnelen. Dette
minimeres dog af treengslen i myldretiden, der ogsa beregnes i modellen,
hvor hastigheden er sat lavere end 9o km/1.

Forudsatningerne for udviklingen i Aalborg Ost

Det angives i flere hgringssvar at trafikberegningerne mangler de nye for-
udsaetninger om udviklingen i Aalborg @st.

Transportministeriet bemazrker, at beregningerne af 3. Limfjords-

forbindelse i Landstrafikmodellen medtager opdaterede forudsaetninger

vedr. befolkning og arbejdspladser herunder det nye Supersygehus i Aal-
borg @.

Alternativer til Egholmlinjen

Tilsvarende horingen af miljgkonsekvensrapporten i foraret 2021, sa pe-
ger mange borgere p4, at der burde have veret set pa alternativer til Eg-
holmlinjen, herunder Anker Lohmann-Hansens forslag om en udbygning
af E45 med et ekstra (3-sporet) tunnelrgr parallelt med Limfjordstunne-
len eller det nyeste alternativ fra Anker Lohmann, som kaldes Citytunne-
len. Flere anforer, at Egholmlinjen vil vaere en darlig losning, herunder
relateret til trafikal aflastning pa E45, og at netop et ekstra tunnelrer vil
give den ngdvendige og enskede trafikale lempelse.

Heringen af lovforslaget for en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen
har desuden frembragt en raekke alternative forslag til fjordkrydsende
vejforbindelser, herunder:

o Adalsforbindelsen - Motorvej mellem Adalsmotorvejen og E45
nord for Limfjordstunnelen (indsendt af Daniel Davidsen)

e Citytunnelen — Motorvej mellem Aalborg C og E45 nord for Lim-
fjordstunnelen (indsendt af Anker Lohmann-Hansen)
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¢ Motorvej mellem Egnsplanvej og E45 Frederikshavnmotorvejen
via en tunnel under Limfjorden nord for Grgnlandshavnen (ind-
sendt af Kim Thormod Laut)

Flere mener, at man i stedet for mere motorvej begr fremme samkarsel og
kollektiv trafik, og at man for at tilgodese Danmarks klimamaél eksempel-
vis kunne overveje betaling for karsel pa den eksisterende limfjordsfor-
bindelse via tunnelen. Mange mener, at der bar vere flere busser og tog,
og at de bar kore regelmaessigt samt vere billigere for alle. Derudover fo-
reslas det, at der arbejdes med tiltag til minimering af treengslen pa ve-
jene, eksempelvis ved gget brug flextid og hjemmearbejdsdage samt etab-
lering af pendlerparkeringspladser ved indfaldsveje.

Enhedslisten Aalborg har fremlagt en raeekke konkrete forslag, som et al-
ternativ til Egholmlinjen. Det drejer sig blandt andet om en BRT-buslinje
fra Vodskov til Svenstrup, flere stoppesteder pa naerbanen nord og syd
for Aalborg, og anleaeg af flere park and ride anlaeg (pendlerparkering).
Tilsvarende anbefaler Enhedslisten, at der investeres i bedre forhold for
cyklister (cykelstier, forbedret fremkommelighed og andre faciliteter),
herunder etablering af en broforbindelse for cykler og gdende mellem
Stigsborg og Aalborg.

NOAH-Trafik/Rédet for beeredygtig Trafik foreslar, at der i stedet for
endnu en motorvej burde bruges penge pa en ny tidssvarende jernbane-
bro over Limfjorden med to spor. Radet anbefaler, at der satses mere pa
at fremme cyklisme og offentlig transport i byen ved at bygge flere og
bedre cykelstier og ved at saenke prisen pa offentlig transport.

Kaj A. Jorgensen mener, at kerselsafgift er den mest direkte vej til reduk-
tion af CO2, og at dette ber indga i politikernes planer, nar der skal byg-
ges nyt. Samtidig efterlyser Kaj A. Jorgensen en bedre planleegningsme-
tode for Danmarks fremtidige infrastruktur og mener, at Vejdirektoratet
iseer burde sgge inspiration i Sverige. Kaj A. Jgrgensen savner desuden,
at kommende teknologier pa transportomradet ikke figurerer tilstraeekke-
ligt i regeringens infrastrukturplan.

Transportministeriet bemazaerker, at anlagsloven tager udgangs-
punkt i det projekt, som et bredt flertal af Folketingets partier har beslut-
tet i forbindelse med Infrastrukturplan 2035; nemlig en 3. Limfjordsfor-
bindelse i Egholmlinjen vest om Aalborg, og at anlagsarbejdet skal
igangsaettes i 2025. Neermere beskrivelse og vurdering af de fremsendte
alternativer vurderes derfor ikke at vare relevant i dette hagringsnotat
vedrgrende lovforslaget for en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen.



ey

Side 77/79

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af de alterna-
tive forslag henvise til hgringssvarene, som offentliggares pa Horingspor-
talen.dk sammen med naervarende hgringsnotat.

Konkrete aendringsforslag og bemaerkninger til an-
laegsprojektet

Stajreducerende tiltag

Hasseris Grundejerforening og Grundejerforeningen Faergemanns vej og
Engelunds vej anforer, at der skal gares meget mere for at stojdempe

trafikken fra motorvejen op mod Hasseris og Sofiendal, end der legges
op til. Grundejerforeningerne anforer, at Vejdirektoratets redegorelse for
stej ikke er retvisende over for den stgj, som helt givet vil blive oplevet
overalt i Hasseris og Skalborg omradet, og i seerdeleshed de narmest be-
liggende boliger i Gl. Hasseris, Hasseris Enge og det helt nye kvarter i So-
fiendals Enge.

Hasseris Grundejerforening, Anette Ravnholt m.fl. foreslar, at linjeforin-
gen rykkes l&engere mod vest, at motorvejen placeres i afgravning i en-

gene og at tunnelkonstruktionen forlenges til at omfatte hele Limfjor-
den.

Grundejerforeningen Feergemanns vej og Engelunds vej foreslér, at der
etableres stgjafskeermning langs Hasseris Enge.

Drastrup Beboerforening mener ikke at der ud fra det skitserede i miljo-
konsekvensrapporten vil blive etableret stgjvaegge i det nadvendige om-
fang og foreslér, at stajveeggene pa ostsiden af motorvejen igennem
Drastrup forlaenges mod syd til Hobrovej-krydsningen, samt at stgjveeg-
gene pé vestsiden forleenges mod syd til Drastrupstien.

Motorvejskrydset ved E45

Ole Feaerch foreslar, at udfletningen ved Dall endres til en slgjfe som fore-
sldet af arkitekt Hans Jacobsen ifm. heringen af miljekonsekvensrappor-
ten for en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen.

Dall Villaby Grundejerforening og Dall Villaby Vandvaerk har fremsendt
et alternativt forslag til udformning af motorvejskrydset ved E45, hvor de
nordvendte ramper erstattes af en vejforbindelse mellem Hobrovej (City
Syd) og rastepladserne pa E45, der teenkes ombygget til tilslutningsan-
laeg. Tilsvarende foreslas en mere vestlig linjeforing mellem E45 og
Drastrup

Sti ved Drastrup Skov
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Drastrup Beboerforening (DBF) mener, at der i miljgkonsekvensrappor-
ten ikke tages tilstraekkeligt hensyn til, at motorvejen afskaerer Drastrup-

borgernes direkte adgang til Drastrup Skov. Pa den baggrund foreslar
DBF, at der etableres en bro over motorvejen, alternativt at
Drastrupstien fores mod nord til Nibevej, hvor den fores over motorve-
jen, og at stien far gron afskaeermning imod stgjvern og motorvejen, ogsa
pa vestsiden af motorvejen, hvor DBF gnsker en sti vest for Drastrup He-
devej.

Nye tilslutningsanlaeg
Ole Faerch foreslar, at der etableres en tilslutning ved Skelagerve;j.

Peter Jensen mener, at anlaegsloven bgr indeholde mulighed for af- og pa
karsel pa gen Egholm, da det vil kunne sikre borgerne pa gen en lettere
adgang til fastlandet, og den nuvaerende faergedrift kan nedlaegges.

Fjordkrydsningen

DN Aalborg, Sammenslutningen af danske sméger og en raekke borgere
foreslar at anleegge en tunnel under hele Limfjorden. Tilsvarende foreslar

andre, at motorvejen anlaegges lavere i terreenet og gerne i en tunnelkon-
struktion bade syd og nord for fjorden for at begraense stgjudbredelsen
og barrierevirkningen.

Linjeforing nord for Limfjorden

Beboerne i Lindholm og omegn foreslar, at motorvejen fores vest om
vandskistadion for at ligge yderligere afstand til Lindholm og Kulturar-
ven Lindholm Hgje. Endnu bedre hvis den 3. Limfjordsforbindelse kom
pé den anden side af flyvestationen. Det vil give aflastning pa Thisted
Landevej og Limfjordsbroen.

Erik Mosegaard Pedersen peger p4, at projektet pa Vendsyssel-siden er
landskabeligt urimeligt hardt imod det dbne kystlandskab med haevet
havbund. Det er urimeligt at leegge vejen pa en demning igennem dette
landskab, for visuelt bliver det endda meget markant. Vejdemningen vil
lukke af for de vide udsigter, som narmest er kendetegnet for omradet.
Alternativet er at laegge vejen i terraen og sé enten saenke de krydsende
veje, eller at lave nogle broer. Der er i Vendsyssel en meget ringe rastof-
forsyning, sa hvis rastoffer af kvalitet skal benyttes til fyld og lign. ved
vejbyggeriet, vil der blive en tet trafik fra Himmerland og op igennem
Limfjordstunnellen. Alene dette kunne tale meget for en lgsning, hvor ve-
jen 13 i terreen med et vaesentligt mindre rastofforbrug.
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Regnvandsbassiner

Forsvarsministeriet bemaerker til lovforslaget, at regnvandsbassiner i
nerheden af Flyvestation Aalborg skal udformes, sa de ikke tiltrakker
fugle og derved udgere en vesentlig fare for flyvesikkerheden ("bird
strike”).

Vejstandard

Forsvarsministeriet gor opmarksom p4, at broer og veje i henhold til
“Transportation Network Infrastructure Parameters to enable NATO’s
Freedom of movement” ber klassificeres til at understotte en bruttovaegt
pa minimum 130 ton (MLC).

Transportministeriet bemaerker, at langt de fleste af aendringsfor-
slagene ogsa har varet fremsendt, og behandlet, i forbindelse med herin-
gen af miljokonsekvensrapporten for en 3. Limfjordsforbindelse i Eg-
holmlinjen, og Transportministeriet vil derfor henvise til Vejdirektoratets
heringsnotat fra august 2021, som er vedlagt lovforslaget.

Ingen af de fremsendte aendringsforslag har givet Transportministeriet
anledning til at foretage justeringer i anleegsprojektet for en 3. Limfjords-
forbindelse.

Vejdirektoratet har oplyst, at det fremlagte anleegsprojekt for en 3. Lim-
fjordsforbindelse er i overensstemmelse med Forsvarsministeriets gnsker
vedrgrende bareevne og udformning af regnvandsbassiner.



