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Det fremgar af aftale om infrastrukturplan 2035 af 28. juni
2021, at der skal udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering
af udvidelsen af Ring 4 Nord mellem Ballerup C og Hillergd-
motorvejen, og at projektet igangseettes i 2026. Der er med
aftalen i alt afsat 1166 mio. kr. (FL2025) til anlaegsudgifter.

Faerste skridt frem mod realiseringen af anleegsprojektet
er gennemfarelsen af en miljgkonsekvensvurdering i
2023 -2025.

Sidelebende med miljgkonsekvensvurderingen af vej-
straekningen udarbejdes der ogsa en miljgkonsekvens-
vurdering for etableringen af en BRT (Bus Rapid Transit) i
Ring 4-korridoren, svarende til den nuveerende 400S-rute
og uden en vejudvidelse af Ring 4 Nord. BRT-projektets
streekning lgber fra Klausdalsbrovej til Hillereadmotorvejen
og falder dermed sammen med den del af Ring 4 Nord,
der skal udbygges. De to projekter planleegges derfor i
teet koordinering med hinanden og der vil i dette resumé
ogsa veere en miljskonsekvensvurdering af feellesprojek-
tet pa delstraekningen.

Kommissoriet for miljpkonsekvensvurderingen kan laeses ir o Bagsvaerd
pa www.vejdirektoratet.dk/RING4-MKV. : s S
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Denne folder sammenfatter Vejdirektoratets lgsninger til e
udbygning af Ring 4 Nord og den miljsmaessige konse-
kvensvurdering.



http://www.vejdirektoratet.dk/RING4-MKV

UDVIDELSE MELLEM RING 4 NORD MELLEM BALLERUP C OG HILLER@DMOTORVEJEN

Udvidelse mellem Ring 4
Nord mellem Ballerup C og
Hilleradmotorvejen

Vejdirektoratet har nu afsluttet miljgkonsekvensvurderingen for
udvidelse af Ring 4 Nord mellem Ballerup C og Hilleredmotorvejen.
| denne folder kan du laese et kort resumé af undersegelsen.

Formalet med projektet er at @ge kapaciteten pa
straekningen og dermed forbedre fremkommelig-
heden og rejsetiden for de trafikanter, som dagligt
karer pa straekningen. | projektet undersgges
mulighederne for at udvide vejen med en ekstra
vognhbane i hver retning. Streekningen er ca. 6 km
og forlgber mellem frakersel (TSA) 1 Ballerup C og
frem til Hilleredmotorvejen.

Sidelgbende med vejprojektet undersgges der
ogsa muligheder for at etablere en BRT-lIgsning
(Bus Rapid Transit) i Ring 4-korridoren — svarende
til den nuvaerende 400S-rute — for at styrke den
kollektive trafik pa streekningen. Der er i naer-
vaerende miljgkonsekvensvurdering medtaget to
l@sninger for en BRT inkl. en vejudvidelse.

Hvad er en miljokonsekvens-
vurdering?

En miljgkonsekvensvurdering skal tilvejebringe
tilstraekkelig viden til, at politikere og borgere kan
vurdere projektets virkninger pa miljeet og sam-
menligne forskellige lesningsforslag.

Miljgkonsekvensvurderingen skal desuden sikre, at
vejprojektet bliver bedst muligt tilpasset omgivel-
serne, og at miljget ikke pavirkes ungdvendigt.

Hvis du vil vide mere, kan du laese hele miljgkon-
sekvensvurderingen p&d www.vejdirektoratet.dk/

RING4-MKV. Her er miljgkonsekvensvurderingen

og vejprojektet gennemgéaet mere detaljeret, og
du kan finde baggrundsrapporter for projektet.

Proces

Der har i forbindelse med miljgkonsekvensvur-
deringen veeret afholdt en indledende ide- og
forslagshering med afholdelse af borgermgde den
21. 0g 22. november 2023 og Vejdirektoratet mod-
tog 287 hgringssvar, som alle er resumeret og be-
svaret i et hgringsnotat. Den indledende hgring gav
anledning til bl.a. at have et stort fokus pa barriere-
effekt for mennesker og stgj i undersegelsen.

Der har undervejs i undersggelsen veeret nedsat
et sdkaldt Teknikerudvalgt hvor Herlev, Furesg,
Ballerup og Gladsaxe Kommuner har veaeret reprae-
senteret og en raekke emner er blevet draftet.

Miljgkonsekvensvurderingen er nu gennemfart

og materialet fremlaegges i en offentlig hering fra
den 10. oktober til den 5. december 2025. Der vil i
forbindelse med den offentlige haring blive afholdt
borgermgde. Mandag d. 27. oktober 2025 kI 17-19
pa Borupgaard Gymnasium, Lautruphgj 9, Ballerup.


http://www.vejdirektoratet.dk/RING4-MKV
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EKSISTERENDE FORHOLD

Eksisterende forhold

Ring 4 Nord er en central ringvej i hovedstadsom-
radet, der straekker sig gennem kommunerne Bal-
lerup, Herlev, Furesg og Gladsaxe. Den undersag-
te straekning forlaber fra tilslutningsanlaeg (TSA)

1 ved Ballerup C, hvor Motorring 4 overgér fra
motorvej til ringvej, og fortseetter frem til Hillered-
motorvejen. Mellem TSA 1 og Ballerup Byvej, ogsa
kendt som "Chokoladekrydset”, er vejen 4-sporet.
Den resterende del af straekningen er 2-sporet og
4-sporet gennem krydsene. | dag er der fem sig-
nalregulerede kryds ved: Industriparken, Ballerup
Byvej, Klausdalsbrovej, Sortemosevej og ved Avej.
Hastighedsgreensen er fastsat til 70 km/t.

Langs Ring 4 Nord er der etableret enkeltrettede
cykelstier pa begge sider af vejen. Der er ogsé
flere parkeringslommer og busholdepladser.

Bebyggelsen langs Ring 4 Nord er teet i bade den
nordlige og sydlige del, hvor vejens forlgb ligger
naer op til boligkvarterer og erhvervsomrader. Den
centrale del af streekningen er praeget af mere

abne omgivelser omkring det rekreative omrade
Hjortespringkilen. Der er opsat stgjskaerme flere
steder langs vejen, seerligt ved bolignaere omra-
der, men stgjskaermene vurderes utidssvarende.

Ring 4 Nord er i dag belastet af betydelige traeng-
selsproblemer i myldretiden, isaer omkring sterre
kryds. Den daglige trafikbelastning (basis 2022) er
mellem 22.000 og 30.000 keretgjer, med hgjeste
belastning ved Ballerup og lavest omkring Hille-
redmotorvejen. Trafikmasngderne kombineret med
ét spor i hver retning og kapacitetsbegraensninger
i de signalregulerede kryds, skaber kadannelse

i myldretiderne — en udfordring, der forventes at
blive stgrre med stigende trafik i fremtiden.

Som en bynaer vej har Ring 4 Nord mange kryds-
ningspunkter og benyttes dagligt af en bred grup-
pe trafikanter — herunder skolebarn, pendlere og
besagende til sportsfaciliteter og naturomrader.
Der er derfor stort behov for sikre tilgeengelige
forbindelser pa tvaers af vejen.
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UDVIDELSE AF PROJEKTSTRAKNINGEN

Udvidelse af

projektstraekningen

Som led i projektet for at forbedre trafikken pa
Ring 4 Nord er der undersggt fire forskellige lgs-
ningsforslag. Lesningerne er:

» Basislasning: Vejudvidelse af Ring 4 Nord til
fire spor pa straekningen mellem Ballerup C og
Hillergdmotorvejen.

» 0+ lesning: Forlaengelse af 4-sporede straeknin-
ger op til ca. 200 meter ved kryds.

o BRT-sidelagt: Kombination af basislgsningen og
en separat busvej med dobbeltrettede busbaner
pa @stsiden af Ring 4, hvor busserne karer uden
for den gvrige trafik, mellem Klausdalsbrovej og
Veerebroparken. Der etableres tre stationer med
to BRT-perroner p& hver station.

« BRT-busbaner: Kombination af basislgsningen
og busbaner pa hver side af vejen og uden star-
re ombygninger i kryds, mellem Klausdalsbrovej
og Veerebroparken. Der etableres fem stoppe-
steder, heraf én BRT-perron.

| alle lgsninger indgar en ny venstresvingsbane
fra Ballerup Byvej mod syd ad Ring 4, etablering
af nye og udskiftning af stgjskeerme (tilvalgi O+
l@sning), nye stikrydsninger og et nyt afvandings-
system.

Hvad er BRT?

BRT star for Bus Rapid Transit og er en feellesbe-
tegnelse for et hgjklasset, busbasseret kollektivt
transportsystem med et hgjt serviceniveau. Et
centralt element ved BRT-infrastrukturen er et
dedikeret tracé, hvor BRT-busserne kan kare uden
at blive pavirket af traengslen i den gvrige trafik.
Det sikrer BRT ‘en hgj rejsehastighed og hgj pali-
delighed i form af rettidighed og regularitet. BRT
er naermere defineret i Vejregelhdndbogen om
kollektiv bustrafik og BRT.

Visualisering af BRT sidelagt ved Avej (fra BRT 400S undersagelsen)
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Chokoladekrydset, set mod syd

Straekningsvis eéendring

Den forste del af straekningen fra tilslutningsan-
laeg (TSA) 1 Ballerup C til Ballerup Byvej— ogsa
kendt som "Chokoladekrydset” — er i dag udbyg-
get med to vognbaner i hver retning og fastholdes
i sin nuveerende bredde i alle de foresldede lgsnin-
ger. Der udfgres dog lokale forbedringer i krydset,
hvor bade basisl@sningen og 0+ Igsningen inde-
holder en ekstra venstresvingsbane pé Ballerup
Byvej i sydgaende retning. Det skal forbedre
fremkommeligheden for venstresvingende trafik
og mindske kedannelser. Samtidig foretages min-
dre tilpasninger af signalanleegget og justeringer i
karesporene, dog uden at eendre vejens tvaerprofil
i dette omréde.

Mellem Ballerup Byvej og Klausdalsbrovej er

Ring 4 i dag en tosporet vej med ét spor i hver
retning mellem krydsene. Denne del udvides i
basislgsningen til fire spor —to i hver retning. Der
etableres en ny stiunderfering ved Axel Juuls Allé,
som skaber en tryg og direkte forbindelse for cyk-
lister og fodgaengere mellem boligomréderne og
de grenne omrader gst for Ring 4 og til erhvervs-
omradet Lautrupparken.
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Mellem Klausdalsbrovej og Krebsdammen udvides
vejen til 2+2 vognbaner og cykelstierne geres bre-
dere i basislgsningen. | 0+ Igsningen sker udvidel-
sen op til ca. 200 meter pa hver side af krydsene
ved Nordbuen/Klausdalsbrovej og Sortemosevej/
Krebsdammen. | BRT-sidelagt Iasningen anlaeg-
ges en separat busvej gst for Ring 4. Denne
busvej er adskilt fra biltrafikken med kantsten og
rabat. | den alternative BRT-lgsning med busba-
ner udvides vejen til tre spor i hver retning, hvor
det yderste spor i begge retninger reserveres til
BRT-busser. | denne Igsning anvender bussen

de eksisterende svingbaner i krydsene og der
foretages signalopgraderinger med mulighed for
prioritering af busser i signalerne.

P4 straekningen mellem Krebsdammen og Avej
udvides vejen pd samme méade i basisl@sningen
og den eksisterende stiforbindelse ved Krebs-
dammen forleenges ved BRT-lgsningerne da vejen
bliver bredere.

| den nordligste del af straekningen, fra Avej og
frem til tilslutningen ved Hillergdmotorvejen, vide-

referes de valgte lgsningsprincipper. Der etableres
et nyt signalreguleret fodgaengerfelt ved Skovsg-
en for at forbedre krydsningsmulighederne for de
blade trafikanter. | BRT-lgsningerne videreferes
den udvidede vej frem mod Hilleradmotorvejen,
herunder er der udarbejdet to varianter for videre
forlgb ned til Veerebroparken.

Afvanding

Der etableres et nyt afvandingssystem, hvor alt
vejvand opsamles og ledes videre til nye regn-
vandsbassiner hvor vandet ledes videre til reci-
pient. | regnvandsbassinerne sikres en rensning
af vejvandet. | 0+ Igsningen etableres ogsa et
afvandingssystem, men i mindre omfang end ved
de andre lgsninger.

Broer og avrige bygvaerker

Langs Ring 4 Nord findes en reekke eksisterende
bygvaerker i form af stibroer, underferinger og
tunneler. | forbindelse med projektet foretages der
tilpasninger og udvidelser af enkelte bygveerker
for at kunne rumme det aendrede vejprofil og sam-
tidig forbedre forholdene for blgde trafikanter.

Visualisering af BRT sidelagt pa streekningen langs golfbanen
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Visualisering af BRT med busbaner pa straekningen

Der har i projektet veeret et saerligt fokus pa tryg-
ge krydsningsmuligheder. Vejdirektoratet har bl.a.
afholdt en workshop med borgere og lokale inte-
ressenter om stikrydsninger og trafiksikkerhed, og
flere af inputtene herfra er indarbejdet i projektet.
Tiltagene omfatter bl.a.:

e Ny underfering ved Axel Juels Allé

o Forbedret underfgring ved Bagsvaerd
|dreetsanlaeg (AB)

» Ny signalreguleret fodgeengerpassage ved
Skovsgen.

De eksisterende underfgringer ved Registerstien
og Krebsdammen bevares, men tilpasses i varie-
rende omfang.

Samlet set skal disse tiltag @ge sikkerheden,
tilgeengeligheden og sammenhangen for cyklister
og fodgaengere pé tveers af Ring 4 - og sikre, at
supercykelstinettet fortsat kan benyttes sikkert
og effektivt.

Bagsveerd Idraets-
anleeg (AB)

Skovseen lx\ _’
> | \

S
S
3

[©)
Krebsdammen |\ &
.

Industr, iparken
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Eksisterende og nye stiforinger
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Tilvalg

| samarbejde med Ballerup Kommune er der
unders@gt en ny adgang til Ring 4 fra Borupvang
i Lautrupparken. Forslaget indebaerer, at kryd-
set ved Toms Allé udbygges til et signalreguleret
kryds, sé& trafikanter fra Lautrupparken kan kere
direkte til og fra Ring 4.

Undersggelserne viser, at lgsningen samlet set vil
have en neutral betydning for trafikken pa Ring 4,
men at der kan opnas fordele lokalt i Lautrup- og
Malmparken, hvor trafikafviklingen kan forbedres.
Den starste gevinst vil derfor veere en lettere ad-
gang for erhvervsomraderne til det overordnede
vejnet.

Lasningen er ikke en del af basisprojektet, men
kan gennemfgres som et tilvalg, hvis der traeffes
beslutning herom og afseettes saerskilt finansiering.

A\
&
Toms .
e, N
Y & (}'
J,l/e/' 08 \
~ Borupvang
Chokolade-
krydset

Ballerup

Tilvalg - ny adgang til Lautrupparken
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TRAFIK

Trafik

Trafikmodelberegningerne viser, at uden en ud-
bygning forventes i ar 2030 ca. 24.000 karetajer
i projektets nordlige del og ca. 31.500 kgretgjer
pa projektstraekningens sydlige del (referencesi-
tuationen). Dette svarer til en stigning i trafik pa
ca. 13% pa streekningen mellem &r 2022 og 2030
uden en udbygning.

Med gennemfgrelse af basislgsningen forventes
en samlet biltrafik i &r 2030 pa projektstraekningen
pa ca. 27.000 keretgjer pr. dagn pa den nordlige
del af strazkningen og ca. 34.500 pé den sydlige
del af straekningen. Dette svarer til en stigning pa
ca. 10-13 % ift. referencesituationen. Der er ogsa
gennemfart en trafikberegning for ar 2040 for
basislgsningen. Her forventes en samlet biltrafik
pa ca. 30.000 keretgjer pr. degn pa den nordlige
del af streekningen og ca. 38.000 pa den sydlige
del af streekningen.

0+ Igsningen er ikke undersagt trafikalt, da den
vurderes kun at have minimale trafikale konse-
kvenser for biltrafikken i forhold til reference-
scenariet uden udbygning.

Primeert vil den @gede kapacitet p& projektstraek-
ningen mellem krydsene farer til eendringer i, hvad
der er "optimale” ruter med hensyn til rejsetid i de
mest belastede tidspunkter pa dagen. F.eks. tyder
modelberegningerne pa, at den starre kapaci-

tet med udbygningen til flere spor, g@r det mere
attraktivt at benytte projektstraekningen pé Ring 4
Nord. Det er primaert p& Motorring 3, hvor der ses
et fald i trafikken, men der vil ogsé vaere mindre
fald pa andre lokale veje i naerhed til Ring 4.

Selvom udbygningen tiltreekker mere trafik, vil ker-
selsmgnstret blive mere roligt. Den 2+2-sporede
vejudformning mindsker behovet for flettemanavrer
0g skaber et mere harmoniseret trafikflow.

Chokoladekrydset vil fortsat veere belastet over
kapacitetsgraensen, men med en ekstra venstre-
svingsbane fra Ballerup Byvej mod syd forbedres
afviklingen, sé kapaciteten kan handtere den
ggede trafik under belastede forhold.

Krydsene pa straekningen, og seerligt Chokolade-
krydset, vil i myldretiderne fortsat udgere en
flaskehals, bl.a. fordi grentiden og kapaciteten i
krydsene ikke kan gges.

Basis 2022 Reference 2030 Basislesning 2030 Basislesning 2040
Ring 4 ved Hilleradmotorvejen 22.000 24.000 27.000 30.000
Ring 4 ved Ballerup 29.500 31.500 34.500 38.000

Antallet af keretajer (HDT) pa den nordlige og sydlige del af projektstraekningen i basis 2022 samt

for basisl@sningen og referenceberegningen
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Beregnet trafik i 2040 med udbygget Ring 4 Nord

BRT-lesningerne

Der er lavet trafikmodelberegninger for &r 2040

seerligt ved at BRT-projektet mindsker kapacite-
situationen med BRT-lgsningerne.

ten i krydsene, som dermed mindsker antallet af
keretgjer pa straekningen. P& det avrige vejnet ses
fald i trafikken som fglge af BRT-Igsningen og den
mindre kapacitet i krydsene langs straekningen.

Samlet vil der kere 28.000 til 37.000 keretgjer pa
Ring 4 Nord, hvis der ogsa anlsegges BRT. Det be-
tyder at der kommer ca. 2.000 - 3.000 feerre kare-

tejer pa Ring 4 Nord, som fglge af BRT-lgsningen. Der findes flere baggrundsrapporter med resul-

tater fra trafikmodelberegningerne p& projektets
Der sker en aendring i antal keretgjer pa Ring 4 hjemmeside.

Nord, da BRT dels overflytter nogle fa bilister, men

13
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Stoj

P& grund af udvidelsen forventes trafikmaeng-
den at stige pa Ring 4 Nord. Dermed vil der ogsé
folge en @get stojpavirkning fra vejen og mod de
neermeste omgivelser. Trafikken vil ogsa stige i en
situation uden en udvidelse (referencesituationen)
og vil dermed ogsé bidrage have en gget stgjpa-
virkning. For at mindske bade den nuvarende og
den ekstra stgj, som kommer med udvidelsen af
Ring 4 Nord, inkluderer béde Basislgsningen og
BRT-lgsningerne omfattende Igsninger med stgj-
skaerme. | 0+ lgsningen er stgjskaerme, som for
basislgsningen, medtaget som et tilvalg.

Stejpavirkningen fra den udvidede Ring 4 Nord
er beregnet og vurderet i henhold til geeldende
vejledninger fra Vejdirektoratet og Miljgstyrelsen.
Der er foretaget stgjberegninger pa baggrund

af oplysninger om bl.a. trafikken, vejanleegget,
vejrforholdene og de fysiske forhold omkring
Ring 4 Nord.

Vejledende stojgreenser

Omradetype L.
Rekreative omrader i det dbne land,
2 . 53 dB
sommerhusomrader, campingpladser ol.
Boligomrader, barnehaver, vuggestuer,
skoler og undervisningsbygninger, plejehjem,
; . - 58 dB
hospitaler og lignende. Desuden kolonihaver,
udendgrs opholdsarealer og bydelsparker.
Hoteller, kontorer mv. 63 dB

Til denne miljgkonsekvensvurdering betragtes en
bolig som stgjbelastet, hvis vejtrafikstgjen ved
boligens facade overstiger graensevaerdien pa
L,., = 58 dB, og en bolig betragtes som steerkt
stgjbelastet, hvis vejtrafikstajen overstiger

L., = 68 dB.

Visualisering af stajskaerme med en hojde ps 6 meter ved Avej
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Situation 53-58 dB 58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB >73 dB | alt SBT
Basis 2024 2.679 885 1.045 332 6 4.947 603
Reference 2040 2.690 1139 867 571 9 5.278 719
Basislgsning 2040 2.247 784 687 542 5 4.265 594

Antal boliger med et stgjniveau pa facaden, totalt for hele projektstraekningen.

| tabellen vises de stgjmaessige konsekvenser for:

o Basis 2024, som svarer til dagens situation
(baseret pé trafiktal fra 2024).

o Reference 2040, som svarer til den fremtidige
situation i &r 2040, hvis vejen ikke bliver udvidet.

 Basislgsning 2040, som svarer til den fremtidige
situation i &r 2040, hvor Ring 4 Nord er udvidet
og stejafskeermningen etableret.

0 250 500 m

Der opsaettes 6 m stgjskaerme udvalgte steder i
basislgsningen, i alt 7,7 km. Antallet af stgjbelaste-
de boliger over 58 dB vil blive reduceret med ca.
568 boliger, hvis der sammenlignes med en frem-
tidig situation uden udbygning (reference 2040).

Antallet af boliger, der er staerkt stgjbelastede
(>68 dB) falder med 33 boliger, mens SBT (stgj-
belastningstal) falder fra 719 til 594, sammenlig-
net med den fremtidige situation uden udbygning
(reference 2040). Arsagen til denne reduktion af
stgjbelastede boliger, er etablering af hgjere og
leengere skaerme.

AEndring i stoj

Basisl@sning i forhold

o til Referencesituation

Stejskaerme

Stojdifference
Reduktion pa 9 dB

Reduktion pa 9 - 6 dB
Reduktion pa 6 - 3 dB
Reduktion pa 3 -1 dB

Ingen aendring

JUOOEN

Forggelse pa 1 - 3 dB

/Endringer i stgj basislasningen i forhold til referencesitauationen
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Generelt vil udbygningen af Ring 4 Nord medfare,
at trafikstgjen stiger med ca. 0,5 dB sammenlignet
med referencesituationen. En stigning af denne
storrelse vil normalt ikke veere herbar, og den er
meget begreenset sammenlignet med effekten af
de planlagte stgjskaerme.

De planlagte stgjskaerme vil medfgre, at stgjni-
veauet reduceres med op til 9 dB i boligomréder-
ne langs Ring 4 Nord.

Vibrationer

| driftsfasen vurderes vibrationer at veere uaen-
drede i forhold til i dag, da vejens placering og
afstanden til boliger forbliver omtrent den samme.
Vibrationer anses derfor ikke for at have betyd-
ning for menneskers sundhed.

0+ lesningen

Der er ikke foretaget saersklite stgjberegninger pa
0+ lgsningen. Trafikmaengden forventes at veere
den samme som i referencescenariet, og hermed
samme stgjniveau. Der er medtaget et tilvalg med
stejskaerme i O+ Igsningen. Skeaermene vil have
samme hgjde og leengde som for basislgsningen,
og stojeffekten vurderes at veere den samme.

Hvad er SBT?

Stejbelastningstallet (SBT) er et udtryk for den
samlede stgjgene fra vejtrafik i et undersggt om-
rade. Stgjbelastningstallet kombinerer antallet af
stgjbelastede boliger og graden af den stgjbelast-
ning, som hver bolig bliver udsat for. Hver enkelt
bolig i neerheden af en vej vaegtes med en faktor
(genefaktor), der afheenger af stgjniveauet, sddan
at steerkt stojbelastede boliger tildeles en starre
veaegt end mindre stgjbelastede boliger. Til sidst
summeres genefaktorerne for de veegtede boliger.
Ved at beregne stgjbelastningstallet for basissi-
tuationen, referencesituationen, hovedlgsningen
og varianten kan man umiddelbart sammenligne
situationerne og opgere de samlede stgjmaessige
konsekvenser af projektet.
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BRT-lgsningerne

Hvis BRT anleegges, vil det medfere sendringer i
vejprofilet og i fordelingen af vejens kgrebaner.
Dette kan give anledning til en sendret stajpavirk-
ning i forhold til de nuveerende forhold. Den sam-
lede effekt afheenger af den valgte udformning:

» Ved en BRT-busbaner vil trafikken i yderbaner-
ne rykke teettere pa vejkanten, hvilket kan gge
st@jen for de neermeste boliger.

» Ved BRT-sidelagt kan det omvendt betyde, at
biltrafikken flyttes laengere vaek fra boligerne,
hvilket lokalt kan reducere stgjbelastningen.

De beregninger, der er gennemfert i forbindelse
med Ring 4 Nord-projektet, viser, at forskellene
mellem de to l@sninger vil veere relativt sm&, men
at placeringen af kerebanerne kan have betydning
lokalt. Ca. 15 boliger vil f& reduceret stgjniveau-
et med mere end 1 dB, og ca. 71 boliger vil fa en
stigning i stgjniveauet sammenlignet med basis-
Igsningen.

Mulig stejvold

Der er i projektet arbejdet efter at kunne nyttig-
gore projektjord i stgjvolde. Det er vurderet, at det
er muligt at anvende og nyttiggaere projektjorden

i stgjvolde ved Paeremosen og i omrddet mellem
Skinderskovvej og Tibberup A.

Det vurderes at en stgjvold i disse omrader vil
have samme stgjdeempende effekt som de stgj-
skaerme der er medtaget i stgjberegningerne og i
projektet. Etablering af stgjvolde eller stgjskaerme
afklares i en evt. senere detailprojektering, samt
hvordan en stgjvold landskabeligt og visuelt kan
indpasses.
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Visualisering af Ring 4 Nord ved Vaerebroparken

Stoj i anleegsperioden
| forbindelse med anlaegsarbejdet er der flere for-
skellige arbejdsprocesser, der vil give anledning til
stgj- eller vibrationspavirkning.

| anlaegsfasen vil der forekomme midlertidig stej og
vibrationer fra maskiner og keretgjer. Anlaegsarbej-
det tilretteleegges, sa stgjende aktiviteter hovedsa-
geligt foregar i dagtimerne. Ved behov for arbejde i
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aften- eller nattetimer — f.eks. ved trafikomlaegnin-
ger — vil der blive taget hensyn til de omkringboen-
de, og Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier
for bygge- og anlaegsstgj vil blive overholdt.

P4 projektets hjemmeside findes en narmere
beskrivelse af stgjeffekterne béde i anlaegsfasen
og driftsfasen.
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Miljo

Den samlede miljgkonsekvensvurdering kan ses pa
hjemmesiden www.vejdirektoratet.dk/RING4-MKV.

Miljgkonsekvensrapporten indeholder en vurde-
ring af de plan-, miljg-og naturforhold, der kan pa-
virkes ved gennemfarsel af projektet, samt hvilke
afveergeforanstaltninger der kan medtages for at
minimere pavirkningen.

Som en del af miljgkonsekvensvurderingen er der
udarbejdet en miljg- og naturkortlaegning, som
sammen med en reekke tekniske notater danner
grundlag for vurderingerne.

Nedenfor fremgar en overordnet sammenfatning
af de vaesentligste emner, der indgar i miljgkonse-
kvensrapporten, men som dermed ikke er et ud-
temmende resumé. For detaljer henvises til miljo-
konsekvensrapporten pa projektets hjemmeside.
Ferst gennemgés de miljgmaessige konsekvenser
for basisl@sningen og BRT-lgsningerne beskrives
sidst i afsnittet. O+ Igsningen vil have en mindre
pavirkning end basisl@sningen og er ikke naermere
beskrevet i dette afsnit.

Planforhold

Udvidelsen af Ring 4 Nord kan have indflydelse p&
lokalplaner og kommuneplaner i de bergrte kom-
muner, hvis projektet placeres i omrader, som alle-
rede er udlagt til andre formal - f.eks. boliger, gren-
ne omrader eller erhverv. Der er dog ikke vurderet
stagrre konflikter, da selve vejudvidelsen primaert
sker inden for den nuveerende vejstraekning.

Der skal etableres tre regnvandsbassiner og to
erstatningsseer indenfor kommuneplanrammer
for rekreativt omrade. Regnvandsbassiner og
erstatningsseer vurderes at kunne passe ind i de
landskabelige veerdier og ikke forhindre offentlig
adgang til omréderne, hvorfor projektet vurderes
ikke at pavirke kommuneplanrammerne betydeligt.

Projektet skal ogsa tage hejde for en reckke tek-
niske anlaeg i omradet — herunder gasledninger,
vand- og fjernvarmergr, spildevandsledninger og
hgjspaendingskabler. Nogle ledninger skal omleeg-
ges, mens der ved andre tages saerlige hensyn,
f.eks. i forhold til placeringen af stgjskaerme eller
nye vejbaner.

Hjortespringskilen ved Ring 4


http://www.vejdirektoratet.dk/RING4-MKV
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Natur og biodiversitet

Ring 4 Nord forlgber gennem grgnne kiler, sko-
vomrader og bynaere naturomréder i Ballerup,
Herlev og Furesg Kommuner. Langs straekningen
findes § 3-beskyttede naturomréder, herunder
sger, moser og overdrev samt flere fredskovsarea-
ler. Vejudvidelsen medferer midlertidig pavirkning
af naturomrader under anlaagsarbejdet og per-
manent inddragelse af enkelte arealer, herunder
sgen Birkesg og ca. 2 ha fredskov. Der etableres
erstatningsnatur i forholdet 1:2, og Birkesg erstat-
tes med to nye sger.

Der er registreret bilag IV-arter, herunder stor
vandsalamander, spidssnudet frg, dveergflagermus,
vandflagermus og brun langere. For at opretholde
den gkologiske funktionalitet for disse arter gen-
nemfares en reekke afveergeforanstaltninger: Mid-
lertidigt paddehegn i anlaegsfasen, faunapassager
under vejen, permanente paddehegn i driftsfasen
samt erstatningshabitater til padder. For flagermus
etableres veteranisering af traeer og opsaetning af
erstatningsrastesteder. Projektets pavirkning pé
bilag IV-arter vurderes samlet som mindre, idet
barriereeffekter reduceres i driftsfasen.

Der er forekomst af fredede padder og krybdyr,
sdsom gren fre, skrubtudse og snog. Disse be-
skyttes ved samme afvaergetiltag som for bilag IV-
arterne. Udvidelsen af Ring 4 Nord vurderes at
have ubetydelig pavirkning pa pattedyr som hjorte,
reev og graevling, da vejen allerede i dag udgar en
barriere, og der ikke observeres hyppige pakarsler.

Der er registreret invasive arter, bl.a. japansk pileurt
og sildig gyldenris, og derfor skal arealer med inva-
sive arter kortlaegges for anleegsarbejdet. Jord fra
disse arealer bortskaffes eller handteres seerskilt ef-
ter gaeldende vejledning for at forhindre spredning.

Samlet vurderes pavirkningen af natur og biodiver-
sitet i b&dde anlaegs- og driftsfasen at vaere mindre,
da basislgsningen indeholder omfattende afvaer-

geforanstaltninger, der understgtter fortsat gkolo-
gisk funktionalitet og sikrer mod tab af levesteder.

Faunapassager
For at mindske vejens barriereeffekt og sikre
faunamaessig sammenhasng mellem de omkring-
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liggende naturomrader, etableres der flere nye
faunapassager langs Ring 4 Nord:

o En faunapassage ved Hjortespringkilen, der
skaber forbindelse mellem de vestlige og @stlige
dele af det rekreative naturomrade.

e To mindre faunapassager ved eksisterende rgr-
lagte vandigb, der tilpasses, s& de kan benyttes
af smadyr og padder.

« Et tort faunarer etableres under vejen, seerligt
malrettet sma pattedyr og padder.

Faunapassagerne kombineres med vildthegn og
paddehegn, som leder dyrene sikkert hen til kryds-
ningspunkterne. Tiltagene er seerligt vigtige i omra-
der taet pé bilag IV-arter som flagermus og padder,
og er med til at reducere negativ pavirkning af bade
lokale og beskyttede arter. Placeringen af passa-
gerne er tilpasset kendte dyretraek og naerheden til
levesteder i og omkring Hjortespringkilen.

Natura 2000

Udvidelsen af Ring 4 Nord bergrer ikke direkte
nogen Natura 2000-omrader. Der er dog foretaget
en screening for at vurdere, om projektet indirekte
kan pavirke naerliggende Natura 2000-omrader —
f.eks. via forringet vandkvalitet, stgj eller fragmen-
tering af levesteder.

Resultatet af screeningen er, at projektet ikke
vurderes at medfere vaesentlige pavirkninger pa
Natura 2000-omréader eller arter og naturtyper,
der indgar i udpegningsgrundlaget.

Der er derfor ikke behov for at gennemfgre en
egentlig Natura 2000-konsekvensvurdering.

Overfladevand

Vejvand fra den udvidede Ring 4 opsamles via
kantopsamling og ledes til tre nye regnvandsbas-
siner, hvor det renses, inden det udledes til neer-
liggende vandlgb og seger. | dag sker udledning fra
visse streekninger uden rensning, hvilket projektet
forbedrer. Vandet udledes til malsatte vandom-
rdder som Gronlien Baek og Tibberup A samt til
ikke-malsatte recipienter.



MILJD

Der er foretaget vurderinger af pavirkningen pa
det biologiske liv og indholdet af neeringsstoffer,
tungmetaller og miljefarlige stoffer i bade vand,
planter og sediment. Projektet medfarer ikke
overskridelser af miljgkvalitetskrav i de mélsatte
vandomrader, men i terre perioder kan der opsta
midlertidige pavirkninger i de sma, ikke-malsatte
vandlgb. Det vurderes dog, at den overordnede
tilstand i vandlgbene ikke forringes, og at udled-
ningerne ikke hindrer opfyldelse af méalsaetninger
for vandmiljget.

Fredninger

Projektomradet omfatter ikke fredede arealer, men
det graenser flere steder op til naturomrader med
hgj veerdi, bl.a. i Hjortespringkilen og ved Egebjerg
Naturpark. Projektet vurderes ikke at veere i strid
med formalet i eksisterende fredninger.

Landskab og visuelle forhold
Udvidelsen af Ring 4 vil pavirke landskabet og
udsigten fra flere omrader, saerligt i Hjortespring-
kilen, hvor abent land mader bebyggelse og skov.
Stgrre anleegselementer som stgjskaerme, bassi-
ner og &endret terraen kan veere synlige og eendre
landskabsoplevelsen.

En landskabsanalyse viser, at pavirkningen vil
veere vaesentlig i landskabeligt sarbare omrader,
hvor f.eks. udsigter afskeermes eller landskabs-
former aendres. | bynaere omrader, hvor vejen
allerede er dominerende, vurderes pavirkningen
som middel. Der kan i en videre detailprojektering
arbejdes med beplantning og visuel indpasning.

Kulturarv

Inden anleegsarbejdet igangseettes, gennemfores
der arkaologiske forundersggelser pé straeknin-
gen. Der er ikke identificeret fredede fortidsmin-
der inden for selve projektomradet, men i naarom-
radet findes bade gravheje, diger og kulturmiljger.

Den samlede pavirkning af kulturarven vurderes at
vaere ubetydelig, men der tages hgjde for poten-
tielle fund, og anleegsarbejdet tilpasses ved behov.
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Rekreativ interesse

Langs Ring 4 findes flere rekreative omrader og
tilbud - bl.a. spejderarealer, rideskole, Hjorte-
spring Golfklub og Egebjerg Naturpark. | anlaegs-
fasen kan stgj, stav og afspaerringer midlertidigt
forringe brugen af omradet, og enkelte adgangs-
veje og stier vil vaere berort.

| driftsfasen forbedres de rekreative forbindelser
via nye stikrydsninger, som gger tilgaengeligheden
for gdende og cyklister. | bynaere omrader opsaet-
tes stgjskeerme, hvilket reducerer stgjpavirkningen
pa stier og opholdszoner. Basislgsningen vurderes
samlet set at forbedre adgang og brugervenlighed
i rekreative omrader.

Jord

Ved udvidelsen af Ring 4 skal der graves og flyttes
store maengder jord. Der lsegges vaegt pa at mini-
mere transportafstande og genbruge projektjorden.
Ved mistanke om forurening udtages jordprever og
der sikres korrekt handtering og bortskaffelse.

Anvendelse af projektjorden reducerer behovet
for nye rastoffer og minimerer tung trafik, samtidig
med at natur- og landskabshensyn tilgodeses.
Indsatsen statter ogsa bekampelse af invasive
arter, som sildig gyldenris, ved at erstatte eksiste-
rende jord med ny beplantning.

Grundvand

Projektstraskningen gennemlgber omrader med
saerlige drikkevandsinteresser (OSD) og indvin-
dingsoplande til vandveerker.

Ved etablering af bassiner kan det veere ngdven-
digt at saenke grundvandet midlertidigt. Pavirknin-
gen af grundvandet og drikkevandsressourcerne
vurderes at veere ubetydelig.

Luftkvalitet

Udvidelsen af Ring 4 Nord medfgrer aendringer

i trafikmanster og -maengde, hvilket kan pavirke
den lokale luftkvalitet, saerligt i bynsere omrader.
Der er gennemfart beregninger af koncentratio-
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Tibberup A

ner af luftforurenende stoffer som kvaelstofdioxid
(NO,) og partikler (PM10 og PM2.5) ved udvalgte
boligomrader og institutioner langs straekningen.

Resultaterne viser, at luftforureningen i driftsfasen
fortsat vil ligge under Miljgstyrelsens greenseveer-
dier for bade helbred og milje. P& enkelte lokalite-
ter kan der ske smé stigninger, men ingen steder
forventes greenseveerdier overskredet.

Da bilparken lgbende bliver mere miljgvenlig, og
flere keretgjer kerer pa el eller med lavere emis-
sioner, forventes luftkvaliteten samlet set ikke at
forringes veesentligt over tid.

Ressourcer

Til projektet skal der anvendes materialer som asfalt,
sand, grus, stél og beton. Forbruget af nye rastoffer
reduceres gennem genanvendelse af eksisterende
vejmaterialer, og projektjord genbruges lokalt.
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Der udarbejdes en anlaegslogistik med fokus pa at
begreense transport og sikre, at materialer bru-
ges sé effektivt som muligt. Affaldsmaengderne i
anlaegsfasen vurderes at vaere begraensede, og

al affald sorteres og bortskaffes efter gaelden-

de miljgregler. Ressourceindsatsen bidrager til at
mindske klimaaftryk og skabe en mere baeredygtig
anlagsproces.

Miljevurdering af BRT-lesnhinger
Kombinationen af en vejudvidelse af Ring 4 Nord
og etablering af en BRT-Igsning kan give samlede
miljepavirkninger, som raekker ud over effekterne
fra de enkelte projekter. De kumulative forhold
omfatter iseer arealinddragelse, vandhandtering,
natur og landskab.

Der inddrages nye potentielle rasteomrader for
spidssnudet frg og stor vandsalamander, sammen-
lignet med basislgsningen. For at sikre omradets
vedvarende gkologiske funktionalitet for bilag IV-
padder, skal der implementeres afvaergeforanstalt-
ninger for de nedlagte rasteomrader.

Ved BRT-lgsningerne vil der ske en foragelse af
det befaestede areal i forhold til basislgsningen,
hvilket vil betyde, at de planlagte regnvandsbassi-
ner skal veere tilsvarende starre. Etablering af BRT
vil ikke betyde overskridelse af flere eller andre
stoffer end i basisl@gsningen, men graden af over-
skridelserne vil blive lidt stgrre. Det betyder, at der
vil skulle etableres de samme afveergeforanstalt-
ninger i form af yderligere rensning/efterpolering
som i basislgsningen.

| Hjortespringkilen vil der vaere vaesentlige pavirk-
ninger pa landskab og visuelle forhold som falge
af kumulative forhold mellem basislgsningen for
Ring 4 Nord og BRT. De kumulative pavirkninger
vil veere gst for Ring 4 Nord fra Klausdalsbrovej
ved kommunegraensen mellem Herlev Kommune
og Furesg Kommune.

Arealet i Smalskov, som anvendes til rekreativ
brug, overvejende som hundeskov, reduceres med
ca. 3.000 m2 mere end i basislasningen.
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Arealforhold

Projektet kreever dels permanent areal, som skal
bruges til selve vejanlaegget, og dels til arbejdsa-
realer som skal bruges midlertidigt i anleegsfasen.

De ngdvendige arealer til anlaeg samt andre ret-
tigheder erhverves gennem ekspropriation af en
uvildig kommission kaldet Ekspropriationskommis-
sionen. Ekspropriation betyder tvungen afstdelse
(afgivelse) af ejendomsretten til eiendommen eller
en del af ejendommen.

Arealbehov

Udvidelsen af Ring 4 Nord med/uden BRT-lgsnin-
gerne vil have varierende arealbehov, da lasninger
med BRT har et bredere tvaerprofil.

P& projektets hjemmeside er der et tilgaengeligt
zoombart kort, hvor de forskellige l@sninger og
det vurderede arealbehov er illustreret.

Da projektet er et skitseprojekt, vil den preecise
opgoarelse af, hvor meget areal der skal afstas
permanent til udbygningen af Ring 4 Nord og
BRT-lgsningerne, samt hvilke arealer der midler-
tidigt skal anvendes til arbejdsarealer, forst blive
fastlagt i detailprojekteringsfasen.

Permanente arealer til udbygning af
Ring 4 Nord og BRT-lesningerne

For bade Ring 4 Nord-udvidelsen og de to BRT-
l@sninger er der behov for permanente arealer til
flere formal.

» Basislasningen udvider Ring 4 Nord til fire spor
og kan overvejende gennemfgres inden for ek-
sisterende vejareal. Dog skal der enkelte steder
inddrages arealer uden for vejmatriklen, szerligt
til regnvandsbassiner og en ny svingbane ved
Ballerup Byvej. Der nedrives ikke bygninger, og
arealinddragelsen vedrgrer primaert ubebygge-
de arealer.
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¢ 0+ Igsningen har det mindste arealbehov, da
kapacitetsforbedringer opnas ved ombygning af
eksisterende vejareal. Kun begreensede arealer
skal inddrages til tekniske tilpasninger og bassi-
ner. Lasningen medferer ingen ekspropriation af
bygninger.

* BRT-lgsningerne er de mest arealkreevende
med behov for nye busbaner, stationer og tilhg-
rende anleeg. Mellem 6 og 35 boliger forventes
totaleksproprieret. Lasningen har den starste
pavirkning af omgivelser og planforhold.

Arbejdsarealer

Uanset hvilken lgsning der veelges, vil anlaegsar-
bejdet kreeve midlertidige arbejdsarealer. Derud-
over planleegges en sterre anstillingsplads ca. 300
meter vest for Ring 4 ved Nordbuen samt flere
mindre lokale arbejdsomréder placeret strategisk
langs straekningen, f.eks. ved faunapassager,
regnvandsbassiner og stgjskaerme.

Anlaegsarbejdet straekker sig over en flerarig peri-
ode, og det midlertidige arealbehov vil derfor have
en vis varighed. Arbejdsarealerne retableres efter
endt anlaeg, og der stilles krav til entreprengren
om at minimere indgreb i eksisterende beplant-
ning og undga unegdig faeldning.

Ledninger

De arealer, der skal bruges til udbygningen af
Ring 4 Nord og eventuelle BRT-lgsninger, vil - hvis
projektet realiseres — blive erhvervet ved eksprop-
riation. Ekspropriation kan dog ferst gennemfares,
nar der er truffet politisk beslutning om projektets
gennemfgrelse, og en konkret Igsning er valgt.
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Ekspropriation

De arealer, der skal bruges til udbygningen af
Ring 4 Nord og eventuelle BRT-lgsninger, vil - hvis
projektet realiseres — blive erhvervet ved eksprop-
riation. Ekspropriation kan dog ferst gennemfares,
nar der er truffet politisk beslutning om projektets
gennemfarelse, og en konkret Igsning er valgt.

Da projektet pa nuvaerende tidspunkt er udarbej-
det som et skitseforslag, er opgerelsen af areal-
behovet forelgbig. Det betyder, at det endnu ikke
er muligt preecist at sige, hvor meget areal den
enkelte ejendom skal afgive. Der kan derfor ske
&ndringer i takt med, at projektet detaljeres og
tilpasses i den videre projektering. Ogsé eksprop-
riationskommissionen kan i processen justere det
endelige omfang.

Permanent arealbehov Midlertidige arbejds-

Ekspropriationerne gennemfgres af en uafheengig
ekspropriationskommission, som er en neutral
instans adskilt fra staten. Kommissionen skal
godkende Vejdirektoratets projekt og beslutter,
hvilke arealer der ma anvendes, herunder ogséa
midlertidige arbejdsarealer og servitutpalaeg pa
de berarte ejendomme.

Inden en ekspropriation gennemfares, hgres de
bergrte grundejere og naboer. Ekspropriations-
kommissionen vurderer herefter, om der skal
foretages justeringer af projektet, og fastseetter
erstatningen for de arealer, servitutter og eventu-
elle gener, som fglger med projektet.

Nedenfor ses vurderingen af permanent og mid-
lertidigt arealbehov.

Antal ejendomme, der Antal ejendomme,

til vejanleeg arealer til anlaegs- berores af permanent  der forventes total-
(ca. ha) arbejder eller midlertidig areal- eksproprieret
(ca. ha) erhvervelse (ca. antal)
(ca. antal)
Basislgsning 3,253 5,932 140 0
0+ lgsning 2,854 0,451 A 3 ) 0
(2 af disse er kommunalt ejet)
BRT-sidelagt 6,001 3,717 124 ) 35
(+35 som totaleksproprieres)
BRT-busbane 7,653 3,988 167 6

(+6 som totaleksproprieres)

Vurderet arealbehov for de fire Igsninger
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ANLAGSLOGISTIK OG TRAFIKAFVIKLING UNDER ANLAG

Anlaegslogistik og
trafikafvikling under anlaeg

Da dette projekt omfatter b&dde udvidelsen af

Ring 4 Nord og en BRT-lgsning, vil tidsplanen og
anleegslogistikken derfor veere forskellig afhaangig
af, hvilken lgsning der vaelges. Forud for de egent-
lige anleegsarbejder er der en periode til detail-
projektering, hvor specifikationer for bade Ring 4
udvidelsen og BRT-lgsningerne vil blive fastlagt,
afheengigt af de valgte tilvalg.

Anlzegslogistik og Arbejdsprocesser
Anlaegslogistikken og anlaegstidsplanen er udar-
bejdet med henblik p& at minimere generne for
trafikanter, naboer og de omkringliggende byer,
samtidig med at projektet gennemfares effektivt
og i overensstemmelse med gaeldende lovgiv-
ning. De overordnede maél for gennemforelsen af
udbygningen er fglgende:

Gener for trafikanter, naboer og tilstadende byer
skal holdes pé& et minimum.

Anleegsarbejderne skal udfgres i overensstem-
melse med geeldende lovgivning og myndig-
hedskrav.

Samtlige arbejder skal kunne gennemfgres un-
der hensyntagen til krav om fremkommelighed
og arbejdsmilja.

» Anlaegsarbejderne skal opdeles i entreprise-
starrelser, der muligger reel konkurrence pa
markedet.

Arbejdet skal s& vidt muligt udferes indenfor
normale arbejdstidsrammer.
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Trafikafvikling og midlertidige
forlaegninger

Trafikafviklingen under udvidelsen af Ring 4 Nord
vil blive tilpasset de respektive etaper og arbejds-
typer. For udvidelsen uden BRT vil trafikafviklin-
gen i vid udstraekning kunne fortsaette med de
eksisterende antal vognbaner, dog med hastig-
hedsbegraensninger og midlertidige vejforlaegnin-
ger. Ved implementeringen af BRT, som kreever
seaerskilte busbaner, vil trafikafviklingen i en perio-
de blive pavirket af ngdvendige trafikforlaegninger
og ombygning af kryds.

Tidsplan

Tidsplanen for projektet vil afhaenge af den valgte
l@sning, men vurderes overordnet at vare ca. 5 ar,
med ca. to ars detailprojektering, ekspropriation
og udbud og efterfglgende ca. 3 ars anleegsperio-
de i felten.

Anlzegsarbejderne i etaper

Alle etaper vil blive planlagt og udfert, sa de giver
mindst muligt besveer for bade trafikanter og
naboer. Der vil blive indlagt passende pauser og
opdelinger mellem de enkelte etaper for at sikre,
at trafikken ikke bliver forstyrret i laengere perio-
der. Trafikafviklingen vil blive ngje planlagt, s& den
bedste Iasning opretholdes under hele anleegs-
perioden.

Den endelige beskrivelse og udformning af tids-
plan og anlaegsarbejder vil blive udfert i forbindel-
se med den senere detailprojektering.
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ANLAEGSOVERSLAG

Anlaegsoverslag

Anlagsoverslaget er blevet beregnet ved hjaelp
af Vejdirektoratets overslagssystem pé baggrund
af maengder, beregnet ud fra skitseprojektet, og
enhedspriser som er fastsat ud fra tidligere gen-
nemfgrte anleegsarbejder.

Der er usikkerhed forbundet med fysikoversla-
get, da udgifter til eksempelvis ekspropriationer,
jordarbejder samt bro- og asfaltarbejder ikke

kan beregnes preecist pa forhand. Detaljerne om
vejprojektets udformning og masngder kendes
forst senere, ligesom udviklingen i priserne pa
ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurren-
cesituationen ved licitationstidspunktet har stor
betydning for de endelige anleegsudgifter.

| henhold til retningslinjerne for ny anleegsbudget-
tering vil projektbevillingen péa finansloven (anker-
budgettet) vaere basisoverslaget tillagt 10 %. Den
samlede bevilling pa finansloven vil vaere anker-
budgettet tillagt en reserve under Transportmini-
steriets departement pé 5%.

Bevillingen til projektet er 1.166 millioner kroner
afsat i Infrastrukturplan 2035. Basislgsningens
anlaegsoverslag er ca. 281 millioner kroner og 0+
lasningen ca. 1.044 millioner kroner under projek-
tets bevilling.

Basislesningen 0+ lgsningen

Anlaegsoverslag 885 122

Anlzegsoverslag for
BRT-lgsningerne

Anleegsoverslagene for de to BRT-lgsninger
(BRT-sidelagt og BRT-busbaner) er beregnet
separat, afhaengigt af den valgte lgsning. Bevillin-
gen til BRT-projektet er i henhold til andet politisk
forlig, og der er endnu ikke taget politisk stilling til
fordelingen af merprisen mellem projekterne.

Anlzegsoverslag for tilvalg

Der indgar to mulige tilvalg til projektet. Det drejer
sig om ny adgang ved Lautrupparken, som kan
etableres for 40 mio. kr. (FL-indeks 2025). Samt til-
valg af stegjskeerme i 0+ Igsningen, som kan anlaeg-
ges for 533 mio. kr. (FL-indeks 2025). Begge tilvalg
kan gennemfgres uafhaengigt af hovedprojektet

og har til formal at styrke henholdsvis den lokale
tilgaengelighed og stgjforholdene langs Ring 4.

Der er ikke udarbejdet et mere konkret skitse-
projekt for de to tilvalg, og er derfor beheeftet med
storre usikkerhed bl.a. ift arealbudgettet.

BRT-sidelagt BRT-busbane

1.368 1174

Anlaegsoverslag for de fire lasninger i mio. kr (FL-2025)
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Samfundseokonomi

Der er gennemfart en samfundsgkonomisk analy- Nettonutidsvaeerdi Intern rente %
£l . Anal df d hizelp af mio. kr. (lav/hgj CO, pris)
se af lgsningerne. Analysen er udfgrt ved hjeelp a (lav/hej CO, pris)
traﬂkmodeller? OTM og Tr'ansportmmlsterlets sam- Basislosning 734709 5454
fundsgkonomiske veerktgj, TERESA. Den fglger
0+ lgsning 141/141 55/5,5

den officielle vejledning for samfundsgkonomiske

analyser pa transportomradet. Samfundsekonomiske effekter for anleeg af

udvidelsen af Ring 4 Nord
| den samfundsgkonomiske analyse opgeres de

mange omkostninger og effekter, der er forbun- Som det fremgar i tabellen, viser resultatparame-
det med projektet, og disse er beregnet i kroner trene at basislgsningen og 0+ Igsningen er sam-
og ore. For eksempel er der regnet pa veerdien af fundsgkonomisk rentabelt, da nettonutidsveaerdien
hurtigere rejsetid og pavirkningen pa klimaet gen-  er positiv og den interne rente er pa 5,4 %. 0+

nem Transportgkonomiske Enhedspriser. Effekter lasningen har en rentabel samfundsgkonomi med
som tab af natur, pavirkning af rekreative omrader, en nutidsvaerdi p& 141 millioner kroner og en intern
barrierer i byer eller betydning for placering af rente pa 5,5%.
boliger og arbejdspladser er dog ikke medtaget.
Der er ikke gennemfeart en trafikberegning for 0+
lgsningen. Dette giver en stgrre usikkerhed for

Omkostninger og effekter evt rejsetidsgevinster som har stor betydning for
Omkostninger og effekter er beregnet for de far- samfundsgkonomien. | beregningen er forudsat
ste 50 &r efter at projektet &bner. Der er beregnet medtaget 20% af rejsetidsgevinsten fra basislgs-
tre hovedmal for analysen: ningen.

e Nettonutidsveerdi: Dette er den samlede vaerdi De positive effekter udgares primaert af bruge-
af projektet, nar alle effekter er taget i betragt- reffekterne i form af tidsgevinster, dvs. at trafi-
ning og diskonteret tilbage til nutiden. Effekter- kanterne kan komme hurtigere frem uden samme
ne diskonteres med en rente pa 3,5% i de ferste  maengde treengsel. Herudover giver de stgjredu-
35 &r, og derefter 2,5%. Et projekt er rentabelt, cerende effekter af stojskeerme ogsa en positiv
hvis denne veerdi er positiv. effekt. Samlet er effekten dog lav sammenlignet

med andre udvidelsesprojekter pa motorvejene

« Intern rente: Dette er den rente, som ger net- omkring de stgrre byer.

tonutidsvaerdien nul. Den rente, der bruges i
analysen, kan variere, men rentabiliteten er ofte Trafikanterne vil i myldretiden opleve mindre

omkring 3,3 %. treengsel pa Ring 4 Nord, primaert grundet den
sterre kapacitet med to gennemgéende spor
» Nettogevinst per offentlig krone: Dette er for- langs hele straekningen. Der er en overflytning af
holdet mellem nettonutidsveerdien og de offent-  karetajer fra Motorring 3, hvilket ogsa efterlader
lige omkostninger til anleeg og drift af projektet. en minimal tidsmaessig gevinst for alle keretgjer pa
Denne veerdi giver mening, hvis nettonutidsveer- ~ Motorring 3. Denne gevinst skalaers dog op grun-
dien er positiv. det den store maengde keretgjer pd Motorring 3.
Alle resultater er beregnet ud fra to forskellige Dertil kommer mindre parallelle veje som fér

CO,-priser, en lav og en hgj. 1 2030 er CO,-prisen marginalt mindre trafik som felge af overflytnin-
henholdsvis 1.030 kr. og 2.120 kr. pr. ton, og i 2040  gen til Ring 4 Nord, hvilket igen kommer af den
stiger priserne til ca. 1.460 kr. og 3.020 kr. pr. ton. store netveerkseffekt i Hovedstadsomradet, hvor
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der er mange parallelle ruter og meget traengsel i
myldretiderne.

Alle disse effekter betyder at der kommer en
trafikal gevinst som fglge af Ring 4 Nord projektet,
ogsa selvom der stadig vil veere forsinkelserne i
krydsene langs straskningen, efter udvidelsen.

BRT-lgsninger

Der er ogsa foretaget samfundsgkonomiske
beregninger af de to BRT-lgsninger i projektet.
BRT-lgsningerne vil i alle scenarier forveerre sam-
fundsekonomien sammenholdt med vejprojektet
alene. Effekten vil afhaenge af om de samfunds-
gkonomiske effekter opgeres for hele BRT-straek-
ningen fra Ishgj til Lyngby eller kun for feelles-
straekningen pa Ring 4 Nord.

For at vurdere effekten af samfundsgkonomien

pa kun Ring 4 Nord, er der lavet en opgerelse, der
laver et estimat pa de isolererede effekter af en
BRT pa den 4 km lange straekning der deles med
Ring 4 Nord vejprojektet.

Den intern rente med BRT (Sidelagt og Busbane)
med BRT kun pé feellesstraekning er pa mellem 3,3
0g 3,9% (Ansldet) og mellem 0 og 0,4% for hele
BRT-straekningen.

P& projektets hjemmeside er de narmere forud-
seetninger og resultater af beregningerne gen-
nemgéet i det tekniske baggrundsnotat om sam-
fundsekonomi. Der er her ogsa vist flere resultater
for en hgj og en lav CO,e-pris. De samfundsgko-
nomiske effekter er beregnet med udgangspunkt i
projektets anleegsoverslag.

Klimaeffekter

Baseret pa det forventede materialeforbrug
(opgjort i anlaegsbudgettet), samt transport og
indbygning, er CO,e-udledningen for udvidelsen
af Ring 4 Nord og de to BRT-Igsninger blevet
beregnet. Beregningerne omfatter blandt andet
produktionen af materialer, transporten af disse
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materialer og anvendelsen af dem pa byggeplad-
sen, herunder udledningen fra maskiner og @vrigt
udstyr, der anvendes under arbejdet.

Losning Ton COe

Basislgsningen 18.490
BRT-sidelagt 22.680
BRT-busbaner 22130

CO.,e-udledning for Ring 4 Nord udvidelsen og
BRT-lgsningerne

Generelt forsgger man at minimere CO,e-udled-
ningen bade i anlaegsfasen og under driften. Vej-
direktoratet arbejder péa at reducere klimaaftrykket
fra anlaegsarbejdet gennem krav i udbud og kon-
trakter. De specifikke krav til at reducere klimaaf-
trykket ved produktionen af eksempelvis asfalt og
beton vil blive fastlagt i en senere udbudsproces.

| beregningerne er der forudsat at der sker en
raekke teknologiske forbedringer, som forventes
at mindske den fremtidige CO,e-udledningen fra
biltrafikken. Det skyldes iszer en stigende andel
af elbiler pa vejene. Derudover forventes det, at
vedvarende energikilder vil spille en starre rolle i
produktionen af strgm til bilerne.

Forventet CO,e-udledning over 50 ar

P& nuvaerende tidspunkt forventes det, at trafikken
i en periode pé 50 &r efter bningen af udvidelsen
vil udlede i alt knap 751 ton CO,e mere, end hvis
Ring 4 ikke blev udvidet. Det svarer til cirka 15 ton
CO,e mere om aret i gennemsnit.

Takket veere den stigende andel af batterielektri-
ske karetgjer forventes CO,e-udledningen at falde
markant over tid.

Den gennemsnitlige arlige ekstra CO,e-udledning
pa 15 ton svarer til den arlige udledning fra omkring
1 parcelhus og vil derfor have en mindre effekt pa
klimaet.



DEN VIDERE PROCES

Den videre proces

Resultaterne af MKV-undersggelsen kan leeses pé
www.vejdirektoratet.dk/RING4-MKV. Her er der
adgang til enen samlet beskrivelse af undersggel-
sen og en Miljgkonsekvensrapport, og en reekke
tekniske baggrundsrapporter. P& hjemmesiden
findes ogsé forskellige kort, som viser f.eks. areal-
inddragelse og stgjpavirkninger.

Hering
Med offentliggerelsen af MKV-undersggelsen ind-

ledes den afsluttende offentlige hgring af projektet.

| offentlighedsperioden vil der blive afholdt borger-
mede, hvor der er mulighed for at hgre mere om
projektet samt stille spargsmal til Vejdirektoratets
fagfolk.

Heoringsnotat og politisk beslutning
Né&r den offentlige hering af miljgkonsekvens-
vurderingen er afsluttet, behandler Vejdirektora-
tet alle hegringssvarene. Herefter udarbejdes et
hgringsnotat som sendes til transportministeren
med henblik pa en politisk draftelse og stillingta-
gen ultimo 2025. Den politiske beslutning treeffes
pa baggrund den gennemfarte miljgkonsekvens-
vurdering samt hgringssvarene.
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Det videre forlob

Finansieringen af projektet er vedtaget i afta-
len om Infrastrukturplan 2035. Nar der er taget
politisk stilling og bevilget midler til projektet,
kan projektet saettes i gang - forventeligt i 2026.
Herfra skal der foretages en detailprojektering,
ekspropriation og udbud, som typisk tager ca. to
ar, inden selve anlaegsarbejderne kan gé i gang.
Det forventes at anlaegsarbejderne herefter kan
gennemfares pa ca. 3 ar.


http://www.vejdirektoratet.dk/RING4-MKV

: i g
dalsbrovej og Nordbuen

" Krydsetved Klaus
5 o g




Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet har kontorer i
Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved, Skanderborg

og Kebenhavn

Find mere information pa

vejdirektoratet.dk




	Udvidelse mellem Ring 4 Nord mellem Ballerup C og Hillerødmotorvejen
	Eksisterende forhold
	Udvidelse af projektstrækningen
	Trafik
	Støj
	Miljø
	Arealforhold
	Anlægslogistik og trafikafvikling under anlæg
	Anlægsoverslag
	Samfundsøkonomi
	Den videre proces

