UDKAST

Bekendtggrelse om kortlaegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner”

I medfor af § 14 a, stk. 1 og 2, og § 80, stk. 1, i lov om miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtggrelse
nr. 1189 af 27. september 2016 som @&ndret ved lov nr. 1715 af 27. december 2017, og efter
forhandling med transport-, bygnings- og boligministeren, fastsettes:

Kapitel 1

Formal og anvendelsesomrdade

§ 1.
Bekendtggrelsen fastsatter regler for kortlegning af ekstern stgj fra visse infrastrukturanleg
og i stgrre, samlede byomrader og for udarbejdelse af stgjhandlingsplaner for disse anlaeg og
byomrader. Formalet med kortleegning af den eksterne stgj og udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner er at skabe et grundlag for at undga, forebygge eller begraense de
skadelige virkninger, herunder gener, der skyldes eksponering for ekstern stgj, samt at
opretholde stgjmiljgets kvalitet der, hvor den er acceptabel. Bekendtggrelsen fastsatter ogsa
regler, der skal sikre, at oplysninger om ekstern st@j og dens virkninger stilles til radighed for
offentligheden.

Stk. 2. Bekendtggrelsen omfatter ekstern stgj, som mennesker udsattes for navnlig i
bebyggede omrader, i offentlige parker eller stilleomrader i stgrre, samlede byomrader, i
stilleomrader i det abne land, ner skoler, hospitaler og andre stgjfglsomme bygninger og
omrader.

Stk. 3. Bekendtggrelsen omfatter ikke ekstern stgj, der forarsages af den udsatte person selv,
st@j fra hjemlige ggremal, fra naboer, stgj pa arbejdspladsen, stgj i transportmidler eller stgj,
der skyldes militere aktiviteter i militeeromrader.

Kapitel 2
Definitioner

§ 2.
I denne bekendtggrelse forstas ved:

1))

Bekendtggrelsen gennemfgrer Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og
styring af ekstern stgj, EF-Tidende 2002, L 189, side 12.



1) Ekstern stgj: Ugnsket eller skadelig udendgrs lyd fremkommet ved menneskers
aktiviteter, herunder stgj fra transport, vej-, jernbane- eller flytrafik og fra (i)-markede
virksomheder, jf. bilag 1 i bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed.

2) Infrastrukturanleg: Veje, jernbaner, flyvepladser og lufthavne.
3) Skadelige virkninger: Negativ pavirkning af menneskers sundhed.

4) Grensevardi: En verdi, hvis overskridelse far de ansvarlige myndigheder til at
overveje eller indfgre stgjdempende foranstaltninger.

5) Gene: Den gennemsnitlige grad af gener fra ekstern stgj som fastlagt ved f.eks.
befolkningsundersggelser eller vurderet ved at sammenligne grenseverdi og stgjniveau.

6) Stgrre vej: En regional, national eller international vej, hvor der passerer over 3 mio.
kgretgjer om aret, og hvor staten eller Sund- og Belt Holding A/S er ansvarlig for driften
af vejen.

7) Stgrre jernbane: En jernbane, hvor der passerer over 30.000 tog om aret.

8) Stgrre lufthavn: En civil lufthavn med mere end 50.000 operationer om aret (en
operation er en start eller en landing).

9) Stgrre, samlet byomrade: Et afgrenset byomrade med et indbyggertal pa over 100.000
personer.

10) Hovedstadsomradet: Det samlede omrade med kommunerne: Kgbenhavn,
Frederiksberg, Tarnby, Hvidovre, Rgdovre, Gladsaxe, Gentofte, Lyngby-Taarbzk,
Herlev, Ballerup, Glostrup, Brgndby, Vallensb&k og Albertslund.

11) Stilleomrade i et stgrre, samlet byomrade: Et omrade, som er afgrenset af
kommunalbestyrelsen, og som f.eks. ikke fra nogen stgjkilde udsattes for en Lge, -veerdi,
der ligger over en bestemt vardi, som fastlegges af miljg- og fgdevareministeren.

12) Stilleomrade i det abne land: Et omrade afgraenset af kommunalbestyrelsen, som ikke
belastes af st@j fra trafik, industri eller fritidsaktiviteter, og hvor det i den overvejende del
af tiden er naturens egne lyde, der dominerer.

13) Stgjindikator: Et fysisk mal til beskrivelse af ekstern stgj, som har sammenhang med
en skadelig virkning. Der opereres med to stgjindikatorer i denne bekendtggrelse; Lge, 0g
Lnighto

14) Lgen: Dag-aften-nat-verdien i decibel (dB) beregnes efter fglgende formel:
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hvor Lg,y er det A-vegtede gennemsnitlige lydtrykniveau som defineret i ISO 1996-2:
1987 og bestemt over alle dagperioder i et ar, Leyening € det A-vagtede gennemsnitlige
lydtrykniveau som defineret i ISO 1996-2: 1987 og bestemt over alle aftenperioder over
et ar, og Lniene er det A-vaegtede gennemsnitlige lydtrykniveau som defineret i ISO 1996-
2: 1987 og bestemt over alle natperioder i et ar. Dagperioden er tidsrummet k1. 07 — 19,
aftenperioden er tidsrummet kl. 19 — 22, og natperioden er tidsrummet kl. 22 — 07.



15) Stgjkort: Et kort bestemt til samlet vurdering af stgjeksponeringen i et bestemt
omrade fra forskellige stgjkilder eller generelle prognoser for det pageldende omrade.
Stgjkort er en samlet betegnelse for et grafisk stgjkort og opggrelser af stgjbelastningen.

16) Stgjhandlingsplan: En plan beregnet pa handtering af stgjproblemer og -virkninger,
herunder om forngdent stgjreduktion.

17) Trafikselskaber: De trafikselskaber, der er omfattet af lov om trafikselskaber.

18) Sund- og Balt Holding A/S: Sund- og Blt Holding A/S og de selskaber, der ejes
direkte eller indirekte af Sund- og B2lt Holding A/S.

Kapitel 3
Stojkort
Storre veje

§ 3.
Senest den 30. juni 2017 og herefter hvert femte ar skal der udarbejdes stgjkort for stgrre

veje.
Stk. 2. Senest den 31. december 2019 og herefter hvert femte ar skal der indrapporteres data
jf. bilag 1, B1.3. for stgrre veje.

§ 4.
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for stgrre
veje.

Stk. 2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal desuden udarbejde separate stgjkort for
stgrre veje i de stgrre samlede byomrader.

Stgrre jernbaner

§ 5.
Senest den 30. juni 2017 og herefter hvert femte ar skal der vaere udarbejdet stgjkort for stgrre

jernbaner.

Stk. 2. Senest den 31. december 2019 og herefter hvert femte ar skal der indrapporteres data
jf. bilag 1, B1.4, tabel 1.2 for stgrre jernbaner.

§ 6.
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for det
statslige jernbanenet, den kgbenhavnske metro samt jernbanenettet ejet direkte eller indirekte,
helt eller delvist af Sund og Blt Holding A/S.

Stk. 2. Trafikselskabet er ansvarligt for udarbejdelse af stgjkort for privatbaner.

Stk. 3. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal desuden udarbejde separate stgjkort for
det statslige jernbanenet i de stgrre samlede byomrader.



Storre lufthavne

§7.
Senest den 30. juni 2017 og herefter hvert femte ar skal der vaere udarbejdet stgjkort for stgrre
lufthavne.

Stk. 2. Allerede udarbejdede stgjkort skal ikke revideres eller @ndres, medmindre trafikken i
en lufthavn er &ndret pa en made, der medfgrer en tydelig &endring af stgjen, jf. bilag 2, B2.6.

Stk. 3. Senest den 31. december 2019 og herefter hvert femte ar skal der indrapporteres data
bilag 1, B1.5. for stgrre lufthavne.

§ 8.
Godkendelsesmyndigheden for den pagaldende lufthavn efter kapitel 5 i lov om
miljgbeskyttelse er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for lufthavnen.

Storre, samlede byomrdder samt hovedstadsomrdadet

§ 9.
Senest den 30. juni 2017 og herefter hvert femte ar skal der vaere udarbejdet stgjkort for
stgrre, samlede byomrader bestaende af dele af Aarhus, Aalborg og Odense kommuner samt
hovedstadsomradet.

Stk. 2. Senest den 31. december 2019 og herefter hvert femte ar skal der indrapporteres data
jf. bilag 1, B1.2. for hovedstadsomradet samt stgrre, samlede byomrader.

§ 10.
I byomrader, som omfattet af § 9, udarbejdes serskilte stgjkort for vejstgj, togstaj, flystgj og
virksomhedsstgj. Supplerende kort for andre typer ekstern stgj og stilleomrader kan
udarbejdes.

§11.
Kommunalbestyrelsen er ansvarlig for udarbejdelsen af stgjkort for vejtrafik, der bidrager til
stgjen i det stgrre, samlede byomrade og i hovedstadsomradet. Kommunalbestyrelsen er
tillige ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for de virksomheder, lufthavne og flyvepladser,
der bidrager til stgjen i det stgrre, samlede byomrade i de tilfeelde, hvor kommunalbestyrelsen
er godkendelsesmyndighed i medfgr af kapitel 5 i lov om miljgbeskyttelse.

Stk. 2. Godkendelsesmyndigheden efter kapitel 5 i miljgbeskyttelsesloven for de gvrige
virksomheder og lufthavne, som bidrager til stgjen i det stgrre, samlede byomrade, er
ansvarlig for udarbejdelsen af stgjkort for disse virksomheder og lufthavne.

Stk. 3. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for
det statsejede jernbanenet, som bidrager til stgjen i det stgrre, samlede byomrade, samt for
udarbejdelse af stgjkort for den kgbenhavnske metro. Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for jernbanenettet ejet direkte eller
indirekte, helt eller delvist af Sund og Belt Holding A/S. Trafikselskaberne er ansvarlige for
udarbejdelse af stgjkort for det privatejede jernbanenet, som bidrager til stgjen i det stgrre,
samlede byomrade.



Stk. 4. Transport-, Bygnings, og Boligministeriet stiller de ngdvendige oplysninger til
radighed for kommunalbestyrelsens arbejde med at udarbejde stgjkort for de statsejede veje
efter stk. 1.

Feelles bestemmelser for stgjkort

§12
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet eller hver kommune i hovedstadsomradet og
trafikselskaber, der er ansvarlige for udarbejdelsen af stgjkortlegningen, skal ved
indrapportering af information og data til Milj@styrelsen indrapportere information og data jf.
kravene i bilag 2.

§ 13.
Stgjkortene skal gennemgas og om ngdvendigt revideres mindst hvert femte ar efter deres
udarbejdelse.

Stk. 2. Stgjkortene skal sendes til Miljgstyrelsen senest den 30. juni 2017 og herefter hvert
femte ar.

§ 14.
Stgjkort skal vere klare, forstaelige og lettilgeengelige. Der skal indga en oversigt over de
vigtigste punkter i stgjkortet.

Stk. 2. Stgjkort for et stgrre, samlet byomrade skal mindst indeholde:

1) En generel beskrivelse af de veje, jernbaner, lufthavne og flyvepladser samt
virksomheder, der indgar i stgjkortet.

2) En oversigt over det anslaede antal boliger og antal personer, der bor i boliger, der
udsattes for en stgjbelastning 1 hvert af fglgende intervaller: 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69
dB, 70-74 dB og > 75 dB anfgrt for vejtrafik, togtrafik, flytrafik og virksomheder hver
for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Lge, 1 dB beregnet i bade 1,5 og 4 meters hgjde
over terren ved den sterkest stgjbelastede facade. Hvis der foreligger tal for det, og det
er relevant, anslas i ovennavnte kategorier antallet af boliger samt personer, der bor i
boliger med serlig isolering mod den pagaldende stgj, samt antallet af boliger, og hvor
mange personer der bor i boliger med en stille facade.

3) En oversigt over det anslaede antal boliger og antal personer, der bor i boliger, der
udsattes for en stgjbelastning i hvert af felgende intervaller: 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64
dB, 65-69 dB og > 70 dB anfgrt for vejtrafik, togtrafik, flytrafik og virksomheder hver
for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Lyon i dB beregnet i bade 1,5 og 4 meters hgjde
over terren ved den sterkest belastede facade. Hvis der foreligger tal for det, og det er
relevant, anslas i ovennavnte kategorier antallet af boliger samt personer, der bor i
boliger med serlig isolering mod den pagaldende stgj, herunder antallet af boliger samt
personer, der bor i boliger med en stille facade.

4) En grafisk presentation af stgjzonerne i intervallerne 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB,
70-74 dB og > 75 dB, beregnet som Ly, i bade 1,5 og 4 meters hgjde, og en grafisk
prasentation af stgjzonerne i intervallerne 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB og >



70 dB, beregnet som Lyien i bade 1,5 og 4 meters hgjde. Der udarbejdes separate kort for
vejtrafik, togtrafik, flytrafik og virksomheder hver for sig.

Stk. 3. Stgjkort for stgrre veje, stgrre jernbaner og stgrre lufthavne skal mindst indeholde:

1) En generel beskrivelse af de stgrre veje, stgrre jernbaner og stgrre lufthavne, der indgar
i stgjkortet.

2) En beskrivelse af omgivelserne: stgrre, samlede byomrader, byer, landsbyer, abent
land eller lignende, oplysninger om arealanvendelse, samt andre vaesentlige stgjkilder.

3) En oversigt over anslaede antal boliger og antal personer, der bor i boliger uden for
stgrre, samlede byomrader, der udseattes for en stgjbelastning i hvert af fglgende
intervaller: 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70-74 dB og > 75 dB, anfgrt for vejtrafik,
togtrafik og flytrafik hver for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Lqe, 1 dB beregnet i
bade 1,5 og 4 meters hgjde over terren ved den sterkest stgjbelastede facade. Hvis der
foreligger tal for det, og det er relevant, anslas i ovennavnte kategorier antallet af boliger,
samt hvor mange personer der bor i boliger med sarlig isolering mod den pageldende
stgj og antallet af boliger, samt hvor mange personer der bor i boliger med en stille
facade.

4) En oversigt over anslaede antal boliger og antal personer, der bor i boliger uden for
stgrre, samlede byomrader, der udsettes for en stgjbelastning i hvert af fglgende
intervaller: 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB og > 70 dB anfgrt for vejtrafik,
togtrafik og flytrafik hver for sig. Stgjbelastningen udtrykkes ved Lyien: 1 dB beregnet i
bade 1,5 og 4 meters hgjde over terreen ved den sterkest belastede facade. Hvis der
foreligger tal for det, og det er relevant, anslas antallet af boliger, samt hvor mange
personer i ovennavnte kategorier der bor i boliger med serlig isolering mod den
pagaldende stgj, og hvor mange personer der bor i boliger med en stille facade.

5) Det samlede areal (i kmz) af de omrader, der udsattes for Ly, -v&rdier i intervallerne
55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70-74 dB og > 75 dB, beregnet i 4 meters hgjde.
Derudover skal det anslas, hvor mange boliger og personer der i alt befinder sig i disse
omrader. I tallene skal stgrre, samlede byomrader medregnes.

6) En grafisk prasentation af stgjzonerne i intervallerne 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB,
70-74 dB og > 75 dB, beregnet som Ly, i bade 1,5 og 4 meters hgjde, og en grafisk
prasentation af stgjzonerne i intervallerne 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB og >
70 dB, beregnet som Lyen 1 bade 1,5 og 4 meters hgjde. De grafiske prasentationer skal
vare pafgrt oplysninger om landsbyer, byer og stgrre, samlede byomrader inden for
stgjzonerne.

§ 15.
Ved udarbejdelsen og revisionen af stgjkort skal stgjindikatorerne Lgen 08 Luigh: anvendes.

§ 16.
Stgjkort skal vere udarbejdet over situationen i kalenderaret forud for kortleegningsfristen i
§8 3,5, 7 0g 9. Eksisterende stgjindikatorer og dertil knyttede data skal anvendes og
omregnes til Lgen 0g Lnigne efter kravene i bilag 2. Disse data ma hgjst vere tre ir gamle.

Kapitel 4

Stgjhandlingsplaner



Storre veje

§17.
Senest den 18. juli 2018 og herefter hvert femte ar skal der vere udarbejdet
stgjhandlingsplaner beregnet pa handtering af stgjproblemer og -virkninger fra de stgrre veje,
der er udarbejdet stgjkort for i medfer af § 3.

§ 18.
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stgjhandlingsplaner
for stgrre veje.

Storre jernbaner

§ 19.
Senest den 18. juli 2018 og herefter hvert femte ar skal der vare udarbejdet
stgjhandlingsplaner beregnet pa handtering af stgjproblemer og — virkninger fra de stgrre
jernbaner, der er udarbejdet stgjkort for i medfgr af § 5.

§ 20.
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner for det statslige jernbanenet, den kgbenhavnske metro samt for
jernbanenettet direkte eller indirekte, helt eller delvist ejet af Sund og Balt Holding A/S.

Stk. 2. Trafikselskaberne er ansvarlige for udarbejdelse af stgjhandlingsplaner for
privatbaner.

Storre lufthavne

§ 21.
Senest den 18. juli 2018 og herefter hvert femte ar skal der veere udarbejdet
stgjhandlingsplaner beregnet pa handtering af stgjproblemer og virkninger fra stgrre
lufthavne.

§ 22.
Godkendelsesmyndigheden for den pagaldende lufthavn efter kapitel 5 i lov om
miljgbeskyttelse er ansvarlig for udarbejdelse af stgjhandlingsplanen.

Storre, samlede byomrdder

§ 23.
Senest den 18. juli 2015 og herefter hvert femte ar skal der vare udarbejdet

stgjhandlingsplaner for de stgrre, samlede byomrader, der er udarbejdet stgjkort for i medfer
af § 9.

§ 24.
Fglgende myndigheder og selskaber er ansvarlige for udarbejdelse af stgjhandlingsplaner i
stgrre, samlede byomrader:



1) Transport-, Bygnings- og Boligministeriet for de stgrre veje, som
kommunalbestyrelsen har udarbejdet stgjkort for i medfor af § 11, stk. 1.

2) Kommunalbestyrelsen for stilleomrader og for de veje, virksomheder, lufthavne og
flyvepladser, som kommunalbestyrelsen har udarbejdet stgjkort for i medfer af § 11,
stk. 1.

3) Godkendelsesmyndigheden for de gvrige virksomheder og lufthavne, som
godkendelsesmyndigheden har udarbejdet stgjkort for i medfgr af § 11, stk. 2.

4) Transport-, Bygnings- og Boligministeriet for det statsejede jernbanenet, som
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har udarbejdet stgjkort for i medfgr af § 11,
stk. 3.

5) Transport-, Bygnings- og Boligministeriet for den kgbenhavnske metro i medfer § 11,
stk. 3.

6) Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er ansvarlig for udarbejdelse af stgjkort for
jernbanenettet ejet direkte eller indirekte, helt eller delvist af Sund og Balt Holding A/S.

7) Trafikselskabet for det privatejede jernbanenet, hvor trafikselskabet har udarbejdet
stgjkort for i medfgr af § 11, stk. 3.

Feelles bestemmelser

§ 25.
En stgjhandlingsplan skal vere klar, forstaelig og lettilgeengelig. Stgjhandlingsplanen skal
omfatte en periode pa fem ar og skal mindst indeholde oplysninger om fglgende:

1) En oversigt over de vigtigste punkter i stgjhandlingsplanen.

2) En beskrivelse af det stgrre, samlede byomrade, de stgrre veje, stgrre jernbaner og
stgrre lufthavne og eventuelle stillecomrader samt andre stgjkilder, der er taget hensyn til.

3) De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag.
4) Alle geldende grensevardier.
5) Resumé af stgjkortene.

6) En vurdering af det anslaede antal personer og boliger, der udsattes for stgj i de
stgjkortlagte intervaller, og en indkredsning af de problemer og situationer, der skal
forbedres, samt en prioritering heraf.

7) En beskrivelse af alle allerede indfgrte stgjbekempelsesforanstaltninger og alle
projekter, som forberedes.

8) Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at treffe i de fglgende fem ar,
herunder alle foranstaltninger til beskyttelse af stilleomrader.

9) Sk¢n over den forventede nedbringelse af antallet af stgjbelastede personer og boliger
(om muligt opgjort med hensyn til ferre gener, sgvnforstyrrelser, helbredseffekter mv.).

10) Strategi pa lang sigt.

11) Finansielle oplysninger (hvis de er tilgengelige): Budgetter,
omkostningseffektivitetsanalyse og cost-benefitanalyse.



12) Patenkte tiltag til evaluering af gennemfgrelsen og resultaterne af
stgjhandlingsplanen.

13) Referat af den offentlige hgring af forslaget til stgjhandlingsplanen.

Stk. 2. Foranstaltninger, jf. stk. 1, nr. 8, 1 stgjhandlingsplanen udvalges og prioriteres af den
myndighed, der er ansvarlig for udarbejdelse af handlingsplanen.

§ 26.
De, der har stgjkortlagt infrastrukturanlaeg eller virksomheder, udarbejder forslag til en
stgjhandlingsplan herfor. I den udstreekning, der er udpeget stilleomrader, skal
foranstaltninger til beskyttelse heraf indga i stgjhandlingsplanen.

Stk. 2. De myndigheder, der har udarbejdet stgjhandlingsplan, sender forslaget i hgring, jf.
§ 29.

§ 27.
Efter udlgbet af hgringsfristen, jf. § 29, udarbejdes de endelige stgjhandlingsplaner for
kommuner i stgrre, samlede byomrader og de endelige stgjhandlingsplaner for de pagaeldende
infrastrukturanleg uden for stgrre, samlede byomrader.

§ 28.
Stgjhandlingsplaner skal desuden gennemgas og om ngdvendigt revideres, nar der sker
vasentlige @ndringer, som pavirker den eksisterende stgjsituation.

Kapitel 5
Inddragelse af og information til offentligheden og internationalt samarbejde
Hgring over stgjhandlingsplaner

§ 29.
Den myndighed eller det selskab, der har udarbejdet et forslag til stgjhandlingsplan, sgrger
for offentlig annoncering heraf. Annoncering kan udelukkende ske digitalt pa myndighedens
eller selskabets hjemmeside. Annonceringen skal indeholde oplysning om, hvor relevante
stgjkort er tilgengelige.

Stk. 2. Annoncering skal ske mindst tre maneder inden, fristen for udarbejdelse af
stgjhandlingsplanen udlgber.

Stk. 3. Den myndighed eller det selskab, der er ansvarlig for den offentlige hgring, fastsatter
en frist pa mindst otte uger for afgivelse af hgringssvar.

Information til offentligheden

§ 30.
Stgjkort skal ggres offentligt tilgeengelige via de respektive hjemmesider senest fire uger
efter, at Miljgstyrelsen har offentliggjort det samlede stgjkort. Dette kan ske ved at linke til
Miljgstyrelsens hjemmeside.



Stk. 2. Den kommunalbestyrelse eller den myndighed eller det selskab, der er ansvarlig for
den offentlige hgring af den samlede stgjhandlingsplan, er ansvarlig for, at der senest fire
uger efter ferdigggrelsen sker offentlig annoncering af stgjhandlingsplanen. Annoncering kan
udelukkende ske digitalt pa den respektive hjemmeside. Annonceringen skal indeholde
oplysning om, hvor relevante stgjkort er tilgengelige.

Stk. 3. Stgjhandlingsplaner skal sendes til Milj@styrelsen senest fire uger efter, at de er
offentliggjort.

Internationalt samarbejde

§ 31.
Hvis Transport,- Bygnings- og Boligministeriet vil udarbejde en strategisk stgjkortlegning
eller en stgjhandlingsplan for en vej eller jernbane, som ligger i et greenseomrade, skal
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet straks underrette Miljgstyrelsen med henblik pa, at
Miljgstyrelsen kan optage samarbejdet med nabomedlemsstaten. Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet ma ikke igangsette udarbejdelse af stgjkort og stgjhandlingsplan, fgr
Miljgstyrelsen er underrettet.

Kapitel 6
lkrafttreedelse

§ 32.
Bekendtggrelsen treder i kraft den XX 2017.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 1309 af 21. december 2011 om kortleegning af ekstern stgj og
udarbejdelse af stgjhandlingsplaner ophaves.

Miljg- og fodevareministeriet, den xx xxxx 2017

Esben Lunde Larsen/XX



Bilag 1
Tekniske krav til indrapportering af fysiske data jf. § 3, stk. 2, § §, stk. 2, § 7, stk. 3 og § 9, stk.
2.

Tekniske krav til indrapportering af fysiske data for stgrre veje, jernbaner, lufthavne og stgrre
samlede byomrader samt hovedstadsomradet udpeget til strategisk kortlegning af stgj jf. § 3, stk. 2,
§5,stk.2,§7,stk. 30g §9, stk. 2.

Data sendes til Miljgstyrelsen pa en af fglgende mader:

1. E-mail (max 100 MB) eller digital post (max 10 MB) — sendes til Miljgstyrelsens
hovedpostkasse: mst@mst.dk

2. Digitalt overfgrt — upload af data til Miljgstyrelsens stgj ftp-site, som findes pa
Miljgstyrelsens hjemmeside www.mst.dk

3. Digitalt pa fysisk medie (USB) - sendes til Miljgstyrelsen, Haraldsgade 53,

2100 Kgbenhavn @. Mrk. ”Stgjkortleegning (arstal) - udpeget til strategisk kortleegning af stgj —
navn myndighed”.

Indrapportering af data sker ved at indsende datasat for de i bekendtggrelsen nevnte veje,
jernbaner, lufthavne og byomrader. Datasat skal overholde de specifikationer, som er angivet i
vejledningen “Delivery guide for Environmental Noise Data: DF1_DF5: Major roads, major
railways, major airports and agglomerations designated by the MS”, som findes pa Miljgstyrelsens
hjemmeside www.mst.dk.

Datasettet skal vaere 1 GIS-format ESRI Shapefiler. Data skal leveres 1 koordinatsystem og
projektion = ETRS89 — LAEAS52 (Datum ETRS89 — EPSG kode = 25832)".

B.1. — B1.5 nedenfor er noter til vejledningens afsnit 4 og 5. Afsnit 4 omhandler specifikationerne
for tabelformat og indhold, mens afsnit 5 omhandler specifikationerne for det geografiske format.

B1.2 For stgrre, samlede byomrader samt hovedstadsomradet
Antal indbyggere i de stgrre samlede byomrader og hovedstadsomradet jf. vejledningens afsnit 4.1.

B1.3 For stgrre veje

Tabel 1.1 Noter vedr. fplgende oplysninger jf. vejledningens afsnit 4.2:

Indhold Eksempel pa Forklaring

indhold
Entydig kode for den v v = Vejmyndighed
rapporterende myndighed som
defineret
EU-vej ID E20 Europavejsrute
National vej ID 3 Nationale vejnummer
National vej navn Amagermotorvejen | Vejnavn
Arlig trafikmangde x antal Antal biler




Unik vej ID

DK_v_rd_00001

Format:

DK = Landebetegnelse

v = Entydig kode for vejmyndighed
rd = road

xxxxx = de fem cifre er Igbende
nummerering

Laengde af vejstrekninger

X km

Antal kilometer

B1.4 For stgrre jernbaner

Tabel 1.2 Noter vedr. fplgende oplysninger jf. vejledningens afsnit 4.3:

Indhold Eksempel pa Forklaring
indhold
Entydig kode for den b b = Banemyndighed

rapporterende myndighed som
defineret

National bane ID1 National bane nummer

National bane ID2 National bane nummer

Unik bane ID DK _b_rl_00001 Format:
DK = Landebetegnelse
b = Entydig kode for Banemyndighed
rl = rail
xxxxx = de fem cifre er Igbende
nummerering

Arlig trafikmangde x antal Antal tog

Lengde af strekninger x km Antal kilometer

B1.5 For stgrre lufthavne

Antal operationer om aret (en operation er en start eller en landing) jf. vejledningens afsnit 4.4.




Bilag 2
Tekniske krav til stgjkortlaegning jf. § 7, stk. 2, § 12, stk.1, og § 16, stk. 1

Tekniske krav til indrapportering af stgjdata jf. bekendtggrelsens kapitel 3 om stgrre veje, jernbaner,
lufthavne, stgrre samlede byomrader og hovedstadsomradet samt stilleomrader udpeget til strategisk
kortlegning af stgj jf. kriterierne 1 bilag 1.

Data tilsendes Miljgstyrelsen pa en af fglgende mader:

1. E-mail (max 100 MB) eller digital post (max 10 MB) — sendes til Miljgstyrelsens
hovedpostkasse: mst@mst.dk

2. Digitalt overfgrt — upload af data til Miljgstyrelsens stgj ftp-site som findes pa
Miljgstyrelsens hjemmeside www.mst.dk

3. Digitalt pa fysisk medie (USB) - sendes til Miljgstyrelsen, Haraldsgade 53,

2100 Kgbenhavn @. Mrk. ”Stgjkortlagning (arstal) - strategisk stgjkortleegning — navn
myndighed”.

Indrapportering sker ved at indsende dataset, som omhandler stgjkortlegningen af de udpegede
veje, jernbaner, lufthavne, byomrader samt stilleomrader. Data, bade den statistiske information for
stgj (tabeller) og stgjkortene (grafiske kort), skal overholde de specifikationer, som er angivet i
vejledningen “Delivery guide for Environmental Noise Data: DF4_DF8: Strategic noise maps for
major roads, major railways, major airports and agglomerations”, som findes pa Miljgstyrelsens
hjemmeside www.mst.dk

De geografiske data skal leveres i GIS-formatet ESRI Shapefiler. Data skal leveres i
koordinatsystem og projektion = ETRS89 — LAEAS52 (Datum ETRS89 — EPSG kode = 25832)

Udover specifikationerne i vejledningen om indrapportering af data for stgjbelastningen i 4 meters
hgjde over terren, skal der ogsa indrapporteres data for stgjbelastningen beregnet i 1,5 meters hgjde
over terren for veje, jernbaner og byomrader.

B2.1 Generelle krav

Stgjkort benyttes her som en fzlles betegnelse for grafiske kort med stgjzoner og for opggrelser af
stgjbelastningen, f. eks. i form af antal stgjbelastede boliger og personer. Stgjkortene skal beskrive
situationen i kalenderaret forud for kortlegningsfristerne. De data om driftsforhold (f.eks.
trafikoplysninger), der ligger til grund for stgjberegningerne, ma hgjst veere 3 ar gamle. Dette krav
omfatter ikke oplysninger om stgjudsendelsen (kildedata) fra kgretgjer, tog og fly, idet disse indgar
som standardiserede verdier i de stgjberegningsmetoder, der skal anvendes ved kortlegningerne.
Kravet betyder, at den ansvarlige myndighed skal have vurderet og om ngdvendigt revideret
oplysningerne indenfor de seneste 3 ar. Hvis stgjkortlegningen pabegyndes inden udlgbet af
kalenderaret forud for kortleegningsfristen, ma beregningerne foretages pa baggrund af fremskrevne
data fra et (eller flere) af de forudgaende tre ar.

B2.2 Generelle principper og datagrundlag for udarbejdelse af stgjkort

Kortlegning af vej- og jernbanestgj skal gennemfgres ved anvendelse af stgjberegningsmodellen
Nord2000. Kortlegning af flystgj og virksomhedsstgj skal foretages med de hidtil benyttede
beregningsmodeller, jf. Miljgstyrelsens vejledning 5/1994 og 5/1993, idet stgjberegning for



virksomheder modificeres som anfgrt i afsnit B2.7.1. De forskellige typer af stgj skal beregnes hver
for sig, og de udger hvert sit stgjkort. Beregninger af stgjens arsmiddelverdi skal foretages for dag-,
aften- og natperioden med de hyppigheder af vejrklasser og gvrige generelle beregningsparametre,
der er anfgrt i afsnit B2.10.

B2.2.1 Bestemmelse af Lyen 08 Luigh:

Ved beregning af Lgen 0g Liigne skal alle betydende refleksioner af lyden medtages, herunder fra
terreenet. Det anbefales at medtage refleksioner op til 3. orden, sa stgjen ikke undervurderes. Vealges
det at beregne med ferre end 3. ordens refleksioner i byomrader, kan der korrigeres for virkningen
af den reflekterede lyd med metoden beskrevet i Rapport nr. 23 fra Referencelaboratoriet for
Stgjmélinger (RL 1/10). Ved beregning af stgjbelastningen af boliger skal Lgen 0g Lnigne bestemmes
for den “indfaldende 1yd” (frit felt), saledes at refleksion fra facaden af den bolig, hvis
stgjbelastning, man gnsker at bestemme, skal udelades. Hvis der ikke gennemfgres en s@rskilt
beregning af facadestgjniveauet, hvor bidraget fra denne refleksion udelades, kan niveauet af
indfaldende lyd” tilnermes ved niveauet i de gridpunkter, der ligger tet ved facaden, korrigeret med
— 3 dB. Stgjbelastningen af en bolig udtrykkes ved den hgjeste verdi af stgjniveauet ved en af
boligens facader i den hgjde, som kortleegningen gennemfores for (1,5 eller 4 m). Lyen 0g Luigne skal
bestemmes i bade 1,5 og 4 meters hgjde over terrenet i hele det omrade, hvor stgjniveauet er hgjere
end Lgen 55 dB og Lyign 50 dB. Dog skal vejstgj i stgrre, samlede byomrader, som omfatter flere
kommuner, alene kortlegges frem til kommunegraenserne.

B2.2.2 Kortgrundlag

Kortets veldefinerede objekter (dvs. bygninger, bygningshgjder, vejmidter, jernbanemidter m.v.)
skal have en geometrisk ngjagtighed, der er mindst lige sa god som beskrevet for Kort10?, dvs. at
den absolutte middelfejl skal veere mindre end 1 meter. Derudover skal ngjagtigheden for
generalisering af objekter i det digitale kort vaere mindst lige sa god som for Kort10.

Til kortlegningen skal der anvendes koordinatsystem og projektion = ETRS89 — LAEAS2 (Datum
ETRS89 — EPSG kode = 25832), Eventuelle kortmaterialer, som ligger i andre projektioner, skal
konverteres til den ovenfor n@vnte projektion inden kortlegningen. Kortlegning i andre
projektioner (eksempelvis System 34) og efterfelgende konvertering af resultaterne ma ikke
anvendes.

B2.2.3 Beregningspreecision

De grafiske stgjkort for byer og infrastrukturanlaeg i byer skal udarbejdes pa baggrund af
beregninger i et gridnet med en maskestgrrelse pa hgjst 10 meter. Det anbefales dog, at der
anvendes en maskestgrrelse pa 5 meter i teet bymassig bebyggelse, isar hvis stgjbelastningen af
boliger ogsa bestemmes pa basis af beregning i gridnet. I dbne omrader uden for bymassig
bebyggelse kan maskestgrrelsen gges til maksimalt 30 meter, idet der for kortlegning af flystgj kan
accepteres maskestgrrelser op til 100 meter. Der kan anvendes bade kvadratiske og triangulare
gridnet.

Det anbefales, at virkningen af alle genstande, som kan pavirke lydens udbredelse, tages med i
beregningerne, herunder stgjskarme, jordvolde og bygninger. Bygninger kan bade skerme for
stgjen og reflektere den. Hgjden af afskeermning taet ved vej eller jernbane skal sa vidt muligt
fastsettes med en ngjagtighed pa 0,25 m, men en mindre ngjagtighed — evt. fastleggelse af
afskermningen ved skgn — er acceptabel. Hgjden af bygninger kan bestemmes ved visuel
inspektion.



Hyvis der til brug for opggrelserne af antal stgjbelastede personer og boliger gennemfgres en sarskilt
beregning af facadestgjniveauer, skal stgjen beregnes 1 mindst ét punkt ved alle facader af
beboelsesbygninger i hgjden 1,5 m og 4 m. Beregning af stgjniveauet i lukkede (eller delvis
lukkede) gardrum kan udelades, med mindre det gnskes at afggre, om der er boliger med stille
facader. I stedet for at placere facadepunkter pa en bygning med en fast indbyrdes afstand pa f.eks.
5 m., kan en mere ngjagtig kortleegning opnas ved at underopdele bygningspolygonen i et antal
polygoner, der hver svarer til et adressepunkt.

I mange tilfelde er det tilstrekkeligt at regne terr@net som plant, bortset fra evt. stgjskerme. Det
galder is@r i byomrader, hvor afstanden mellem stgjkilden (vej eller jernbane) og de stgjbelastede
boliger i randbebyggelsen normalt er lille.

I abent land kan risikoen for fejl ved at regne terrenet som plant veere stgrre. Hvis terraenet er plant
inden for = 1 m er fejlen ved at regne terr@net for helt plant dog beskeden, og der kan derfor ses
bort herfra.

Til brug for strategisk stgjkortlegning kan det generelt forudsattes, at terr@net er absorberende
(klasse D i Nord2000) uden for byomrader og reflekterende (klasse G i Nord2000) i byomrader.
Stgrre grgnne omrader i byen, som for eksempel parker og fodboldbaner, skal dog regnes
absorberende. Vandflader regnes som reflekterende. Vejoverflader er reflekterende, mens
jernbaneterren med skerver bedst tiln&@rmes med absorberende terren (klasse D i Nord2000).

Ved kortlegning af vejstgj i stgrre, samlede byomrader, som bestar af flere kommuner, skal de
enkelte kommuner i byomradet kortleegge stgjen i hele kommunen frem til kommunegranserne,
men ikke udenfor disse.

Stgjbidrag fra veje i nabokommunerne skal derimod medtages i beregningerne, hvis de stgjer ind
over kommunegransen og dermed bidrager til stgjen i kortleegningsomradet. Tilsvarende geelder for
stgrre, samlede byomrader, der udger en del af en kommune, at eventuelle bidrag fra veje udenfor
byomradet skal regnes med.

B2.2.4 Minimumsmetode til opteelling af antal stgjbelastede boliger og personer

Det anbefales, at der benyttes en mere praecis fremgangsmade til at bestemme antallet af
stgjbelastede boliger og personer, som er baseret pa serskilte beregninger af stgjniveauet ved
boligernes facader, og hvor data om antal boliger, antal etager mv. hentes fra BBR-data. Til brug for
strategisk stgjkortlegning er nedenstaende metode netop tilstreekkelig.

Det stgjkortlagte omrade opdeles i et antal delomrader med ensartet boligtaethed og -struktur.
Opdelingen kan med fordel ske ud fra Danmarks Geografiske Kvadratnet, hvor der foreligger
oplysninger om antal boliger og antal beboere i delomrader pa 100 m x 100 m.

I hvert delomrade opggres, hvilke bygninger der indeholder boliger. For de pageldende bygninger
bestemmes grundareal og antal af etager (med boliger) ud fra det grundkort og andre oplysninger,
som har ligget til grund for stgjberegningerne. Kendes antallet af etager ikke, kan det beregnes ved:
bygningens totalhgjde divideret med gennemsnitlig etagehgjde (eller en standardhgjde pa 2,8 m,
hvis den faktiske hgjde ikke er kendt). Pa den made kan det totale boligareal i delomradet beregnes,
og antallet af boliger og beboere kan herefter fordeles pa bygningerne ud fra andelen af det totale
boligareal.



Endelig placeres bygningerne og de tilhgrende boliger og personer inden for de forskellige
stgjintervaller ud fra det hgjeste stgjniveau pr. bygning. Dette stgjniveau kan findes ud fra
gridberegningerne til de grafiske stgjkort, som korrigeres med — 3 dB til "indfaldende lyd”, eller fra
facadestgjberegninger.

B2.3 Kortlegning af st@j fra veje i stgrre, samlede byomrader

Kommuner i stgrre, samlede byomrader skal kortleegge den samlede vejstgj fra alle veje i
kommunen indenfor afgreensningen af det stgrre, samlede byomrade, herunder ogsa stgjen fra
eventuelle stgrre veje. Kommunen foretager derimod ikke en s@rskilt kortlegning af stgjen fra de
stgrre veje. Der ud over skal stgjbidrag fra vejtrafik udenfor kommunegrenserne eller udenfor
afgrensningen af byomradet medtages, hvis bidragene har betydning for den samlede stgj i
byomradet. Veje, som ligger l&ngere fra afgreensningen end afskeringskriterierne i Tabel B2.1,
giver med sikkerhed ikke betydende stgjbidrag. Vejmyndighederne for de pageldende veje skal
give de ngdvendige trafikoplysninger og andre data til den kommune, der skal stgjkortlegge.

Tabel B2.1 Rapportering af trafikdata fra nabokommuner o.l.

Vejkategori efter arsdggntrafik, ADT Stgjbidrag medregnes for veje indenfor
folgende afstand
<500 Kan udelades uanset afstand

500 - 4.000 250 meter
4.000 - 8.000 500 meter

8.000 - 16.000 1.000 meter

> 16.000 (ikke motorve;j) 2.000 meter

Motorvej 4.000 meter

Alle trafikale data skal tilvejebringes i relation til dag-, aften- og natperioden og som
gennemsnitsvardier for hele aret. I situationer, hvor der ikke foreligger trafiktellinger, eller hvor
teellematerialet er sa gammelt, at det ikke forekommer troverdigt, kan trafikdata baseres pa
kvalificerede skgn. Trafikmangder og hastigheder i de tre tidsrum skal fastlegges for de tre
kategorier af kgretgjer: lette kgretgjer (person- og varebiler) med lengde under 5,5 m, toakslede
tunge kgretgjer med lengde 5,5 — 12,5 m og flerakslede tunge kgretgjer med lengde over 12,5 m.
Der skal anvendes faktiske gennemsnitshastigheder som indgangsdata, disse kan afvige fra de
skiltede hastigheder athengigt af trafikforholdene. Kommunerne kan undlade at kortlegge veje
med lav trafikintensitet, hvor stgjbelastningen er uvasentlig.

B2.4 Kortlegning af st@j fra stgrre veje

Stgrre veje skal kortlegges bade udenfor og indenfor stgrre, samlede byomrader. Det er den
pageldende vejmyndighed, der har ansvaret for at stgjkortleegge vejen i det omrade, hvor
stgjniveauet er hgjere end Lgen 55 dB 0g Lyigne 50 dB. Der gelder i gvrigt samme krav til opggrelse
af trafikdata som ovenfor anfgrt for kortleegning af vejstgj i byomrader.



B2.5 Kortlegning af togstdj

Miljgstyrelsen har offentliggjort data om kildestyrken af tog til brug for beregning med Nord2000 i
Miljgprojekt 1014/2005. Ved beregning skal de nyeste kildestyrkedata anvendes. I beregningen af
togstgjen skal der for hver af de relevante typer af tog fastlegges, hvor mange meter tog pr.
gennemsnitligt dggn (toglengde pr. ar divideret med 365 dage), der kgrer pa den betragtede
strekning, og den fart det foregar med. Det kan forekomme, at de samme togtyper kgrer pa den
samme strekning med forskellig fart (f.eks. gennemkgrende og standsende tog), og at de derfor skal
beregnes som forskellige tog, med mindre der i stedet beregnes en vagtet gennemsnitshastighed.
Trafikoplysningerne skal opdeles pa dag-, aften- og natperioden.

B2.6 Kortlegning af st@j fra flytrafik

Hvis trafikken i en lufthavn er @ndret sa lidt i forhold til den tidligere stgjkortlegning, at den
samlede stgjmangde TDENL er @&ndret mindre end 0,5 dB, kan den tidligere stgjkortlegning fortsat
anvendes.

Kortlegning efter reglerne 1 stgjbekendtggrelsen omfatter stgjen fra stgrre civile lufthavne og
desuden fra miljggodkendte lufthavne og flyvepladser, der giver stgjbidrag pa mere end Lge, = 55
dB eller Lyjgn = 50 dB i byomrader. Militaere aktiviteter skal ikke medtages, og sdledes er det alene
pakravet at beregne stgjbidragene fra de civile aktiviteter i lufthavne, hvor der er bade militere og
civile operationer. Der er som hovedregel udfgrt beregninger af stgjbelastningen i forbindelse med
miljggodkendelse af lufthavne og flyvepladser. Disse beregninger kan legges til grund for
stgjkortlegningen. Det skal fremhaves, at stgjkortlegningen skal udfgres for trafiktallene for aret
forud for kortleegningsaret.

Ved beregning af flystgj indgar beregningspunktets hgjde ikke som en parameter, sa beregningerne
galder for bade for 1,5 m. og 4 m. hgjde over terren.

Ud over beregningen af Lge,, som viser stgjzonerne fra 55 dB til 75 dB med 5 dB spring, skal der
ogsa udfgres beregninger af Lyign., hvis lufthavnen har flyvninger i natperioden kl. 22 - 07.
Beregningerne af Lyon skal udfgres pa basis af hele kortlagningsarets nattrafik i det pageldende
tidsrum, og skal vise stgjzonerne fra 50 dB til 70dB med 5 dB spring.

B2.7 Kortlegning af stgj fra virksomheder i byomrader

Kravet om stgjkortlegning omfatter de (i)-merkede virksomheder (IPPC-virksomheder).

Det er alene relevant at kortlegge de virksomheder, der giver anledning til en stgjbelastning, som er
stgrre end Lgen = 55 dB eller Lyion = 50 dB i de pageldende byomrader. Hvis det ud fra
miljggodkendelsens stgjvilkar og oplysninger fra tilsynet kan afggres, at en virksomhed ikke giver
anledning til et stgjniveau, som er hgjere end Lye, 55 dB eller Ly;gne 50 dB ved nogen bolig eller
andet stgjfglsomt omrade, bestar stgjkortlegningen i alene at registrere, at den pagaeldende
virksomhed ikke giver anledning til vesentlig stgj.

Viser en overslagsmassig stgjberegning, at et mindre omrade omkring virksomheden er
stgjbelastet, sa det skgnnes, at faerre end 10 boliger er bergrt af niveauer mellem Lge, 55 dB og 60
dB og af Ly, mellem 50 og 55 dB, og at ingen boliger er belastet med hgjere niveauer, bestir
kortl&gningen i at registrere en cirkel eller anden figur, som illustrerer beliggenheden af Lye, 55 dB



0g Luyigne 50 dB. Det kan indrapporteres, at ingen boliger eller personer er stgjbelastet i det nevnte
interval.

1. Til overslagsmassig beregning benyttes miljggodkendelsens stgjvilkar eller en foreliggende
stgjberegning. Beliggenheden af stgjkonturen for Lgen 55 dB eller Lyign S0 dB kan bestemmes
ved at ga ud fra afstanden mellem kontrol- eller beregningspunkt og virksomhedens stgjmaessige
tyngdepunkt (eller - hvis det ikke kendes - midtpunktet) og regne med, at stgjniveauet aftager
med 6 dB pr. afstandsfordobling. Ly, beregnes i denne sammenhang som den hgjeste af
fglgende tre stgrrelser: stgjgrensen for dagperioden, stgjgrensen for aftenperioden + 5 dB, og
stgjgreensen for natperioden + 10 dB. Som Ly;gn benyttes 1 denne sammenhang stgjgrensen for
natperioden.

2. Hvis afstanden mellem virksomhedens tyngdepunkt og kontrolpunktet kaldes d1, og
stgjniveauet her er L1, er stgjniveauet i afstanden d2 : L.2 = L1 + 20*log( d1/d2 ).

3. Denne overslagsmessige beregning overvurderer stgjen noget, is@r for virksomheder der
ikke er 1 drift hele tiden i aften- og natperioden.

B2.7.1 Beregning af stgj fra virksomheder.

Hvis der er tale om et stgrre stgjbelastet omrade, skal der gennemfgres en egentlig stgjberegning.
Her vil den dokumentation for virksomhedens stgjbelastning, som foreligger i forbindelse med
miljggodkendelse eller tilsyn, kunne udnyttes, men der skal foretages en ny beregning, hvor der
tages hensyn til fglgende forskelle i forhold til sedvanlig brug af beregningsmetoden for
virksomhedsstg@j 1 Miljgstyrelsens vejledning 5/1993:

1. Referenceperioden for stgj om dagen er kl. 07 - 19 pa alle dage i hele aret. Tilsvarende er
referenceperioden for aftenstgjen hele perioden kl. 19 - 22, og for natperioden hele tidsrummet
kl. 22 - 07. Saledes skal der korrigeres bade for stgjkildernes driftstid i lgbet af de tre tidsrum og
for driftstiden i Igbet af et helt ar.

2. Beregningsresultaterne korrigeres til en anslaet arsmiddelverdi ved at tillegge en korrektion
for, at der ikke er gunstige lydudbredelsesforhold hele aret. Korrektionen, Cy,e, legges til
bidraget fra hver stgjkilde’, inden bidragene summeres til det samlede stgjniveau i
beregningspunktet:

Cinet = Co [1 - 10( hg - hy, )/d] dB, hvor

hs er hgjden af stgjkilden over lokalt terreen (i m), hb er hgjden af beregningspunktet
over lokalt terreen (i m), og d er den vandrette afstand (i m) mellem stgjkilde og
beregningspunkt.

Co er 1,54 ved beregning af Lg,y, mens den er 0,7 ved beregning af Leyening 0g 0 ved
beregning af Lyjgn; for natstgjen er Cp,e siledes 0 dB.

Hvis d < 10( hg + hy ) er Cyee = 0 dB. Hvis hg ikke er kendt, kan den til brug for beregningen
af Cpet seettes til 2 m.

3. Der gives ikke tilleg til det beregnede stgjniveau for eventuelt indhold af toner eller impulser.
4. Sammenl®gningen af de tre bidrag fra henholdsvis dag-, aften og natperioden til Lge, sker i
hvert beregningspunkt.

Stgjniveauet beregnes 1 begge hgjder 1,5 m og 4 m over lokalt terren.



B2.8 Stilleomrader

Hvis en kommune har udpeget og afgranset et stilleomrade, indebzrer det, at det far status som
stgjfelsomt omrade i planlegningen, og at der skal tages hensyn til stgjbelastningen af omradet, nar
der udarbejdes stgjhandlingsplaner for de stgjkilder eller anleg, der medfgrer en stgjbelastning af
omradet, eller der efterfglgende sker regulering af stgjen i omradet, f.eks. ved meddelelse af
miljggodkendelser eller pabud til virksomheder.

Stilleomrader skal optages i kommuneplanernes redeggrelse for planernes forudsetninger, jf. lov
om planlegning.

B2.9 Rapportering til Miljgstyrelsen

B2.9.1 Generelle oplysninger
Der skal indrapporteres fglgende generelle oplysninger:

1. En generel beskrivelse som omfatter beliggenhed, stgrrelse (l&ngde) og overordnede
trafikdata af de veje, jernbaner, lufthavne, samt i byomrader tillige de virksomheder, der indgar i
kortlegningen.

2. En beskrivelse af omgivelserne omkring stgrre veje, jernbaner og lufthavne omfattende
byomrader, landsbyer, abent land eller lignende, samt oplysninger om arealanvendelse og om
andre vasentlige stgjkilder.

3. Anvendt stgjberegningsprogram, samt en kortfattet beskrivelse af de generelle
beregningsparametre og de benyttede principper til opggrelse af antal stgjbelastede boliger og
personer.

4. For kommuner i stgrre, samlede byomrader: En kortfattet beskrivelse af kommunen som
omfatter beliggenhed, areal og indbyggertal. Hvor et stgrre, samlet byomrade udggr en del af en
kommune, oplyses areal og indbyggertal for den del af kommunen, der udggr det stgrre,
samlede byomrade.

Disse oplysninger sammenfattes i et dokument, som leveres i PDF format, saledes at det kan legges
pa Miljgstyrelsens hjemmeside. Dette navngives saledes at den kortlaggende myndigheds navn
fremgar entydigt af filnavnet. Hvis der ikke beregnes nye stgjkort for en lufthavn, fordi trafikken
kun er @ndret uvaesentligt, skal dokumentet ogsa ggre rede for vurderingen heraf og for @ndringen
af TDENL.

B2.9.2 Stgjdata
Der skal indrapporteres fglgende stgjdata:

1. Grafiske stgjkort,

2. Opggrelser af antal boliger og personer i stgrre, samlede byomrader belastet af stgj fra vej-,
jernbane og flytrafik samt fra virksomheder (hver stgjkilde for sig),

Opggrelser af antal boliger og personer bade indenfor og udenfor stgrre, samlede byomrader
belastet af stgj fra stgrre veje, jernbaner og lufthavne (hver stgjkilde for sig),

3. Opggrelser af det samlede areal (i km?”) af omrader i og uden for stgrre, samlede byomréder,
som er belastet med over 55, 65 og 75 dB fra henholdsvis stgrre veje, jernbaner og lufthavne 1 4
m hgjde over terren (hver stgjkilde for sig),

4. Opggrelser af antal boliger og personer, der bor i boliger med sarlig stgjisolering (frivilligt),
5. Opggrelser af antal boliger og personer i boliger med en stille facade (frivilligt).



Opggrelserne skal ikke afrundes, men angives som antal boliger hhv. personer. Arealer opgives 1
km? med tre decimaler og decimalkomma.

For stgrre samlede byomrader skal der indrapporteres grafiske stgjkort for hver af de kortlagte
stgjkilder med stgjzonerne 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70-74 dB og 75 dB og derover, beregnet
som Lge, 1 bade 1,5 og 4 m hgjde, og desuden stgjzonerne 50-54 dB, 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB
og 70 dB og derover, beregnet som Ly;,n 1 bade 1,5 og 4 m hgjde.

For stgrre veje, jernbaner og lufthavne i og uden for stgrre samlede byomrader skal der tilsvarende
indrapporteres grafiske stgjkort med stgjzonerne 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70-74 dB og 75 dB
og derover, beregnet som Lge, i bade 1,5 og 4 m hgjde, og desuden stgjzonerne for 50-54 dB, 55-59
dB, 60-64 dB, 65 - 69 dB og 79 dB og derover, beregnet som Ly;en i bade 1,5 og 4 m hgjde.
Stgjkortene skal vare pafgrt oplysninger om landsbyer, byer og stgrre, samlede byomrader indenfor
stgjzonerne.

Der indrapporteres en opggrelse af antal stgjbelastede boliger og personer for hver stgjklasse opdelt
i 5 stgjintervaller, der afgreenser omrader, hvori stgjniveauet er over 75 dB, 70-74 dB, 65-69 dB, 60-
64 dB og 55-59 dB udtrykt ved Lgen, 0g stgjniveauet er over 70 dB, 65-69 dB, 60-64 dB, 55-59 dB
og 50-54dB udtrykt ved Lygh. For stgrre veje, stgrre jernbaner og stgrre lufthavne opggres bade
antallet af stgjbelastede boliger og personer, som totalt belastes af det pageldende
infrastrukturanlaeg, og antallet af stgjbelastede boliger og personer udenfor stgrre, samlede
byomrader.

For at fa ensartede stgjkort i indrapporteringen skal hvert stgjinterval tilknyttes en farve, som skal
anvendes til farvelegning af de enkelte flader i de grafiske stgjkort.

Tabel 2.2 Stgjintervallernes farvekode

Stgjinterval Intervalfarve RGB (rgd-gren-bla)
decimalkode

50-54 dB (kun Lyigno) Grgn 153-255-0

55-59 dB Gul 255-255-0

60-64 dB Orange 255-153-0

65-69 dB Rgd 255-51-0

70-74 dB og Lyien over 70 dB Violet 153-51-204

over 75 dB (kun Lgep) Bla 0-102-255

Derudover skal det samlede areal (i km” med tre decimaler) af omrader i og udenfor stgrre samlede
byomrader, der er belastet af Ly, i intervallerne 55-59 dB, 60-64 dB, 65-69 dB, 70-74 dB og 75 dB
og derover, beregnet som Lge, 1 4 m hgjde, fra stgrre veje, jernbaner og lufthavne indrapporteres.
For at sikre en entydig handtering af de enkelte bidrag, skal kortlegningen afleveres i GIS-formatet:
ESRI Shapefiler (.shp). Det benyttede koordinatsystem og projektion skal vere ETRS89 — LAEAS?2
(Datum ETRS89 — EPSG kode = 25832),



B2.9.3 Dataformater for de grafiske stgjkort

Stgjkortene skal indrapporteres som stgjzoner. Ved en stgjzone forstas et geografisk omrade, hvori
stgjniveauet ligger indenfor et af ovenstdende stgjintervaller angivet ved Lge, eller Lygn.

Det kan krave, at der anvendes et GIS-varktgj til at danne fladerne og til efterfglgende at lagre
datafilerne i det rette format. Til dannelse af fladerne kan der benyttes fglgende fremgangsmade:
Griddata indlases i et GIS-varktgj og placeres i koordinatsystem og projektion = ETRS89 —
LAEAS52 (Datum ETRS89 — EPSG kode = 25832). Derefter gennemfgres en interpolering. Endelig
dannes fladerne ved at konturere i 5 dB spring svarende til ovenstaende stgjintervaller.

Stgjzoner rapporteres som flader (polygoner) som vektordata, ikke som isokurver (linjer).
Datamodellen som skal anvendes for stgjkortet: GIS-formatet ESRI Shapefiler (.shp) ses i
vejledningen “Delivery guide for Environmental Noise Data: DF4_DF8: Strategic noise maps for
major roads, major railways, major airports and agglomerations”. Fglg vejledningen pracist bade
hvad angar datamodel og navngivning, og husk at @, ¢ og a samt mellemrum ikke kan accepteres.
Stgjkort er specificeret i afsnit 5 og 5.1. Metodik i navngivning af GIS-filer ses 1 afsnit 8.2.
Specifikationer for metadata for datasattet ses i afsnit 7.2.

B2.9.4 Dataformater for opggrelserne af boliger, personer og arealer

Opggrelserne af den statistiske information om boliger, personer og arealer skal indrapporteres.
Dette ggres ved at folge dataformaterne angivet i vejledningen “Delivery guide for Environmental
Noise Data: DF4_DFS8: Strategic noise maps for major roads, major railways, major airports and
agglomerations”. Specifikationer ses 1 afsnit 4 og metodik 1 navngivning af filer ses 1 afsnit 8.1.
Specifikationer for metadata for datasattet ses i afsnit 7.1. Opggrelserne af boliger, personer og
areal skal angives for hver kombination af stgjklasse og stgjinterval, hvilket fremgar af
specifikationerne. Bemark de 4 dataset, som skal indrapporteres, som fremgar afsnit 4.1 til 4.4 i
vejledningen.

B2.9.5 Dataformat for stilleomrader

De udpegede og afgreensede stilleomrader skal indrapporteres. De digitaliseres som flader
(polygoner). Filformat og projektion skal vare det samme som for stgjkortene, jf. afsnit B2.9.3.
Dataformaterne ses i vejledningen “Delivery guide for Environmental Noise Data: DF4_DFS:
Strategic noise maps for major roads, major railways, major airports and agglomerations”.
Specifikationer ses i afsnit 5.5 og metodik i navngivning af filer ses i afsnit 8.2.2. Specifikationer
for metadata for datasattet ses i afsnit 7.3.

B2.10 Meteorologiske og andre parametre ved beregning med Nord2000

Ved stgjkortlegning af veje og jernbaner benyttes beregningsmodellen Nord2000 med de
parametre, der fremgar af dette afsnit. Arsmiddelvardien af stgjniveauet fastlegges pa grundlag af
beregning for fire vejrklasser, benevnt M8, M13, M18 og M24.

Ved stgjkortleegning af veje og jernbaner i teette byomrader bestemmes arsmiddelveaerdien dog ud
fra beregning af kun én vejrklasse, M13. Tette byomrader er karakteriseret ved hgje, tet beliggende
bygninger og en stor andel af reflekterende terran; fglgende kriterier kan benyttes til afgreensning af
tette byomrader: Bygninger i mere end to etager, andel af befastet (reflekterende) areal over 80 %,
og bebyggelsesprocent over 80 %.



Tabel B2.3 Arsfordeling (i %) af vejrklasser som funktion af lydudbredelsesretningen i dagperioden (kl. 07 -

19)
Klasse
M8
M13
M 18
M 24
Klasse
M8
M 13
M 18
M 24
Klasse
M8
M13
M 18
M 24
Klasse
M8
M 13
M 18
M 24

0 gr.
50,4
25,9
17,9
5,8

90 gr.
51,5
18,9
18,3
11,3
180 gr.
27,7
26,4
32,0
14,0
270 gr.
333
18,2
25,2
234

10 gr.
51,9
26,0
17,0

5,1
100 gr.
49,8
19,6
18,8
11,8
190 gr.
26,3
26,0
32,1
15,6
280 gr.
34,2
19,0
25,1
21,7

20 gr.
52,9
25,3
16,8

4.9
110 gr.
48,0
19,8
20,1
12,1
200 gr.
26,3
24.5
31,6
17,6
290 gr.
35,6
19,6
25,3
19,5

30 gr.
53,9
23,6
17,1

5,3
120 gr.
45,5
20,5
21,7
12,3
210 gr.
27,3
22,1
30,8
19,8
300 gr.
37,3
20,4
25,2
17,2

40 gr.
54,8
21,2
17,8

6,3
130 gr.
42,6
21,7
23,6
12,1
220 gr.
28,7
19,7
29,7
21,9
310 gr.
39,0
21,7
24,1
15,2

50 gr.
55,2
19,1
18,2

7,5
140 gr.
39,3
23,1
25,7
11,9
230 gr.
30,0
17,8
28,7
23,6
320 gr.
41,1
23,0
23,1
12,8

60 gr.
55,0
18,0
18,4

8,7
150 gr.
36,1
24,0
28,1
11,9
240 gr.
31,2
16,8
27,4
24,7
330 gr.
434
24,3
21,7
10,6

70 gr.
54,4
17,5
18,4

9,6
160 gr.
32,8
24.6
30,5
12,0
250 gr.
32,0
16,4
26,5
25,0
340 gr.
46,1
25,0
20,3
8,7

80 gr.
53,1
18,3
18,2
10,4

170 gr.
30,1
25,5
31,8
12,7

260 gr.
324
17,3
25,7
24,5

350 gr.
48,4
25,5
19,1

6,9

Tabel B2.4 Arsfordeling (i %) af vejrklasser som funktion af lydudbredelsesretningen i aftenperioden (k. 19 -

22)
Klasse
M8
M13
M 18
M 24
Klasse
M8
M 13
M 18
M 24
Klasse
M8
M13
M 18
M 24
Klasse
M8
M 13
M 18

0 gr.
39,1
31,5
20,4
9,0
90 gr.
42,7
22,5
19,1
15,8
180 gr.
20,1
28,5
333
18,1
270 gr.
25,8
19,1
27,8

10 gr.
40,7
31,4
19,5
8,4

100 gr.
41,2
22,6
19.9
16,3

190 gr.
19,0
28,0
33,2
19,8

280 gr.
26,7
20,0
28,1

20 gr.
42,1
30,0
19.4
8,4

110 gr.
39,6
22.9
20,9
16,7

200 gr.
19.4
25,8
33,0
21,8

290 gr.
27,8
20,9
28,6

30 gr.
43.9
27,3
19,8
8,9

120 gr.
37,3
233
22,7
16,6

210 gr.
20,4
23,1
32,1
24.4

300 gr.
29,1
22,0
28,7

40 gr.
45,1
24,7
20,2
9,9

130 gr.
34,7
24,1
24,6
16,6

220 gr.
21,7
20,9
30,7
26,6

310 gr.
30,4
23,6
28,1

50 gr.
45,5
23,0
20,1
114

140 gr.
31,5
25,3
27,1
16,2

230 gr.
22,7
194
29,5
28,4

320 gr.
31,8
25,8
26,7

60 gr.
45,4
22,3
19,7
12,6

150 gr.
28,4
26,0
29,5
16,1

240 gr.
23,6
18,6
28,5
29,4

330 gr.
33,5
279
25,0

70 gr.
449
21,9
19,4
13,9

160 gr.
25,0
26,6
32,3
16,1

250 gr.
244
18,1
27,7
29,8

340 gr.
35,7
29,3
23,3

80 gr.
44,0
22,0
18,9
15,0

170 gr.
22,1
27,5
33,6
16,8

260 gr.
25,1
18,2
27,7
289

350 gr.
37,7
30,4
21,8



M 24 27,4 25,3 22,8 20,2 17,9 15,7 13,5 11,7 10,1

Tabel B2.5 Arsfordeling (i %) af vejrklasser som funktion af lydudbredelsesretningen i natperioden (kl. 22 - 07)

Klasse 0 gr. 10 gr. 20 gr. 30 gr. 40 gr. 50 gr. 60 gr. 70 gr. 80 gr.
M8 32,8 34,4 36,1 37,6 38,3 38,4 37,9 37,1 35,6
M13 33,7 33,5 31,2 28,4 26,5 254 25,0 24,7 25,5
M 18 21,0 19,8 20,0 20,6 20,8 20,2 20,0 19,6 19,0
M 24 12,5 12,4 12,7 13,4 14,4 16,0 17,1 18,6 19.9
Klasse 90 gr. 100gr. 110gr. 120gr. 130gr. 140gr. 150gr. 160gr. 170 gr.
M8 33,9 31,7 29,4 27,0 24,1 21,4 18,8 16,2 14,2
M13 25,9 26,2 26,4 26,4 26,7 26,6 26,7 26,7 26,7
M 18 19,5 20,8 22,8 25,3 28,0 31,1 334 35,2 36,0
M 24 20,8 21,2 214 214 21,2 20,9 21,1 21,9 23,1
Klasse 180gr. 190gr. 200gr. 210gr. 220gr. 230gr. 240gr. 250gr. 260 gr.
M8 12,8 12,2 12,6 13,7 15,3 16,5 17,5 18,4 19,2
M13 26,5 25,8 24,1 22,2 20,5 19,4 18,9 18,9 19,8
M 18 36,2 35,3 344 33,0 31,6 30,1 29,1 28,4 27,7
M 24 24,6 26,6 28.9 31,1 32,7 34,0 34,5 343 33,4
Klasse 270 gr. 280gr. 290gr. 300gr. 310gr. 320gr. 330gr. 340gr. 350gr.
M8 20,0 21,2 22,6 242 25,8 27,3 28.9 30,3 31,7
M13 21,2 22,6 24,0 25,4 27,0 28,8 30,3 31,8 32,8
M 18 27,2 26,9 26,7 26,3 25,9 25,3 24.5 23,4 22,4
M 24 31,5 29,3 26,7 24,1 21,3 18,6 16,3 14,4 13,1

B2.10.1 @vrige meteorologiske parametre

Tabel B2.6 Lydudbredelsesparametre i de fire vejrklasser

Klasse M8 M13 M18 | M 24
A (log. led) -0,4 0 0.4 1,0
B (lin. led) 0 0 0 0,04

Det forudseattes ved beregning af arsmiddelverdier med udbredelsesparametre, at ruhedslengden
(parameter, der fastlegger vindprofilen) er 0,025m.

Der regnes med lufttemperatur og relativ fugtighed, som er specifik for de enkelte vejrklasser, idet
parametrene ogsa athaenger af udbredelsesretningen. Ved beregning i feette byomrader, hvor der
alene regnes med én vejrklasse, M13, benyttes dog parametre for lufttemperatur og relativ
fugtighed, der er uath@ngige af retningen. Disse er:

Tabel B2.7 Temperatur og relativ luftfugtighed ved
beregning for teette byomrader med én vejrklasse

Temperatur RH




Dag (k. 07-19) |9,5°C 80,0 %

Aften (kl. 19 -22) |8,4°C 86,5 %

Nat (kl. 22 - 07) 6,6 °C 93,6 %

Tabel B2.8 Lufttemperatur (i °C) i hver vejrklasse som funktion af lydudbredelsesretningen i dagperioden (kl.
07-19)

Klasse 0 gr. 10 gr. 20 gr. 30 gr. 40 gr. 50 gr. 60 gr. 70 gr. 80 gr.
M8 10,2 10,2 10,1 10,1 10,2 10,2 10,3 10,3 10,3
M13 9,5 9,9 10,2 10,2 10,0 9,4 9,1 8,8 8,8
M 18 8.8 8,4 8,1 8,2 8,5 9,0 9,2 9.4 9.4
M 24 5,2 4,3 3,8 4,0 4,7 5,4 5,9 6,3 6,7
Klasse 90 gr. 100gr. 110gr. 120gr. 130gr. 140gr. 150gr. 160gr. 170 gr.
M8 10,3 10,3 10,3 10,3 10,3 10,2 10,1 9,8 9,6
M 13 8,7 8,6 8,6 8,7 9,0 9,3 9.4 9,6 9,9
M 18 9,4 9,5 9,6 9,6 9,6 9,6 9,7 9,8 9,9
M 24 7,0 7,3 7.4 7,5 74 74 7,3 7,4 7,4
Klasse 180gr. 190gr. 200gr. 210gr. 220gr. 230gr. 240gr. 250gr. 260 gr.
M8 9,3 9,0 9,0 9,1 9,3 9.4 9,5 9,6 9,6
M13 10,1 10,4 10,3 10,0 9,6 9,1 8.8 8,5 8,4
M 18 9,9 9,9 9,9 10,0 10,0 10,0 10,0 9,9 9,8
M 24 7,7 8,0 8,4 8,7 9,0 9,2 9,4 9,6 9,7
Klasse 270 gr. 280gr. 290gr. 300gr. 310gr. 320gr. 330gr. 340gr. 350gr.
M8 9,7 9,7 9,8 9,8 9,9 9,9 10,0 10,1 10,1
M13 8,3 8,3 8,3 8,4 8,6 8.9 9,1 9,2 9.4
M 18 9,8 9,9 10,0 10,0 9,9 9,9 9,7 9,5 9,2
M 24 9,7 9,6 9,5 9,3 9,1 8,7 8,2 7,3 6,3

Tabel B2.9 Lufttemperatur (i °C) i hver vejrklasse som funktion af lydudbredelsesretningen i aftenperioden
(kl. 19 - 22)

Klasse 0 gr. 10 gr. 20 gr. 30 gr. 40 gr. 50 gr. 60 gr. 70 gr. 80 gr.
M8 9,6 9,6 9,6 9,7 9.8 9,9 10,0 10,0 10,1
M13 9.4 9,5 9,6 9,5 9,3 9,0 8,7 8,5 8,3
M 18 7,9 7,6 7,5 7,6 7,9 8,1 8,2 8,2 8,2
M 24 3,6 3,2 3,0 3,2 3.8 4.4 4,8 5,2 5,6
Klasse 90 gr. 100 gr. 110gr. 120gr. 130gr. 140gr. 150gr. 160gr. 170 gr.
M8 10,1 10,2 10,3 10,4 10,5 104 10,4 104 10,3
M13 8,3 8,2 8,1 8,2 8,5 8,9 9,1 9,4 9,6
M 18 8,1 8,1 8,2 8,2 8,1 8,1 8,3 8,3 8,5
M 24 5,8 5.9 6,0 6,0 5.9 5,7 5.5 5.4 5.4
Klasse 180 gr. 190gr. 200gr. 210gr. 220gr. 230gr. 240gr. 250gr. 260 gr.
M8 10,0 9.8 9,6 9,6 9,7 9,8 9.8 9,7 9,7
M13 9,9 10,1 10,1 9,8 9,3 9,0 8,7 8,7 8,5

M 18 8,4 8,5 8,7 8,9 9.1 9,2 9,0 9.0 8,9



M 24
Klasse
M8
M 13
M 18
M 24

5,7

270 gr.

9,6
8,4
8,9
7,6

6,0
280 gr.
9,6
8,2
9,0
7,5

6,2

290 gr.

9,5
8,2
9,1
73

6,5

300 gr.

9,5
8,3
9,2
7,0

6,8

310 gr.

9,5
8,5
9,1
6,7

7,0

320 gr.

9.4
8,9
9,0
6,3

7,3

330 gr.

9.4
9,0
8,8
5,7

7,5
340 gr.
9,5
9,2
8,5
5,1

7,6
350 gr.
9,6
9,2
8,3
43

Tabel B2.10 Lufttemperatur (i °C) i hver vejrklasse som funktion af lydudbredelsesretningen i natperioden

(kL. 22 - 07)

Klasse
M8
M 13
M 18
M 24
Klasse
M8
M13
M 18
M 24
Klasse
M8
M 13
M 18
M 24
Klasse
M8
M 13
M 18
M 24

Tabel B2.11 Relativ luftfugtighed (i %) i hver vejrklasse som funktion af lydudbredelsesretningen i

0 gr.
6,9
7,5
6,1
4,3

90 gr.
7,3
6,6
6,0
6,2

180 gr.

5.4
7,0
7,2
6,0

270 gr.

6,3
6.9
6,7
6.6

10 gr.
7,0
7,4
6,1
4,3

100 gr.
7,3
6,6
6,1
6,2

190 gr.
5,1
7,2
7,2
6,1

280 gr.
6,4
7,0
6,7
6,5

dagperioden (kl. 07 - 19)

Klasse
M8
M 13
M 18
M 24
Klasse
M8
M13
M 18
M 24
Klasse
M8
M 13
M 18

0 gr.
80
79
75
75

90 gr.
78
80
78
79

180 gr.

73
78
81

10 gr.
80
78
76
76

100 gr.
78
81
78
79

190 gr.
73
77
81

20 gr.
7,1
7,3
6,2
44

110 gr.

73
6,5
6,3
6,3

200 gr.

5,0
7,2
7,1
6,2

290 gr.

6,5
7,0
6,8
6,3

20 gr.
80
77
76
77

110 gr.

77
82
79
79

200 gr.

73
77
81

30 gr.
7,2
7,1
6,4
4,6

120 gr.

7,2
6,5
6,5
6,3

210 gr.

54
7,0
7,2
6,3

300 gr.

6,6
7,0
6,9
6,0

30 gr.
80
77
76
78

120 gr.

77
82
80
79

210 gr.

73
77
81

40 gr.
7,3
6,9
6,5
4.8

130 gr.

7,1
6,5
6,7
6,1

220 gr.

5.8
6,7
7,2
6.4

310 gr.

6,7
7,1
6,9
5,7

40 gr.
80
77
76
78

130 gr.

76
82
80
80

220 gr.

74
78
80

50 gr.
7,4
6,7
6,5
5,0

140 gr.

6.9
6,6
6.9
5,9

230 gr.

6,0
6,6
7,2
6,5

320 gr.

6.8
7,2
6.8
5.4

50 gr.
80
78
76
78

140 gr.

75
81
81
80

230 gr.

74
79
80

60 gr.
7.4
6,6
6,4
5,4

150 gr.

6,6
6,7
7,1
5.8

240 gr.

6,1
6,7
7,0
6,6

330 gr.

6.8
7,3
6,7
5,1

60 gr.
79
79
76
78

150 gr.

74
81
81
81

240 gr.

74
80
80

70 gr.
7,4
6,6
6,2
5,8

160 gr.
6,2
6,8
7,2
5,8

250 gr.
6,1
6,8
6,9
6,7

340 gr.
6,8
7.4
6,5
4,8

70 gr.
79
79
77
78

160 gr.
74
80
81
83

250 gr.
75
80
80

80 gr.
7,3
6,6
6,0
6,0

170 gr.
5,8
6,9
7,2
5,9

260 gr.
6,2
6,9
6,7
6,7

350 gr.
6,8
7,5
6,3
4,5

80 gr.
79
80
77
78

170 gr.
73
79
81
84

260 gr.
75
81
80



M 24 85 85 85 85 84 83 82 81 80
Klasse 270 gr. 280gr. 290gr. 300gr. 310gr. 320gr. 330gr. 340gr. 350 gr.

M8 76 76 77 77 78 78 79 79 80
M 13 81 82 82 82 82 82 81 81 80
M 18 80 80 79 79 78 78 77 77 76
M 24 79 79 78 77 76 75 74 74 74

Tabel B2.12 Relativ luftfugtighed (i %) i hver vejrklasse som funktion af lydudbredelsesretningen i
aftenperioden (kl. 19 - 22)

Klasse 0 gr. 10 gr. 20 gr. 30 gr. 40 gr. 50 gr. 60 gr. 70 gr. 80 gr.
M8 83 84 84 84 83 83 83 82 82
M13 83 82 81 81 82 83 83 84 84
M 18 81 81 81 81 81 81 82 82 82
M 24 84 84 85 85 84 83 83 83 83
Klasse 90 gr. 100gr. 110gr. 120gr. 130gr. 140gr. 150gr. 160gr. 170 gr.
M8 82 81 81 80 79 78 77 76 75
M 13 84 85 85 85 84 84 83 82 82
M 18 83 83 84 84 85 85 85 85 85
M 24 84 84 84 84 85 86 87 88 89
Klasse 180gr. 190gr. 200gr. 210gr. 220gr. 230gr. 240gr. 250gr. 260 gr.
M8 75 75 75 75 75 75 76 76 77
M13 80 79 79 80 80 81 81 82 83
M 18 86 86 85 85 85 84 84 84 84
M 24 90 90 90 90 89 88 88 87 86
Klasse 270 gr. 280gr. 290gr. 300gr. 310gr. 320gr. 330gr. 340gr. 350gr.
M8 77 78 79 79 80 81 81 82 82
M13 84 84 84 85 85 85 84 84 84
M 18 84 84 84 83 83 83 83 82 82
M 24 86 86 85 84 84 83 83 83 83

Tabel B2.13 Relative luftfugtighed (i %) i hver vejrklasse som funktion af lydudbredelsesretningen i
natperioden (kl. 22 - 07)

Klasse 0 gr. 10 gr. 20 gr. 30 gr. 40 gr. 50 gr. 60 gr. 70 gr. 80 gr.
M8 91 92 92 92 92 92 92 91 91
M13 92 91 92 92 92 93 93 93 93
M 18 90 90 90 89 89 90 90 90 91
M 24 90 90 90 90 90 89 89 89 89
Klasse 90 gr. 100gr. 110gr. 120gr. 130gr. 140gr. 150gr. 160gr. 170 gr.
M8 91 91 91 90 90 90 89 88 88
M 13 93 93 93 93 93 93 92 92 92
M 18 91 91 91 92 92 92 92 92 92
M 24 89 89 89 90 90 90 91 91 92
Klasse 180gr. 190gr. 200gr. 210gr. 220gr. 230gr. 240gr. 250gr. 260 gr.
M8 88 88 87 87 87 88 88 88 88
M13 91 91 90 90 91 91 91 91 92

M 18 92 92 92 92 92 92 92 92 92



M 24 92 92 92 92
Klasse 270 gr. 280gr. 290gr. 300 gr.
M8 88 89 89 89
M 13 92 92 92 92
M 18 92 92 92 92
M 24 91 91 91 91

Turbulensstyrke for vind- og temperaturfluktuationer:

92

310 gr.

89
92
92
90

1. Turbulensstyrke for vindhastighed CW?* = 0,12 m** s

2. Turbulensstyrke for temperatur Ct* = 0,008 Ks™

92

320 gr.

90
92
92
90

92
330 gr.
90
92
91
90

Standardafvigelsen af vindhastigheden i lydudbredelsesretningen, ow, sattes til 0
Standardafvigelsen af temperaturgradienten, 64y 4,, S@ttes ligeledes til O

Terrenujevnhedsparameter (roughness class): 0 (Nil)

Terr@noverfladeimpedans: Porgst terren (D): 200 kNsm™, reflekterende terren (G): 20.000 kNsm™

! International kode for projektionsangivelse, EPSG er en forkortelse for European Petroleum Survey Group.

92

340 gr.

91
92
91
90

* Kort10 er en del af TOP10DK, som er betegnelsen for Kort & Matrikelstyrelsens landsdakkende topografiske

grundkortdatabase.

? Korrektionen C,,, stammer fra standarden ISO 9613-2, idet CO er valgt i henhold til anbefalingerne i »Adaptation and
revision of the interim noise computation methods for the purpose of strategic noise mapping. Final Report March 2003.

EU Kommissionenx.

92
350 gr.
91
92
91
90



