Simone Holst

Fra: FLCH-Consult <flch@flch-consult.dk>

Sendt: 7. oktober 2023 14:14

Til: Simone Holst

Emne: Dronebekendtgarelserne - input fra en tidligere ATM/ANS-ansat

Kaere Simone.
Hermed et par input til udkastene til dronebekendtggrelserne fra en tidligere ATM/ANS-ansat.

Indledningsvis vil jeg benytte lejligheden til at rose hgringsbrevene, som i et letforstaeligt sprog giver et klart og
tydeligt indblik i &endringerne og baggrunden herfor.

Den fgrste vurderes at veere relevant for bade Danmark og for Fargerne:

1) Ved en gennemgang af det samlede hgringsmateriale, dvs. Danmark og Feergerne, fremgar det at der er forskel
pa hvad udtrykket "flyvesikringskritisk omrade" omfatter. Eksempelvis ma det antages at de offentliggjorte
helikopterruter pa Feergerne er omfattet, eftersom det er anfgrt i afsnittet om flyvesikringskritiske omrader. | BEK-
udkastet for Danmark omfatter udtrykket alene offentlig godkendte flyvepladser, militeere flyvestationer og HEMS-
flyvepladser.

Jeg foreslar at udtrykket "flyvesikringskritisk omrade" defineres i den enkelte BEK, idet jeg anser det for muligt at
definitionen kan vaere forskellig, hvis det i den enkelte BEK udtrykkeligt anfgres at udtrykket "flyvesikringskritisk
omrade" i denne bekendtgarelse skal forstas som...., eller defineret som.....

Denne vurderes kun at vzere relevant for det danske BEK-udkastet:

2) Det nye element i BEK-udkast (DK) om beskyttelse af udflyvende luftfartgjer, hvorved droneflyvninger begraenses
yderligere i en vis afstand fra banen, er forstaelig. Af forslaget fremgar:

"Stk. 3. Flyvehgjden ma i ind- og udflyvningen til en offentlig godkendt flyveplads eller en militaer flyvestation ikke
overstige 30 meter over banehgjden fra 3 til 2 km horisontal afstand fra en bane pa en offentlig godkendt flyveplads
eller en bane pa en militeer flyvestation."

Jeg foreslar at udtrykket "ind- og udflyvningen" beskrives, specificeres eller afgraenses naermere.

Venlig hilsen

Flemming Christensen
Mobil: 2042 8480






Simone Holst

Fra: Jakob Jargensen <jakob@kvf.fo>
Sendt: 31. oktober 2023 16:26

Til: ts Info

Cc: Simone Holst; Georg L. Petersen
Emne: Bemaerkninger til j.nr. 2022-087428

Tit rette vedkommende,
Jeg skriver til jer angdende de nye haringsdetaljer for droneflyvning pa Feergerne.
Jeg arbejder i Kringvarp Fgroya som fotograf, hvor jeg bl.a. flyver med drone.

Ramsar-omrader

| skriver fglgende:

Med § 14 fastsaettes en bestemmelse, sd omrader, der efter den faeraske lov om beskyttelse af
havmiljpet (Ramsar-omrader m.m.) og omréder, der efter den faeraske lov om naturbeskyttelse er
definerede som naturfalsomme omrader, beskyttes, sa der kun mé flyves over disse omréader til brug
for myndighedernes og/eller den respektive grundejers udferelse af ngdvendige opgaver.

Jvf. 82inedenstdende bekendtgarelse omhandlende Ramsar-omrader, er fartbegraensningen for
bade kun geeldende i fuglenes yngleperiode (15. april til 31. august), hvorfor det bedes udspecificeret
i hgringsforslaget, at begreensningerne ligeledes kun er geeldende samme periode, da det ellers
begreenser og besveerliggar vores arbejde ungdigt.

https://logir.fo/ViewLaw.aspx?id=573622441

| gvrigt bar det vaere muligt, at flyve inde i omraderne f.eks. i bygden pa Mykines, hvor der ingen fugle
er.

Grindefangst
Med § 15 indsaettes en bestemmelse om, at droneoperationer er forbudt i omrader, hvor der foregar
grindefangst. Forbuddet gzelder kun i den periode, hvor fangsten gennemfares.

Som public service medie vil det staerkt begraense vores mulighed for at dokumentere en del af vores
tradition. Jeg er klar over, at politiet har haft enkelte udfordringer med udefrakommende, der ikke har
flajet hensynsfuldt, men det er problematisk, nar det gar ud over vores mulighed for at dokumentere
en traditionel grindefangst.

Det foreslas, at vi som public service medie f&r mulighed for at dokumentere grindefangsten med
drone under hensyntagen til fangsten og i samarbejde med politiet, som vi har gjort hidtil. Et forslag
kunne dermed veere, at flyvning i forbindelse med grindefangst skal foregd efter godkendelse af
politiet.

Mvh.

Jakob Jgrgensen
Kringvarp Fgroya






Simone Holft

= — ——
Fra: Joanna Djurhuus <JoannaD@uvmr.fo>
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Til: Simone Holst
Emne: Vedr. forslag til droneregler for Feegerne
Vedhaeftede filer: Bkg. for Feergerne om supplerende bestemmelser til bek for Faergerne om

(droner).DOCX; Bkg. for Faergerne om regler og procedurer for operation af
ubemandede luftfartgjer.DOCX; Haringssvar - faergske droneregler.PDF

Sag: 2023-147763
Sagsdokument: 2125771

Kaere Simone

Jeg har vedhzeftet de to bekendtggrelser, der har veeret til hgring den sidste maned. Jeg har indfgrt
bemaerkningerne til bkg. om supplerende bestemmelser i seive forslaget som kommentar for overblikkets skyld (og
fordi de indkomne hgringssvar var pa fargsk). Jeg har ogsa skrevet mine kommentarer til hgrirngssvarene, og jeg
taenkte, at vi kunne gennemga bemaerkningerne, nar du har haft mulighed for at gennemlzaese.

Vagar lufthavn har rimelig mange kommentarer, isaer til § 9, som jeg godt kunne taenke mig at diskutere naeermere
med dig. Vagar lufthavn har svaret pa dansk, s3 derfor er deres hgringssvar ikke indarbejdet, men medsendes i
original form.

Der er i gvrigt kun en enkelt bemaerkning til Gennemfgrelsesforordningen og den er fra Faergernes politi, der
anbefaler, at en kompetent myndighed udpeges pa Feergerne.

Har du mulighed for en snak i naeste uge, f.eks. tirsdag eller torsdag?

Med venlig hilsen
Jéanna

Jéanna Djurhuus
Radgevi / Senior Advisor

>
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Uttanrikis- og Vinnumalaradid
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Date: Our ref: Contact person/Ext.:
October 31, 2023

Your letter of: Your ref.:

Horingssvar over udkast til bekendtgerelser om nye droneregler for Feergerne

Med henvisning til Trafikstyrelsens brev af den 07-09-2023, Sagsnr.: 2023-147763, Doku-
mentnr.: 1924394, om hgring over:

e "Udkast til bekendtgerelse for Faeroerne om regler og procedurer for operation af
ubemandede luftfartajer” og
o "Udkast til bekendtgerelse for Faeroerne om supplerende bestemmelser til bekendit-

gorelse for Faeroerne om regler og procedurer for operation af ubemandede lufifarto-
jer’,

har Vaga Floghavn modtaget de nsevnte udkast til bekendtgerelsen og falgebrev i e-mail fra
Uttanrikis- og Vinnumalaradié den 02-10-2023

Vaga Floghavns kommentarer til de to neevnte udkast tit bekendtgerelser, fremsendes her-
med til Uttanrikis- og Vinnumalaradié.

Arsagen til at bemaerkningerne er skrevet pa dansk er for at Uttanrikis- og Vinnumélaradio
kan have mulighed for at videresende lufthavnens bemaerkninger direkte, eller at bruge de
dele af hgringssvaret, som Uttanrikis- og Vinnumalaradid finder relevante, og kan tilslutte sig

1. Indiedning:

Véaga Floghavn har deltaget pa en raekke mader i bade Kontaktudvalget og med Uttanrikis-
og Vinnumalaradid, om malsaetningen at implementere nye, opdaterede droneregler for Fae-
rgerne.

Véaga Floghavn har hele tiden papeget, at Vaga Floghavn selvfglgelig respekterer de faero-
ske og danske myndighederes aftale og malsaetning om generelt at sigte mod at implemen-
tere ensartede luftfartsregler for medlemmerne i Rigsfeelleskabet, men at lufthavnen samtidig
har papeget, at det er ogsa vigtigt, at der er mulighed for at implementere saerbestemmelser,
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som tager udgangspunkt i de regionale forskelle som er mellem Rigsfaellesskabets parter.
Dette gor sig ogsa geeldende nar der er tale om droneregler for Feergerne.

Vaga Floghavn hilser udkastet til nye droneregler velkommen, og glaedes over, at forslaget
ogsa indeholder supplerende bestemmelser til bekendtgerelse for Feeroerne om regler og
procedurer for droneoperationer pa Feergerne.

Fzergerne er geografisk et forholdsvis lille omrade. Samtidig er der klare indikationer pa, at
anvendelsen af droner bade hos lokalbefolkning, virksomheder og myndigheder, samt iszer
hos tilrejsende, er kraftigt oget de sidste par ar. Vaga Floghavn finder det derfor vigtigt, at de
nye droneregler for Feereerne har seerligt fokus pa flyvesikkerhedsmeessige udfordringer,
som kan opsta i forbindelse med den ggede droneaktivitet.

2. Generelle bemeerkninger:

Vaga Floghavn savner, at rollen hos Feergernes landsstyre ikke fremgér af " Udkast til be-
kendtgorelse for Faeroerne om supplerende bestemmelser til bekendtgerelse for Faeroerne
om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartajer”, bortset fra i §11, stk. 2.

Véaga Floghavn undres ogsa over, at lufthavnens rolle iseer i forbindelse med dispensationer,
ikke fremgar af "Udkast til bekendtgorelse for Faeroerne om supplerende bestemmelser til
bekendtgorelse for Faeraerne om regler og procedurer for operation af ubemandede lufifarto-
jer”, heller ikke fremgar, iseer da Vaga Floghavn har pligten at yde flyveinformationstjeneste
indenfor 60 NM fra Bordan, hvilket er en uszedvanlig stor TIZ/FIZ, samtidig med at luftfartejer
har en rapporteringspligt til Vagar AFIS mindst hvert 15. minut.

Disse ovennaevnte to "'mangler” gar derfor igen i mange af lufthavnens bemaerkninger til det
enkelte bestemmelser i tabellen herunder.

3. Bemearkninger til ”Udkast til bekendtgorelse for Feeroerne om supplerende be-
stemmelser til bekendtgorelse for Faeroerne om regler og procedurer for operation
af ubemandede luftfartojer”

3.1.

Bemaerkninger til de enkelte bestemmelser:

Reference (udkast til lovtekst)

Trafikstyrelsens uddybning af
indholdet

Véga Floghavns bemaerkninger

Afstandskrav til flyvesikringskri-
tiske omrader

§ 9. Droneoperationer ma ikke
finde sted naermere end 5 km hori-
sontal afstand fra en bane pa en
offentlig godkendt flyveplads.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan give til-
ladelse til at stk. 1 fraviges, hvis

Ad 1: Afstandskrav til flyvesikrings-
kritiske omrader

Trafikstyrelsen kan p.t. give tilla-
delse til, at en reekke afstandskrav
kan fraviges. Det gaelder

f.eks. afstandskravene ved iaege-
helikopterflyvepladser (HEMS)
samt offentlig godkendte flyveplad-
ser og sikringskritiske omrader, sa-
som diplomatiske repraesentatio-
ner (ambassader og konsulater),

Afstandskrav til flyvesikringskri-
tiske omrader

Ad. §9, stk. 1:

Vaga Floghavn foreslar at det pree-
ciseres, om afstandskravet pa 5
km ogsa geelder for andre helikop-
terpladser end dem som anvendes
til HEMS. iht. §10.

FY4 VAGA FLOGHAVN
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1) droneoperationen har et almen-
nyttigt, samfundsnyttigt, forsk-
ningsmaessigt eller kommercielt
formal,

2) hvis formalet er kommercielt, at
droneoperationen er nodvendig,
og at formdlet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennem-
fores pa en anden made end med
en drone,

3) fjernpiloten har et kompetence-
certifikat og

4) fjernpiloten har flojet mindst 10
timer p& kompetencecertifikatet.

Stk. 3. Stk. 2, nr. 2, anvendes ikke,
hvis den offentlig godkendte flyve-
plads har bestilt opgaven.

§ 10. Droneoperationer ma ikke
gennemfares neermere end 2 km
horisontal afstand fra en
helikopterplads, der er i brug som
leegehelikopterflyveplads (HEMS),
Jjf. dog stk. 2.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan give til-
ladelse til at stk. 1 fraviges, hvis

1) droneoperationen har et almen-
nyttigt, samfundsnyttigt, forsk-
ningsmaessigt eller kommercielt
formal,

2) hvis forméalet er kommercielt, at
droneoperationen er nedvendig,
og at forméalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennem-
fores pa en anden méde end med
en drone, og

3) fiernpiloten har et kompetence-
certifikat.

Stk. 3. Stk. 2, nr. 2, anvendes ikke,
hvis hospitalet, hvor leegehelikop-
terflyvepladsen (HEMS)

ligger, har bestilt opgaven.

seerlige virksomheder, politiets
ejendomme osv.

I bemaerkningerne til lovforslaget,
der bemyndiger transportministe-
ren tif at fastsaette regler for flyv-
ning ved disse omrader, star der i
bemaerkningerne, at der som ud-
gangspunkt ikke skal kunne flyves
i disse omrader, men at der f.s.v.a.
sikringskritiske omrader kan gives
titadelse, hvis droneoperationen
har et aimennyttigt formal, og at
der ved sikringskritiske omrader i
seerlige tilfaelde kan gives tilladelse
tit droneoperationer.

Fiyvesikringskritiske omrader:

| udkastet fastseettes der i § 9 reg-
ler om droneoperationer ved of-
fentlige godkendte flyvepladser, §
10 fastseettes regler for droneope-
rationer ved laegehelikopterflyve-
pladser (HEMS) og §11 droneflyv-
ning ved de almindelige helikopter-
fiyveruter p& Feergerne.

For § 9 geelder der, at der ikke m&
flyves naermere end 5 km pé en of-
fentlig godkendt flyveptads. Trafik-
styrelsen kan dog give tilladeise til
at flyve naermere end 5 km, forud-
sat at droneoperationen har et al-
mennyttigt, samfundsmaessigt eller
forskningsmaessigt formal. Derud-
over skal fiernpiloten have et kom-
petencecertifikat (et A2 certifikat)
og have flgjet mindst 10 timer

pé kompetencecertifikatet.

Et almennyttigt, samfundsmaessigt
eller forskningsmaessigt forméal be-
tyder, at droneoperationens formal
f.eks. skal vaere naturovervagning,
indsamling af geodata til brug for
opmalinger, kortmaling, bygnings-
inspektioner m.v. Myndighedsop-
gaver vil altid falde ind under al-
mennyttige formal.

Forskningsformal kan f.eks. veere,
hvis droneoperationen tester nye
mader at transportere p3, f.eks.
test for at se, om droner kan an-
vendes til at transportere medicin
elier blodpraver til ger. Kommerci-
elle droneoperationer kan falde ind
under almennyttigt eller samfunds-
meessigt formal, hvis droneopera-
taren kan argumentere for, hvorfor
operationen kommer samfundet
eller almenveeldet til gavn.

Ad. §9, stk. 2:

Véga Floghavn har pligten at yde
flyveinformationstjeneste indenfor
60 NM fra Bordan, hvilket er en
usaedvanlig stor TIZ/FIZ, samtidig
med at luftfartejer har en rapporte-
ringspligt til Vagar AFIS mindst
hvert 15. minut.

Véga Floghavns foreslar derfor, at
der indseettes i stk. 2, at Trafiksty-
relsen skal sende fravigelser jf. §9,
stk. 2 til haring hos lufthavnen, in-
den der gives tilladelse til at fravige
afstandskravet pa 5 km, jf. §9, stk.
1, og ogsa om de tilladelser som
efterfolgende gives af Trafikstyrel-
sen, samt at Trafikstyrelsen skal
udsende NOTAM om sadanne dro-
neoperationer.

Forslag til nyt §9, stk. 4:

Véga Floghavn foreslar indsaet-
telse af et nyt stk. 4, med nogen-
lunde samme bestemmelse som
§10, stk. 4, geeldende for drone-
flyvninger omfattet af §9, stk. 2 og
3:

"Stk. 4. For droneoperationer i
henhold til stk. 2 og 3, skal fiernpi-
loten veere i kontakt med Vagar
AFIS under flyvningen med dronen
og skal forholde sig til de informati-
oner, som AFIS udsender til fiern-
piloten.”

Forslaq til nyt §9, stk. 5:

Med henvisning til Vaga Floghavns
forpligtigelse at yde flyveinformati-
onstjeneste indenfor 60 NM fra
Bord8an, bar Vaga Floghavn fa
hjemmel til at kreeve betaling fra
droneoperatgrer for sine tjenester
til disse. Vaga Floghavn foreslar
derfor indszettelse af et nyt stk. 5,
med nogenlunde salydende be-
stemmelser:

"Stk. 5. Vagar Lufthavn kan op-
kraeve afgift for

J4 VAGA FLOGHAVN
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Stk. 4. Fjernpiloten skal veere i
kontakt med Vagar AFIS under
flyvningen med dronen og skal for-
holde sig til de informationer, som
AFIS udsender til fiernpiloten.

§ 11. Droneflyvning inden for de al-
mindelige helikopterflyveruter pa
Faeroerne er forbudt i det

omfang, en helikopterflyverute er
offentliggjort pa et offentligt tilgaen-
geligt kort. De almindelige
helikopterflyveruter offentliggeres
pa den feeroske myndigheds hjem-
meside www.uvmr.fo.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan give
droneoperatoren tilladelse tl at
flyve inden for en almindelig
helikopterflyverute, hvis

1) droneoperationen har et almen-
nyttigt, samfundsnytiigt eller forsk-
ningsmaessigt formal og

2) fiernpiloten har et kompetence-
certifikat.

Hvis formalet er kommercielt, skal
droneoperationen vaere nodven-
dig, og formalet med opgaven for-
spildes, hvis den skal gennemfo-
res pa en anden made end med en
drone. Det kan f.eks. vaere tilfael-
det, hvis et alternativ til droneflyv-
ning vil vaere uforholdsmaessigt dy-
rere eller hvis opgaven ikke kan lg-
ses pa anden vis.

Huvis det er lufthavnen selv, som
onsker at f& udfert en kommerciel
opgave, skal dette krav ikke opfyi-
des.

Efter § 10 ma der ikke flyves naer-
mere end 2 km til en lzegehelikop-
terflyveplads (HEMS). Trafikstyrel-
sen kan give tilladelse til at stk. 1
fraviges, hvis droneoperationen
har et almennyttigt, samfundsnyt-
tigt, forskningsmaessigt eller kom-
mercielt formal.

Bestemmelsen ligner § 9 og bety-
der, at droneoperataren ogsa her
skal kunne begrunde, hvordan dro-
neoperationen har et almennyttigt,
samfundsmaessigt eller forsknings-
maessigt formal. Og at droneopera-
taren skal kunne begrunde, hvorfor
en opgave, der har et kommercieit
formal, ikke kan udferes pa anden
made. Det gaelder dog ikke, hvis
det er hospitalet, der ensker
opgaven udfert.

Ved tilladelser til flyvning ved of-
fentligt godkendte flyvepladser, mi-
litzere flyvestationer og laegeheli-
kopterflyveplads (HEMS) kan der
desuden blive stillet krav om, at
der anvendes en observater, som
hele tiden skal holde oje med be-
mandet luftfart, eller at dronen har
et flight termination system, hvis
det er nadvendigt, eller det giver
mening at stille et sadant krav.

Efter § 11 er det forbudt at flyve i
de almindelige helikopterlyveruter
i det omfang disse er offentliggjort.
Bestemmelsen er fastsat for at be-
skytte de almindelige ruter, som
anvendes til at transportere perso-
ner og f.eks. ogsa laegehelikop-
tere.

Trafikstyrelsen kan give tilladelse
til at flyve, hvis droneoperationen

flyveinformationstjenester til drone-
operationer i henhold til stk. 2, 3,
og4”

Ad. §10, stk. 2;
Vaga Floghavn har pligten at yde

flyveinformationstjeneste indenfor
60 NM fra Bordan, hvilket er en
usaedvanlig stor TIZ/FIZ, samtidig
med at luftfartejer har en rapporte-
ringspligt til Vagar AFIS mindst
hvert 15. minut.

Véaga Floghavns foreslar derfor, at
der indsaettes i stk. 2, at Trafiksty-
relsen skal sende fravigelser jf.
§10, stk. 2 til haring hos lufthav-
nen, inden der gives tilladelse til at
fravige afstandskravet pa 2 km, jf.
§10, stk. 1, og ogsa om de tilladel-
ser som efterfalgende gives af Tra-
fikstyrelsen, samt at Trafikstyrel-
sen skal udsende NOTAM om sa-
danne droneoperationer.

Ad. §10, stk. 4.

Vaga Floghavn foreslar en ensar-
tet formulering af forslaget til nyt
stk. 4 i §9 og §10 og foreslar derfor
folgende praecisering af §10, stk.
4:

"Stk. 4. For droneoperationer i
henhold til stk. 2 og 3, skal fiernpi-
loten vaere i kontakt med Vagar
AFIS under flyvningen med dronen
og skal forholde sig til de informati-
oner, som AFIS udsender til fjern-
piloten.”

Forslag til nyt §10, stk. 5:
Med henvisning til Vaga Floghavns

forpligtigelse at yde flyveinformati-
onstieneste indenfor 60 NM fra
Bordan, ber Vaga Floghavn fa
hjemmel til at kreeve betaling fra
droneoperatarer for sine tjenester
til disse. Vaga Floghavn foreslar
derfor indsaettelse af et nyt stk. 5,
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har et almennyttigt, samfundsnyt-
tigt elier forskningsmaessigt formal,
og fiernpiloten har et kompetence-
certifikat. Undtagelsen skat forstas
pa samme made som §§ 9 og 10.

med nogenlunde salydende be-
stemmelser:

"Stk. 5. Vagar Lufthavn kan op-
krasve afgift for flyveinformations-
tjenester til droneoperationer i hen-
hold til stk. 2, 3, og 4"

Ad. §11, stk. 1:
Vaga Floghavn foreslar, at de al-

mindelige helikopterflyveruter ud-
over offentliggarelse pa den feere-
ske myndigheds hjemmeside
www.uvmr.fo., ogsa publiceres pa
www.dronezoner.dk svarende til
bestemmelsen i §23, stk. 3.

Dette begrundes med, at da Trafik-
styrelsen er den kompetente myn-
dighed, vil det vaere mere naturligt
for droneoperatarer at sege sa-
danne oplysninger om flyvesik-
ringskritiske omrader hos den
kompetente myndighed fremfor pa
et ministeriums hjemmeside.

Det kan ogsa overvejes, om de al-
mindelige helikopterflyveruter ogsa
skal offentliggares i AIP Faergerne.

Ad. §11, stk. 2

Véaga Floghavn har pligten at yde
flyveinformationstjeneste indenfor
60 NM fra Bordan, hvilket er en
usaedvanlig stor TIZ/FiZ, samtidig
med at luftfartejer har en rapporte-
ringspligt til Vagar AFIS mindst
hvert 15. minut.

Vaga Floghavns foreslar derfor, at
der indsaettes i stk. 2, at Trafiksty-
relsen skal sende fravigelser jf.
§11, stk. 2 til hering hos lufthavnen
og operatarer som varetager rute-
flyvning med helikopter, inden der
gives tilladelse til at flyve inden for
en almindelig

helikopterflyverute, og ogsa om de
tilladelser som efterfglgende gives
af Trafikstyrelsen, samt at

7Y VAGA FLOGHAVN
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Trafikstyrelsen skal udsende
NOTAM om sadanne droneopera-
tioner.

Forslag til nyt §11, stk. 3:

Vaga Floghavn foreslar indsaet-
telse af et nyt stk. 4, med nogen-
lunde samme bestemmelse som
§10, stk. 4, gaeldende for drone-
flyvninger omfattet af §11, stk. 2:
"Stk. 3. For droneoperationer i
henhold til stk. 2 skal fjernpiloten
veere i kontakt med Vagar AFIS
under flyvningen med dronen og
skal forholde sig til de informatio-
ner, som AFIS udsender til fjernpi-
loten.”

Forslag til nyt §11, stk. 4:

Med henvisning tif Vaga Floghavns
forpligtigelse at yde flyveinformati-
onstjeneste indenfor 60 NM fra
Bordan, bar Vaga Floghavn fa
hjemmel tif at kraeve betaling fra
droneoperatarer for sine tjenester
til disse. Vaga Floghavn foreslar
derfor indszettelse af et nyt stk. 5,
med nogenlunde salydende be-
stemmelser:

"Stk. 4. Vagar Lufthavn kan op-
kraeve afygift for flyveinformations-
ljenester til droneoperationer i hen-
hold til stk. 2.”

Afstandskrav til sikringskritiske om-
rader.

§ 12. Droneoperationer ma ikke
finde sted naermere end 150 meter
horisontal afstand fra diplomatiske
repraesentationer (ambassader og
konsulater), saerlige virksomheder,
politiets ejendomme og kriminalfor-
sorgens institutioner.

Stk. 2. Ejeren eller forvalteren af et
omrdde omfattet af stk. 1, eller den
droneoperator, ejeren eller forval-
teren har hyret til opgaven, kan
gennemfore droneoperationer pa
eller ved eget sikringskritisk

Ad 1; Afstandskrav il sikringskriti-
ske omrader

§ 12 omhandier flyvning ved sik-
ringskritiske omrader, hvorefter der
ikke ma flyves naermere disse om-
rader end 150 meter horisontal af-
stand. Det gaelder f.eks. szerlige
virksomheder, politiets ejen-
domme, kriminalforsorgens institu-
tioner.

Trafikstyrelsen kan i saetlige til-
faelde give tilladelse til, at der fly-
ves narmere pa et omrade. Saer-
lige tilfeelde betyder, at der stilles
krav om, at droneoperationen har
et samfundsmaessigt, kommercielt
eller forskningsmeessigt formal, og

Afstandskrav til militaere omra-
der oqg fartojer

Ad. §12, stk. 3:

Vaga Floghavns foreslar, at der
indsaettes i stk. 3, at Trafikstyrel-
sen skal udsende NOTAM om til-
ladte droneoperationer ff. stk. 3.
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omrade uden at skulle indhente en
tilladelse hos Trafikstyrelsen. Er
ejeren eller forvalteren en anden
end den, der beskyttes med be-
stemmelsen, skal ejeren eller for-
valteren orientere den, der beskyt-
tes af stk. 1, inden der ma flyves
med drone pé eller ved det sik-
ringskritiske omréde.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan i saerlige
tilfaelde give tilladelse til, at der kan
flyves med drone naermere end
150 meter horisontal afstand til
omraderne naevnt i stk. 1, hvis an-
spgeren kan godigore

1) at droneoperationer har et sam-
fundsmaessigt, kommercielt eller
forskningsmaessigt formal,

2) hvis formdlet er kommercielt, at
droneoperationen er npdvendig og
formdlet med opgaven

forspildes, hvis den skal gennem-
fores pa en anden made end med
en drone og

3) at fiernpiloten har et kompeten-
cecertifikat.

Stk. 4. Stk. 1-3 gaelder ikke for dro-
neoperationer i den specifikke ka-
tegori, nar den operative

tilladelse, der flyves pa basis af, til-
lader flyvning i et eller flere sik-
ringskritiske omrader.

at hvis formalet er kommercielt, at
droneoperationen er ngdvendig og
formalet med opgaven forspildes,
hvis den skal gennemfares pa en
anden made end med en drone.

Betingelserne leegger sig op ad
kravene i §§ 9-11 pa den made, at
myndighedsopgaver altid vil falde
ind under samfundsmaessige for-
mal, og at droneoperationer med
forskningsformal ogsa kan gen-
nemtgres.

Har droneoperationen et kommer-
cielt formal, skal droneoperataren
kunne begrunde, at droneoperatio-
nen er ngdvendig, og at formalet
med opgaven vil forspildes, hvis
den gennemieres pa anden made
end med en drone. Bestemmelsen
er strammet op, sa den er mere i
overensstemmelse med lovgivers
hensigt med bestemmelsen.

Der stilles ogséa krav om, at en
fiernpilot har et kompetencecertifi-
kat for at sikre, at fiernpiloten har
godt kendskab til reglerne og prak-
tisk erfaring med at flyve.

Afstandskrav til militzere omré-

Ad 3: Afstandskrav til militacre om-

der oq fartojer.

§ 13. Droneoperationer ma ikke
finde sted naermere end 1000 me-
ter horisontal afstand fra militaere
omrade, herunder skydeterraener
og andre gvelsesomrdder, og mid-
lertidige militaere omrader, med-
mindre der forinden er indhentet
samtykke fra Forsvarskomman-
doen.

Stk. 2. Droneoperation med drone
ma ikke finde sted naermere end
300 meter horisontal afstand fra
militaert omrade, der ligger i en by,
medmindre der forinden er indhen-
tet samtykke fra Forsvarskomman-
doen.

Stk. 3. Droneoperationer med dro-
ner mé ikke finde sted nsermere
end 1000 meter fra militeere
luftfartajer og fladefartejer samt af-
meaerkede militaerkolonner, med-
mindre der forinden er indhentet

rader

| BL 9-4 er der kun et krav om at
holde mindst 8 km afstand til mili-
teere flyvestationer. Feeroerne har
pt. ikke nogen militeere gvelsesom-
rader, men der er midlertidige mili-
taere omrader samt skibe, der sej-
ler omkring Feeroerne.

Det foreslas derfor, at deri § 13
fastseettes afstandskrav til militeere
omrader, s& der er et afstandskrav
til militeere gvelsesomrader, mid-
lertidige militeere omrader, f.eks.
nar en havn gores til et militeert
omréade for en periode, militaere
luftfartejer, flddefartejer og militser-
kolonner.

Der fastseettes et krav om 1000
meters horisontal afstand til mili-
taere omrader, og midlertidige
militaere omrader.

Afstandskrav til militeere omra-
der oq fartojer

Véga Floghavn er en civil offentlig
lufthavn, organiseret som et aktie-
selskab, med Faeroernes lands-
styre som eneaktionzer.

Véaga Floghavn vil pépege, at Tra-
fikstyrelsens bemaerkninger om, at
Feergerne har pt. ikke nogen mili-
teere avelsesomrader, men der er
midlertidige militasre omrader samt
skibe, der sejler omkring Feera-
erne, ikke er helt deekkende.

Forsvaret har for ar tilbage bygget
en mindre militeer hangar til Flyve-
vabnets helikoptere, pa lejet om-
rade i Vaga Floghavn, og der er i
perioder en vis militaer
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samtykke fra Forsvarskomman-
doen.

Stk. 4. Fjernpiloten, der gennemfo-
rer droneoperationen, skal have et
kompetencecertifikat.

Derudover fastseettes der et af-
standskrav pa 300 meter horison-
tal afstand til militaere omrader, der
ligger i byer.

Forsvaret kan fortsat give sam-
tykke til, at en fierpitot kan flyve
en drone naermere pa omraderne

Kravet om 1000 meter horisontal
afstand foreslas ogsa at skulle
gaelde, nar Forsvaret assisterer
politiet pa et indsatssted. | denne
situation indszettes en undtagelse,
sa en igangveerende opgave, som
en droneoperator lgser for en kli-
ent, kan fuldferes, hvis opgaven er
sat i gang inden indsatsstedet blev
etableret. Dette geelder dog ikke,
hvis flyvningen med dronen forhin-
drer eller forstyrrer en indsatsop-
gave pa indsatsstedet. Det kan
f.eks. ske, hvis politiet eller forsva-
ret flyver med droner eller helikop-
tere pa indsatsstedet.

gvelsesaktivitet med helikoptere,
med Vaga Floghavn som udgangs-
punkt.

Vaga Floghavn formoder, at §13
ikke er gaeldende for lufthavnen,
som civil, offentlig lufthavn, men
foreslar at det belyses konkret, om
§13 er geeldende for Vaga Flog-
havn permanent eller periodisk i
forbindelse med militeere pvelses-
aktiviteter.

| sa fald at §13 gares geeldende for
Véaga Floghavn, bor det fremga af
§13, at Faergernes landsstyre som
ejer, og Vaga Floghavn sum luft-
havnsoperater, har beslutnings-
myndigheden om militeere avelses-
aktiveteter pa lufthavnen.

Droneoperationer med drone i
naturfolsomme omréader

§ 14. Droneoperationer over omra-
der, der efter den faeroske lov om
beskyttelse af havmiljoet (Ramsar-
omrdder m.m.) og omrader, der ef-
ter den faeroske lov om naturbe-
skyttelse er definerede som natur-
felsomme omréader, ma kun finde
sted til brug for myndighedernes
og/eller den respektive grundejers
udforelse af nodvendige opgaver i
forbindelse med tilsyn, vedligehol-
delse, offentlige overvagningsakti-
viteter og kontrolopgaver af anlzeg,
ejendomme, landbrug og dyrehold,
jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Droneoperationer hojere
end 1000 fod over omrader, nasvnt
i stk. 1, kan finde sted, uden at
der skal indhentes tilladelse efter
stk. 3.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan give til-
ladelse til operationer med droner
over omrader, naevnt i stk. 1.

Stk. 4. Fjernpiloten, der gennemfa-
rer droneoperationen, skal have et
kompetencecertifikat.

Ad 2: Stojfelsomme naturomrader

Droneoperationer med drone i

oq beskyttelse af dyrebestande

Efter geeldende ret ma szerligt stej-
felsomme omrader ikke overflyves.
Trafikstyrelsen kan give dispensa-
tion til at flyve i et omrade.

Med § 14 fastsaettes en bestem-
melse, sa omrader, der efter den
feeroske lov om beskyttelse af
havmiljget (Ramsar-omrader m.m.)
og omrader, der efter den faergske
lov om naturbeskyttelse er define-
rede som naturfelsomme omréader,
beskyttes, sa der kun ma flyves
over disse omrader til brug for
myndighedernes og/eller den re-
spektive grundejers udfarelse af
ngdvendige opgaver.

Der ma dog flyves over omra-
derne, hvis der flyves hojere end
1000 fod (300 meter) eller hvis
Trafikstyrelsen giver tilladelse.
Der indsaettes en § 16 om, at der
ikke uden ejers samtykke ma fly-
ves over dyr eller dyreflokke i ind-
hegning eller over dyrebestande,
herunder ogsa fugle, der gar los,
f.eks. i dyrehaver eller andre ste-
der i naturen.

Det sker for at beskytte dyrene
mod, at fiernpitoter flyver for teet pa
fuglenes reder elier flyver taettere

naturfelsomme omréader

Ad. §14, sik. 3:
Nogle helikopterpladser rundt om-

kring pa Feergerne ligger teet pa
naturfalsomme omrader. F.eks. lig-
ger helikopterpladsen i Mykines i
et Ramsar-omrade. Det er derfor
vaesentligt for helikoptertrafikken at
vide, hvis der er givet tilladelse til
droneoperationer i sadanne omra-
der.

Vaga Floghavns foreslar derfor, at
der indseettes i stk. 3, at Trafiksty-
relsen skal udsende NOTAM om
tilladte droneoperationer jf. stk. 3.
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pa dyrebestande for at fa dem til at
labe elier lette. Det stresser dyrene
og gores derfor forbudt.

Trafikstyrelsen far i § 16, stk. 3,
mulighed for give tilladelse til at
bestemmelserne fraviges. Det kan
f.eks. ske, hvis en droneoperater
sgger om en tilladelse i den speci-
fikke kategori, og der i denne tages
stilling til, om der kan flyves over
sadanne omréder.

Geografiske dronezoner

§ 23. Nar Trafikstyrelsen udpeger
geografiske dronezoner efter dro-
neprocedurebekendlgsrelsen,
bilag 1, artikel 15, skal disse udpe-
ges af hensyn til sikkerheden (sa-
fety), privatlivets fred, miljoet

eller sikkerheden (security).

Stk. 2. Geografiske dronezoner,
der udpeges efter stk. 1, kan vaere
tidsbegraensede eller tidsubegraen-
sede.

Stk. 3. Udpegning af geografiske
dronezoner i medfor af stk. 1 tree-
der i kraft ved offentliggarelse.
Eventuelle vilkar og/eller lempel-
ser, samt tidsrum, som geelder for
den geografiske dronezone, vil
blive offentliggjort, samtidig med at
den geografiske dronezone offent-
liggores. Geografiske zoner
offentliggeres pa dronezoner.dk, jf.
bilag 1.

Driftsbetingelser for geografiske
UAS-zoner

Se Bilag 1, artikel 15

Geografiske dronezoner

Ad. §23, stk. 3:

Udpegning af geografiske drone-
zoner pa Feereeme bor foretages
efter aftale med Fzergernes lands-
styre, og efter haring hos nuvee-
rende og fremtidige feeraske luft-
fartsoperatarer (p.t. Vaga Flog-
havn, Landsverk og Atlantic Air-
ways).

Véaga Floghavn foreslar derfor, at
der indsasttes en tilfgjelse til stk. 3,
om Feergernes landsstyres rolle i
forbindelse med udpegning af geo-
grafiske dronezoner pa Feergerne,
og at ordlyden for stk. 3 bliver no-
geniunde séledes:

"Stk. 3. Udpegning af geografiske
dronezoner i medfor af stk. 1 fore-
tages efter aftale med Faeroer-
nes landsstyre, og traeder i kraft
ved offentliggorelse. Eventuelle vil-
kar og/eller lempelser, samt tids-
rum, som gaelder for den geografi-
ske dronezone, vil blive offentlig-
gjort, samtidig med at den geogra-
fiske dronezone offentliggeres.
Geografiske zoner offentliggores
pé dronezoner.dk, jf. bilag 1.”

Dispensation

§ 31. Trafikstyrelsen kan i seerlige
tilfaelde dispensere fra bestemmel-
serne, herunder afstandskrav og
kompetencekrav, i denne bekendt-
gorelse, nar det skonnes foreneligt
med de hensyn, der ligger til grund

Dispensation

Ingen bemaerkninger.

Dispensation

Ad. §31:

P& baggrund af, at V4aga Floghavn
har pligten at yde flyveinformati-
onstjeneste indenfor 60 NM fra
Borban, samtidig med at

74 VAGA FLOGHAVN

9/11



for de pagaeldende bestemmelser,
herunder internationale bestem-
melser p& omrddet. Rigspolitiet og
Forsvarskommandoen skal hares,
hvis Trafikstyrelsen dispenserer fra
bestemmelserne i § 120g § 13.

luftfartejer har en rapporterings-
pligt til Vagar AFIS mindst hvert
15. minut, har Vaga Floghavn be-
maerkninger til Trafikstyrelsen
hjemmel at give dispensationer jf.
§9-12 og §14, som det fremgar af
bemaerkningerne foran.

Véga Floghavns foreslar derfor, at
der indsaettes i §31, at Trafikstyrel-
sen skal sende seerlige tilfzelde af
dispensationer fra bestemmel-
serne til horing hos Fzergernes
landsstyre og Vaga Floghavn, ud-
over de i forvejen naevnte danske
myndigheder (Rigspolitiet og For-
svarskommandoen).

Véaga Floghavn foreslar derfor, at
der indsaettes en tilfojelse til §31,
og at ordlyden bliver nogenlunde
saledes:

" § 31. Trafikstyrelsen kan i sser-
lige tilfaelde dispensere fra bestem-
melserne, herunder afstandskrav
og kompetencekrav, i denne be-
kendltgorelse, nar det skannes for-
eneligt med de hensyn, der ligger
til grund for de pageeldende be-
stemmelser, herunder internati-
onale bestemmelser pa omradet.
Faeroernes landsstyre og luft-
havnsoperatorer pa Feeroerne
skal hores, hvis Trafikstyrelsen
dispenserer fra bestemmelserne
i §8§ 9-14. Rigspolitiet og Forsvars-
komman-doen skal hgres, hvis
Trafikstyrelsen dispenserer fra be-
stemmelsermne i § 120g § 13
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4. Bemaerkninger til ” Udkast til bekendtgorelse for Faeroerne om regler og procedurer
for operation af ubemandede luftfartojer

Vaga Floghavn har ikke bemaerkninger til de enkelte bestemmelser i "Udkast til bekendtgeo-
relse for Fasreerne om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartajer’.

Vaga Floghavns eneste bemaerkning er af en mere overordnet og principiel karakter, og dre-
jer sig om, at ovennaevnte udkast til bekendtgarelse bygger pd EU-lovgivning alene.

Vaga Floghavn har selv veeret ramt af, at en norsk droneoperatar fik neegtet tilladelse til at

udfare en opgave for Vaga Floghavn med den begrundelse, at han ikke havde et dansk dro-
necertifikat.

Feergsk luftfartslovgivning er i udgangspunktet ikke omfattet af EU-lovgivning pd omradet,
medmindre det er aftalt mellem faereske og danske myndigheder. Vaga Floghavn foreslar
derfor, at faergske og danske myndigheder i forbindelse med nye droneregler for Feergerne
overvejer, at give mulighed for at acceptere at droneoperaterer med dronecertifikater fra
lande udenfor EU, som opfylder bestemmelserne i "Udkast til bekendtgerelse for Faeroerne
om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartojer” eller tilsvarende ICAO-
regler for droneomradet (se “ICAO Circular 328-AN/190 Unmanned Aircraft Systems (UAS)’
ogsé kan fa lov at udfare droneoperationer pa Feergerne.

Vaga Floghavn hgrer gerne fra jer, hvis der er spgrgsmal eller behov for neermere uddybelse
af vores bemeerkninger.

Med venlig hilsen

holm Hansen,

flyvepladschef
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Bekendtggrelse for Faergerne om supplerende bestemmelser til bekendtggrelse for Fzergerne
om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer

I medfer af § 126 b, stk. 2-4, § 126 c, stk. 2, 149, stk. 10, § 151 og § 155, stk. 2, i anordning om
ikrafttreden for Fergerne af lov om luftfart, jf. anordningsbekendtggrelse nr. xx af xx xxxx, og
efter forhandling med Fergernes Landsstyre fasts@ttes efter bemyndigelse i henhold til § 3, stk. 1, i
bekendtggrelse nr. 1382 af 30. september 2022 for Fergerne om Trafikstyrelsens opgaver og
befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter pa luftfartsomradet:

Kapitel 1
Anvendelsesomrdde

§ 1. Reglerne i denne bekendtggrelse fastsatter supplerende bestemmelser om droneoperationer til
bekendtggrelse for Fergerne om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer
(herefter droneprocedurebekendtggrelsen).

Definitioner
§ 2. I denne bekendtggrelse forstas ved:
1) Banehgjde: Hgjden (koten), hvori banen ligger over havets overflade.

2) BVLOS: Flyvning beyond visual line of sight (BVLOS) er flyvning uden for fjernpilotens
synsvidde.

3) Certifikat for teoretisk viden: Certifikat, der dokumenterer, at fjernpiloten har teoretisk viden om
operation af droner, som beskrevet under UAS.OPEN.020, nr. 4, og UAS.OPEN.040, nr. 3, i bilag 1
del A til droneprocedurebekendtggrelsen.

4) Ubemandet luftfartgj (drone): Ethvert lufifartgj, der opereres eller er beregnet til at operere
autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord.

5) Droneoperatgr: Enhver juridisk eller fysisk person, der opererer eller har til hensigt at operere en
eller flere droner, jf. bilag 1, artikel 2, nr. 2, i droneprocedurebekendtggrelsen.

6) Erklering: Skriftlig tilkendegivelse, hvori en droneoperatgr eller fjernpilot indestér for, at en af
Trafikstyrelsen fastsat procedure om droneoperationer fglges.

7) Fjernpilot: En fysisk person, der er ansvarlig for sikker udfgrelse af en flyvning af et ubemandet
luftfartgj (drone) ved at betjene dets styregrejer enten manuelt eller, nir det ubemandede luftfartgj
(dronen) flyves automatisk, ved at overvage dets kurs og til enhver tid vare i stand til at gribe ind
og &ndre kursen.



8) Geografiske dronezoner: En del af luftrummet afgranset af Trafikstyrelsen som fremmer,
begraenser eller udelukker droneoperationer for at imgdega risici vedrgrende flyvesikkerhed

(safety), privatlivets fred, beskyttelse af personoplysninger, luftfartssikkerhed (security) eller
miljget i forbindelse med droneoperationer og er udpeget pa baggrund af bilag 1, artikel 15 i
droneprocedurebekendtggrelsen.

9) Identifikationsmarkning for klasse: M&rkning af droner i klasserne CO, C1, C2, C3, C4,C5 og
C6 i overensstemmelse med bilaget, DEL1-5 og 16 og 17 i forordning 2019/945.

10) Ind- og udflyvningen: De arealer, over hvilket indflyvning til og udflyvning fra en offentlig
godkendt flyveplads eller militer flyvestation finder sted ifglge en af transportministerens godkendt
plan.

1) Infrastrukturforvalter: Enhver myndighed eller enhver virksomhed, der er ansvarlig for anlaeg,
vedligeholdelse og forvaltning af infrastruktur.

12) Swerlig virksomhed: Virksomhed, som har oplag af brand- og eksplosionsfarlige stoffer, jf. den
fargske lov om eksplosiver m.m., samt virksomheder, som har oplag af giftige eller miljgfarlige
stoffer, jf. den fergske lov om miljgbeskyttelse.

13) Kompetencecertifikat: Certifikat, der dokumenterer, at fjernpiloten har teoretiske og praktiske
kompetencer til operation af droner, som beskrevet under UAS. OPEN. 030, nr. 2, jf. bilag 1, del A
til droneprocedurebekendtggrelsen.

14) Legetgjsdrone: En drone, der er designet malrettet og markedsfort til bgrn under 14 &r med cn
maksimal startmasse pd undcer 250 g.

15) Offentlig godkendt flyveplads: En flyveplads, hvis benyttelse til flyvning star aben for
offentligheden, som er godkendt i henhold til § 60 i lov om luftfart eller certificeret efter EU-
forordninger pi flyvepladsomridet, og har opnaet en driftstilladelse efter § 55, stk. 1, 1. pkt., i lov
om luftfart.

16) Omrade med adgangskontrol: Et omrde, hvor der er en form for sikring af omradet, sa der ikke
er fri adgang til omradet. Det kan ske ved ops®tning af hegn om omridet, elektronisk sikring,
vagler m.v.,

17) Permanent, menneskeskabt hindring: En hgj hindring, f.eks. en antenne, skorsten eller
vindmglle, der er lavet til at blive staende i en lengere arrekke eller permanent,

18) Den specifikke kategori: Droneoperationer med forhgjet risiko, som defineret i bilag 1, artikel 5
i droneprocedurebekendtggrelsen.

19) VLOS: Flyvning i visual line of sight (VLOS) er flyvning inden for fjernpilotens synsvidde.

20) Den abne kategori: Droneoperationer med lav risiko, som defineret i bilag 1, artikel 4, i
droncprocedurebekendtggrelsen.

Kapitel 2

Operationer med droner



§ 3. Droneoperationer skal gennemfgres i overensstemmelse med reglerne i kapitel 9 a i lov om
luftfart, som sat i kraft for Fergerne ved kongelig anordning, droneprocedurebekendtggrelsen og
bestemmelserne i denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Droner med identifikationsmarkerne C0-C6 skal overholde kravene til den klasse, dronen
er merket som, jf. bilaget, DEL1-5 og 16 og 17 i forordning 2019/945.

Stk. 3. Det er droneoperatgrens ansvar at sikre, at kravet i stk. 1-2 er opfyldt.

|Forxilcringl

- = 7| Kommenterede [JD1]: Der noteres, at f=rgske
forsikringsselskaber ikke tilbyder drone-forsikringer.

§ 4. Droneoperationer skal vere dekket af en gyldig ansvarsforsikring 1 henhold til lov om luftfart,
som sat i kraft for Fergerne ved kongelig anordning og bekendtggrelse om forsikring for luftfartgjer
og minimumsgranser herfor for flyvning i Grgnland og pi Fargerne, jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. Stk. 1 gzlder ikke for legetgjsdroner med identifikationsmarket CO.

Stk. 3. Stk. 1 gelder ikke for legetgjsdroner med en startvagt pd under 250 g og med en hastighed,
som ikke kan overstige 19 m/s, hvis dronen er bragt i oms®tning inden den 1. januar 2025.

Stk. 4. Stk. 1 gelder ikke for offentlige myndigheder og institutioner, som er selvforsikrede.

Logbog
§ 5. En droneoperatgr skal fgre digital logbog over alle operationer med drone.
Stk. 2. Logbogen skal indeholde fglgende oplysninger:

a) Dato og start- og sluttidspunkt for droneoperationen.
b) Hvilken drone, der er anvendt.

¢) Hvilken rute dronen har flgjet.

d) Maksimal flyvehgjde for operationen.

e) Navn pa fjernpilot og eventuelt dronecertifikat.

Stk. 3. Logningsoplysninger skal opbevares i et l&sbart, elektronisk format, og oplysningerne for
hver droneoperation skal opbevares i S ir efter den enkelte operation og skal pa forlangende vises til
Trafikstyrelsen.

Stk. 4. Stk. 1-3 gelder ikke for privatpersoner, som flyver med en legetgjsdrone.

Supplerende alderskrav til fjernpiloter

§ 6. En fjernpilot skal vare fyldt 15 r for at operere en drone i den dbne kategori. Droner, der vejer
under 250 gram inkl. nyttelast, kan dog opereres af en fjernpilot, der er fyldt 12 ar.

Stk. 2. En fjernpilot skal vere fyldt 15 ar for at operere en drone i den specifikke kategori.



|Forlengelse af certifikater - = K ede [JD2]: Atlantic Airways papeger, at det er

TN umuligt at kontrollere, om certifikater er fornyede.
§ 7. En fjernpilot skal forlenge certifikatet hvert femie ar. Fjernpiloten skal g op til en supplerende '~
preve for at forlenge certifikatet hos den kompetente myndighed eller hos en prgveenhed, som Kommenterede [JD3R2]; UVMR: Enig, men derfor glder
myndigheden har udpeget. Prgven er en multiple-choice prgve med mindst 40 spgrgsmal. Prgven reglerne alligevel.

skal besvares inden for en fastsat tidsfrist, som fastsettes af Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Prgvetageren skal for at besta prgven have et resultat pa mindst 75 % af den hgjst opndelige

pointsum,

Kapitel 3
Afstandskrav til geografiske dronezoner

§ 8. Geografiske dronezoners afstandskrav opmales i henhold til bilag 1.

Afstandskrav til flyvesikringskritiske omrader

1) droneoperationen har et almennyttigt, samfundsnyttigt, forskningsmassigt eller kommercielt
formal,

2) hvis formalet er kommercielt, at droneoperationen er ngdvendig, og at formalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfgres pa en anden made end med en drone,

3) fjernpiloten har et kompetencecertifikat og

4) fjernpiloten har flgjet mindst 10 timer pa kompetencecertifikatet.

Stk. 3. Stk. 2, nr. 2, anvendes ikke, hvis den offentlig godkendte flyveplads har bestilt opgaven.

§ 10. Droneoperationer ma ikke gennemfgres n@rmere end 2 km horisontal afstand fra en

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at stk. 1 fraviges, hvis

1) droneoperationen har et almennyttigt, samfundsnyttigt, forskningsmaessigt eller kommercielt
formal,

2) hvis formalet er kommercielt, at droneoperationen er ngdvendig, og at formalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfgres pa en anden mide end med en drone, og

3) fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 3. Stk. 2, nr. 2, anvendes ikke, hvis hospitalet, hvor legehelikopterflyvepladsen (HEMS)
ligger, har bestilt opgaven.
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| Kommenterede [JD4): F=rgerne politi: Det bgr overvejes,
om afstandskravet pa S km bor &ndres, da afstandskravet
medfgrer, der det ikke vil vaere tilladt at flyve pa visse ger.

Atlantic Airways: Afstandskravet bgr aendres til 2 km og max
40 m over banehgjde.

Kommenterede [JD5R4): UVMR: Lufthavnen gnsker at
fastholde kravet pa 5 km, og det er vi enige i.

[ Kommenterede [JD6]: Politiet efterlyser en liste over
Y

"offentlig godkendt flyveplads®.

§a1

K ede [JD7]): LV ( ingenigren) anb , at
tilladelse til fravigelse ligger hos en farask myndighed. Mest
optimalt vil dog vaere, hvis relevante myndigheder har en
stiende tilladelse til droneoperationer.

|| Atlantic Airways har samme anbefaling.

Kommenterede [JD8R7]): UVMR: Vi er enige i, at det bar
vaere en farosk myndighed, der giver sddanne tilladelser.
Det nemmeste er vel, hvis Trafikstyrelsen delegerer hjemlen
videre.

Mht. De staende tilladelser, s3 er vi enige s vidt der med

. den staende tilladelse folger et regelsaet el. lign.

Kommenterede [JD9]: Der findes ikke HEMS-pladser pa
Faergerne, men som udgangspunkt kan kravet om afstand pa
2 km stadig vaere relevant.

Det har tidligere varet naevnt, at afstandskravet kun bar
gelde, nar pladsen er i brug, og at det identificeres med
taendte landingslys.

| Er det en mulighed?




Stk. 4. Fjernpiloten skal vare i kontakt med Vagar AFIS under flyvningen med dronen og skal
forholde sig til de informationer, som AFIS udsender til fjernpiloten.

)8 11. [Dronefly vning inden for de almindelige helikopterflyveruter pA Feergerne er forbudtidet - { K de [JD10]: Atiantic pipeger, at dette vil |
omfang, en helikopterflyverute er offentliggjort pa et offentligt tilgengeligt kort. De almindelige “~ | vere svrt at overholde.
helikopterflyveruter offentligggres pa den fargske myndigheds hjemmeside www.uvmr.fo. Kommenterede [JD11R10]: UVMR: Enig, men derfor bgr
der alligevel vaere regler. Vi kan med oplysning sikre, at de
Stk. 2. Trafikstyrelsen kan give droneoperatgren tilladelse til at flyve inden for en almindelig fleste er ori de om b I

helikopterflyverute, hvis

1) droneoperationen har et almennyttigt, samfundsnyttigt eller forskningsmessigt formél og
2) fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Wfstandskrav til sikringskritiske omrader| - - | Kommenterede {JD12): Fiskeriinspektionen {Vern)

\ der om, at fiskeriinspektioner dtagesi § 12 eller §
§ 12. Droneoperationer ma ikke finde sted nermere end 150 meter horisontal afstand fra ', | 13 som "sikringskritisk omride" - det kan vaere uheldigt, at
diplomatiske reprasentationer (ambassader og konsulater), serlige virksomheder, politiets O o LD e i (e = e (A

. .. e * | fiskeriinspektion samt ved oprydning efter ulykker m.m.
ejendomme og kriminalforsorgens institutioner. \

Kommenterede [JD13R12]: UVMR: Vi er enige med Varn,
Stk. 2. Ejeren eller forvalteren af et omréde omfattet af stk. 1, eller den droneoperatgr, ejeren eller men méske ville en sidan bestemmelse passe bedre | § 15

forvalteren har hyret til opgaven, kan gennemfgre droneoperationer pa eller ved eget sikringskritisk {soin 38 kanvides)
omréide uden at skulle indhente en tilladelse hos Trafikstyrelsen. Er ejeren eller forvalteren en anden

end den, der beskyttes med bestemmelsen, skal ejeren eller forvalteren orientere den, der beskyttes

af stk. 1, inden der mi flyves med drone pa eller ved det sikringskritiske omréide.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan i serlige tilfelde give tilladelse til, at der kan flyves med drone
nzrmere end 150 meter horisontal afstand til omriderne nzvnt i stk. 1, hvis ansggeren kan godtggre

1) at droneoperationer har et samfundsmassigt, kommercielt eller forskningsmassigt formal,

2) hvis formilet er kommercielt, at droneoperationen er ngdvendig og formélet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfgres pd en anden mide end med en drone og

3) at fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Stk. 1-3 geelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nir den operative
tilladelse, der flyves pé basis af, tillader flyvning i et eller flere sikringskritiske omréder.

Afstandskrav til militere omrdder og fartgjer

§ 13. Droneoperationer mi ikke finde sted nermere end 1000 meter horisontal afstand fra militzre
omrade, herunder skydeterrener og andre gvelsesomrader, og midlertidige militere omrader,
medmindre der forinden er indhentet samtykke fra Forsvarskommandoen.

Stk. 2. Droneoperation med drone ma ikke finde sted nermere end 300 meter horisontal afstand fra
militert omrade, der ligger i en by, medmindre der forinden er indhentet samtykke fra
Forsvarskommandoen.



Stk. 3. Droneoperationer med droner ma ikke finde sted nermere end 1000 meter fra militere
luftfartgjer og fladefartgjer samt afmarkede militzrkolonner, medmindre der forinden er indhentet
samtykke fra Forsvarskommandoen.

Stk. 4. Fjernpiloten, der gennemfgrer droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

Droneoperationer med drone i naturfplsomme omrdder

§ 14. Droneoperationer over omrider, der efter den fergske lov om beskyttelse af havmiljget
(Ramsar-omrader m.m.) og omrader, der efter den fargske lov om naturbeskyttelse er definerede
som naturfglsomme omrader, ma kun finde sted til brug for myndighedernes og/eller den respektive
grundejers udfgrelse af ngdvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige
overvagningsaktiviteter og kontrolopgaver af anleg, ejendomme, landbrug og dyrehold, jf. dog stk.
20g3.

Stk. 2. Droneoperationer hgjere end 1000 fod over omrader, nzvnt i stk. I, kan finde sted, uden at
der skal indhentes tilladelse efter stk. 3.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til operationer med droner over omrader, nevnt i stk. 1.

Stk. 4. Fjernpiloten, der gennemfgrer droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.
Droneoperationer over omrdder, hvor der foregdr grindefangst
§ 15. Droneoperationer i omrader, hvor der foregar grindefangst, er forbudt.

Stk. 2. Forbuddet gelder kun i den periode, hvor grindefangsten gennemfgres.

Droneoperationer i neerheden af dyreflokke eller dyrebestande

§ 16. Droneoperationer over dyr eller dyreflokke i jndmark ma ikke finde sted uden ejerens - slettede: indnegning

samtykke, medmindre operationen sker i forbindelse med myndighedens eller grundejerens
udfgrelse af ngdvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige
overvagningsaktiviteter og kontrolopgaver af anleg, ejendomme, landbrug og dyrehold.

Stk. 2. Droneoperationer over eller i nzrheden af dyrebestande, herunder ogsa fugle, ma kun finde
sted ved udfgrelse af ngdvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige
overvigningsaktiviteter og kontrolopgaver af anleg, ejendomme, landbrug og dyrehold.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til, at stk. 1 eller 2 fraviges.

Afstand til og overflyvning af offentlig infrastrukiur

§ 17. Droneoperationer ma ikke finde sted over offentlige veje, hvor den tilladte hastighed er hgjere
end 70 km/t, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige



infrastrukturforvalter. Fjernpiloten, som gennemfgrer droneoperationen, skal have et
kompetencecertifikat.

Stk. 2. Stk. 1 gelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nir den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, tillader flyvning over veje.

§ 18. Droneoperationer ma ikke finde sted nermere end 5 meter fra strgmfgrende luftledninger,
medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige infrastrukturforvalter.
Fjernpiloten, som gennemfgrer operationen, skal have et kompetencecertifikat.

Stk. 2. Stk. 1 gzlder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, ndr den operative
tilladelse, der skal flyves pé basis af, tillader flyvning nzr stramfgrende luftledninger.

Droneoperationer i et omrdde, der er omkranset af bygninger
§ 19. Droneoperationer mi ikke finde sted i et omrade, der er omkranset af bygninger pé alle sider.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at flyve i et omréde, der er omkranset af bygninger pa
alle sider, hvis droneoperatgren opfylder fglgende:

1) Fjernpiloten, som gennemfgrer droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

2) Dronen skal sikres mod flyaway med enten et flight termination system, eller ved at dronen er
fortgjet.

3) Dronen mi ikke flyve hgjere end laveste bygning, der omkranser omradet, og

4) hvis der er personer i omradet, skal reglerne om samtykke vere overholdt, medmindre reglerne
om afstand til uvedkommende personer i droneprocedurebekendtggrelsen, bilag 1, Del A,
UAS.OPEN.020 eller UAS.OPEN.030 kan overholdes.

Stk. 3. Stk. 1 gzlder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nir den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, tillader flyvning i omrader, der er omkranset af bygninger.

Overflyvning af ejendomme, der anvendes til beboelsesformal

§ 20. Droneoperationer over huse og dertilhgrende haver, girdspladser og lignende, som er
afgrenset af hegn, hak, mur eller lignende, ma ikke finde sted uden ejers eller beboers samtykke,
medmindre operationen sker som led i udfgrelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden
lovgivning giver adgang til ejendommen, eller arbejde der udfgres pi kritisk infrastruktur, herunder
forsyningsinfrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren. Husets ejer eller beboer skal orienteres,
inden operationen.

Stk. 2. Droneoperationer over beboelsesejendomme og dertilhgrende haver, gardspladser og
lignende, som er afgrenset af hegn, hak, mur eller lignende, ma ikke finde sted uden ejers ellers
dennes befuldmazgtigedes samtykke, medmindre operationen sker som led i udferelse af arbejde
eller virksomhed, som efter anden lovgivning giver adgang til ejendommen, eller arbejde der



udfgres pa kritisk infrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren. Ved operationer nzrmere end

2,5 meter fra beboelsesejendomme, skal beboerne orienteres inden operationen. .~~~ __ - - | Kommenterede [JD14): Fzrgernes politi: Grundet de
N anderledes boli dighed befales, at
Stk. 3. Droneoperationer n@rmere end 2,5 meter fra beboelsesejendomme, som ikke er afgrenset \\ afstandskravet gges til S meter.

af hegn, hek, mur eller lignende, ma ikke finde sted, medmindre operationen sker som led i {Kommeme,ede ID15R14]: UVMR: Enige ]
udfgrelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden lovgivning giver adgang til ejendommen,
eller arbejde der udfgres pa kritisk infrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren. Beboerne skal
orienteres inden operationen.

Stk. 4. Ved droneoperationer pa arealer tilhgrende beboelsesejendomme, som ikke er afgrenset af
hegn, hek, mur eller lignende, mé operationer ikke finde sted nermere end 2,5 meter fra
beboelsesejendommen uden ejers eller dennes befuldmagtigedes samtykke, medmindre operationen
sker som led i udfgrelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden lovgivning giver adgang til
ejendommen, eller arbejde der udfgres pé kritisk infrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren.
Ved operationer nzermere end 2,5 meter fra beboelsesejendomme, skal beboerne orienteres inden
operationen.

Stk. 5. Droneoperatgren kan fa samtykke efter stk. 2 eller 4 fra beboelsesejendommens bestyrelse,
hvis bestyrelsen har faet fuldmagt til dette fra beboelsesejendommens ejere. Bergrer en
droncoperation efter stk. 2 eller 4 kun en specifik lejlighed i en beboelsesejendom, kan denne
lejligheds ejer give tilladelse til operationen.

Stk. 6. Fjernpiloten, som gennemfgrer operationen, skal som minimum have et certifikat for
teoretisk viden.

Stk. 7. Stk. 1-4 gzlder ikke, hvis dronen flyver over det pagzldende omride i mindst 328 fod (100
meters) hgjde med mindst 5 m/s pa vej til dronens bestemmelsessted.

Stk. 8. Stk. 1-4 gzlder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, tillader flyvning over private ejendomme.

hvordan borgerne orienteres om mulige restriktioner, og

[Droneoperationer i nerheden of indsatssteded __ -~ | Kommenterede [JD16]: Fargernes politi: Det er uklart,
N
\ derfor bgr dette praeciseres.

§ 21. Droncoperationer md ikke finde sted nermere end 150 meter horisontal afstand fra
indsatssteder, hvor politi og gvrige beredskabsmyndigheder arbejder, eller hvor operationen er i {Kommemerede [ID17R16]: UYMR: ingen bemaerkning ]
strid med disse myndigheders serlige fastsatte restriktioner.

Stk. 2. 1 det omfang Forsvaret deltager i en indsats, ma droneoperationer ikke finde sted nzrmere
end 1000 meter horisontal afstand fra indsatsomridet, medmindre dronen anvendes til at udfgre en
kontraktuel opgave, og droneoperationen var i gang, for indsatsstedet blev etableret. Forstyrrer eller
forhindrer dronen en indsatsopgave pa indsatsstedet, herunder flyver hvor politi og gvrige
beredskabsmyndigheder flyver, skal dronen straks landes.

Stk. 3. Stk. | og 2 galder ikke for politiets, Forsvarets og beredskabsmyndigheders droner i det
omfang, dronerne bruges under politiets, Forsvarets eller beredskabsmyndighedernes indsats.

Droneoperationer i omrdder med adgangskontrol



§ 22. Droneoperationer pi omréder, hvor ferdsel kun kan foretages efter adgangskontrol, men hvor
omrédet ikke er omfattet af andre bestemmelser i kapitel 3, ma kun finde sted ved udfgrelse af
opgaver for ejeren eller den, der har rideret over omridet, i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse
og kontrolopgaver af anleg og ejendomme pd omridet, medmindre der er indhentet tilladelse fra
ejeren eller infrastrukturforvalteren af omradet.

Stk. 2. Fjernpiloten, som gennemfgrer operationen, skal som minimum have et certifikat for
teoretisk viden.

Stk. 3. Stk. 1 gelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, hvis dronen flyver over
det pageldende omrade i mindst 328 fod (100 meters) hgjde med mindst 5 m/s pa vej til dronens
bestemmelsessted, eller hvis den operative tilladelse, der skal flyves pé basis af, tillader flyvning
over omrader med adgangskontrol.

Geografiske dronezoner

§ 23. Nir Trafikstyrelsen udpeger geografiske dronezoner efter droneprocedurebekendtggrelsen,
bilag 1, artikel 15, skal disse udpeges af hensyn til sikkerheden (safety), privatlivets fred, miljget
eller sikkerheden (security).

Stk. 2. Geografiske dronezoner, der udpeges efter stk. 1, kan vere tidsbegrensede eller
tidsubegrensede.

Stk. 3. Udpegning af geografiske dronezoner i medfgr af stk. 1 treder i kraft ved offentligggrelse.
Eventuelle vilkar og/eller lempelser, samt tidsrum, som gelder for den geografiske dronezone, vil
blive offentliggjort, samtidig med at den geografiske dronezone offentligggres. Geografiske zoner
offentligggres pa dronezoner.dKk, jf. bilag 1.

Geografiske dronezoner, hvor der kreeves en forudgdende tilladelse, fyr droneoperationer md
Joretages

§ 24. Har en droneoperatgr fiet en tilladelse efter kapitel 3, skal tilladelse og dokumentation for
samtykke, nir dette kreves, vare til stede i operationsomridet og skal pa forlangende forevises til
politiet. Fjernpiloten skal tillige pa forlangende fremvise sit dronecertifikat, hvis dette er pikrevet
for at kunne flyve i omrédet.

Kapitel 4
Droneoperationer i den ébne kategori ved permanente menneskeskabte hindringer

§ 25. Skal en droneoperatgr udfgre en opgave for den organisation, der er ansvarlig for en
permanent, menneskeskabt hindring, mé en droneoperatgr operere en drone op til 15 m over
hindringens hgjde, hvis den permanente, menneskeskabte hindring er hgjere end 105 m, eller
hindringen er hgjere end 25 m og ligger i et flyvesikringskritisk omréde, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Fjernpiloten, der opererer dronen, skal



1) som minimum have et certifikat for teoretisk viden, jf. dog stk. 3,
2) flyve dronen VLOS og
3) kontrollere, at dronen er fortgjet eller har et flight termination system.

Stk. 3. Ligger hindringen nzrmere end 5 km horisontal afstand fra en bane pé en offentlig
godkendt flyveplads, ma dronen ikke operere i eller gennembryde ind- og udflyvningen til den
offentlige godkendte flyveplads, som den er fastlagt i planen, som transportministeren har
godkendt. Ligger den permanente menneskeskabte hindring i et flyvesikringskritisk omrade, skal
fjernpiloten have et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Droneoperatgren skal orientere en offentlig godkendt flyveplads om den planlagte
droneoperation, hvis den menneskeskabte hindring ligger nermere end 5 km horisontal afstand fra
en bane pa den offentlige godkendte flyveplads.

Kapitel 5
Statsflyvninger

§ 26. Reglerne i dette kapitel finder anvendelse pa offentlige myndigheder og
beredskabsmyndigheder, der som led i deres opgavevaretagelse flyver statsflyvninger med droner.
Bestemmelserne i dette kapitel kan ikke anvendes, nar den offentlige myndighed flyver dronen i
erhvervsmassigt gjemed.

Stk. 2. Offentlige myndigheder skal registrere sig som droncoperatgr i henhold til
droneprocedurebekendtggrelsen, bilag 1, artikel 14, og skal have registreringsnummeret staende pa
samtlige droner tilknyttet myndigheden.

Stk. 3. Den offentlige myndighed har ansvaret for at sikre, at der sker adskillelse mellem den
drone, som den offentlige myndighed flyver, og alle andre luftfartgjer.

§ 27. Trafikstyrelsen fastsatter efter aftale med den offentlige myndighed procedurer, kompetence-
og uddannelseskrav til de fjernpiloter, der skal flyve i henhold til dette kapitel.

Stk. 2. En offentlig myndigheds fjernpiloter skal efter gennemforelse af uddannelse lgbende
vedligeholde og udbygge deres flyveferdigheder i henhold til dette kapitel.

Stk. 3. Fjernpiloter omfattet af stk. 1 og 2, md kun anvende en drone i henhold til dette kapitel, hvis
fiernpiloten har gennemfgrt en uddannelse i henhold til de procedurer, der aftales, jf. stk. 1.

Generelle sikkerhedsregler ved statsflyvninger

§ 28. Droneoperationer efter reglerne i dette kapitel skal ske med agtpagivenhed, forsigtighed og
iagttagelse af de flyvesikkerhedsrisici, som operationen kan medfgre.

Stk. 2. Inden pabegyndelse af operationer efter dette kapitel, skal den offentlige myndighed
foretage en operationel risikovurdering i overensstemmelse med bilag 2.



Stk. 3. 1 det omfang det aftales, at der skal ske en indberetning i tilfzlde af havari eller nzrved-
havari, skal den offentlige myndighed udarbejde en hendelsesindberetning, der bl.a. indeholder
oplysninger om operationen, risikovurderingen og afbpdende foranstaltninger. Fjernpiloten skal
indberette heendelsen til den offentlige myndighed senest 72 timer efter h@ndelsen er konstateret.
Den offentlige myndighed skal senest 72 timer, efter at myndigheden har modtaget indberetningen
om hendelsen, sende indberetningen til Trafikstyrelsen ved anvendelse af de elektroniske
indberetningsformularer, der henvises til pa Trafik- og Byggestyrelsens hjemmeside.

Stk. 4. En hendelsesindberetning efter stk. 3 skal indrapporteres efter BL 8-10.

Droneoperationer et pa eller over flyvesikringskritiske omrdder og andre geografiske dronezoner

§ 29. En offentlig myndighed kan foretage statsflyvningsoperationer over eller tettere pa
flyvesikringskritiske omrader end de afstandskrav, der er fastsat i § 9 og § 10, efter procedurer, der
er aftalt mellem den offentlige myndighed og Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Hvis der ikke er fastsat en procedure i henhold til stk. 1, kan den offentlige myndighed pa
stedet aftale vilkar for den konkrete droneoperation med relevante aktgrer.

Stk. 3. En aftale efter stk. 2 skal kunne dokumenteres.

§ 30. En offentlig myndighed kan foretage statsflyvningsoperationer over eller horisontalt tettere pa
geografiske dronezoner end de afstandskrav, der er fastsat for omrider og bygninger omfattet af §§
9-20, § 22 og § 25. Beredskabsmyndigheder og Forsvaret kan foretage statsflyvningsoperationer
over eller horisontalt tzttere pi geografiske dronezoner end det afstandskrav, der er fastsat for
indsatssteder i § 22. Beredskabsmyndighederne og Forsvaret skal koordinere med politiets
indsatsleder for indsatsstedet.

Stk. 2. Den offentlige myndighed skal pé forhdnd advisere om operationen til en ejer eller forvalter
af omrader nzvnt i stk. 1, hvis gjemedet ikke dermed forspildes.

Stk. 3. Overflyvning af omrider, som anvendes af diplomatiske representationer og internationale
organisationer, der nyder sarstilling, ma ikke foretages uden samtykke fra den diplomatiske
representation eller den internationale organisation.

Kapitel 6
Dispensation

§ 31. Trafikstyrelsen kan i serlige tilfelde dispensere fra bestemmelserne, herunder afstandskrav og
kompetencekrav, i denne bekendtggrelse, nar det skgnnes foreneligt med de hensyn, der ligger til
grund for de pagzldende bestemmelser, herunder internationale bestemmelser pd omradet.
Rigspolitiet og Forsvarskommandoen skal hgres, hvis Trafikstyrelsen dispenserer fra
bestemmelsernei § 12 og § 13.



Digitale ans¢gninger

§ 32. En ansggning efter §§ 9-20, § 22 og § 25 eller ansggning om tilladelse i den specifikke
kategori kan indsendes via de blanketter, som Trafikstyrelsen stiller til radighed for ansggerne pa
Trafikstyrelsens hjemmeside.

Kapitel 7
Klageadgang

§ 33. Afggrelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne bekendtggrelse kan ikke piklages til
transportministeren eller anden administrativ myndighed i henhold til bekendtggrelse for Fergerne
om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens
forskrifter.

Stk. 2. Afggrelser truffet i medfer af § 17, stk. 1, og § 18, stk. 1, efter denne bekendiggrelse kan
paklages til Trafikstyrelsen.

Kapitel 8
Straf

§ 34. Overtredelse af bestemmelserne i § 4, stk. 1, § 5, stk. 1-3, § 9, stk. 1-2, § 10, stk. 1-2, § 11,
stk. 1,8 12,stk. 1 0g 3,8 13,8 14, stk. 1-20g 4, § 15, § 16, stk. 1-2, § 17, stk. 1, § 18, stk. 1, § 19,
stk.1, § 20, stk. 1-4 og stk. 6, § 21, stk. 1-2, § 22, stk. 1-2, § 24, og § 25 straffes med bgde.

Stk. 2. Der kan palzgges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens kapitel 5.

Ikrafttreeden
§ 35. Bekendtggrelsen trader i kraft den 1. januar 2024.

Stk. 2. Kravet, om at en fjernpilot skal have 10 flyvetimer for at fa en tilladelse i henhold til § 9,
stk. 4, finder anvendelse fra 1. juli 2024.

Trafikstyrelsen, den XX. XX 2023
X



Bilag 1

1. Udpegning af geografiske dronezoner pa dronezoner.dk

Geografiske dronezoner, jf. § 23, der udpeges efter bestemmelserne i kapitel 3 i bekendtggrelsen,
kan som udgangspunkt findes pd www.dronezoner.dk. Dog kan private ejendomme, der bebos af
private, ikke findes pa dronezoner.dk, selv om der som udgangspunkt ikke ma flyves over disse
ejendomme, medmindre der er indhentet samtykke fra ejeren eller beboeren pa ejendommen.

Indsatssteder kan ikke ses pa dronezoner.dk, medmindre operationen er planlagt, eller politiet eller
beredskabsmyndighederne har fiet oprettet et restriktionsomride. Oprettes et restriktionsomride, vil
der blive udsendt et NOTAM.

Trafikstyrelsen ajourfgrer dronezoner.dk, nér styrelsen har godkendt en indsendt ansggning om at fi
udpeget et omrade til en geografisk dronezone.

2. Fastsettelse af afstandskrav

Afstandskrav fasts@ttes efter fglgende metodik:

2.1 Afstandskrav til offentlig godkendte flyvepladser:

Afstandskrav til lufthavne og baner i lufthavne fastszttes med udgangspunkt i hele banen og
tekniske anleg.

2.2 Afstandskrav til helikopterflyvepladser (HEMS):

Afstandskrav til helikopterflyvepladser fasts@ttes med udgangspunkt i midten af helikopterpladsen
(H’et).

2.3 Afstandskrav til sikringskritiske omrdder, herunder seerlige virksomheder, politistationer og
Sforsvarets omrdder:

Afstandskrav fastszttes med udgangspunkt i matriklens skel (matrikelpolygonen), hvor bygningen
ligger eller omkring omrédet, der beskyttes.

2.4 Geografiske dronezoner uden afstandskrav

Gelder en geografisk dronezone kun for omridet, men ikke for en zone omkring omridet, fordi der
ikke er fastsat et afstandskrav, vil den geografiske dronezone kun d&kke omréadet, oftest matriklen,
hvor omradet ligger pa.



Det gor sig f.eks. geldende ved udpegning efter § 14 (naturfglsomme omrider), § 16 (beskyttelse af
dyrehold og dyreflokke), § 19 (omrider, der er omkranset af bygninger), § 20 (private ejendomme,
der bebos), og § 22 omrader med adgangskontrol.

En del af disse omrader, f.eks. private ejendomme, der bebos, eller omrader med dyrehold kan dog
ikke ses som en geografisk dronezone pa dronezoner.dk.



Bilag 2

Operationel risikovurdering for droneoperationer efter kapitel 5

En operationel risikovurdering skal omfatte:

1) Afklaring af droneoperationens karakter:

a.

b.

Kommer operationen til at foregd uden at flyve tet pi eller over de serlige omrider, der

er fastsat i denne bekendtggrelses §§ 9-20, § 22 og § 25.

Kommer operationen eksempelvis til at foregd over personer, uden for fjernpilotens
synsvidde (BVLOS) eller tzt pi eller over szrlige omrider efter denne bekendtggrelses
§§ 9-20, § 22 og § 25.

2) ldentificering af risiciene ved operationen pa jorden og i luften under hensyntagen til fglgende:

a.
b.
c.

I hvilket omfang aktiviteten kan vare til fare for personer eller ejendom pa jorden.

Den pagzldende drones kompleksitet, prastationer og operationelle egenskaber.
Formalet med droneoperationen, dronetypen samt sandsynligheden for kollision med
andre luftfartgjer.

Droneoperationens omfang og kompleksitet, herunder, hvis det er relevant,
trafikm®ngde og type i luftrummet, hvor dronen skal flyve.

I hvilket omfang de bergrte personer, der bergres af risiciene ved droneoperationen, har
mulighed for at vurdere disse risici og udgve kontrol over dem.

Vejrforhold.

. Fjernpilotens erfaringer med den pigeldende dronemodel, og evne til at hindtere

eventuelle ugunstige betingelser for droneoperationen.

3) Identificering af en r&kke mulige risikobegrensende foranstaltninger.
4) Fastleggelse af afbgdende foranstaltninger og deres robusthed med henblik pi at udfgre
droneoperationen uden ungdvendig fare og med forsvarlig sikkerhed.






Bekendtggrelse for Fergerne om regler og procedurer for operation af
ubemandede luftfartgjer

I medfgr af § 126 d og § 153 i anordning om ikrafttreden for Fergerne af lov om luftfart, jf.
anordningsbekendtggrelse nr. xx af xx xxxx, som @ndret ved anordning nr. ... 2023 fastsattes efter
bemyndigelse i henhold til § 3, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 1382 af 30. september 2022 for Fergerne
om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens
forskrifter pi luftfartsomridet:

Kapitel 1
Anvendelsesomrdde og definitioner

§ 1. Bekendtggrelsen finder anvendelse pd droneoperationer pd Fergerne, der falder ind under den
abne kategori, den specifikke kategori eller den certificerede kategori som defineret i bilag 1, artikel
4-6.

Stk. 2. Enhver droneoperation skal gennemfgres efter reglerne i bilag 1, artikel 7.

§ 2. Ved anvendelse af bilag 1 gzlder fglgende definitioner tillige:

1) Ubemandet luftfartgj: Ethvert luftfartgj, der opereres eller er beregnet til at operere autonomt eller
blive fjernstyret uden en pilot ombord.

2) Fjernpilot: En fysisk person, som er ansvarlig for sikker udfgrsel af en flyvning af et ubemandet
luftfartgj ved at betjene dets styregrejer enten manuelt eller, nir det ubemandede luftfartgj flyves
automatisk, ved at overvige dets kurs og til enhver tid veere i stand til at gribe ind og @ndre kursen.

3) Udstyr til fjernkontrol af ubemandede luftfartgjer: Instrumenter, udstyr, mekanismer, apparater,
titbehgr, software eller ekstra udstyr, der er ngdvendige for at kunne operere det ubemandede
luftfartgj sikkert, som ikke er en del, og som ikke bringes ombord pé det ubemandede luftfartgj.

Kapitel 2

Flyvning i den dbne kategori og overgangsbestemmelser

§ 3. Ubemandede luftfartgjer, der flyver i den abne kategori, kan uanset bilag 1, artikel 22, flyve i
den dbne kategori pa betingelserne nevnt i bilag 1, artikel 22, indtil den 31. december 2024.

Stk. 2. Uanset datoen i bilag 1, artikel 20, kan ubemandede luftfartgjer, der er bragt i omsatning
inden den 1. januar 2025, flyves i den dbne kategori, nar dronen overholder betingelserne i bilag 1,
artikel 20, eller i den specifikke kategori.

Stk. 3. Uden at det berprer bilag 1. artikel 21, stk. 1. ma Trafikstyrelsen frem til den 31. december
2024 anerkende erklaringer, der er fremsat af UAS-operatgrer i overensstemmelse med bilag 1.
artikel 5, stk. S, pa grundlag af nationale standardscenarier eller tilsvarende. hvis disse nationale
scenarier opfylder kravenc i bilag 1, Del B, punkt UAS.SPEC.020. Sadanne erkleringer er gyldige
frem til den 1. januar 2026.



Kapitel 3
Certifikater til flyvning i den dbne kategori

§ 4. Certifikater, som udstedes efter denne bekendtggrelse, bilag 1, er kun gyldige til flyvning i den
abne kategori pa Fergerne.

Stk. 2. Certifikaterne udstedes som FO A1/A3 og FO A2 til brug i underkategorierne Al og A3
samt A2 i den abne kategori i henhold til UAS.OPEN.020 og UAS.OPEN.040 samt
UAS.OPEN.030 i bilag 1, del A.

Stk. 3. A1/A3 certifikat og A2 certifikat, som er udstedt af danske myndigheder eller af andre
europziske myndigheder og E@S myndigheder, der har gennemfgrt forordning 2019/947, kan
anvendes i overensstemmelse med deres indhold til at flyve med ubemandede luftfartgjer pa
Fxrgerne.

Heendelser

§ 5. Hendelser efter bilag 1, artikel 19, skal indberettes til Trafikstyrelsen efter BL 8-10, vanset at
det ubemandede luftfartgj, der er involveret i hendelsen, ikke er registreret i det danske
nationalitetsregister. Fjernpiloten, der flyver det ubemandede luftfarigj, er at sidestille med
luftfartgjschefen.

Vejledningsmateriale

§ 6. Vejledningsmateriale, Easy Access Rules for Unmanned Aircraft Systems, som er udarbejdet af
det Europaiske Luftfartsagentur, til den forordningstekst, der er gengivet i bilag 1, indeholder
Acceptable Means of Compliance (AMC) og Guidance Material (GM). Vejledningen offentligggres
pa Trafikstyrelsens hjemmeside og pd www.uvmr.fo.

Stk. 2. En anspger kan dokumentere overholdelse af kravene i bilag 1 ved at efterleve AMC
malterialet i vejledningen. I det omfang en ansgger ikke gnsker at leve op til kravene i bilag 1 ved at
clierleve AMC materialet, skal anspgeren i ansggningen dokumentere, hvordan dennes ansggning
har en lige si god sikkerhed som den, AMC materialet giver.

Kapitel 4
Klageadgang

§ 7. Afggrelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne bekendtggrelse kan ikke paklages til
transportministeren eller anden administrativ myndighed i henhold til bekendtggrelse om
Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens
forskrifter.

Strafbestemmelse



_ - 1 Kommenterede [JD1]: Fergernes politi bemaerker, at der
bar angives et strafmaksi da det har betydning for
Stk. 2. Der kan pilegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i eventuelle strafprocessuelle indgreb, jf. retsplejeloven.

straffelovens 5. kapitel.

Ikrafitreeden
§ 9. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. januar 2024,
Stk. 2. BL 9-4, 3. udgave af 9. januar 2004, oph®ves for Fergerne.

Stk. 2. Droneoperatgrer og fjernpiloter, der den 1. januar 2024 flyver ubemandede luftfartgjer pa
basis af et dronebevis eller en driftshandbog, kan fortsat flyve pa basis af dronebeviset eller
driftshindbogen indtil 31. december 2024.



Bilag 1
Lasevejledning:

A) I nzrveerende bilag forsta ved:

1) Forskellige kombinationer, hvori ordene “kompetente myndighed” indgar: Trafikstyrelsen.

2) Forskellige kombinationer, hvori ordet “"medlemsstat” indgar, og hvor brugen af ordet har til
formdl at beskrive en opgavebefgjelse: "Trafikstyrelsen” eller den myndighed, som
Trafikstyrelsen overlader opgaven til.

3) Forskellige kombinationer, hvori ordet "medlemsstat” indgér, og hvor henvisningen er udtryk
for en henvisning til et omrade, hvor operationer med et UAS, der opfylder kravene i bilaget
kan forega: Det fysiske omrade, der udgeres af Fergerne.

B) Henvisninger til Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 af 12. marts 2019 om
ubemandede luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatgrer af ubemandede
luftfartgjssystemer

Henvisninger til forordning 2019/945 i forordningsteksten i bilaget er ikke slettet, idet Fergerne og
Danmark arbejder med at gennemfgre forordning 2019/945 pa Fergerne. Henvisninger til
forordning 2019/945 og krav i denne forordning skal l®ses som krav, en producent af droner kan
opfylde frivilligt, indtil forordningen er sat i krafl, og indtil overgangsreglerne i bekendtggrelsen og
forordningen ikke l&ngere er geldende.

KOMMISSIONENS GENNEMIFORELSESFORORDNING (EU) 2019/947
af 24. maj 2019
om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer

(EGS-relevant tekst)
Artikel 1

Emne
I denne forordning fastsiettcs de  narmere bestemmelser for operation af ubemandede
luftfartgjssystemer samt for personale. herunder {jernpiloter og organisationer, der er involveret i
disse operationer.
Artikel 2
Definitioner
Ved anvendelsen af denne forordning gaclder definitionerne i § 2.
Endvidere forstas ved:

1)»ubemandet luftfartgjssystem« (»UAS«): et ubemandet luftfartgj og udstyret til fjernkontrol at
luftfartgjet



2)»operatgr af ubemandet luftfartgjssystem« (»UAS-operatgr«): enhver juridisk eller fysisk person,
der opererer eller har til hensigt at operere et eller flere UAS'er

3)»personforsamling«: forsamling, som personer ikke kan bevege sig vak fra, pi grund af at de
tilstedevarende personer stér sé tat

4)»geografisk UAS-zone«: et luftrumsudsnit afgrenset af den kompetente myndighed, som letter,
begrenser eller udelukker UAS-operationer for at imgdegd risici vedrgrende flyvesikkerhed,
privatlivets fred, beskyttelse af personoplysninger, luftfartssikkerhed eller miljget i forbindelse med
UAS-operationer

5)»robusthed«: karakteren af de afbgdende foranstaltninger, der er baseret pd en kombination af
sikkerhedsgevinsten ved de afbgdende foranstaltninger og den sikkerhed og integritet, der er opndet
som fglge af sikkerhedsgevinsten

6)»standardscenario«: en type UAS-operation i den specifikke kategori som defineret i tilleg 1 i
bilaget, hvor der er opstillet en przcis liste over afbgdende foranstaltninger, siledes at den
kompetente myndighed kan forsikre sig om erkleringerne fra operatgrerne om, at de vil anvende
de afbgdende foranstaltninger ved udfgrelsen af denne type operation

7T)»flyvning inden for dronefgrerens synsvidde« — visual line of sight operation (»VLOS«): en type
UAS-operation, hvor fjernpiloten selv kan opretholde en kontinuerlig visuel kontakt med det
ubemandede luftfartgj, sdledes at fjernpiloten kan kontrollere det ubemandede luftfartgjs flyvebane
i forhold til andre luftfartgjer, personer og hindringer med henblik pa at undga kollisioner

8)»flyvning uden for dronefgrerens synsvidde« — beyond visual line of sight operation (»BVLOS«):
en type UAS-operation, som ikke udfgres i VLOS

9)»operatgrcertifikat for lette UAS'er« — light UAS operator certificate (»LUC«): et certifikat
udstedt af en kompetent myndighed til en UAS-operatgr, jf. del C i bilaget

10)»modelflyveklub eller -forening«: en organisation, der er lovligt etableret i en medlemsstat med
henblik pd fritidsflyvninger, flyopvisninger, sportsaktiviteter eller konkurrenceaktiviteter med
UAS'er

i l)»farligl gods«: genstande eller stoffer, der kan udggre en fare for sundhed, sikkerhed, ejendom

eller miljget i tilfzlde af en haendelse eller et havari, som det ubemandede luftfartgj baerer som
sin nyttelast, herunder navnlig:

a) eksplosiver (masseeksplosionsfare, projektionsfare, mindre eksplosionsfare, stgrre brandfare,
sprengstoffer, ekstremt ufglsomme sprzngstoffer)

b) gasser (antendelig gas, ikkeantzndelig gas, giftgas, oxygen, indandingsfare)

c) brandfarlige vasker (brandfarlige vasker, breendstof, brendselsolie, benzin)

d) brandfarlige faste stoffer (brandfarlige faste stoffer, selvantendelige faste stoffer, der er farlige,
nér de er vide)

) oxiderende stoffer og organiske peroxider

f) giftige og smitsomme stoffer (gift, biologisk fare)



g) radioaktive stoffer
h) ztsende stoffer

12)»nyttelast«: instrumenter, mekanismer, udstyr, dele, apparater, tilbehgr eller ekstraudstyr,
herunder kommunikationsudstyr, som er installeret i eller fastgjort til luftfartgjet, og som ikke
anvendes eller er bestemt til at anvendes ved operationer eller kontrol med et luftfartgj under
flyvning, og som ikke er en del af et flyskrog, en motor eller propeller

13)»direkte fjernidentifikation«: et system, der sikrer lokal transmission af oplysninger om et
ubemandet luftfartgj i drift, herunder m&rkningen af det ubemandede luftfartgj, siledes at disse
oplysninger kan opnds uden fysisk adgang til det ubemandede luftfartg;

14)»follow-me-tilstand«: en UAS-driftstilstand, hvor det ubemandede luftfartgj konstant fglger
fiernpiloten inden for en forud fastsat radius

15)»geo-awareness«: en funktion, som pa grundlag af oplysningerne fra medlemsstaterne detekterer
cn potenticl overtraedelsc af luftrumsrestriktioner og advarer fjernpiloterne, sdledes at de kan gribe
hurtigt og effektivt ind for at forhindre denne overtrzdelse

16)»privatbygget UAS«: et UAS, der er samlet eller fremstillet til byggerens egen brug, og ikke et
UAS, der er samlet ved brug af en reekke dele, som er bragt i oms®tning som et samlesat

17)»autonom operation«: en operation, hvor et ubemandet luftfartgj fungerer, uden at fjernpiloten
kan gribe ind

18»uvedkommende personer«: personer, der ikke deltager i UAS-operationen, eller som ikke er
bekendt med UAS-operatgrens instrukser og sikkerhedsforholdsregler

19)»gore tilgaengelig pa markedet«: enhver levering af et produkt med henblik pa distribution, forbrug
cller anvendelse pa Fergerne som led i erhvervsvirksomhed mod eller uden vederlag

20) »bringe i oms@tning«: farste tilgengeligggrelse af et produkt pa Fergerne

21)»kontrolleret omrdde pa land«: det omrade pd land, hvor UAS'et opereres, og inden for hvilket
UAS-operatgren kan sikre, at der kun er de involverede personer til stede

22)»maksimal startmasse« (»MTOMc«): det ubemandede luftfartgjs maksimale masse, inklusive
nyttelast og brandstof, som defineret af fabrikanten eller byggeren, hvorved det ubemandede
lufifartgj kan opereres

23)»ubemandet svaevefly«: et ubemandet luftfartgj, som under flyvning bares oppe af luftens
dynamiske reaktioner mod de faste 1gfteflader, hvis frie flyvning ikke afhenger af en motor. Det
kan udstyres med en motor, der skal anvendes i ngdstilfelde.

YMI1



24)»observatgr for ubemandede luftfartgjer«: en person, der er positioneret parallelt med fjernpiloten,
og som gennem visuel observation af det ubemandede luftfartgj bistar fjernpiloten med at holde
det ubemandede luftfartgj i VLOS og udfgre flyvningen sikkert

25)»luftrumsobservatgr«: en person, der bistar fjempiloten ved at foretage en simpel afsggning med
det blotte gje af det luftrum, hvori det ubemandede luftfartgj opererer, for at opdage potentielle
farer i luften

26)»fjernbetjeningsenhed (CU)«: udstyr eller udstyrssystem til fjernkontrol af ubemandede
luftfartgjer som defineret i § 2, nr. 1, som stgtter kontrollen med eller overvigningen af det
ubemandede luftfartgj i enhver fase af flyvningen, bortset fra infrastruktur til stgtte for C2
(kommando og kontrol) link-service

27)»C2 link-service«: (kommando- og kontrolforbindelsestjeneste): en kommunikationstjeneste, som
leveres af en tredjepart, og med hvilken der tilvejebringes kommando og kontrol mellem det
ubemandede luftfartgj og fjernbetjeningsenheden

28)»flyvegeografi«: det rumligt og tidsmassigt afgrensede luftrumsudsnit, hvori UAS-operatgren
patenker at udfgre operationen i henhold til de normale procedurer, der er beskrevet i bilagets
tilleg 5, punkt 6), litra ¢)

29) »flyvegeografisk omride«: flyvegeografiens projektion pa jordens overflade

30)»beredskabsudsnit«:  luftrumsudsnittet uden for flyvegeografien, hvis der anvendes
beredskabsprocedurer som beskrevet i bilagets tilleg 5, punkt 6), litra d)

31) »beredskabsomride«: beredskabsudsnittets projektion pa jordens overflade
32) »operationelt udsnit«: kombinationen af flyvegeografien og beredskabsudsnittet

33)»bufferzone for risici pa jorden«: et omrade over jordens overflade, som omgiver det operationelle
udsnit, og som er specificeret med henblik pd at minimere risikoen for tredjemand pi overfladen
i det tilfzlde, at det ubemandede luftfartgj forlader det operationelle udsnit

34)»nat«: timerne mellem slutningen af tusmgrke om aftenen (civil definition) og begyndelsen af
tusmgrke om morgenen (civil definition).

vB
Artikel 3

Kategorier af UAS-operationer

UAS-operationer udfgres i den abne. specifikke eller certificerede kategori som fastlagt i artikel 4. 5
og 6 pa fglgende betingelser:
a) Ved UAS-operationer i den dbne kategori krazves ikke en forudgdaende operationstilladelse eller
en operationel erklering fra UAS-operatgren forud for operationen.



b) Ved UAS-operationer i den specifikke kategori kraeves en operationstitladelse udstedt af den
kompetente myndighed i henhold til artikel 12 eller en tilladelse udstedt i henhold til artikel 16
cller under de i artikel 5. stk. 5. fastlagte omstandigheder en erkliering tra UAS-operatoren.

¢) Ved UAS-operationer i den specifikke kategori kreeves UAS-certiticering 1 henhold til delegeret
forordning (EU) 2019/945 og certificering af operatgren og. hvor det er relevant, certificering af
fjernpiloten.

Artikel 4

UAS-operationer i den abne kategori

1. Operationer klassificeres kun som UAS-operationer i den abne kalegori. hvis felgende krav er
opfyldt:

a) UAS'et tilharer en af de klasser. der er fastsat i delegeret forordning (EU) 2019/945. eller er
privatbygget cller opfylder betingelserne fastsat i artikel 20.

b) Det ubemandede luftfartgj har en maksimal startmasse pa under 25 kg.

¢) Fjernpiloten sikrer. at det ubemandede lufitartgj holdes pa sikker atstand af mennesker, og at det
1kke overtlyver personforsamhinger.

d) Fiernpiloten opretholder ¢t ubemandet luftfartgj i VILOS til enhver tid. undtagen ved flyvning i
follow-me-tilstand cller i forbindelse med brug af en observator al” det ubemandede lufttartoj. jt. del
A 1 bilaget.

¢) Under flyvningen holdes det ubemandede luftfartgj inden for en afstand af 120 m fra det tetteste
punkt pa jordens overflade. undiagen ved overflyvning at en hindring. jf. del A i bilaget.

) Det ubemandede Tuftfartej transporterer ikke farligt gods og nedkaster ikke materiale under
yvningen.

2. UAS-operationer i den abne kategori opdeles i tre underkategorier pa grundlag af kravene i del
At bilaget.

Artikel 5

UAS-operationer i den specifikke kategori

I, Hvis et af de krav. der er fastsat i artikel 4 eller i del A i bilaget, ikke er opfyldt. indhenter UAS-
operatoren en operationstilladelse i henhold til artikel 12 fra den kompetente myndighed i dea
mediemsstat, hvor operatgren er registreret.

2. Ved ansogning til en kompetent myndighed om en operationstilladelse i henbold til artikel 12
foretager operatpren en risikovurdering i overensstemmelse med artikel 11 og indsender denne
sammen med anspgningen, herunder med forslag til passende atbedende foranstaltninger.

3. loverensstemmelse med UAS.SPEC.040 i del B i bilaget udsteder den kompetente myndighed
en operationstilladelse. hvis den vurderer. at de operationelle risici er tilstrakkelig atbadet i henhold
til artikel 12.

4. Den kompetente myndighed angiver. om operationstilladelsen vedrgrer:

a) tilladelsen til en enkelt operation eller en rickke operationer. der er specificeret i tid eller sted cller
begge dele. Operationstilladelsen skal indeholde den tilknyttede nejagtige liste over afbpdende
foranstaltninger



b) godkendelsen af et LUC i overensstemmelse med del C i bilaget.

VMl

5. Hvis UAS-opcratgren fremsender en erkleering til den kompetente myndighed i
registreringsmedlemsstaten i overensstemmelse med UAS.SPEC.020 i del B i bilaget for en
operation, der opfylder kriterierne i et standardscenario fastsat i tilleg 1 til dette bilag. er UAS-
operatgren ikke forpligtet til at indhente en operationstilladelse i henhold til deane artikels stk. 1-4,
og den procedure, der er fastlagt i artikel 12, stk. 5, finder anvendelse. UAS-operatgren anvender
den erklaering. der er omhandlet i tilleg 2 til nzvnte bilag.

vB

6. En operationstilladetse cller en erklaring kreves ikke for:

a) UAS-operatgrer, der er indehavere af et LUC med relevante befgjelser i overensstemmelse med
UAS.LUC.060 i bilaget

b) operationer, som udfgres i modelflyveklubber cller -foreninger, der har opndet ¢n tilladelse i
henhold til artikel 16.

Artikel 6

UAS-operationer i den certificerede kategori

. Operationer klassificeres kun som UAS-operationer i den certificerede kategori, hvis fglgende
krav cr opfyldt:

a) UAS'et er centificeret i henhold til artikel 40, stk. 1. litra a), b) og ¢). i delegeret forordning (EU)
2019/945

b) operationen udferes pa en af fglgende betingelser:

1) over personforsamlinger

il)involverer persontransport

iil) involverer transport af farligt gods. som kan medfgre cn hgj risiko for tredjeparter i tilfelde af
ulykker.

2. UAS-operationer klassificeres desuden som UAS-operationer i den certificerede kategori, ndr
den kompetente myndighed pa grundlag at den i artikel 11 omhandlede risikovurdering mener. at
risikoen forbundet med operationen ikke i tilstrakkelig grad kan atbpdes uden certificering af
UAS'ct og af UAS-operatgren og. hvor det er relevant, uden certificering af tjernpiloten.

Artikel 7

Regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer

1. UAS-operationer i den dbne kategori skal overholde de driftsbegransninger. der er fastsat i del
A i bilaget.

2. UAS-operationer i den specifikke kategori skal overholde de driftsbegriensninger. der er fastsat
i den i artikel 12 omhandlede operationstilladelse cller i den i artikel 16 omhandlede tilladelse eller
som fastsat i ct standardscenario opstillet i tilleg 1 til bilaget. jf. erki@ring fra UAS-operatoren.

Dette stykke finder ikke anvendelse. hvis UAS-operatgren er indehaver af et LUC med relevante
befgjelser.



UAS-operationer i den specifikke Kategori er underlagt de gacldendce operationelle krav. der er fastsat
1BL7-1.

3. UAS-operationer i den certificerede kategori er underlagt de geldende operationclle krav, der er
Tastsat i BL 7-1 og BL 5-50.

Artikel 8

Regler og procedurer for fjernpiloters kompetence

1. Fjernpiloter. som opererer UAS'er i den abne kategori. skal optylde kompetencekravenc i del A
i bilaget.

2. Fjernpiloter, som opererer UAS'er i den specilikke kategori, skal opfylde de fastsatte
kompetencekrav 1 operationstilladelsen fra den kompetente myndighed eller i det standardscenario.
der er opstillet i tillieg | til bilaget, cller i LUC'ct. og de skal som minimum have kompetencer
inden for:

a)anvendelse af operationelle procedurer (normale procedurer. beredskabs- og nedprocedurer.
Tyveplanlegning, inspektioner for og efter flyvning)

b) styring al luftfartskommunikation

¢) kontrol af det ubemandede luftfartgjs flyvebane og automatisering

d) lederskab. teamwork og selviorvaltning

¢) problemlosning og beslutningstagning

I} situationsbevidsthed

¢) handtering al arbejdsbyrder

h) koordinering cller overdragelse, alt efter hvad der er relevant.

3. Fjernpiloter. som opererer i model(lyveklubber eller -foreninger, skal opfylde de mindstekrav il
kompetencer, der er fastsat i tilladelsen udstedt 1 henhold al artikel 16.

Artikel 9

Aldersgraense for fjernpiloter

1. Fjernpiloter. som opererer et UAS i den abne kategori og i den specifikke kategori. skal viere
mindst 16 ar.

2. Der er ikke fastsat en aldersgranse for fjernpiloter:

a) der opererer i underkategori Al jf. del A i bilaget ul denne forordning. med ¢t UAS i klasse CO
som defineret i del 11 bilaget til delegeret forordning (EU) 2019/945, der er legetej med en maksimal
startmasse pa under 250 g

b) for privatbyggede UAS'er med en maksimal startmasse pa under 250 g

¢) der opererer under direkte tilsyn af en fjernpilot. som opfylder betingelserne i stk. 1 og artikel 8.

3. Mediemsstaterne kan senke aldersgraensen pd grundlag af en risikobaserct tilgang. hvor der
tages hensyn til specitikke risici forbundet med operationerne pa deres omrade:

a) for fjernpilotprojekter. der opererer i den dbne kategori. med op til fire ar

b) for fjernpilotprojekter. der opererer i den specifikke kategori, med op til to ar.



4. Hvis en medlemsstat senker aldersgraznsen for fjernpiloter. ma disse tjernpiloter kun operere et
UAS pi den pageeldende medlemsstats omrade.

5. Medlemsstaterne kan fastsette en anden aldersgranse for fjernpiloter i modelflyveklubber eller
-foreninger. i den tilladelse, der udstedes i henhold til artikel 16.

Artikel 10

Regler og procedurer for ubemandede luftfartgjers luftdygtighed

UAS'er, der anvendes til de operationer, som er fastlagt i denne forordning. skal opfylde de tekniske
krav og regler og procedurer for luftdygtighed, der er fastlagt i de delegerede retsakter vedtaget i
henhold til artikel S8 i forordning (EU) 2018/1139. i det omfang regler svarende til de delegerede
retsakter finder anvendelse pa Fergerne, medmindre de er privatbygget eller anvendes til de i artikel
16 omhandlede operationer cller opfylder betingelserne 1 artikel 20.

Artikel 11

Regler for gennemfprelse af en operationel risikovurdering

1. En operationel risikovurdering skal omfatte:

a) en beskrivelse af UAS-operationens karakter

b) forslag til passende operationelle sikkerhedsmal

¢) identificering af risicicne ved operationen pi jorden og i uften under hensyntagen til fglgende:

i) i hvilket omfang aktiviteten kan veere til fare for tredjeparter cller ejendom pé jorden

ii) det pageldende ubemandede luftfartgjs kompleksitet. prastationer og operationelle egenskaber
luftrumsklasse. der anvendces

iv)

UAS-operationens cller -aktivitetens type, omtang og kompleksitet. herunder. hvis det er relevant,
trafikmacngde og type. der handieres al den ansvarlige organisation eller person

v) i hvilket omtang de personer. der bergres af risiciene ved UAS-operationen. har mulighed for at
vurdere disse risici og udgve kontrol over dem

d) identificering at en rekke mulige risikobegraznsende foranstaltninger

¢) fasthieggelse at den ngdvendige grad af robusthed af de udvalgte atbedende foranstalininger.
saledes at operationen kan udfpres sikkert.

2. Beskrivelsen af UAS-operationen skal som minimum omfatte en beskrivelse af:

a) arten af de udfgrte aktiviteter

b) driftsforholdenc og det geografiske omrade for den planlagte operation, navnlig den overtlgjne
betolkning, orografi. luftrumstyper. det luftrumsudsnit. hvor operationen vil finde sted. og det
luftrumsudsnit, der skal anvendes som en ngdvendig risikobufter, herunder de operationelle krav til
geografiske zoner

c¢) operationens kompleksitet, herunder planlegning og gennemfarelse, personalets kompetencer,
erfaring og sammenstning og nadvendige tekniske hjelpemidler til gennemigrelse af operationen
d) UAS'et tekniske egenskaber, herunder dets priestation under betingelserne for den planlagte
operation. og i givet fald UAS'ets registreringsnummer

¢) personalets kompetence til at gennemfgre operationen, herunder dets sammens®tning, rolle,
ansvarsomrader. uddannelse og nylige erfaringer.



3. Ivurderingen skal der foreslas et malniveau for sikkerheden. som svarer til sikkerhedsniveauet
inden for bemandet luftfart, i lyset af den serlige karakter at UAS-operationer.

4. Risikoafdwekningen skal omfatte en afdekning al alle fglgende aspekier:
a) risikoen pé jorden ved operationen under hensyntagen til den pageldende type operation og de
betingelser, hvorunder operationen finder sted. herunder som minimum falgende kriterier:
i) VLOS eller BVLOS
i) befolkningstethed i de overflajne omrader
ii) flyvning over en personforsamling
1v} det ubemandede lufifartgjs dimensioner.
b) risikoen i luften ved operationen under hensyntagen til alle fglgende aspekter:
1) det precise lultrumsudsnit, hvor operationen vil finde sted. og det luftrumsudsnit. der skal anvendes
til beredskabsprocedurer
1) lufirumsklassen
ui) mdvirkningen pa anden luftrafik og luftirafikstyring (ATM) og navnlig:
operationens hgjde
kontrolleret luftrum/ukontrolieret luftrum
flyveplads/ikke flyveplads
luftrum over byomrader/landdistrikier
— adskilletse fra anden trafik.

5. Ved identifikation al de mulige afbedende foranstaltninger, der er nodvendige for at opnd det
foreslaede malniveau for sikkerheden. tages der hensyn til tolgende muligheder:

a) indda:mningsforanstaltninger for mennesker pa jorden

b) strategiske driftsbegrensninger for UAS-operationen, navnhig:

i) begrensning af de geografiske omrader, hvor operationen finder sted

i1) begransning at varigheden af cller tidsplanen for operationen

¢) strategisk afbadning gennem fxelles flyveregler eller fielles lultrumsstruktur og -tjenester

d) evne til at handtere eventuelle ugunstige driftsbetingelser

¢) organisatoriske  faktorer sasom  drifts- og  vedligeholdelsesprocedurer udarbejdet att UAS-
operatoren  og  vedligeholdelsesprocedurer.  der er 1 overensstemmelse med  fabrikantens
brugerhandbog

1) hompetence- og ckspertiseniveauet for det personale. der er involveret i (lyvningens sikkerhed

g) risikoen for menneskelige fejl ved anvendelsen af de operationelle procedurer

h) UAS'cts konstruktionskarakieristika og prastation, navnlig:

1) tilgiengeligheden af midler til at atbode risikoen for Kollision

i) tilgengehigheden af systemer. der begranser kraften ved Kollision eller det ubemandede luftfartgjs
skrpbelighed

iii) UAS-konstruktion i overcnsstemmelse med ancrkendte standarder og »fail-sale« design
(tejlsikker Konstruktion).

6. De foreslacde albadende foranstaliningers robusthed vurderes for at afggre. om de star i et
rimeligt forhold til sikkerhedsmalene og risiciene forbundet med den planlagte operation. navnlig

for at garantere sikkerheden i alle faser af operationen.

Artikel 12



Udstedelse af operationstilladelser i den specifikke kategori

1. Den kompetente myndighed evaluerer risikovurderingen og robustheden af de afbgdende
foranstaltninger. som UAS-operatgren foreslér for at garantere UAS-operationens sikkerhed i alle
faser af en flyvning.

2. Den kompetente myndighed tildeler en operationstilladelse, nar det i evalueringen konkluderes.
at:

a) de operationelle sikkerhedsmal tager hgjde for de risici. der er forbundet med operationen

b) kombinationen at afbgdende foranstaltninger vedrgrende driftsbetingelserne tor udfdrelse af
operationerne. det involverede personales kompetence og det ubemandede luftfartgjs tekniske
egenskaber er tilstrekkelige og robuste nok til at garantere en sikker operation i lyset af de afdiekkede
risici pd jorden og i luften

¢) UAS-operatgren har fremsendt en erklaring. hvori denne bekreefter, at den planlagte operation er
i overensstemmelse med den grldende forordning og nationale regler. navnlig for sa vidt angar
sikkerhed, privatlivets fred. databeskyttelse. crstatningsansvar, forsikring., sikkerhed og
miljebeskyttelse.

3. Hvis operationen ikke anses for at viere tilstrackkelig sikker, underretter den kompetente
myndighed ansggeren herom og begrunder sit afslag pd ansggningen om en operationstilladelse.

4. Operationstilladelsen fra den kompetente myndighed skal indeholde detaljerede oplysninger
om:
a) tilladelsens omfang
b) de specifikke betingelser. der finder anvendelse pa:
i) UAS-operationen og driftshegraensningerne
i) kompetencekravene til UAS-operatgrerne og. hvis det cr relevant, fjernpiloterne
iii) UAS'et tekniske egenskaber, herunder UAS-certificeringen. hvis det er relevant
¢) felgende oplysninger:
i) UAS-operatgrens registreringsnummer og UAS'ets tekniske egenskaber
i1) en henvisning til UAS-operatgrens operationclle risikovurdering
iii) driftsbegraensningerne og betingelserne for operationen
iv) de atbedende foranstaltninger, som UAS-operatoren skal anvende
v) lokaliteten eller lokaliteterne for den tilladie operation og eventuelle andre lokaliteter i en
medlemsstat i henhold til artikel 13
vi) alle dokumenter og fortegnelscr, der er relevante for den pagieldende type operation og type
af haendelser, der skal indberettes ud over dem. der er defineret i BL 8-10.

5. Efter modtagelsen af den i artikel 5, stk. 5. omhandlede erklaring skal den kompetente
myndighed:
a) kontrollere. at den indeholder alle de elementer. der er anfert i punkt 21 UAS.SPEC.020 i bilaget
b) hvis dette er tilfeldet, fremsende en bekreftelse af modtagelse og fuldstandighed til UAS-
operatgren uden ungdig forsinkelse. siledes at operatgren kan pabegynde operationen.

Artikel 13

(Finder ikke anvendelse pd Fergerne)

VB



Artikel 14

Registrering af UAS-operatgrer og certificerede UAS'er

1. Medlemsstaterne etablerer og vedligeholder ngjagtige registreringssystemer for UAS'er. hvis
Konstruktion er underlagt certificering, og for UAS-operatorer, hvis operation kan udgore en risiko
for sikkerheden. privatlivets fred. beskytielsen af personoplysninger eller miljget.

2. Registreringssystemerne for UAS-operatgrer skal indcholde felier til registrering og udveksling
af fglgende oplysninger:
a) fulde navn og fadsclsdato for tysiske personer og navn og identifikationsnummer for juridiske
personer
b) UAS-operatorcrnes adresse
¢) deres e-mailadresse og telefonnummer
d) ct torsikringspolicenummer for UAS'er, hvis dette krarves i henhold til national ret
¢) Juridiske personers bekreftelse af folgende erklering: » All personale. der er direkie involveret
t operationerne, har kompetence til at udtgre deres opgaver. og UAS'et vil kun blive opereret af
fiernpiloter med det forngdne Kompetenceniveau«
t) operationstilladetser og LUC'er og erkleringer, der efterfplgende bekrattes i henhold til artikel
12, utk. 5, litra b).

3. Registreringssystemerne for ubemandede luftfartejer. hvis konstruktion skal certificeres, skal
indcholde felter til registrering og udveksling af fplgende oplysninger:
a) fabrikantens navn
b) fabrikantens betegnelse tor det ubemandede luftfartg)
¢) det ubemandede luttfartgjs seriecnummer
d) fulde navn, adresse. e-mailadresse og telefonnummer pa den fysiske cller juridiske person.
under hvis navn det ubemandede luftfartoj er registreret.

4. (Finder ikke anvendelse pa Faeroerne)

5. UAS-operatorer skal registrere sig:
a) nar de opererer et af felgende ubemandede luftfartojer 1 den dbne Kategori:
i) et ubemandet luttfartej med en MTOM pa 250 g cller derover eller som i tilfielde af
sammenstod kan overfpre over 80 joule Kinetisk energi til et menneske
i1) ¢t ubemandet lufifartej. som er udstyret med en sensor, der Kan registrere personoplysninger,
medmindre det er legetgj med en maksimal startmasse pa under 250 g
b) nar de opererer i et ubemandet luftfartej i den specifikke kategori uanset masse.

6. UAS-operatgrer registrerer sig i Trafikstyrelsens register. nar UAS-operatgren har sin bopeel
(Fysiske personer). eller sit hovedtorretningssted (juridiske personer) pa Ferocrne. og sikrer. at
registreringsoplysningerne er korrekte.

Trafikstyrelsen udsteder ct uniki digitalt registreringsnummer for UAS-operaterer og for UAS'er. der
skal registreres, saledes at de kan identificeres individuclt.

Registreringsnummeret for UAS-operatgrer bestemmes pa grundlag af standarder, der understgtier
registreringssystemerncs interoperabilitet.



7. Ejeren af et ubemandet luftfartgj. hvis konstruktion skal certificeres. registrerer det ubemandede
luftfartg).

Et ubemandet luftfartgjs nationalitet og registreringsmarke bestemmes i overensstemmelse med
ICAOQ. bilag 7.

8. UAS-operatgrerne skal angive deres registreringsnummer p alle ubemandede luftfangjer, der
opfylder betingelserne i stk. 5.

YMl1
9. Ud over de data, der er omhandlet i stk. 2. mi medlemsstaterne indsamle yderligere
identitetsoplysninger fra UAS-operatererne.

vB
Artikel 15

Driftsbetingelser for geografiske UAS-zoner

1. Ved afgrensningen af geografiske UAS-zoner af hensyn til sikkerheden, privatlivets fred eller
miljget kan medlemsstaterne:

YMl1
a) forbyde visse cller alle UAS-operationer, stille swerlige betingelser for visse cller alle UAS-
opcerationer eller kreve en forudgdcnde flyvetitladelse for visse eller alle UAS-operationer

vB

b) underlegge UAS-operationer bestemte miljestandarder

¢) begranse adgangen til visse UAS-klasser

d) begraense  adgangen  til  UAS'er udstyret med visse tekniske egenskaber.  navnlig
tjernidentifikationssystemer eller geo-awareness-systemer.

2. Medlemsstaterne kan pa grundlag af en risikovurdering foretaget af den kompetente myndighed
udpege visse geografiske zoner. hvor UAS-operationer er undtaget et elier flere at kravene i den
abne kategori.

3. Nir medlemsstaterne 1 medfor af stk. 1 eller 2 afgranser geografiske UAS-zoner til geo-
awareness-formal. sikrer de, at oplysningerne om de geografiske UAS-zoner. herunder deres
gyldighedsperiode. gores offentligt tilgaengelige i ct felles digitalt format.

Artikel 16

UAS-operationer inden for rammerne af modelflyveklubber eller -foreninger
1. Efter anmodning fra cn modelflyveklub cller -forening kan den kompetente myndighed udstede
en tilladelse til UAS-operationer i modelflyveklubber og -foreninger.

2. Denistk. | omhandlede tilladelse udstedes i henhold til:
a) relevante nationale regler eller



b) ctublerede procedurer. organisationsstrukturer og administrationssystemer i modelflyveklubben
cller -foreningen. der sikrer, at:

1) tjernpiloter, som opererer i modelfly veklubber eller -foreninger, informeres om de betingelser og
begrensninger. der er fastlagt i tilladelsen udstedt al' den kompetente myndighed

ii) tfjernpiloter. som opererer i modelflyveklubber cller -foreninger, far hjlp til at opna den
minimumskompetence, der kreves for at operere UAS'et sikkert og i overensstemmelse med de
betingelser og begransninger, der er fastlagt i tilladelsen

iii) modelflyveklubben eller -foreningen trefler passende foranstaltninger. nér den informeres om. at
en fjernpilot. der opercerer i modelflyveklubber eller -foreninger. ikke overholder de betingelser og
begrensninger, der er fastlagt i tilladelsen. og underretter den kompetente myndighed om ngdvendigt
iv) modelfly veklubben eller -foreningen efter anmodning fra den kompetente myndighed fremsender
den npdvendige dokumentation med henblik pa tilsyn og overvagning.

3. Idenistk. | omhandlede tilladelse fastsattes betingelserne for udfgrelse al operationer i
modelflyveklubber cller -foreninger, og den gelder kun pa den udstedende medlemsstats omride.

4. »C2 Moedlemsstaterne kan give modelflyveklubber elfer -foreninger tilladelse til at registrere
deres medlemmer pa medlemmernes vegne i de registreringssystemer., der er ctableret i henhold il
artikel 14. < T modsat fald registrerer medlemmerne all modelflyveklubber eller -foreninger sig i
henhold ul artikel 14,

Artikel 17

Udpegning af den kompetente myndighed

1. Hver medlemsstat udpeger en eller Iere enheder som den kompetente myndighed for de
opgaver, der er omhandlet i artikel 18.

2. Udpeger en medlemsstat mere end én enhed som kompetent myndighed. skal den:

a) Klart definere den enkelte kKompetente myndigheds ansvarsomrader

b) ctablere passende koordinationsmekanismer melem disse enheder for at sikre et effektivt tilsyn
med alle organisationer og personer. der er omfattet af denne lorordning.

Artikel 18

Den kompetente myndigheds opgaver

Den kompetente myndighed er ansvarlig for:
a) handhavelse af denne forordning
b) udstedelse. suspension cller tilbagekatdelse af UAS-operatgreertifikater og certifikater til
fjernpiloter. der udtorer UAS-operationer i den certificerede kategori
¢) udstedelse af et bevis til fjernpiloter for gennemfgrelse af en onlineteoriprgve i henhold til
UAS.OPEN.020 og UAS.OPEN.040 i bilaget og udstedelse, @ndring. suspension. begransning
cller tilbagekaldelse af kompetencecertifikater for fjernpiloter i henhold til UAS.OPEN.030 i
bilaget
d) udstedelse. @ndring. suspension. begrensning cller tilbagekaldelse af operationstilladelser og
LUC'cr og kontrol af fuldstandigheden af de erklaringer. der skal fremsendes for at udfore UAS-
operationer i den specifikke kategori



c)opbevaring at  dokumenter, fortegnelser og rapporter om UAS-operationstilladelser.
erkleringer, kompetencecertifikater for fjerpiloter og LUC'er
f) tilridighedsstillelse af oplysninger om geografiske UAS-zoner, som medlemsstaterne har
afgrenset og ctableret i deres nationale luftrum, i et felles digitalt format
¢) udstedelse af en bekraftelse af modtagelse og fuldstendighed i overensstemmelse med artikel
12, stk. 5, litra b), eller en bekrafielse i overensstemmelse med artikel 13, stk. 2
h) udvikling af et risikobaseret system for tilsyn med:
i) UAS-operatgrer, der har fremsendt en erklering eller er indehavere af en operationstilladelse
eller et LUC
ii) modelflyveklubber cller -foreninger med en tilladelse som omhandlet i artikel 16
i) for operationer, der ikke henhgrer under den dbne kategori — fastleggelse  af
revisionsplanlegning  pd  grundlag  af  risikoprofilen,  efterlevelsesniveauct  og
sikkerhedsresultaterne for UAS-operatgrer, der har indsendt en erklering cller er indehavere af et
certifikat udstedt af den kompetente myndighed
) for operationer. der ikke henhgrer under den abne kategori — udforelsc af inspektioner af UAS-
operatgrer. der har fremsendt en erklering eller er indehavere af et certifikat udstedt af den
kompetente myndighed. der fgrer tilsyn med UAS'er. og sikring af. at UAS-operatgrer og
fjernpiloter overholder denne forordning
k) gennemfprelse af ct system til afdekning og undersggelse af tilfielde af manglende
overholdelse. som kan tilskrives UAS-operatgrer. der opererer i den dbne eller specifikke kategori.
og som indberettes i henhold til artikel 19, stk. 2
1) information og vejledning til UAS-operatgrer, der fremmer sikkerheden ved UAS-operationer
m) etablering og vedligeholdelse af registreringssystemer for UAS'er. hvis konstruktion skal
certificeres. og for UAS-operatgrer. hvis operation kan udgere en risiko for sikkerheden.
privatlivets fred. beskyttelsen af personoplysninger clier miljget.

Artikel 19

Sikkerhedsoplysninger

1. (Finder ikke anvendclse pa Fergerne)

2. UAS-operatgren indberetter oplysninger om sikkerhedsrelaterede begivenheder til
Trafikstyrelsen og udveksler oplysninger om sit UAS i1 overensstemmelse med BL 8-10.

3. (Finder ikke anvendelse pa Ferperne)

4. Efter modtagelsen af de i stk. 2 omhandlede oplysninger trefter den kompetente myndighed de
ngdvendige foranstaltninger til at afhjelpe eventuelle sikkerhedsproblemer pa grundlag af den
bedste tilgengelige dokumentation og analyse under hensyntagen til den indbyrdes sammenheng
mellem de forskellige aspekter af luftfartssikkerhed og metlem luftfartssikkerhed, cybersikkerhed
og andre tckniske aspekter af luftfartsreglerne.

5. Naér den kompetente myndighed treeffer foranstaltninger i henhold til stk. 4, underretter
myndigheden straks alle relevante bergrte parter og organisationer. der skal overholde disse

foranstaltninger.

Artikel 20



Szerlige bestemmelser vedrarende anvendelse af visse UAS'er i den abne kategori

UAS-typer i henhold til Europa-Parlamentcts og Radets afgprelse nr. 768/2008/EF ( ' ) i det omfang
regler svarende til afgorelsen finder anvendelse pa Fergerne. som ikke er i overensstemmelse med
delegeret forordning (EU) 2019/945, og som ikke cr privatbygget, Kan fortsat opereres pa fglgende
betingelser, hvis de cr bragt i oms®tning inden den M4 1. januar 2025 < :
a) 1 underkategori Al som defineret i del A i bilaget, forudsat at det ubemandede luftfartg) har en
maksimal startmasse pa under 250 g. inklusive nyttelast
b) i underkategori A3 som defineret i del A i bilaget. forudsat at det ubemandede luftfartgj har en
maksimal startmasse pd under 25 kg, inklusive nyttelast.

Artikel 21

Tilpasning af tilladelser, erkleringer og certifikater

I, “Tilladelser udstedt til UAS-operatarer, kompetencecertifikater for fjernpiloter og erklaeringer fra
UAS-operaterer eller tilsvarende dokumentation udstedt pd grundlag al national lovgivning er
eyldige indtil den M2 |, januar 2022 <€ .

2. Indenden M2 1. januar 2022 « konverterer medlemsstaterne i overensstemmelse med
denne forordning deres cksisterende kompetencecertifikater for tjernpiloter og tilladelser ul eller
erklweringer fra UAS-operatgrer eller tilsvarende dokumentation. herunder dem, der er udstedt i
perioden indtil denne dato. i henhold til denne forordning.

3. Uanset artikel 14 kan UAS-operationer. der udfpres 1 modelfly veklubber cller -foreninger.
tortsat udfores 1 henhold til relevante nationale regler og uden en tilladelse 1 henhold til artikel 16
indtil den M2 1. januar 2025 <€ .

A A0
Artikel 22

Overgangsbestemmelser
v M4

Med forbehold af artikel 20 kan UAS'er 1 den dbne kategori. som ikke opfylder kravene 1 del 1-5 i
bilaget til  Kommissionens delegerede  forordning (EU)  2019/945 (7). anvendes i en
overgangspeniode. der udleber den 31. december 2024, pi folgende betingelser:

Y MI

a) ubemandede luftfartgjer med en startmasse pa under 500 g skal opereres i overensstemmelse
med de operationelle krav, der er fastlagt i punkt 1 i UAS.OPEN.020 i del A i bilaget. af ¢n
fjernpilot med et kompetenceniveau. der er fastlagt af den pagzldende medlemsstat

b) ubcmandede lufifartgjer med cn startmasse pa under 2 kg skal opereres ved at holde luftfartgjet
i ¢n horisontal afstand pa mindst 50 m fra mennesker, og fjernpiloternc skal have et
Kompetenceniveau, der som minimum svarer til det, der er fastlagt i punkt 2 1 UAS.OPEN.030 i
del A i bilaget

¢) ubemandede luftfartpjer med en startmasse pa under 25 kg skal opereres 1 overensstemmelse
med de operationelle krav., der er fastlagt i punkt 1 og 21 UAS.OPEN.040. og ficrnpiloterne skal



have ct kompetenceniveau, der som minimum svarer til det, der er fastlagt i punkt 4. litra b), i
UAS.OPEN.020 i del A i bilaget.

Artikel 23

(Anvendes ikke pa Ferperne)



YMli

BILAG
UAS-OPERATIONER I DEN »ABNE« KATEGORI OG I DEN »SPECIFIKKE«
KATEGORI

DEL A
UAS-OPERATIONER I DEN ABNE KATEGORI
UAS.OPEN.010 Generelle bestemmelser

1) UAS-operationer i den abne Kategori opdeles i tre underkategorier Al. A2 og A3 pa grundlag af
operationetle begraensninger. Krav til (jernpiloten og tekniske krav ul UAS'er.

2) Hvis UAS-operationen omfatter flyvning af’ ¢t ubemandct luftfartej fra ct naturligt hgjdedrag i
terrienet cller over terreen med naturlige bakker. skal det ubemandcede luftfartej holdes inden for en
afstand af 120 m fra det nwermeste punkt pa jordens overflade. Malingen af afstande tilpasses terrxnets
geografiske forhold sasom flade omrader, bakkcomrader og bjerge.

3) Ved tlyvning med et ubemandet luftfartoj inden for en horisontal afstand pa 50 m fra ¢n kunstig
hindring pa over 105 m ma UAS-operationens maksimale hajde foroges op til 15 m over hindringens
hgjde cfier anmodning fra den enhed. der er ansvarlig for hindringen.

4) Uansct punkt 2 ma ubemandede svaevefly med en MTOM. inklusive nyttelast. pa under 10 kg.
flyves 1 en alstand pa over 120 m fra det nermeste punkt pa jordens overflade. forudsat au det
ubemandede svievelly ikke flyves i en hojde pa mere end 120 m over fjernpiloten pa noget tidspunkt.

UAS.OPLEN.020 UAS-operationer 1 underkategori Al

UAS-operationer i underkategori Al skal opfylde alle folgende betingelser:

1)de udfores pa en sadan made. at det uvbemandede lultfartgjs fjernpilot ikke overflyver
persontorsamlinger og med rimelighed forventer, at ingen uvedkommende personcer vil blive
overllgjet, hvis der er tale om et ubemandet luftfartgj som omhandlet i punkt 5, litra d). [ilfelde af
uventet overflyvning af uvedkommende personer skal fjernpiloten sa vidt muligt reducere det
tidsrum, hvor det ubemandede luftfartgj overflyver dissc personer

2) de udfores pa en sadan made. at det ubemandede luftfartgjs fjernpilot ma overflyve uvedkommende
personer. men aldrig overflyver personforsamlinger. hvis der er tale om ¢t ubemandet luftfartgj som
ombhandlet i punkt 5. litra a). b) cller ¢)

3) vansct artikel 4, stk. 1, litra d), holdes luftfarigjet ved flyvning i follow-me-tilstand i en afstand pa
op til 50 m fra fjernpiloten

4) de udfores af en fjernpilol:
a) der har ct godt kendskab til de anvisninger. UAS-fabrikanten stitler til radighed



b) der har fuldfprt et onlinekursus og bestaet en onlineteoriprgve. afholdt at den kompetente
myndighed cller af en enhed der er udpeget at' en medlemsstats kompetente myndighed, med et
resultat pa mindst 75 % af den hgjst opndelige pointsum. hvis der er tale om et ubemandet lufifartg;
i klasse C| som defincret i del 2 i bilaget til Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945.
Prgven skal bestd af 40 multiple choice-spgrgsmal behgrigt fordelt pa folgende emner:

i) luftfartssikkerhed

ii) luftrumsrestriktioner

iii) luftfartsregler

iv) menneskelig ydeevne og menneskelige begraensninger

v) operationelle procedurer

vi) generel viden om UAS'er

vii) beskyttelse af privatlivets fred og databeskyttelse

viii) forsikring

ix) sikkerhed (security).

5) de udfgres med ¢t ubemandet luftfartg;. der:
a) har en MTOM. inklusive nyttelast. pa under 250 g og en maksimal flyvchastighed pa under 19
m/s. hvis der er tale om et privatbygget UAS. cller
b) optylder kravene i artikel 20, litra a)
¢) er market som Klasse CO og optylder kravene til denne klasse som defineret i del 1 i bilaget il
delegeret forordning (EU) 2019/945, cller
d) er mzerket som klasse C1 og opfylder kravene til denne klasse som defineret i del 2 i bilaget til
delegeret forordning (EU) 2019/945 og opereres med aktive og opdaterede dirckte
fjernidentifikationssystemer og geo-awareness-funktioner.

UAS.OPEN.030 UAS-operationer i underkategori A2

UAS-operationer i underkategori A2 skal opfylde alle fglgende betingelser:
1) de udferes pa en sidan made, at det ubemandede luftfartgj ikke overtlyver uvedkommende
personer, og UAS-operationerne skal udferes i en sikker horisontal afstand pd mindst 30 meter fra
dem. Fjernpilotecn ma reducere den horisontale sikkerhedsafstand til minimum 5 m fra
uvedkommende personer ved flyvning af et ubemandet luftfarto] i energibesparende tilstand og efter
en vurdering af:

a) vejrforhold

b) det ubemandede luftfartgjs priestationer

¢) segregation af det overflgjne omride

2) de udfgres af en fjernpilot, som har et godt kendskab til de anvisninger, UAS-fabrikanten stiller til
radighed. og som cr indchaver af et kompetencecertifikat for fjernpiloter udstedt af den kompetente
myndighed cller af en enhed. der cr udpeget at en medlemsstats kompetente myndighed. Detie
certifikat udstedes. ndr alle fglgende betingelser er opfyldt i den angivne rekketglge:
a) gennemfprelse af ct onlinekursus og bestdet onlineteoriprgve, jf. punkt 4, litra b). i
UAS.OPEN.020
b) gennemfgrelse af praktisk selvuddannelse i driftsbetingelserne i underkategori A3, ji. punke |
og 2 i UAS.OPEN.040
¢) erklering om gennemfigrelse af den i litra b) omhandlede praktiske selvuddannclse og
bestact » C1 supplerende teoriprgve <« afholdt af den kompetente myndighed eller af en enhed,



der er udpeget al den kompetente myndighed i en medlemsstat. med et resultat pa mindst 75 % af
den hojst opnaelige pointsum. Proven skal omfatte mindst 30 multiple choice-spgrgsmal. som har
til formal at vurdere fjernpilotens kendskab til de tekniske og operationelle foranstaltninger il
afbadning af risici pa jorden, behgrigt fordelt pa felgende emner:

i) meteorologi

i1) UAS-flyveprastation

iii) tekniske og operationelle foranstaltninger tl afbedning af risici pa jorden

3) de udteres med et ubemandet luftfartgj, som er meerket som klasse C2 og opfylder kravene til
denne klasse som defineret 1 del 3 i bilaget til delegeret forordning (EU) 2019/945 og operercs med
aktive og opdaterede direkte fjernidentifikationssystemer og geo-awarcness-tunktioner.

UAS.OPEN.040 UAS-operationer i underkategori A3

UAS-operationer i underkategori A3 skal opfylde alle folgende betingelser:

1) de udfores 1 ¢t omrade. hvor fjernpiloten med rimelighed forventer. at ingen uvedkommende
personer vil blive bragt i tare i det omrade, hvor det ubemandede luftfartoj opereres. under hele UAS-
operationent

2) de udfores i en sikker horisontal afstand pa mindst 150 m fra omrader, der bruges til beboelse.
crhverv. industri cller rekreative formal

3) de udfores al en fjernpilot. som har et godt kendskab til de anvisninger, UAS-fabrikanten stiller til
radighed. og som har gennemfort et onlinckursus og bestdct en onlineteoriprgve, jf. punkt 4. litra b).
i UAS.OPEN.020

4) de udisres med et ubemandet luftfartgj. der:
a) har cn MTOM. inklusive nytielast. pa under 25 kg, hvis der er tale om ct privatbygget UAS.
clier
b) opfylder kravenc i artikel 20, litra b)
¢) er maerket som klasse C2 og oplylder kravene Gl denne Klasse som definercet i del 3 1 bilaget til
delegeret  forordning (EU) 2019/945 og opereres med aktive og  opdaterede  dirckie
(jernidentifikationssystemer og geo-awareness-funktioner, cller
d) er meerket som klasse C3 og opfylder kravene til denne klasse som defineret i del 4 i bilaget til
delegeret  forordning (EU) 2019/945 og opereres med aktive og  opdaterede  dirckte
fjernidentitikationssystemer og geo-awareness-funktioner. cller
¢) er market som klasse C4 og oplylder kravene til denne klasse som defineret i del 5 i bilaget til
delegeret forordning (EU) 2019/945.

UAS.OPEN.0O50 UAS-operatorens ansvarsomrader

UAS-operateren skal varctage alle fglgende opgaver:
1) udvikle operationelle procedurer. der cr tilpasset den pageldende type operation og den
involverede risiko

2) sikre, at alle operationer anvender radiofrekvenser pa en effektiv made og understatter en effektiv
radiofrekvensanvendelse. med henblik pa at undga skadelig interferens



3) udpege en fjernpilot for hver flyvning

4) sikre, at fjernpiloterne og alt andet personale, der udferer en opgave til stgtte for operationerne, har
et godt kendskab til de anvisninger. som UAS-fabrikanten stiller til radighed, og:
a)har den forngdnc kompetence i underkategorien for de patenktc UAS-operationer i
overensstemmelse med UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 eller UAS.OPEN.040 til at udfgre deres
opgaver. eller — for andet personale end fjernpiloten — have fuldfert en af operatgren udviklet
praktisk uddannelse pé arbejdsstedet
b) har ct indgaende kendskab til UAS-operatgrens procedurer
¢) modtager oplysninger af relevans for den patenkte UAS-operation om geografiske zoner, der
er offentliggjort af den medlemsstat. hvor operationen skal finde sted. i1 henhold til artikel 15

5) ajourfere oplysningerne i geo-awareness-systemet. ndr det er relevant alt efter den lokalitet. hvor
operationen patenkes at skulle finde sted

6) hvis der er tale om en operation med et ubemandet luftfartgj i en af de klasser. der cr defineret i
del 1-5 i bilaget til delegeret forordning (EU) 2019/945, sikre:
ay at UAS'et ledsages af den tilknyttede overensstemmelsescerklaring. herunder en henvisning til
den relevante klasse, og
b) at identitikationsmzrket for den pagaldende klasse er anbragt pa det ubemandede luftfartgj

7) sikre, at alle involverede personer, der er til stede i operationsomradet. er underrettet om risiciene
og udtrykkeligt har sagt ja til at deltage, hvis der er tale om en UAS-operation i underkategori A2
cller A3.

UAS.OPEN.060 Fjernpilotens ansvarsomrader

1) Inden pabegyndelsen af en UAS-operation skal fjernpiloten:
a)yhave den forngdne kompetence i underkategorien for de patenkte UAS-operationer i
overensstemmelse med UAS.OPEN.020. UAS.OPEN.030 eller UAS.OPEN.040 il at udlgre sin
opgave og dokumentere sin kompetence til at operere UAS'cet. undtagen ved operation af
ubemandede lufttartgjer soim omhandlet i punkt 5, litra a), b) og c), i UAS.OPEN.020
b) have indhentet ajourfgrte oplysninger af relevans for den patenkte UAS-operation om enhver
geografisk zone. der er offentliggjort af den medlemsstat, hvor operationen skal finde sted, i
henhold til artikel 15
¢) observere driftsforholdene. kontrollere. om der er hindringer og. undtagen ved operation af ¢t
ubemandet luftfartgj i underkategori Al som ombhandlet i punkt 5. litra a). b) og ¢), i
UAS.OPEN.020. kontrollere, om der er uvedkommende personer til stede
d) sikre, at UAS'et er i en driftssikker tilstand. saledes at den patenkte flyvning kan gennemfores
sikkert, og. hvis det er relevant, kontrollere. om den direkte fjernidentifikation er aktiv og opdateret
¢) kontrollere. at UAS'ets masse hverken overstiger den af fabrikanten fastsatte MTOM eller
MTOM-gransen for klassen, hvis det er udstyret med en ckstra nytielast.

2) Under flyvningen skal fjernpiloten:
a) undlade at varetage opgaver, hvis vedkommende er pivirket af psykoaktive stoffer cller alkohol
eller er uegnet til at varetage opgaverne pa grund af fysiske skader. tricthed, medicinering. sygdom
eller andre arsager



b) holde det ubemandede luftfartgj i VLOS og opretholde en grundig afsogning med det blotte pje
al luftrummet omkring det ubemandede luftfartgj for at undga enhver risiko for kollision med
bemandede luftfartejer. Fiernpiloten skal atbryde flyvningen, hvis operationen udger en risiko for
andre luftfartgjer. mennesker, dyr. milject eller cjendom

¢) overholde de operationelle begrensninger i de geografiske zoncer, der er afgrenset i henhold til
artikel 15

d) veere i stand til at opretholde Kontrollen over det ubemandede luttfarte). undtagen i tilfeelde af
tab af forbindelse cller ved operation af et ubemandet luftfartgj i fri tlyvning

¢)operere UAS'et i overensstemmelse med de anvisninger. som UAS-fabrikanten stiller til
radighed. herunder eventuelle begrensninger

f) overholde operatgrens procedurer. hvis sadanne forefindes

2) i forbindelse med operationer om natten sikre. at et gront blinkende lys aktiveres pa det
ubemandede lufttartg).

3) Under flyvningen md fjernpiloter og UAS-operatorer ikke flyve teet pa cller i omrader, hvor der
pagar en beredskabsindsats. medmindre de har tilladelse hertil fra de ansvarlige beredskabstjenester.

4) Med henblik pa punkt 2, litra b), ma det ubemandede lulifartejs fjernpilot bistas af en observator
atl det ubemandede luftfarte). Der skal i detie tilfielde ctableres en klar og effektiv kommunikation
mellem fjernpiloten og observatgren al det ubemandede luftfarto;.

UAS.OPEN.070 Varighed og gyldighed af de teoretiske kompetencer. som fjernpiloter har opnéct
online, og af kompetencecertifikater for fjernpiloter

1) De weoretiske kompetencer. som fjernpiloter har opnact online. og som kricves i henhold il punkt
4. litra b). i UAS.OPEN.020 og punkt 3 i UAS.OPEN.040. og kompctencecertifikatet for fjernpiloter.
der kraves i henhold til punkt 2 t UAS.OPEN.030. ¢r gyldige i fem ér.

2) Forlengelse af gyldigheden af de teorctiske kompetencer. som fjernpiloter har opnact online. og
at kompetencecertifikatet for fjernpiloter inden for gyldighedsperioden sker pa betingelse af:
a) en pavisning af kompetencer t henhold il punkt 4. litra b). i UAS.OPEN.020) henholdsvis punkt
21 UAS.OPEN.Q30 cller
by fuldfprelse at genopfriskningskurser. hvori der fokuseres pa de emner inden for teoretisk viden,
jb. punkt 4, litra b). 1 UAS.OPEN.020 henholdsvis punkt 2 i UAS.OPEN.030. som stilles til
radighed af den Kompetente myndighed eller af ¢n enhed. der er udpeget af en medlemsstats
kompeltente myndighed.

3) Forliengelse at gyldigheden af de teoretiske kompetencer. som fjernpiloter har opnaet online, eller

kompetencecertifikatet for fjernpiloter inden for gyldighedsperioden, forudsatter. at fjernpiloten
opfylder punkt 2. litra a).

DEL B
UAS-OPERATIONER I DEN SPECIFIKKE KATEGORI

UAS.SPEC.010) Generelle bestemmelser



UAS-operatgren skal forelegge den kompetente myndighed en operationel risikovurdering af den
patenkte operation i henhold til artikel 11 eller en erklering. nar UAS.SPEC.020 finder anvendelse,
medmindre operatgren er indehaver af et operatgreertifikat for lette UAS'er (LUC) med relevante
betgjelser i overensstemmelse med del C i dette bilag. UAS-operateren skal regelmassigt vurdere,
om de trufne afbpdende foranstaltninger er tilstrekkelige, og opdatere dem, nar det er ngdvendigt.

UAS.SPEC.020 Opecrationel erklaring

1) I overensstemmelse med artikel 5 ma UAS-operatgren fremsende en operationel erklaring om
opfyldelse af kritericrne i et standardscenario opstillet i tilleg 1 til dette bilag til den kompetente
myndighed i registreringsmedlemsstaten som et alternativ til UAS.SPEC.30 og UAS.SPEC.40 i
forbindcise med operationer:
a) med ubemandede luftfartgjer, der har:
i) en maksimal karakteristisk dimension pd 3 m i VLOS over kontrolleret omrade pd land.
undtagen over personforsamlinger
i) en maksimal karakteristisk dimension pd 1 m i VLOS, undtagen over personforsamlinger
ili) en maksimal karakteristisk dimension pd t m i BVLOS over tyndt befolkede omrader
iv) en maksimal karakteristisk dimension pa 3 m i BVLOS over kontrolleret omrédde pi land
b) udtgrt i en afstand pd under 120 m fra det nermeste punki pa jordens overtlade og
i) i ikkekontrolleret luftrum (klasse F eller G), medmindre medlemsstaterne fastsetter andre
begransninger i form af geografiske UAS-zoner i omrader. hvor sandsynligheden for at mpde
bemandede luttfartgjer ikke er lav. eller
iiyi  kontrolleret luftrum i overensstemmelse med  offentliggjorte  procedurer  for
operationsomridet. saledes at det sikres, at sandsynligheden for at mgde bemandede luftfartgjer
er lav,

2) En erklering tra UAS-operatgrer skal indeholde:
a) administrative oplysninger om UAS-operatgren
b) cn erklxring om, at operationen opfylder de operationelle krav som fastsat i punkt 1 og i ct
standardscenario opstillet i tilleg 1 til bilaget
c) UAS-operatgrens tilsagn om at anvende de relevante afbedende foranstaltninger. der er
ngdvendige for at garantere sikkerheden i forbindelse med operationen. herunder de tilknyttede
anvisninger for operation og konstruktion af det ubemandede luftfartej og det involverede
personales kompetence
d) UAS-operatgrens  bekraeftelse af, at der tor hver flyvning, der forctages i henhold til
crklzringen. vil vaere en passendc forsikringsdekning, hvis dette kraeves i henhold til national ret.

3) Efter modtagelsen af erklaringen kontrollerer den kompetente myndighed. at erklaringen
indeholder alle de elementer. der er anfgrt i punkt 2. og fremsender uden ungdigt ophold cn
bekrefielse af modtagelse og fuldstiendighed til UAS-operatgren.

4) Efter modtagelsen af bekreftelsen af modtagelse og fuldstndighed md UAS-operatgren
pabegynde operationcn.

§) UAS-operatgrer underretter uden ophold den kompetente myndighed om enhver endring af
oplysningerne i den operationclle erklering, som de har fremsendt.



6) UAS-operaterer. der er indehavere at et LUC med relevante befgjelser 1 overensstemmelse med
del C i dette bilag. er ikke forpligtet til at fremsende erklaringen.

UAS.SPEC.030 Ansggning om en operationstilladelse

1) Inden pabegyndelsen at en UAS-operation i den specifikke kategori skal UAS-operatoren indhente
en operationstilladelse hos den nationale kompetente myndighed i registreringsmediemsstaten,
undtagen:

a) nar UAS.SPEC.020 linder anvendelse. eller

b) nar UAS-operatgren er indehaver at et LUC med relevante befojelser i overensstemmelse med

del C i dette bilag.

2) UAS-operatgren skal fremsende en anspgning om en ajourfort operationstilladelse, hvis der sker
viesentlige wndringer at operationen cller af de atbedende foranstaltninger. der cr anfert i
operationstilladelsen.

3) Lansogningen om en operationstilladelse skal der tages udgangspunkt i den i artikel 11 omhandlede
risikovurdering. og den skal desuden indeholde folgende oplysninger:
a) UAS-opcraterens registreringsnummer
b) navnet pa den ansvarlige leder eller navnet pa UAS-operatoren, hvis der er tale om en fysisk
pcrson
¢) den operationelle risikovurdering
d)en liste over de atbgdende loranstaltninger. som er foreslact al' UAS-operatoren, med
tilstrackkelige oplysninger til. at den kompetente myndighed kan vurdere. om de atbgdende
loranstaltninger er tilstreekkelige til at imodega risiciene
¢) en driftshandbog. hvis det er nodvendigt pd grund at operationens kompleksilet og risiko
1) en bekretielse af, at der vil vare en passende torsikringsdekning ved piabegyndelsen al UAS-
operationerne, hvis deute kreves i henhold il national ret.

UAS.SPEC.040 Udstedelse af en operationstilladelse

1)y Nar den Kompetente myndighed modtager en ansogning i overensstemmelse med UAS.SPEC.030.
skal den uden unedigt ophold udstede en operationstilladelse i overensstemmelse med artikel 12, hvis
den Konkluderer. at operationen oplylder fplgende betingelser:

a) alle oplysninger i henhold (il punkt 3 i UAS.SPEC.030 er fremsendt

b) der er indfort en procedure for koordinering med den relevante tjenesteudever for luftrummet.

hvis hele eller en del al operationen skal udfores i et kontrolleret luftrum.

2) Den kompetente myndighed skal angive det nojagtige omfang af tilladelsen i operationstilladelsen
i overensstemmelse med artikel 12.

UAS.SPEC.050 UAS-operaterens ansvarsomrader

1) UAS-operatgren skal varctage alle folgende opgaver:
a) fastlegge procedurer og begrensninger, der er tilpasset den pétenkie type operation og den
involverede risiko. herunder:
i) operationelle procedurer. der sikrer sikkerheden i forbindelse med operationerne



ii) procedurer, der sikrer, at de sikkerhedskrav, der gelder for operationsomradet. er opfyldt i
den pétenkte operation

iti) foranstaltninger. der beskytter mod ulovlige handlinger og uautoriseret adgang

iv) procedurer, der sikrer, at alle operationer er i overensstemmelse med forordning (EU)
2016/679 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling at personoplysninger
og om fri udveksling af sidanne oplysninger. Operatgren skal navnlig gennemfgre en
konsekvensanalyse vedrérende databeskyttelse, nir de nationale databeskyttelsesmyndigheder
kreever det i henhold til den fergske persondatalov (GDPR)

v) retningslinjer {or sine fjernpiloter, siledes at de kan plantiegge UAS-operationer pd en made.
som minimerer gener, herunder stgj og andre cmissionsrelaterede gener. for mennesker og dyr
b) udpcge en fjernpilot til hver flyvning cller, i tilfelde af autonome operationer. sikre, at
ansvarsomrader og opgaver i alle faser af flyvningen. navnlig dem. der er defineret i punkt 2 og 3
i UAS.SPEC.000. fordeles korrekt i overensstemmelse med de procedurer, der er fastlagt i henhold

til litra a)
c) sikre, at alle operationer anvender radiofrekvenser pa en cffektiv made og understgtter en
effektiv radiofrekvensanvendelse, med henblik pd at undga skadelig interferens
d) sikre, at fjernpiloter opfylder alle fglgende betingelser inden udforelsen af operationer:
i) kompetence er opndet til at udfgre deres opgaver i overensstemmelse med den relevante
uddannelse som angivet i operationstilladelsen cller. hvis UAS.SPEC.020 finder anvendelse, pad
de betingelser og med de begransninger, der er opstillet i det relevante standardscenario i tilleg
1 eller defineret i LUC'et
ii) uddannelsen for fjernpiloter, som skal vaere kompetencebaserel og omfatte de kompetencer,
der cr fastsat i artikel 8, stk. 2. er fulgt
ii1) uddannelsen for fjernpiloter som angivet i operationstilladelsen for operationer. der kraver
en sddan tilladelse. er fulgt. Den skal gennemfores i samarbejde med en enhed. der er udpeget at
den kompetente myndighed
iv) uddannclscn for fjernpiloter er fulgt for de operationer, som er omhandlet i erklzringen. og
som skal udfpres under anvendelse af de afbgdende foranstaltninger. der er fastlagt i
standardscenariet
v) underretning om UAS-operatgrens driftshindbog er givet, hvis det kraeves i henhold til
risikovurderingen. og om de procedurer, der er fastlagt i overensstemmelse med litra )
vi) ajourtertc oplysninger af relevans for den patenkie operation om geografiske zoner. der er
afgrenset i henhold til artikel 15, er indhentet
¢) sikre. at personale med ansvar for opgaver, der er af afgorende betydning for UAS-operationen
ud over fjernpiloten. opfylder alle fglgende betingelser:
i) det har gennemigrt en praktisk uddannelsc pa arbejdsstedet udviklet af operatgrcn
ii) det er blevet underretiet om UAS-operatgrens driftshindbog. hvis det kraves i henhold til
risikovurderingen, og om de procedurer, der er fastlagt i overensstemmelse med litra a)
iii) det har modtaget ajourfgric oplysninger al relevans for den patanktc operation om
geogratiske zoner, der er afgranset i henhold tif artikel 15
f) udfgre alle operationer inden for rammerne af de begransninger, betingelser og afbedende
foranstaltninger, der cr angivet i erklaringen eller i operationstilladelsen
g) fare og ajourfgre en fortegnelse over:
i) alle relevante kvalifikationer og uddannelseskurser, som {jernpiloten og andet personale med
ansvar for opgaver, der er af afggrende betydning for UAS-operationen, samt
vedligeholdelsespersonale har fuldfert i mindst 3 ar efter, at det omhandlede personale er fratradt
organisationen eller har andret stilling i organisationen
ii) vedligeholdelsesaktiviteter, som er udfprt pa det pageldende UAS i mindst 3 &r



iii) oplysninger om UAS-operationer. herunder cventuelle usadvanlige tckniske eller
operationelle handelser og andre data. der kreves inden for rammerne af erkleringen cller den
operationelle godkendelse. i mindst 3 ar
h) anvende UAS'er, der som minimum cr konstrueret pa en sadan made. at en cventuel fejl ikke
fgrer til, at UAS'et flyver uden for operationsomradet eller forarsager ecn dadsulykke. Menneske-
maskine-grienseflader skal desuden minimere risikoen for pilotfejl og ma ikke forirsage urimelig
trethed
i) stkre, at UAS'et holdes i en driftssikker stand ved:
i) som minimum at udarbejde vedligeholdelsesanvisninger og anseette tilstrekkelig uddannet og
kvalificeret vedligeholdelsespersonale og
11) at overholde UAS.SPEC.100. hvis pakrievet
iii) at anvende ct ubemandet luftfartgj. der er konstrucrct med henblik pa at minimere
stpjemissioncr og andre emissioner under hensyntagen til de patenkie typer operationer og
geografiske omrider. hvor stgj og andre emissioner fra lufifartgjer giver anledning til bekymring.
1) lore og ajourfore en liste over de udpegede fjernpiloter for hver flyvning
k) fore og ajourtere en liste over det vedligeholdelsespersonale. som operatoren har ansat med
henblik pa at udfare vedligeholdelsesaktiviteter, og
) sikre, at hvert enkelt ubemandet luftfartoj er udrustet med:
1) mindst ¢t gront blinkende lys med henblik pa at gare det ubemandede lufifartgj mere synligt
om nattcn 0g
1) et aktivt og opdateret fjernidentifikationssystem.

UAS.SPEC.060 Fjernpilotens ansvarsomrader

1) Fjernpiloten skal:

a)

b)

)

2)

a)
b)
<)

d)

3)

undlade at varetage opgaver. hvis vedkommende er pavirket af psykoaktive stoffer cller alkohol
cller er ucgnet til at varctage opgaverne pa grund af fysiske skader, trethed. medicinering. sygdom
cller andre arsager

have den fornedne fiernpilotkompetence som fastsat i operationstilladelsen. i standardscenariet
opstillet i tilleg 1 cller i LUC'et og medbringe dokumentation for sin kompetence. nér
vedkommende opererer med det pagieldende UAS.

have et godt kendskab til de anvisninger, UAS-fabrikanten stiller til radighed.

Inden pibegyndelsen af en UAS-operation skal fjernpiloten varetage alle folgende opgaver:
indhente ajourforte oplysninger af relevans for den pitaenkte operation om geografiske zoner, der
er afgrienset i henhold til antikel 15
sikre. at driftsforholdene er i overensstemmelse med begransningerne og betingelserne i
tilladelsen eller erklxringen
sikre. at UAS'ct er i en driftssikker tilstand. saledes at den patenkte flyvning kan genncmieres
sikkert, og. hvis det cr relevant. kontrollere, om den direkte fjernidentifikation er aktiv og
opdateret
sikre. at oplysningernc om operationen cr blevet stillet til radighed for den relevante
lufttratiktjenesteenhed  (ATS-enhed). andre luftrumsbrugere og relevante interessenter i
overcnsstemmelse med operationstilladelsen cller de betingelser. som medlemsstaten  har
offentliggjort for den geografiske zone, hvor operationen skal finde sted. jf. artikel 13.

Under tlyvningen skal fjernpiloten:
a) overholde begransningerne og betingelserne i tilladelsen cller erklaringen



b) undgd enhver risiko for kollision med bemandede lufifartgjer og afbryde flyvningen, hvis den
kan udggre en risiko for andre luftfartgjer, mennesker. dyr. miljget eller ejendom

¢) overholde de operationelle begrensninger i de geografiske zoner, der er afgrenset i henhold til
artikel 15

d) overholde operatgrens procedurer

¢) undgd at flyve taet pd eller i omréder, hvor der pigar cn beredskabsindsats, medmindre piloten
har tilladelse hertil fra de ansvarlige beredskabstjencster.

UAS.SPEC.070 Overdragelse al en operationstilladelse

En operationstilladelse kan ikke overdrages.

UAS.SPEC.080 Varighed og gyldighed al en operationstilladelse

13 Den kompetente myndighed skal angive operationstilladelsens varighed i tilladelsen.

2) Uanset punkt | er operationstilladelsen gyldig, sa lenge UAS-operatercn opfylder de relevante
krav i denne forordning og de betingelser. der cr fastsat i operationstilladelsen.

3) ltilfrelde af tilbagekaldelse eller returnering al operationstilladelsen, skal UAS-operatgren uden
ungdigt ophold fremsende en bekraftelse i digitalt format til den kompetente myndighed.

UAS.SPEC.085 Varighed og gyldighed af en operationel erklaering

Den operationelle erklering har en begranset varighed pé 2 ar. Erklxeringen anses ikke lengere for
at vaere fuldstendig. ji. punkt 4 i UAS.SPEC.020. hvis:

1) den kompetente myndighed i forbindelse med tilsynet med UAS-operatgren har konstateret. at
UAS-operationen ikke udf@res i henhold til den operationelle erklering

2) betingelserne for UAS-operationen er wndret i et omfang, sd den operationelle erklering ikke
leengere optylder de geeldende krav i denne forordning

3) den kompetente myndighed ikke gives adgang i overensstemmelse med UAS.SPEC.090.

UAS.SPEC.090 Adgang

For at overensstemmelsen med denne forordning kan fastslds, skal UAS-operatoren give enhver
person, der er behgrigt bemyndiget af den kompetente myndighed. adgang til faciliteter, UAS'er,
dokumenter, fortegnelscr, data, procedurer cller andet materiale af relevans for de aktiviteter, der
kraver en operationstilladelse eller en operationel erklering. uvanset om aktiviteterne cr givet i
entreprisc eller underentreprise til en anden organisation.

UAS.SPEC.100 Brug af certificeret udstyr og certificerede ubemandede luftfartgjer

1) Hvis UAS-opcrationen udferes med et ubemandet luftfartgj. for hvilket der er udstedt et
luftdygtighedsbevis eller et begraenset luftdygtighedsbevis, eller hvis der anvendes certificeret
udstyr, skal UAS-opcratgren registrere operations- eller driftstiden i overensstemmelse med de



anvisninger og procedurer. der galder for det certificerede udstyr. ¢ller i overensstemmelse med
den organisatoriske godkendclsc clier tilladelsc.

2) UAS-operatgren skal fplge de anvisninger. der henvises til i certifikatet for det ubemandede
luftfartgj cller udstyrscertifikatet, og overholde cventuclle luftdygtighedsdircktiver eller
opcerationelle direktiver udstedt af agenturet 1 det omfang regler. svarende til dircktiverne finder
anvendelse pa Faerperne.

DELC

OPERATORCERTIFIKAT FOR LETTE UAS'ER — LIGHT UAS OPERATOR
CERTIFICATE (LUC)

UAS.LUC.010 Generelle LUC-krav

I} En juridisk person er berettiget til at anspge om ct LUC i henhold til denne del.

2) Enansagning om et LUC cller en iendring af et cksisterende LLUC skal indgives til den kompetente
myndighed med alle folgende oplysninger:

a) cn beskrivelse  af  UAS-operatorens  styringssystem,  herunder  operatorens
organisationsstruktur og sikkerhedsstyringssystem

b) navnct/navnenc pa den ansvarlige UAS-operators personale, herunder den person. der er
ansvarlig for godkendelsen af UAS-operationet

¢) cn erklxering om. at anspgeren har kontrollerct den dokumentation, som foreliegges den
kompetente myndighed. og konstateret. at den overholder de geldende krav,

3) Hvis Kravene i denne del er opfyldt. kan LUC-indchaveren tildeles befojelser i overenssiemmelse
med UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 LUC-indehaverens ansvarsomrader
L.UC-indchaveren skal:
1) oplylde kravenc i UAS.SPEC.050 og UAS.SPEC.060

2) overholde anvendelsesomradet og befgjelserne i betingelserne for godkendelse

3) ctablere og opretholde et system til udevelse af operationel kontrol at enhver operation. der udforcs
i henhold til de geldende bestemmelser i indehaverens LUC

4) foretage en operationel risikovurdering af den patenkte operation i overensstemmelse med artikel
1. medmindre der udfgres en operation, hvor en operationel erklering cr tilstraekkelig i henhold til
UAS.SPEC.020



3) fgre fortegnelser over folgende pa en made, der sikrer, at fortegnelserne er beskyttet mod skader,
@ndringer og tyveri i en periode pd mindst 3 ar for operationer, der udfgres under anvendelse af de
befgjelser, der er angivet i UAS.LUC.060:
a) dcn operationelle risikovurdering, hvis den kraves i henhold til punkt 4. og
stgttedokumentationen
b) trufne afbgdende foranstaltninger og
c) kvalifikationer og erfaring for det personale, der er involveret i UAS-operationen,
overvagning af overensstemmelse og sikkerhedsstyring

6) opbevare de personalefortegnelser, der henvises til i punkt 5. litra ¢). s lenge den pagaldende
arbejder for organisationen og i 3 ar efter. at den pagaldende har forladt organisationen.

UAS.LUC.030 Sikkerhedsstyringssystem

1) En UAS-opcratgr, der ansgger om et LUC, etablerer. gennemfgrer og vedligeholder et
sikkerhedsstyringssystem, der svarer til organisationens stgrrelse samt aktiviteternes art og
kompleksitet. idet der tages hgjde for farer og dermed forbundne risici ved disse aktiviteter.

2) UAS-operateren skal varetage alle fglgende opgaver:

a) udpege en ansvarlig leder med bemyndigelse til at sikre, at alle aktiviteter i organisationen
udfgres i overensstemmelse med de galdende standarder, og at organisationen fortsat opfylder
kravene i styringssystemet og de procedurer, som er fastlagt i den LUC-hdndbog. der henvises til
i UAS.LUC.040
b) tastlxgge klare linjer med hensyn til ansvar og forpligtelser i hele organisationen
¢) ctablere og opretholde en sikkerhedspolitik og relaterede sikkerhedsmail
d) udpege vigtige sikkerhedsmedarbejdere til at gennemtgre sikkerhedspolitikken
¢) ctablere og opretholde en proces til sikkerhedsmassig risikostyring. herunder afdakning af
sikkerhedsfarer ved UAS-operatgrens aktiviteter, evaluering deraf og styring af de dermed
forbundne risici. herunder risikobegraensende foranstaltninger og kontrol af deres effektivitet
) fremme sikkerheden i organisationen gennem:

i) uddannelse

i1) kommunikation
g) dokumentere alle vigtige processer i sikkerhedsstyringssystiemet til oplysning af personalet om
deres ansvarsomrader og proceduren for @ndring af denne dokumentation. Vigtige processer:

1) sikkerhedsrapportering og interne underspgelser

i1) operationel kontrol

iil) kommunikation om sikkerhed

iv) uddannclse og fremme af sikkerhed

v) overvigning af overensstemmelse

vi) styring af flyvesikkerhedsrisici

vii) @ndringsstyring

viii) grenscfladen mellem organisationer

ix) brug af underkontrahenter og partnere
h) etablere en vathangig funktion til at overvige, om de relevante krav i denne forordning opfyldes
i tilstraekkelig grad. herunder et system til tilbagemelding om anmearkninger til den ansvarlige
leder for at sikre en effektiv gennemfgrelse at nedvendige afhjelpende foranstaltninger



i) etablere en funktion. der sikrer, at de sikkerhedsrisici, der er forbundet med en enesteydelse
eller et produkt, der leveres gennem underkontrahenter, vurderes og aftbedes i operaterens
sikkerhedsstyringssystem.
3) Hvis organisationen er indehaver af andre organisationscertifikater. er det tilladt at integrere UAS-
operatorens sikkerhedsstyringssystem i det sikkerhedsstyringssystem. der Kraeves i henhold til et eller
flere af disse supplerende certifikater.

UAS.LUC.040 LUC-héndbog

1) LUC-indchaveren skal forelegge den kompetente myndighed en LUC-hdndbog. som dirckte cller
ved krydshenvisning beskriver indehaverens organisation, relevante procedurer og udforte aktiviteter.

2) Handbogen skal indeholde en erklicring underskrevet af den ansvarlige leder. der bekraefter, at
organisationen til enhver tid vil arbejde i overensstemmelse med denne forordning og den godkendte
1.UC-handbog. Hvis den ansvarlige leder ikke er organisationens administrerende dircktgor. skal den
admimstrerende dircktgr kontrasignere erkleringen.

3) Hvis partnerorganisationer eller underkontrahenter udforer aktiviteter, skal UAS-operatoren
angive  procedurerne  for  LUC-indehaverens  handtering  at’ forbindelserne  med  disse
partnerorganisationer cller underkontrahenter i+ LUC-handbogen.

4) LUC-handbogen skal @ndres i nedvendigt omfang lor at holde beskrivelsen af LUC-indehaverens
organisation ajour, og der skal fremsendes kopier al wndringer til den kompetente myndighed.

5) UAS-operatoren skal fordele de relevante afsnit al LUC-handbogen til hele personalet afhaengigt
af deres (unktioner og opgaver.

UAS.LUC.050 Betingelser tor godkendelse af LUC-indchaveren

1) Den kompetente myndighed udsteder ¢t LUC. nar myndigheden finder det godigjort. at UAS-
operatgren overholder UAS.LUC.020. UAS.LUC.030 oz UAS.LUC.040.

2) LLUC'et skal indcholde oplysninger om folgende:
a) identilikation al UAS-operatoren
b) UAS-operatgrers befgjelser
¢) tilladt(c) type(r) operation(er)
d) det omrade. den zone eller den luftrumsklasse. som er omfattet al tilladelsen, hvis det er relevant
¢) eventuelle serlige begransninger cller betingelser. hvis det er relevant.

UAS.LUC.060 LUC-indchaverens befgjelser
Nar den kompetente myndighed er tilfreds med den tforelagte dokumentation:
1) preciserer den vilkarene og betingelserne for den befgjelse. der tildeles UAS-operatgren i LUC et
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2) ma den inden for rammerne at betingelserne for sin godkendelse tildele LUC-indehaveren
belojelse ul at godkende egne operationer uden:



a) at fremsende en operationel erklzring
b) at ansgge om en operationstilladelse.

UAS.LUC.070 Andringer af LUC-styringssystemet

Efter udstedelsen af et LUC kraever fglgende @ndringer forhandsgodkendelse fra den kompetente
myndighed:

1) enhver @ndring at betingelserne for godkendelse af UAS-operatgren

2) cnhver veesentlig @ndring af elementerne i LUC-indehaverens sikkerhedsstyringssystem som
kraevet i UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Overdragelse af et LUC

Bortset fra @ndringer i organisationens ejerskabsforhold. som er godkendt af den kompetente
myndighed i overensstemmelse med UAS.LUC.070. kan et LUC ikke overdrages.

UAS.LUC.080 Varighed og gyldighed at ct LUC

1) Et LUC udstedes med ubegranset varighed. Det forbliver gyldigt. hvis:
a) LUC-indchaveren fortsat opfylder de relevante krav i denne forordning og i den mediemssiat,
der har udstedt certifikatet, og
b) det ikke returneres eller tilbagekaldes.

2) Ltiltxelde af tilbagekaldelse cller returnering af et LUC skal LUC-indehaveren uden unadigt ophold
fremsende en bekraftelse i digitalt format til den kompetente myndighed.

UAS.LUC.090 Adgang

For at overensstemmelsen med denne forordning kan fastslas, skal LUC-indehaveren give enhver
person. der er behgrigt bemyndiget af den kompetente myndighed. adgang il faciliteter, UAS'er,
dokumenter. fortegnelser. data, procedurer cller andet materiale af relevans for de aktiviteter, der
keever en certificering cller en operationstilladelse cller operationel erklering, uanset om
aktiviteterne er givel i entreprise eller underentreprise til en anden organisation.



Tillees |:
Standardscenarier i titknytning til en erklering
KAPITEL I
STS-01 — VLOS over et kontrolleret omrade pa land i et befolket miljp
UAS.STS-01.010 Almindelige bestemmelser

1) Under flyvning skal det ubemandede luttfartg) holdes inden for en afstand at’ 120 m fra det
narmeste punkt pa jordens overflade. Malingen af afstande tilpasses terraenets geografiske torhold
sasom tlade omrader, bakkeomrader og bjerge.

2) Ved flyvning med et ubemandet luftfartoj inden for en horisontal afstand pa 50 m [ra en kunstig
hindring pa over 105 m ma UAS-operationens maksimale hojde forpges op til 15 m over hindringens
hajde ctter anmodning fra den enhed. der er ansvarlig for hindringen.

3) Den maksimale hgjde al det operationelle udsnit ma ikke overstige 30 m over den maksimale
hajde. der er tilladt itolge punkt 1 og 2.

4) Under tlyvning ma det ubemandede luftfarto) ikke transportere farligt gods.

UAS.STS-01.020 UAS-operationer i STS-01

1) UAS-opcerationer 1 STS-01 skal oplylde alle folgende betingelser:

a) de udfpres siledes. at det ubemandede luftfartsj til enhver tid holdes i VLOS

b) de udfpres 1 henhold il driftshandbogen som omhandlet i punkt 1 i UAS.STS-01.030

¢) de udfores over ct kontrolleret omrade pa land. der omfatter:

1) for sa vidt angar operation af ct ikkefortojet, ubemandet luftfartoj:

A) det flyvegeografiske omride
B) beredskabsomradet med dets ydre granse(r) pa mindst 10 m ud over granse(r)n(e) for det
flyvegeografiske omrade og
C) bulterzonen for risici pa jorden. der skal omfaue en afstand. som ligger ud over
beredskabsomradets ydre graense(r). og som mindst opfylder folgende parametre:

Minimumsafstand, der skal vaere daekket af bufferzonen for risici pa
ljorden for ikkefortgjede, ubemandede luftfartajer

Maksimal  hgjdemed en MTOM pa op til 10 kg med en MTOM over 10 kg
over jorden

30 m 10m 20 m

60 m 15m 30 m

90 m 20 m 45 m




120 m 25m 60 m

ii) for operationer med »C1 et fortgjet, ubecmandet lufifartp] €, en radius lig med
topstroplengden plus 5 m og centreret i stedet. hvor stroppen er fastgjort over jordens overflade.
d) de udfgres med en hastighed over jorden pa mindre end 5 m/s, »CI1 hvis et ubemandet
luftfartgj ikke er fortgjet «
¢) de udfgres af en fjernpilot. som:
i) har et certifikat. der er udstedt af den kompetente myndighed cller en enhed udpeget af en
medlemsstats kompetente myndighed, for bestact teoriprgve for fjernpiloter i overensstemmelse
micd tilleg A til dette kapitel tor operationer i standardscenaricrne
ii) har en akkreditering mht.  fuldferclsen af den praktiske STS-01-uddannelse i
overensstemmelse med tilleg A 1 dette kapitel udstedt af:
A) en enhed. som har erkleret, at den opfylder kravenc i tilleg 3. og som cr anerkendt af en
medlemsstats kompetente myndighed, eller
B) en UAS-operatgr, der over for den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten har
erklzret overensstemmelse med STS-01 og erklxret overensstemmelse med kravene i tilleg 3.
og
f) de udferes med et ubemandet luftfartgj, som er market som klasse C5 og opfylder kravene til
denne klasse som defineret i del 16 i bilaget til delegeret forordning (EU) 2019/945 og opereres
med et aktivt og opdateret dirckte fjernidemifikationssystem.

2) Fjernpiloten skal indhente et certifikat for teoretisk viden med henblik pa operationer i
standardscenarierne efter:

a)at have fuldfgrt ct onlinckursus og bestaet onlineteoriprgven, jf. punkt 4. litra b). i
UAS.OPEN.020, og

b) have bestaet en supplerende teoriprgve. som stilles (il radighed af den kompetente myndighed
¢ller en enhed, som en medlemsstats kompetente myndighed har udpeget i overensstemmelse med
tilleg A i dette Kapitel.

3) Et sddant certifikat er gyldigt i fem ar. Forleengelse inden for gyldighedsperioden er betinget af:

a) pavisning af kompctencer i henhold til punkt 2

b) fuldfgrelse af genopfriskningskurser, hvori der fokuseres pa de emner inden for teoretisk viden.,
jf. punkt 2. og som stilles til radighed af den kompetente myndighed cller af en enhed, der er
udpeget af en medlemsstats kompetente myndighed.

4) Med henblik pa at forlienge certifikatet efter at det er udlgbet, skal fjernpiloten opfylde kravene i
punkt 2.

UAS.STS-01.030 UAS-operatorens ansvarsomrader

Ud over de ansvarsomrader, der er fastsat i UAS.SPEC.050. skal UAS-operatgren:

1) udarbejde en driftishindbog. som omfatier de elementer. der er fastsat i tilleg 5

2) fastlegge det operationclle udsnit og bufterzonen for risici pd jorden for de patznkte operationer,
herunder det kontrollerede omrade pa fand, der omfatter projektionerne pa jordoverfladen inden for
sivel udsnittet som bufferzonen

3) ved hjzlp af et eller flere af fglgende sikre, at beredskabsprocedurer og ngdprocedurer er
tilstrekkelige:



a) swerlige proveflyvninger
b) simuleringer. forudsat at simuleringsmidlernes repraesentativitet er hensigtsmassig 1 forhold til
det patenkte formal

4) udvikle cn effektiv beredskabsindsatsplan (ERP), som er egnet til operationen. og som mindst
omfatter:
a) cn plan med henblik pa at begrense eventuelle eskalerende virkninger af ngdsituationen
b) betingelserne for at alarmere de relevante myndigheder og organisationer
c¢) kniterierne for at pavise. at der foreligger en nodsituation
d) cn klar afgrensning af de opgaver, der pahviler tjernpilote(r)n(c) og andet personale med ansvar
for opgaver af afgerende betydning for UAS-operationen

S)sorge for, at prastationsniveauet for sa vidt angar cksternt leverede serviceydelser. der er
nodvendige for flyvningens sikkerhed. er tilstraekkeligt i forhold til den patzenkte operation

6) fastlegge fordelingen af roller og ansvarsomrader mellem operatpren og den clier de eksterne
tjenesteydere, hvis det er relevant

7) indlese opdaterede oplysninger i geo-awareness-systemet. hvis funktionen cr installeret i UAS'ct,
og ndr dene er pakrevet i den geogratiske UAS-zone, hvori operationen patenkes at skulle finde sted

8) sikre. inden operationen pabegyndes. at det kontrollerede omrade pa land er etableret,
formalstjenligt og opfylder de krav til minimumsafstand. der er fastsat i punkt 1), litra ¢). nr. i), C). i
UAS.STS-01.020, og at der om ngdvendigt er koordineret med de refevante myndigheder

9) sikre. inden operationen pabegyndes. at alle tilstedevierende personcr i det hontrollerede omrade
pa land:
a) er blevet underretiet om risiciene ved operationen
byer blevet gjort bekendt med cller oplaert 1. alt cfter hvad der er relevant, de
sikkerhedsforholdsregler og -foranstaltninger, den pagweldende UAS-operator har truftet for at
beskytie dem. og
¢) udtrykkeligt har indvilliget i at deltage 1 operationen

10) sorge tor, at:
a) UAS'et ledsages af den cller de tilhorende overensstemmelseserklaringer. herunder henvisning
til Klasse CS eller henvisning til klasse C3 og tilbehgret. og
b) identifikationsmarket for klasse C5 er anbragt pa det ubemandede luftfartgj eller pa tilbchgret.

UAS.STS-01.040 Fjernpilotens ansvarsomrader

Ud over de ansvarsomrader. der cr fastsat i UAS.SPEC.060. skal fjernpiloten:

1) verificere, inden operationen pabegyndes. at de midler. der skal til for at bringe flyvningen al det
ubemandede luftfartej til opher. er operationelle, og kontrollere. om den direkte [jernidentifikation er
aktiv og opdateret

2) under flyvningen:
a) holde det ubemandede lufifarioj inden for VLOS og opretholde en grundig afsogning af
luftrummet med det blotte gje omkring det ubemandede luftfartpj for at undga enhver risiko for



kollision med bemandede luftfartgjer. Fjernpiloten skal atbryde flyvningen, hvis operationen
udggr en risiko for andre luftfartgjer eller for mennesker. dyr, miljget cller ejendom

b) med henblik pa litra a) kan vedkommende bistds af en observater af det ubemandede luftfartgj.
Der skal i dette tilfeelde etableres en klar og effektiv kommunikation mellem fjernpiloten og
observatgren af det ubemandede luftfartg)

¢) veere i stand til at opretholde kontrollen over det ubemandede luftfartej undtagen i tilfzelde af
tab af kommando- og kontrolforbindelse (C2 link)

d) kun opercre ét ubemandet lufifartgj ad gangen

¢) undlade at operere det ubemandede lufifartgj fra et keretgj i bevaegelse

f) undlade at overdrage kontrollen med det ubemandede luftfartgj til en anden kommandoenhed
g) udfere de beredskabsprocedurer, UAS-operatgren har fastlagt. i unormale situationer, blandt
andet nar fjernpiloten ser tegn pa. at det ubemandede luftfartgj kan overskride det flyvegeografiske
omrades grenser, og

h) udfgre de ngdprocedurer. UAS-operatgren har fastlagt, i ngdsituationer og herunder tage midler
i anvendelse med henblik pad at bringe flyvningen til opher, hvis fjernpiloten ser tegn pi. at det
ubemandede luftfartgj kan overskride det operationelle udsnits grenser.

TILLAG A: TEORIPRGVE OG PRAKTISK PROVE FOR FJERNPILOTER MED
HENBLIK PA STS-01

1y
a)

b)

)

2)

Teoriprgve

Prgven, der er nevat i punkt 2, litra b), i UAS.STS-01.020, skal omfatte mindst 40 multiple
choice-spgrgsmil, som har til formal at vurdere fjernpilotens kendskab til de tekniske og
operationelle foranstaltninger til afbpdning af risici. behgrigt fordelt pé fglgende emner:

i) luftfartsregler

ii) menneskelig ydeevne og menneskelige begrensninger

iii) operationelle procedurer

iv) tekniske og operationelle foranstaltninger til afbadning af risici pa jorden

v) gencrel viden om UAS'er

vi) meteorologi

vii) UAS'ets flyvepraestation og

viii) tckniske og operationelle foranstaltninger til atbgdning af risici i luften.

Har {jernpiloten allerede et fjernpilotcertifikat som omhandlet 1 punkt 2 i UAS.OPEN.030, skal
proven bestd af mindst 30 multiple choice-sporgsmadl fordelt hensigtsmarssigt pa de emner. der er
angivet i punkt 1), litra a). nr. i)-v).

For at besta teoriproven skal fjernpiloten opna mindst 75 % af den hgjst opnaclige pointsum.

Uddannelse i og bedgmmelse af praktiske faerdigheder

Uddannelse i og bedgmmelse af praktiske ferdigheder i forbindelse med operationer inden for
rammerne af standardscenarier skal som minimum omfatte de emner og omrader, der er angivet i
tabel 1:

Tabel 1:



Emner og omrader, der skal indga i uddannelse i og bedsmmelse af praktiske frerdigheder

Emne

Omrader, der skal indga

a) Forberedelse
til flyvning

i) Planlegning af operationer, luftrumshensyn og vurdering af risici pa stedet.
Felgende punkter skal indga:

A) malene for den patenkte operation fastlegges

B) det kontrolleres, at det fastlagte operationelle udsnit og relevante
bufferzoner (f.eks. bufferzonen for risici pa jorden) er egnede til den patenkte
operation

C) der lokaliseres hindringer i det operationelle udsnit, som kan vere til hinder
for den patznkte operation

D) det fastslas, om vindhastigheden og/eller -retningen kan pavirkes af]
topografien eller af hindringer i det operationelle udsnit

E) der udvelges relevante data om luftrumsoplysninger (herunder om
geografiske UAS-zoner), der kan pavirke den patenkte operation

F) det kontrolleres, at UAS’et er egnet til den patenkie operation

G) det kontrolleres, at den valgte nyttelast er kompatibel med det UAS, der
anvendes til operationen

H) der gennemfgres foranstaltninger, som er ngdvendige for at overholde de
begrensninger og betingelser, der gelder for det operationelle udsnit og
bufferzonen for risici pa jorden for den patenkte operation i overensstemmelse
med procedurerne i driftshandbogen for det relevante scenario

I) der gennemfgres procedurer, der er ngdvendige for at operere i kontrolleret
luftrum, herunder en protokol for kommunikation med ATC samt for at opna
klarering og instrukser, hvis det er ngdvendigt

J) det bekrzftes, at alle dokumenter, som er ngdvendige for den patznkte
operation, er tilgengelige pa lokaliteten, og

K) alle deltagere briefes om den planlagte operation.

ii) Inspektion og ops@tning fgr flyvning med UAS (herunder flyveposition og
farer i forbindelse med strgmkilden). Fglgende punkter skal indgé:

A) UAS'ets generelle tilstand vurderes
B) det sikres, at alle demonterbare dele af UAS'et er forsvarligt fastgjort
C) det kontrolleres, at UAS'ets softwarekonfigurationer er kompatible

D) UAS'ets instrumenter kalibreres

E) enhver fejl, der kan bringe den patenkte operation i fare, afdekkes




F) det kontrolleres, at batteriets energiniveau er tilstrekkeligt for den patznkte
operation

G) det kontrolleres, at UAS'ets system til at bringe flyvningen til ophgr og
dettes udlgsningssystem er operationelle

H) det kontrolleres, at kommando- og kontrolforbindelsen (C2 link) fungerer
korrekt

I) geo-awareness-funktionen aktiveres, og oplysninger indl@ses heri (hvis en
geo-awareness-funktion forefindes), og

J) hgjde- og hastighedsbegrensningssystemerne (hvis sddanne findes)
indstilles.

iii) Kendskab til de grundleggende foranstaltninger, der skal treffes, hvis en
ngdsituation opstar, herunder problemer med UAS'et, eller hvis der opstar en fare
for kollision i luften under flyvningen.

b) Procedurer
under flyvning

i) Et effektivt udkig opretholdes, og det ubemandede luftfartgj holdes inden for|
synsvidde (VLOS) til enhver tid for at sikre: kontinuerlig situationsbevidsthed for|
sd vidt angdr lokaliteten i forhold til det operationelle udsnit og andre
luftrumsbrugere, hindringer, terren og uvedkommende personer.

ii) Ngjagtige og kontrollerede flyvemangvrer udfgres i forskellige hgjder og
afstande, der er representative for den tilsvarende STS (herunder flyvning i
manuel/ikke-GNSS-stgttet tilstand eller tilsvarende, hvis en sadan forefindes).
Som minimum udfgres fglgende mangvrer:

A) svevning i samme position (kun for rotorluftfartgjer)

B) overgang fra svevning til fremadgdende flyvning (kun for rotorluftfartgjer)
C) stigning og nedstigning fra horisontal flyvning

D) drej under horisontal flyvning

E) hastighedsregulering under horisontal flyvning

F) foranstaltninger efter svigt i motor- eller fremdriftssystemet og

G) undvigemangvrer for at undga kollisioner

iii) Realtidsovervigning af UAS-status og udmattelsesstyrke.
Flyvning under unormale forhold:

A) hindtere et delvist eller fuldstendigt udfald af strgmforsyning til det
ubemandede luftfartgjs fremdriftssystem, samtidig med at tredjemands
sikkerhed pa jorden opretholdes

B) styre det ubemandede luftfartgjs flyvevej i unormale situationer




C) handtere en situation, hvor der optreder en funktionsforstyrrelse i det
ubemandede luftfartgjs positioneringsudstyr

D) handtere en situation, hvor en uvedkommende person trenger ind i det
operationelle udsnit eller det kontrollerede omride pa land, og treffe egnede
forholdsregler for at opretholde sikkerheden

E) reagere pa og treffe passende afhjelpende foranstaltninger i en situation,
hvor det ubemandede luftfartgj forventes at overskride grenserne for det
flyvegeografiske omrade (beredskabsprocedurer) og det operationelle udsnit
(ngdprocedurer), der er fastlagt i forbindelse med forberedelsen af flyvningen

F) handtere situationen, nar et luftfartgj nermer sig det operationelle udsnit og

G) demonstrere hjemhentningsmetoden efter et tilsigtet (simuleret) tab af]
kommando- og kontrolforbindelse (C2 link).

c) Handlinger  [i) Nedlukning og sikring af UAS'et.

cfter flyvning 1) Inspektion efter flyvning og registrering af eventuelle relevante data
g 08

vedrgrende UAS'ets generelle tilstand (dets systemer, komponenter og
strgmkilder) og trethed hos bes@tningen.
iii) Afholdelse af en debriefing om operationen.
iv) Pdvisning af situationer, hvor det var ngdvendigt at indberette en hendelse,
og udfyldelse af den kr@vede rapport i tilknytning til heendelsen.

KAPITEL 11

S$TS-02 - BVLOS med luftrumsobservatgrer over et kontrolleret omrade pa land i et tyndt
befolket miljo

UAS.STS-02.010 Almindelige bestemmelser

1) Under flyvning skal det ubemandede luftfartgj holdes inden for en afstand af 120 m f{ra det
nermeste punkt pa jordens overflade. Malingen af atstande tilpasses terrancts geografiske torhold
sasom flade omrader. bakkcomrader og bjerge.

2) Ved flyvning med et ubemandet luftfartaj inden for en horisontal afstand pa 50 m fra en kunstig
hindring pa over 105 m ma UAS-operationens maksimale hgjde forgges op til 15 m over hindringens
hejde cfter anmodning fra den enhed. der er ansvarlig for hindringen.

3) Den maksimale hgjde at det operationelle udsnit ma ikke overstige 30 m over den maksimale
hgjde. der cr tilladt ifelge punkt 1 og 2.

4) Under tyvning ma det ubemandede luftfarte) ikke transportere farligt gods.

UAS.STS-02.020 UAS-operationer i STS-02



UAS-operationer i STS-02 udfgres:
1) 1 henhold til driftshandbogen som omhandlct i punkt 1 i UAS.STS-02.030

2) over ct kontrolleret omride pé land, som helt og holdent befinder sig i et tyndt befolket miljp.
herunder:
a) det flyvegeografiske omrade
b) beredskabsomradet med dets ydre grense(r) skal vaere pa mindst 10 m ud over grense(r)n(e)
for det tlyvegeografiske omride
c) en bufferzone for risici pa jorden i en afstand. som mindst er lig med den afstand. som UA'et
ma forventes at tilbagelaegge efter aktivering af de midler til at bringe flyvningen til ophgr, som
UAS-fabrikanten har angivet i sine anvisninger, under hensyntagen til de operationelle betingelser
inden for de begrensninger, UAS-fabrikanten har specificeret.

3) i et omirdde. hvor minimumsflyvesigibarheden er over 5 km

4) med det ubemandede luftfartgj inden for fjernpilotens synsvidde under start og hjemhentning af
fartgjet, medmindre hjemhentningen fglger af, at en {lyvning bringes til opher i en ngdsituation

5) hvis ingen luftrumsobservatgr deltager i operationen, ma det ubemandede luftfartgj hejst flyve |
km fra fjernpiloten, og det skal fglge en forprogrammerct bane, hvis det ikke befinder sig i
tjernpilotens VLOS

6) hvis en eller flere af luftrumsobservatgrer deltager i operationen, skal alle fglgende betingelser
opfyldes:
a) luftrumsobscervatgre(r)n(e) er placerct pa en siddan made. at der kan sikres en tilstriekkelig
dekning at det operationelle udsnit og det omgivende luftrum ved den minimumstlyvesigtbarhed,
der cr angivel i punkt 3
b) det ubemandede luftfartej opereres hgjst 2 km fra fjernpiloten
¢) det ubemandede luftfartgj opereres hgjst | kin fra den flyveobservatpr, der befinder sig naermest
det ubemandede luftfartgj
d) atstanden mellem alle luftrumsobservatgrer og fjernpiloten er hgjst | km
¢) robuste og cffektive kommunikationsmidler star til radighed med henblik pa kommunikation
mellem fjernpiloten og luftrumsobservatpre(rn(c)

7) af en fjernpilot, som er indehaver af:
a) et certifikat, der er udstedt af den kompetente myndighed cller en enhed udpeget af ¢en
medlemsstats kompetente myndighed. for bestact teoriprgve for fiernpiloter for operationer i
standardscenarierne
b) en akkreditering mht. fuldferelsen af den praktiske STS-02-uddannelse i overensstemmelse med
tilleg A i dette kapitel udstedt at:
A) en enhed. som har erkleret. at den opfylder kravene i tilleg 3. og som er anerkendt af en
medlemsstats kompetente myndighed. eller
B) af en UAS-operatgr, der over for den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten
har erkleret overensstemmelse med STS-02 og erkleret overenssiemmelse med kravene i tilleg
3

8) med et ubemandet lufifartgj, som opfylder alle felgende betingelser:



a) er market som klasse C6 og oplylder kravene til denne klasse som defineret i del 17 1 bilaget til
delegeret forordning (EU) 2019/945.

b) opereres med et aktivt system til forebyggelse af. at det ubemandede lufifartgj bevaeger sig uden
for det flyvegeografiske omrade

c) opereres med et aktivt og opdateret direkte fjernidentifikationssystem.

9) Fjernpiloten skal indhente ct certifikat for teorctisk viden med henblik pa operationer i
standardscenarierne efter:
a)at have fuldfert et onlinckursus og bestact onhincteoriprgven, jf. punkt 4, litra b). i
UAS.OPEN.020. og
b) have bestdet en supplerende teoriprove. som stilles til radighed af den kompetente myndighed
cller en enhed. som en medlemsstats kompetente myndighed har udpeget i overensstemmelse med
tillice A i dette Kapitel.

10) Et sadant certifikat er gyldigt i fem ar. Forlengelse inden for gyldighedsperioden er betinget af:
a) pavisning af kompetencer i henhold til punkt 9
b) tuldiorelse al genopfriskningskurser, hvori der fokuseres pa de emner inden for teoretisk viden.
I punkt 9. og som stilles til raddighed af’ den kompetente myndighed cler af en enhed. der er
udpeget al’ en mediemsstats kompetente myndighed.

I'1) Med henblik pd at forlenge certifikatet efter at det cr udlgbet, skal fjernpiloten opfylde kravene i
punkt 9.

UAS.STS-02.030 UAS-operatgrens ansvarsomrader

Ud over de ansvarsomrader. der er fastsat i UAS.SPEC.050. skal UAS-operatoren:
1) udarbejde en driftshandbog. som omfatter de elementer. der er fastsat i tilleg S

2) fastlegge det operationelle udsnit og bufferzonen for risici pa jorden for de patankte operationer.
herunder det kontrollerede omrade pa land. der omfatter projektionerne pa jordoverfladen for savel
udsnittet som bufferzonen

3)ved hjelp af et cller flere af folgende sikre. at beredskabsprocedurer og ngdprocedurer er
tilstriekkelige:
a) serlige preveflyvninger
b) simuleringer. forudsat at simuleringsmidlernes repraesentativitet er hensigtsmaessig i forhold til
det patenkte formal

4) udvikle en effektiv beredskabsindsatsplan (ERP), som er egnet til operationen, og som mindsl
omfatter:
a) plancn med henblik pa at begrense de eskalerende virkninger af nedsituationen
b) betingelscerne for at alarmere de relevante myndigheder og organisationer
¢) kriterierne for at pavise. at der foreligger en ngdsituation
d) en klar afgraznsning af de opgaver, der pahviler tjernpilote(rn(e) og andet personale med ansvar
for opgaver af algerende betydning for UAS-operationen

5) sorge for, at pricstationsniveauct for sd vidt angar cksternt leverede serviceydelser, der er
ngdvendige for flyvningens sikkerhed, er tilstrekkeligt i forhold til den patankie operation



6) fastlegge fordelingen af roller og ansvarsomrader mellem operatgren og den eller de eksterne
tjenesteydere, hvis det er relevant

7) indlzse opdaterede oplysninger i geo-awarencess-systemet. hvis funktionen er installeret i UAS'ct.
og ndr dette er pikraevet i den geografiske UAS-zone, hvori operationen patenkes at skulle finde sted

8) sikre, inden operationen pabegyndes, at alle cgnede foranstaltninger med henblik pd at mindske
risikoen for uvedkommende personers indtrengen i det kontrollerede omrade pa land i
overensstemmelse med de krav til minimumsafstand. der er fastsat i punkt 2 i UAS.STS-02.020. er
truffet. og at der om ngdvendigt er koordineret med de relevante myndigheder

9) sikre, inden operationen pabegyndes. at alle tilstedevarende personer i det kontrollerede omride
pd land:
a) er blevet underrettet om risicienc ved operationen
b) er blevet gjort bekendt med — cller oplart i, hvis det er relevant — de sikkerhedstorholdsregler
og -foranstaltninger. den pageidende UAS-operatgr har truffet for at beskytte dem, og
c) udtrykkeligt har indvilliget i at deltage i operationen

10) fgr operationen pabegyndes. hvis der anvendes luftrumsobservatgrer:
a) sikre korrekt placering og antal af luftrumsobservatgrer langs den pétenkte tlyvevej
b) verificere:
1) at sigtbarheden og den planlagte afstand til luftrumsobservatgren ligger inden for de acceptable
graenser. der cr fastsat i driftshdndbogen
ii) at terrenet ikke skaber potenticlle hindringer for nogen luftrumsobservatgr
iti) at der ikke er huller mellem de zoner, som hver af luftrumsobservatgrerne dekker
iv) at kommunikationen med hver luftrumsobservater er etableret og fungercer effektivt
v) at eventuelle midler. som luftrumsobservatgrerne anvender til at bestemme det ubemandede
luttfartgjs position, fungerer og er effektive
c¢) sikre. at luftrumsobservatererne cr blevet brictet om det ubemandede lufifartgjs patenktc
flyvevej og om den tithgrende tidsplan

1) sgrge for, at:
a) UAS'et ledsages af den tilknyttede overensstemmelseserklering, herunder en henvisning til
klasse C6,
b) at identifikationsmarket for klasse C6 cr anbragt pa det ubemandede luftfartgj.

UAS.STS-02.040 Fjernpilotens ansvarsomrader

Ud over de ansvarsomrader, der er fastsat i UAS.SPEC.060. skal {jernpiloten:

1) for en UAS-operation pabegyndes:
a) fastseette det ubemandede luftfartgjs programmerbare flyveudsnit, sdledes at det holdes inden
for det flyvegeogratiske omrade
b) verificere. at de midler. der anvendes til at bringe flyvningen til ophgr, og det ubemandede
luftfartgjs funktion til programmering af det operationelle udsnit er operationelle og kontrollere,
om den direkte fjernidentifikation er aktiv og opdateret

2) under flyvningen:



a) medmindre luftrumsobservatorer deltager. opretholde en grundig afspgning af luftrummet med
det blotte ¢gje omkring det ubemandede luftfartgj for at undga enhver risiko for kollision med
bemandcde luftfartojer. Fjernpiloten skal afbryde flyvaingen, hvis operationen udger cn risiko for
andre luttfartejer cller for mennesker. dyr, milject eller cjendom

by vaere i stand til at opretholde kontrollen over det ubemandede luftfarte) undiagen i tilfelde at
tab af kommando- og kontrolforbindelsen (C2 link)

¢) kun operere €t ubemandet luftfartgj ad gangen

d) undlade at operere det ubemandede luftfartgj tra ct keretgj i bevagelse

¢) undlade at overdrage kontrollen med det ubemandede luftfarte; til en anden kommandoenhed
f) underrette lufirumsobservatererne, nir sidanne medvirker, rettidigt om det ubemandede
luftfartejs eventuelle afvigelser fra den patenkte flyvevej. og om den tilhgrende tidsplan

¢) udfere de beredskabsprocedurer. UAS-operatoren har fastlagt. i unormale situationer. blandt
andet nar fjernpiloten ser tegn pa. at det ubemandede luftfartgj kan overskride det flyvegeografiske
omrades grienser

h) udfere de nodprocedurer. UAS-operatgren har fastlagt. i ngdsituationer og herunder tage midler
1 anvendelse med henblik pa at bringe flyvningen til ophgr, hvis fjernpiloten ser tegn pa. at det
ubemandede luftfartgj kan overskride det operationelle udsnits grienser.

UAS.STS-02.050 Luftrumsobservatgrens ansvarsomrader

En luftrumsobservatgr skal:
1) opretholde en grundig afspgning af luftrummet med det blotie gje omkring det ubemandede
luftfarte) for at udpege enhver risiko for kollision med bemandede lultfartpjer

2) holde sig orienterct om det ubemandede luftfartojs position ved direkte observation af lultrummet
cller ved hjielp af clektroniske midler

3) advare fernpiloten, nar en lare opdages. og hjielpe med at undga cller minimere de potenticlle
negative virkninger.

TILL/AEG A: TEORETISK VIDEN OG PRAKTISKE FARDIGHEDER FOR
FJERNPILOTER MED HENBLIK PA STS-02

I. Teoriprgve

Proven skal fastlegges i overensstemmelse med punki 11 tilleg A 1 Kapitel L.

2. Uddannelse i og bedgmmelse af praktiske feerdigheder

Foruden de omrader. der cr fastlagt i punkt A.2, i tilleg A 1 kapitel 1. skal fglgende omrader vacre
omfattel:

Tabel 1:



Yderligere emner og

omrader, der skal indga i uddannelse i og bedgmmelse af praktiske
feerdigheder med henblik pa STS-02

Emne

Omrader, der skal indga

a) BVLOS-operationer,
der udfgres i henhold til
STS-02

i) Forberedelse til flyvning — planlegning af operationer, luftrumshensyn
og vurdering af risici pa stedet. Fglgende punkter skal indga:

A) afsggning af luftrummet

B) operationer med luftrumsobservatgrer: passende placering af|
luftrumsoperatgrer og en konfliktelimineringsordning, der omfatter en
passende fraseologi, koordinering og kommunikation

it) De procedurer under flyvning, der er fastsat i punkt 2, litra b), nr. ii), i

tilleg A i kapitel I, udfgres i bdde VLOS og BVLOS.




Tillewg 2:

Operationel erklering

Operationel erklering

Databeskyttelse: Personoplysninger, der indgar i denne erklering, behandles af den kompetente
myndighed i medfgr af den tiergske persondatalov (GDPR). Oplysningerne vil blive behandlet med
henblik pa udfgrelse, forvaltning og opfglgning af tilsynsaktiviteterne i henhold til bekendtggrelsen
for Fergerne om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer.

Hvis De gnsker yderligere oplysninger om behandlingen af Deres personoplysninger eller gnsker at
gore brug af Deres rettigheder (f.eks. til at fa indsigt i oplysningerne eller berigtige eventuelle
urigtige cller ufuldstzndige oplysninger), bedes De henvende Dem til den kompetente myndigheds
kontaktpunkt.

Ansggeren kan til enhver tid klage over behandlingen af personoplysningerne til den nationale
tilsynsmyndighed for databeskyttelse.

UAS-operatgrens
registreringsnummer

UAS-operatgrens navn

UAS-fabrikant

UAS-model

UAS-serienummer

Jeg erklerer herved, at:
— jeg opfylder alle de geldende bestemmelser i Bekendtggrelse for Faergerne om regler
og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer og STS.x, og
— at der for hver flyvning, der foretages i henhold til erkleringen, vil vere en passende
forsikringsdaekning, hvis dette kraeves i henhold til national ret.

Dato Underskrift eller anden verifikation




Tilleg 3:

Yderligere krav til enheder, der er anerkendt af den kompetente myndighed, og UAS-
operatgrer, som varetager uddannelse i og bedosmmelse af fjernpiloters praktiske ferdigheder
med henblik pa operationer omfattet af STS

En enhed, der har til hensigt at opna anerkendelse af den kompetente myndighed med henblik pé at
varetage uddannelse i og bedgmmelse af fjernpiloters praktiske ferdigheder med henblik pa et STS.
skal ved brug af erkl@ringsformularen i tilleg 6 over for den kompetente myndighed erklere, at den
opfylder fglgende krav.

En UAS-operatgr, der har til hensigt at varctage uddannelse i og bedommelse af fjernpiloters
praktiske twrdigheder med henblik pa et STS, skal foruden at indsende den operationelle crklxring
for det pagieldende STS over for den kompetente myndighed erklere. at vedkommende opfylder
ncdenstacnde krav, ved brug at erkleringsformularen i tilleg 4.

Hvis en enhed. der er ancrkendt af den kompetente myndighed. har til hensigt at varetage uddannelse
i og bedpmmelse af fjernpiloters praktiske teerdigheder med henblik pd et STS i en anden medlemsstat
cnd den. som udstedte anerkendelsen. skal et bevis for ancrkendelsen forelegges for den kompetente
myndighed i den medlemsstat. hvori uddannelsen varetages.

1) Den enhed. der er anerkendt af den kompetente myndighed. eller UAS-operatoren skal sikre en
klar adskillelse af uddannelsesaktiviteterne og enhver anden operationel aktivitet for at garantere en
vathengig evaluering.

2) Den enhed, der er anerkendt af den kompetente myndighed, eller UAS-operatgren skal pa passende
vis kunne udfgre de tekniske og administrative aktiviteter, der er forbundet med hele opgavens forlgb.,
herunder personalets duelighed og brugen af faciliteter og udstyr. der cgner sig til opgaven.

3) Den enhed. der er anerkendt af den kompetente myndighed. eller UAS-operatgren skal have en
ansvarlig leder med ansvar for at sikre, at allc opgaver udferes i overensstemmelse med de i punkt 8
navate oplysninger og procedurer.

4) De medarbejdere. der er ansvarlige for uddannelse i og bedgmmelse af praktiske ferdigheder, skal:
a) have kompetence til at udfgre disse opgaver
b) veere upartiske og ma ikke deltage i bedgmmelserne, hvis de foler, at deres objektivitet kan veere
pavirket
c) have en solid teoretisk viden og erfaring med uddannelse i praktiske ferdigheder og desuden
have et tilfredsstillende kendskab til kravene vedrérende de opgaver, der skal indgd i deres
bedgmmelse aft de praktiske ferdigheder. samt en tilstrekkelig erfaring med sadannc forlgb
d) veere i stand til at administrere erklaringer, fortegnelser og rapporter. der godtger, at de
relevante bedpmmelser af praktiske fardigheder er blevet foretaget. og drage konklusionerne af
disse bedgmmelser af praktiske ferdigheder. og



¢) undlade at videregive oplysninger leveret af operatgren cller (jernpiloten til andre end den
kompetente myndighed pa dennes anmodning.

5) Uddannelsen og bedsmmelsen skal omfatte de praktiske ferdigheder. der svarer til det STS, som
der afgives erklering om. og som findes i tillieg A i det relevante kapitel.

6) Den praktiske uddannelse og bedommelse skal foregd pd et eller flere steder i et miljo. der er
repracsentativi for STS-betingelserne.

7) Bedemmelsen af praktiske feerdigheder skal besta af en lgbende evaluering af tjernpiloteleven.

8) Den enhed. der er anerkendt af den kompetente myndighed. etler UAS-operatoren skal udachejde
en bedemmelsesrapport. nar bedgmmelsen af de praktiske fierdigheder afsluttet, og rapporten skal:
a) som minimum indeholde:
i) oplysninger om fjernpilotelevens identitet
1t} identiteten pa den person, der er ansvarlig for bedemmelsen af de prakuske ferdigheder
i) angivelse af det STS. for hvilket den prakiiske bedgmmelse er udfgrt
1v) point for hver enkelt aktivitet, der udfpres af jernpiloteleven
v) en samlet kompetencebedgmmelse tor sa vidt angar fjernpilotelevens prakliske fierdigheder
0g
vi) feedback mht. praktiske ferdigheder med vejledning om omrader. hvor ferdighederne kan
styrkes. hvis det er relevant
b) underskrives og dateres pa passende vis al den person. der er ansvarlig for bedgmmelsen af de
praktiske ferdigheder. nar den cr afsluttet, og
¢) registreres og stilles til radighed for den kompetente myndighed med henblik pa inspektion efter
anmodning.
9) En akkreditering af fuldforelsen af uddannelsen 1 praktiske ferdigheder med henblik pa STS skal
udstedes tl fjernpiloteleven af en enhed. der er ancrkendt af den kompetente myndighed. cller af
UAS-opcratpren, hvis det i bedpmmelsesrapporten konkluderes. at fjernpiloteleven har tilegnet sig
praktiske fierdigheder pa et tilfredsstillende niveau.

10) Udstedelsen af akkreditering efter fuldforelsen af punkt 9 meddeles den kompetente myndighed
1 den mediemsstat, hvor uddanncelsen i og bedommelsen af de praktiske ferdigheder er foretaget,
herunder oplysninger om {jernpilotelevens identitet, det pagieldende STS. udstedelsesdatoen og
oplysninger il identifikation af den enhed. der er ancrkendt af den kompetente myndighed i en
medlemsstat, eller den UAS-operater. som har udstedt akkrediteringen.

11) Den enhed, der er anerkendt af den kompetente myndighed. cller UAS-operatoren skal i
driftshandbogen, som udarbejdes i overensstemmelse med tilleg 5. indfgje et serskilt afsnit med en
redegorelse for uddannelseselementerne. herunder telgende:
a) det udnrevnte personale. der udfgrer uddannelse 1 og bedemmelse af praktiske fwerdigheder.
herunder:
i) beskrivelse af det respektive personales komipetence
ii) personalets pligter og ansvar og
iii) en organisationsplan med angivelse al ansvarskaeder
b) de procedurer og processer, der anvendes i forbindelse med uddannelse i og bedemmelse af
praktiske ferdigheder. herunder pensum for de praktiske feerdigheder. der svarer til det STS. som
der afgives erkl@ring om, og som er fastsat i tilleg A i det relevante Kapitel



¢) en beskrivelse af UAS'et og alt andet udstyr. verktejer og miljp. der er anvendt til uddannelsc i
og bedgmmelse af de praktiske {werdigheder, og
d) en model for bedpmmelscsrapporten.



Tillwy 4:
Erklaering fra UAS-operatgrer, der har til hensigt at udbyde uddannelse i og bedosmmelse af
fjernpiloters praktiske feerdigheder i STS-x

STS-x

Erklering fra UAS-operatgrer, der har til hensigt at udbyde
uddannelse i og bedgmmelse af fjernpiloters praktiske feerdigheder

Databeskyttelse: Personoplysninger, der indgar i denne erklaring, behandles af den kompetente
myndighed i medfgr af den frergske persondatalov (GDPR). Oplysningerne vil blive behandlet med
henblik pé udfgrelse, forvaltning og opfalgning af tilsynsaktiviteterne i henhold til Bekendtggrelse
for Ferperne om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer. Hvis De gnsker
yderligere oplysninger om behandlingen af Deres personoplysninger eller gnsker at ggre brug af]
Deres rettigheder (f.eks. til at fi indsigt i oplysningerne cller berigtige eventuelle urigtige eller|
ufuldstandige oplysninger), bedes De henvende Dem til den kompetente myndigheds kontaktpunkt.
Ansggeren kan til enhver tid klage over behandlingen af personoplysningerne til den nationale
ulsynsmyndighed for databeskyttelse.

UAS-operatgrens
registreringsnummer

UAS-operatgrens navn

Jeg erklaerer herved, at:

— jeg har indsendt den operationelle erklering for STS-x
Jjeg opfylder kravene i tilleeg 3 i bilag 1 til bekendtggrelse for Fargerne om regler og
procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer, og

— nar jeg opererer et UAS i forbindelse med uddannelsesaktiviteter med henblik pa
STS.x, opfylder jeg alle de gzldende bestemmelser i bekendtggrelse for Fargerne om
regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer, herunder kravene til
operationer i henhold til STS.x

Dato Underskrift eller anden verifikation




Tilleeg 5:

Driftshandbog for standardscenariet

Driftshandbogen for de STS. der er fastsat i tilleg 1, skal mindst indcholde fglgende:

1) en erklering om. at driftshdndbogen optylder de relevante krav i denne forordning og erklaringen,
og at den indeholder anvisninger. som skal opfyldes af det personale. der ¢r involveret i
{lyveopcrationer

2) en underskrift til bekreftelse al den ansvarlige leders eller UAS-operatgrens godkendelse, hvis der
er tale om en fysisk person

3) en ovcrordnet beskrivelse at UAS-operatgrens organisation

4) cn beskrivelse at konceptet for operationen, herunder som minimum:
a) arten og beskrivelsen at de aktiviteter. der udfgres i forbindelse med UAS-operationerne, og de
paviste tilknyttede risici
b) det operationelle miljg og det geogratiske omride for de pataenkte operationer, herunder:
i) forholdene 1 det omrade. som skal overflyves, med hensyn til befolkningstaethed. topograti.
hindringer osv.
ii) forholdene i det luftrum, der skal benyties
iii) miljgforholdenc. herunder som minimum vejret og de elektromagnetiske forhold
iv) fastleggelse af det operationclle udsnit og bufferzonerne for at hindtere risici pa jorden og i
luften
¢) de anvendie iekniske midler og deres vigtigste kendetegn, ydeevne og begransninger., herunder
UAS'et. cksterne systemer til stgtte for UAS-operation og faciliteter myv.
d) det personale. der er nedvendigt til udfgrelsen af operationer, herunder holdets sammensitning
og holdmedlemmernes roller og ansvar, udveelgelseskriterier, grunduddannelse og krav om nylig
erfaring og/cller efteruddannelse

5) de vedligeholdelsesanvisninger. der er pakraevet for at opretholde UAS'et 1 en sikker tilstand i
overensstemmelse med den pageldende producents vedligeholdelsesanvisninger og -krav, hvis det cr
relevant

6) operationclle procedurer. som skal vare baseret pd UAS-fabrikantens anvisninger, og som skal
omfatte:
a) iagttagelse af folgende for at minimere menneskelige fejl:
i) en klar fordeling og tildeling af opgaver og
i1) en intern tjekliste til kontrol af. at personalet udforer de opgaver, de har fact tildelt. pa passende
vis
b) hensyntagen til, at de cksterne systemer til stotie for UAS-operationen kan have nedsat
funktionsevne
¢) normale procedurer, herunder som minimum:
i) forberedelser forud for tlyvning og tjeklister, der omfatter:
A) vurdering af det operationclle udsnit og de dertil knyttede butfere (bufferzonen for risici pa
jorden og i det relevante omfang bufferzonen for risici i luften). herunder terrenet og potentielle



hindringer og blokeringer. der kan mindske evnen til at holde det ubemandede lufifartoj inden
for synsvidde eller afsgge luftrummet. den potentielle overflyvning af uvedkommende personer
og potenticl overflyvning af kritisk infrastruktur
B) vurdering af det omgivende milje og lufirum. herunder nerliggende geografiske UAS-zoner
og andre luftrumsbrugeres potenticlle aktiviteter
C) de egnede miljgtorhold. for at UAS-operationen kan udfgres
D) det mindste antal medarbejdere med ansvar for opgaver af afgerende betydning tor UAS-
operationen. der er pakrevet for at udfere operationen, og deres ansvar
E) de pakrievede kommunikationsprocedurer mellem fjernpilote(rn(e) og andet personale, der
er ansvarligt for opgaver af afggrende betydning for UAS-operationen, og med cventuclle
cksterne parter. hvis det er nodvendigt
F) overholdelse af de relevante myndigheders eventuelle specifikke krav i det patenkie
operationsomrade.  herunder dem, der vedrorer sikkerhed. privatlivets fred. data- og
miljobeskytielse, og anvendelsen af radiolrekvenser
G) de foranstaltninger til atbodning af risici. der er nodvendige for at serge for. at operationen
udfures pa sikker vis. navalig for det kontrollerede omrade pi land:
a) tastleggelse af det kontrollerede omrade pa land og
b) sikring af’ det Kontrollerede omrade pa land for at forhindre. at tredjeparter trenger ind i
omradet. mens operationen finder sted. og sikre koordinering med de lokale myndigheder. hvis
det er nodvendigt
H) procedurerne med henblik pa at verificere. at UAS'et er i en stand. der er egnet til at udfgre
den pataenkie operation pa sikker vis
i1) procedurer for start og hjemhentning
i) procedurer under flyvning. herunder procedurer for at sikee. at det ubemandede luftfartoj
forbliver inden for det flyvegeografiske omrade
iv) procedurer efter flyvning, herunder inspektioner tor at kontrollere UAS'ets tilstand
v) procedurer med henblik pa at fjernpiloten og — hvis dette kreves at den pageldende UAS-
operatpr — lultrumsobservatorer eller UA-observatgrer. alt efter hvad der er relevant. opdager
lufitartgjer 1 potentiel konflikt
d) beredskabsprocedurer. herunder som minimum:
i) procedurer med henblik pad at handtere ubemandede lufttartojer. der forlader det udpegede
flyvegeografiske omrade
it) procedurer med henblik pa at handtere uvedkommende personer, som trenger ind det
kontrollcrede omrade pa land
iti) procedurer med henblik pa at handiere ugunstige driftsbetingelser
iv) procedurer med henblik pa at handiere nedsat funktionsevne i cksterne systemer til stgtte for
operationen
v) fastleggelse af den anvendte fraseologi. hvis der anvendces luftrumsobscrvatgrer
vi) procedurer til forebyggelse af konflikter med andre luftrumsbrugere
¢) ngdprocedurer med henblik pa at handtere nedsituationer, herunder som minimum:
1) procedurer med henblik pa at undga. eller i det mindste minimere. skade pa tredjemand i luften
cller pd jorden
ii) procedurer med henblik pa at handterc ubemandede luftfartejer, der forlader det operationelle
udsnit
iit) procedurer med henblik pa hjemhentning at det ubemandede lufifarigj i nodstiltelde
f) sikkerhedsprocedurer som omhandiet i punkt 1). litra a). nr. ii) og iii). i UAS.SPEC.050
) procedurer for beskyticlse af de personoplysninger. der cr omhandlet i punkt 1), litra a). nr. iv).
i UAS.SPEC.050



h) vejledning med henblik pa at minimere de stgj- og miljgpavirkninger, der er omhandlet i punkt
1), litra a), nr. v). i UAS.SPEC.050

i) procedurer for indberetning af hxndelser

) procedurer for at fare fortegnelser og

k) politikken for, hvordan fjernpilote(r)n(e) og andct personale med ansvar for opgaver af
afggrende betydning for UAS-operationen kan erklere sig egnede til at udfgre enen operation.
inden operationen indledes.



Tilleeg 6:
Erklaring fra en enhed, der har til hensigt at opna den kompetente myndigheds anerkendelse

med henblik pa at udbyde uddannelse i og bedgmmelse af fjernpiloters praktiske frerdigheder
i STS-x

STS-x

Erklaering fra en enhed, der har til hensigt at opna den kompetente
myndigheds anerkendelse med henblik pa at udbyde uddannelse i og
bedgmmelse af fjernpiloters praktiske feerdigheder

Databeskyttelse: Personoplysninger, der indgar i denne erklering, behandles af den kompetente
myndighed i medfgr af den ferpske persondatalov (GDPR). Oplysningerne vil blive behandlet med
henblik pa udfgrelse, forvaltning og opfelgning af tilsynsaktiviteterne i henhold til Bekendiggrelse
for Fergerne om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer.

Hvis De gnsker yderligere oplysninger om behandlingen af Deres personoplysninger eller gnsker at
gore brug af Deres rettigheder (f.eks. til at fa indsigt i oplysningerne eller berigtige eventuelle
urigtige eller ufuldstendige oplysninger), bedes De henvende Dem til den kompetente myndigheds
kontaktpunkt.

Ansggeren kan til enhver tid klage over behandlingen af personoplysningerne til den nationale
tilsynsmyndighed for databeskyttelse.

Identifikation af enheden

For- og efternavn,
telefonnummer og e-
mailadresse  pd  den
ansvarlige person

Jeg erklaerer herved, at:
— jeg opfylder kravene i tilleg 3 i bilaget til Bekendtggrelse for Fergerne om regler og
procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer, og
—nar jeg opererer et UAS i forbindelse med uddannelsesaktiviteter med henblik pa
STS.x, opfylder jeg alle de geldende bestemmelser i Bekendtggrelse for Fzergerne om
regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer, herunder kravene til
operationer i henhold til STS.x

Dato Underskrift eller anden verifikation




(') Europa-Parlamentets og Radets afgerelse nr. 768/2008/EF af 9. juli 2008 om fwlles rammer for
markedsfgring af produkter og om ophavelse af Radets afgorelse 93/465/E@QF (EUT L 218 af
13.8.2008, s. 82).

(7 ) Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 af 12. marts 2019 om ubemandede
luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatgrer af ubemandede lufifartgjssystemer (EUT L 152 af
11.6.2019. 5. 1).



Bilag 2

Referencedokumenter til den version af droneforordningen med relevante faergske
tilpasninger, der finder anvendelse, og som er optrykt som bilag 1 KOMMISSIONENS
GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og
procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer (E@S-relevant tekst) (EUT L 152 af
11.6.2019, s. 45) (markeret med B i dokumentet)

Aindret ved:

. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2020/639 af 12. maj 2020 L 150 1 13.5.2020
(markeret med M1 i dokumentet)

2. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2020/746 af 4. juni 2020 L 176 13 5.6.2020
(markeret med M2 i dokumentet)

3. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2021/1166 af 15. juli 2021 L 253 49 16.7.2021
(markeret med M3 i dokumentet)

4. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2022/425 af 14. marts 2022 L 87 20 15.3.2022
(markeret med M4 i dokumentet)

5. Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2022/525 af [. april 2022 L 105 3 4.4.2022
(markeret med M5 i dokumentet)

Berigtiget ved:
6. Berigtigelse, EUT L 96 af 24.3.2022, s. 49 (2020/639) (markeret med C1 i dokumentet)
7. Berigtigelse, EUT L 3 af 5.1.2023, s. 19 (2019/947 (markeret med C2 i dokumentet)



