Udkast
til

bekendtgerelse om godkendelse og syn af keretajer”

I medfer af § 2, stk. 1, § 4, stk. 1, § 5, stk. 2, § 12 og § 13, stk. 4, i lov om godkendelse og syn af keretojer,
jf. lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012, som @ndret ved lov nr. 1063 af 30. juni 2020, og § 70,
stk. 3, 1. pkt., § 118, stk. 12, 1. pkt., og § 124 q i feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1324 af 21.
november 2018, som a&ndret ved lov nr. 1559 af 18. december 2018 og lov nr. 556 af 7. maj 2019, fastsattes
efter bemyndigelse og efter bemyndigelse 1 henhold til § 3, stk. 1, og § 5 i1 bekendtgerelse nr. 1520 af 13.
december 2019 om Ferdselsstyrelsens opgaver, befojelser og klageadgang, som @ndret ved bekendtgerelse
1250 af 26. august 2020 og bekendtgarelse nr. 1299 af 4. september 2020:

Kapitel 1
Almindelige bestemmelser
Godkendelsespligt m.v.

§ 1. Bil, motorcykel og knallert skal vare typegodkendt eller godkendt ved syn, inden keretgjet tages i brug
pa ferdselslovens omride. Det samme geelder pahangs- og s@ttevogn til bil og motorcykel samt
campingvogn. Bil og padhaengskeretej til bil kan endvidere individuelt EU-godkendes.

Stk. 2. Traktor, bortset fra dem, der er nevnt i § 3 i lov om registrering af keretgjer, jf. lovbekendtgerelse nr.
186 af 1. marts 2020, registreringspligtigt motorredskab og registreringspligtigt pahaengskerete;j til disse
samt andet registreringspligtigt pahangsredskab og blokvogn skal vere typegodkendt eller godkendt ved
syn, inden keretgjet tages i brug pa faerdselslovens omrade.

Stk. 3. Bekendtgerelsens regler om registreringspligtige og registrerede koretgjer geelder ogsé for
godkendelsespligtige og godkendte traktorer, jf. § 4 i lov om registrering af keretojer, jf. lovbekendtgerelse
nr. 186 af 1. marts 2020.

Stk. 4. Ved typegodkendelsen eller godkendelsen attesteres, at keoretojet opfylder de relevante administrative
bestemmelser og tekniske krav som omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
167/2013, Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 og Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858.

Kapitel 2
Myndigheder m.v.
Feerdselsstyrelsen

§ 2. Faeerdselsstyrelsen forer tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder i relation til reglerne om syn af
keretojer og fungerer som klageinstans for afgarelser truffet af disse virksomheder.

D Bekendtgerelsen indeholder bestemmelser, der gennemforer Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/45/EU af
3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretojer og pahaengskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv
2009/40/EF, EU-Tidende 2014, L 127, side 51.



Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte neermere bestemmelser om gennemforelse og administration af
reglerne i denne bekendtgerelse.

Synsvirksomheder

§ 3. Synsvirksomhederne foretager syn af keretgjer. Synsvirksomhederne undersgger, om keretgjerne er i
forskriftsmaessig stand og opfylder lovgivningens krav. Undersegelsernes formél er iser kontrol af de dele af
keretgjet, der har veesentlig betydning for feerdselssikkerheden og miljoet.

Stk. 2. Synsvirksomhederne kan tillige foretage omsyn af keretgjer, jf. § 4.

Stk. 3. Det kraever tilladelse fra Faerdselsstyrelsen at foretage syn af keretgjer, jf. § 5, stk. 1, i lov om
godkendelse og syn af keretgjer.

Omsynsvirksomheder

§ 4. Omsynsvirksomhederne foretager omsyn af keretgjer. Ved omsyn forstas en teknisk kontrol af, om de
ved syn konstaterede fejl ved et koretej er udbedret.

Stk. 2. Det kraever tilladelse fra Faerdselsstyrelsen at foretage omsyn af keretejer, jf. § 5, stk. 1,1 lov om
godkendelse og syn af keretojer.

Koretajsregisteret

§ 5. Registrering af keretgjer sker i et for hele landet felles register (Keretgjsregisteret), der indeholder
oplysninger om hvert enkelt keretej, herunder om indkaldelse til syn og godkendelse ved syn.
Motorstyrelsen forvalter Koretgjsregisteret.

Stk. 2. Motorstyrelsen kan fastsatte neermere bestemmelser om gennemferelse og administration af reglerne i
§§ 65 og 67.

Forsvarets koretajer

§ 6. Forsvarsministeren fastsatter regler om kontrol af forsvarets keretgjer, jf. § 4, stk. 5,1 lov om
godkendelse og syn af keretojer.

Kapitel 3
Typegodkendelse m.v.
Godkendelsesarter m.v.

§ 7. Ferdselsstyrelsen udsteder EU-typegodkendelser af ubegransede og smé serier af nye keretgjer,
national typegodkendelse af smé serier af nye keretojer og individuelle EU-godkendelser af visse nye
keretgjer 1 henhold til folgende bekendtgerelser:

1) Bekendtgerelse om godkendelse af nye motorkeretagjer m.v.



2) Bekendtgerelse om godkendelse af nye to- eller trehjulede keretgjer m.v.
3) Bekendtgerelse om godkendelse af nye landbrugs- og skovbrugstraktorer m.v.

Stk. 2. Et nyt registreringspligtigt koretoj, som-omfattetafsthe—-kan tages i brug uden syn pa grundlag af
den tilherende EU-typeattest for komplet eller feerdiggjort komplet keretej eller den individuelle EU-
godkendelse.

Stk. 3. Stk. 2 exelder dog ikke for et nyt registreringspligtigt keretoj produceret efter en national
godkendelsesordning fra et andet land end Danmark.

Stk. 43. Faerdselsstyrelsen udsteder desuden godkendelseserklaringer, der omfatter et enkelt koretaj eller
chassis, hvor det feerdigopbyggede karetgj skal synes inden ibrugtagning.

Syn og ibrugtagning uden typegodkendelse
§ 8. Folgende registreringspligtige karetgjer kan synes og tages i brug uden forudgdende godkendelse:
1) personbiler til hejst 9 personer, foreren medregnet,
2) varebiler (tilladt totalveegt pa hajst 3.500 kg),
3) motorcykler,
4) stor knallert,
5) traktorer,
6) motorredskaber,
7) pahangs- og campingvogne, som er forsynet med pélgbsbremser eller ikke er forsynet med bremser,
8) pahangsvogne til traktorer og motorredskaber og

9) andre pahangsredskaber end campingvogne.

§ 9. En lille knallert, der er EF-typegodkendt, kan synes uden anden forudgdende godkendelse pa grundlag af
en gyldig EF-overensstemmelsesattest, der dokumenterer en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa
hgjst 30 km 1 timen.

Stk. 2. For knallert omfattet af stk. 1, der er taget i brug inden den 1. juli 2006, skal synsrapport, hvoraf det
fremgar, at knallerten er ikke-registreringspligtig, medbringes under keorsel.

Ibrugtagning uden syn

§ 10. En lille knallert, der er EF-typegodkendt og taget i brug inden den 1. juli 2006, kan fortsat anvendes
uden forudgaende syn, hvis den er EF-typegodkendt med

1) en motoreffekt pa hajst 1 kW,
2) en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hejst 25 km i timen og

3) pedaler.



Godkendelsesgrundlag

§ 11. Godkendelser udstedes efter ansegning. Fardselsstyrelsen kan efter anmeldelse udstede godkendelse af
keretgjer, hvortil dele af keretojet 1 forvejen er godkendt i henhold til nermere bestemte ECE-regulativer
eller EF-direktiver.

Stk. 2. Far godkendelse efter ansggning kan keretgjet (chassiset) kraeves indleveret til forudgédende
undersggelse hos en synsvirksomhed, eventuelt belastet. P4 tilsvarende made kan dele af et koretej kraeves
undersogt af en godkendt prevningsinstans, jf. bekendtgerelse om godkendelse af prevningsinstanser og
kontrolinstanser pa det keretejstekniske omrade. Udgifterne hertil betales af ansegeren.

Stk. 3. Godkendelse efter anmeldelse kan udstedes uden de i stk. 2 nevnte forudgéende undersogelser,
medmindre der er grund til at antage, at keretgjet ikke opfylder kravene til keretojers indretning og udstyr.

Stk. 45. Feerdselsstyrelsen bestemmer, hvilke oplysninger der skal gives, samt hvilken dokumentation i form
af tegninger, godkendelser, erkleringer m.v., der skal vedlegges en anseggning eller anmeldelse efter stk. 1.

Stk. 56. Enhver ikke uvasentlig @ndring i et godkendt keretojs (chassis) konstruktion, indretning eller
udstyr, der medforer, at de pageldende koretojer ikke lengere er i overensstemmelse med godkendelsen,
skal godkendes af Ferdselsstyrelsen, som kan udstede en ny godkendelse, inden det &ndrede koretej
(chassis) kan tages i brug.

Kontrol

§ 12. Feerdselsstyrelsen foretager stikprevevis kontrol med keretgjer, der er godkendt uden forudgéende
undersggelse, jf. § 11, stk. 2 og 3.

Stk. 2. Godkendelsesindehaveren kan tilsiges til at indlevere et eksemplar af keretajstypen til
Feerdselsstyrelsen eller en synsvirksomhed, eventuelt belastet.

Stk. 3. Hvis der ikke indleveres et eksemplar til undersegelse, efter at Faerdselsstyrelsen har erindret
godkendelsesindehaveren om tilsigelsen, kan Faerdselsstyrelsen tilbagekalde godkendelsen.

Stk. 4. Hvis det ved kontrol som navnt i stk. 1 konstateres, at keretgjstypen ikke er i overensstemmelse med
godkendelsen med hensyn til konstruktion, indretning og udstyr eller i @vrigt ikke efter klargering vil
opfylde geeldende krav til keretgjers indretning og udstyr, kan Faerdselsstyrelsen tilbagekalde godkendelsen
og bestemme, at godkendelsesindehaveren i en periode fra 2-6 maneder eller indtil videre ikke kan opna
godkendelse uden forudgdende undersggelse af karetgjstypen.

Trykning af godkendelser

§ 13. Faerdselsstyrelsen serger for trykning af det nedvendige antal eksemplarer af godkendelsen eller
offentliggar disse pa styrelsens hjemmeside, www.fstyr.dk. Udgifterne til trykning betales af
godkendelsesindehaveren.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan tillade, at godkendelsesindehaveren serger for trykning af typeattester.



Typegodkendelse og godkendelseserklcering
§ 14. Tidligere udstedte typegodkendelser er gyldige indtil felgende datoer:
1) Lastbiler: 29. oktober 2012.
2) Péhangs- og sattevogne: 29. oktober 2012.

Stk. 2. Fra de i stk. 1 naevnte datoer kan de n@vnte fabriksnye keretojer ikke godkendes ved syn pé grundlag
af typegodkendelse.

§ 15. Folgende koretgjer skal godkendes ved udstedelse af en godkendelseserklering, medmindre der
keretajet er EU-typegodkendt som komplet eller ferdiggjort komplet koretgj eller individuelt EU-godkendt,
it § 7, stk. 1:

1) personbiler til flere end 9 personer, foreren medregnet,

2) lastbiler (tilladt totalvaegt pa mere end 3.500 kg),

3) pahangsvogne til biler, hvis pdhangsvognene er forsynet med andre bremser end palebsbremser,
4) settevogne og

5) campingvogne, som er forsynet med andre bremser end pélebsbremser.

Brugte koretajer

§ 16. Brugte keretgjer, der ikke tidligere har vaeret registreret her i landet, og som har varet registreret i
mindst 3 maneder i udlandet, kan dog synes og tages i brug uden godkendelseserklering, hvis det
pagaldende keretgj er i ngje overensstemmelse med en tidligere udstedt standardtypegodkendelse, anmeldt
EF-typegodkendelse, EU-typegodkendelse eller individuel EU-godkendelse. Det samme gaelder for
keretgjer, der tidligere har veret registreret efter de sarlige regler om forsvarets eller redningsberedskabets
koretgjer.

EF-typegodkendte koretajer

§ 17. EF-typegodkendelse af registreringspligtige keretgjer, der enskes taget i brug uden syn, skal anmeldes
til Motorstyrelsen, jf. dog § 10. I gvrigt finder reglerne i §§ 13 og 31 om proceduren for ibrugtagning
tilsvarende anvendelse ved EF-typegodkendte, registreringspligtige keretagjer. Anmeldelse til Motorstyrelsen
foretages af fabrikanten eller dennes reprasentant i Keretgjsregisteret pa grundlag af EF-
overensstemmelsesattest.

Stk. 2. Med et EF-typegodkendt keretaj skal folge en gyldig EF-overensstemmelsesattest. Ved fremstilling til
syn ma fabrikantens erklaring pa EF-overensstemmelsesattesten ikke vare over 1 ar gammel, medmindre
attestens fortsatte gyldighed er bekraftet ved supplerende erklering fra fabrikanten eller dennes
reprasentant.



Kapitel 4
Pligt til syn
Koretajer, der ikke tidligere har veeret registreret her i landet

§ 18. Ethvert registreringspligtigt keretgj, der ikke tidligere har veret registreret her i landet, samt keretejer,
der har veeret registreret til forsvaret eller redningsberedskabet, skal fremstilles til syn og godkendes inden
keretojet tages i brug.

Stk. 2. Et fabriksnyt keretaj kreeves ikke godkendt ved syn inden ibrugtagning, safremt keretojet er EU-
typegodkendt komplet eller feerdiggjort komplet eller individuelt EU-godkendt. Folgende keretgjer skal dog
altid fremstilles til syn, medmindre godkendelsen omfatter keretojets anvendelse:

1) Keretgjer, som péa ikke uvasentlig made afviger fra godkendelsen med hensyn til konstruktion, indretning
og udstyr.

2) Keretgjer, som gnskes anvendt til

a) wovelseskersel,
b) slebning, eller
¢) udrykningskersel.

3) Keretgjer, som gnskes anvendt til erhvervsmaessig persontransport i henhold til tilladelse efter taxiloven til

a) taxikersel,
b) limousinekarsel, eller
c) karsel for en offentlig myndighed, som myndigheden udferer med hjemmel i lov.

4) Keretgjer, som gnskes anvendt til

a) ambulancekersel eller
b) buskersel, herunder rutekersel.

Koretojer, der tidligere har veeret registreret her i landet

§ 19. Et registreringspligtigt karetgj, der har vaeret afmeldt i mere end 1 ar eller senest har vaeret registreret i
udlandet, skal fremstilles til syn og godkendes, inden det tages i brug. En afmeldt knallert skal dog kun synes
og godkendes, inden den tages i brug, i de tilfaelde, der er naevnt i stk. 3, nr. 3-6.

Stk. 2. Et keretgj, der er underkastet periodisk syn, og som har veret afmeldt i hejst 1 ar, skal synes, hvis det
er omfattet af

1) § 56, stk. 1, registreret forste gang for mere end 1 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 1 ar
siden,

2) § 56, stk. 2, registreret forste gang for mere end 2 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 2 ar
siden,

3) § 56, stk. 3, registreret forste gang for mere end 4 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 2 ar
siden, eller

4) § 56, stk. 4, registreret forste gang for mere end 35 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 8 ar
siden.



Stk. 3. Et keretoj, der ikke er underkastet periodisk syn, og som har veret afmeldt i hejst 1 4r, skal synes,
hvis

1) keretojet er registreret forste gang for mellem 5 og 10 &r siden og senest synet og godkendt for mere end 2
ar siden,

2) keretojet er registreret forste gang for mere end 10 &r siden og senest synet og godkendt for mere end 1 é&r
siden,

3) der pé keretojet er foretaget endringer, der medforer synspligt for et registreret koretoj, jf. §§ 21-23,
4) en synsvirksomhed har udstedt synsresultatet »Keretgjet er ikke godkendt«, jf. § 53, stk. 2,

5) politiet ved en undersogelse i medfer af faerdselslovens § 77, stk. 1, har konstateret fejl ved keretgjet, der
ville danne grundlag for indkaldelse til syn i medfor af § 2, stk. 2, i lov om godkendelse og syn af keretgjer,
eller

6) karetajets afmelding skyldes, at nummerpladerne er fjernet pa grund af fejl ved keretgjet.

Stk. 4. Ved beregningen af de i stk. 2-3 navnte frister laegges den seneste registreringsattests eller
synsrapports oplysninger til grund.

Stk. 5. Keretojet kreeves ikke synet, hvis afmelding sker samtidig med anmeldelse til registrering for samme
ejer (bruger).

Ejerskifte (brugerskifte)

§ 20. Nar et registreret karetoj skifter ejer (bruger), har den nye ejer (bruger) pligt til snarest muligt og senest
inden 3 uger efter ejerskiftet (brugerskiftet) at fremstille koretejet til syn og fa det godkendt, nar dette folger
af stk. 2-5, medmindre keretojet afmeldes forinden.

Stk. 2. Ejerskifte (brugerskifte) kan ikke finde sted, hvis fristen for et indkaldt periodisk syn af keretgjet er
overskredet.

Stk. 3. Et keretej, der er underkastet periodisk syn, skal synes og godkendes, hvis det er omfattet af

1) § 56, stk. 1, registreret forste gang for mere end 1 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 1 ar
siden,

2) § 56, stk. 2, registreret forste gang for mere end 2 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 2 ar
siden,

3) § 56, stk. 3, registreret forste gang for mere end 4 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 2 ar
siden, eller

4) § 56, stk. 4, registreret forste gang for mere end 35 ér siden og senest synet og godkendt for mere end 8 ér
siden.

Stk. 4. Et keretoj, der ikke er underkastet periodisk syn, skal bortset fra knallert synes og godkendes, hvis

1) koretojet er registreret forste gang for mellem 5 og 10 &r siden og senest synet og godkendt for mere end 2
ar siden, eller

2) keretojet er registreret forste gang for mere end 10 &r siden og senest synet og godkendt for mere end 1 é&r
siden.



Stk. 5. De 1 stk. 4 nevnte koretojer kreves ikke synet, hvis
1) ejerskifte (brugerskifte) sker mellem agtefaller eller registrerede partnere,

2) en ®gtefaelle/registreret partner efter den anden agtefzlles/registrerede partners ded eller i tilfelde af
skilsmisse eller separation overtager et koretoj, der er registreret i den anden &gtefalles / registrerede
partners navn,

3) en person overtager et koretaj, der er registreret i en samboendes navn, hvis den falles bopael har bestaet
de sidste fem ar,

4) en person ved dedsfald overtager et keretgj, der er registreret i afdedes navn, hvis vedkommende har haft
feelles bopal med afdede de sidste to ar for dedsfaldet, eller

5) en person ved ophavelse af falles bopal overtager et keretaj, der er registreret i en samboendes navn,
hvis den faelles bopzl har bestéet de sidste fem ar for samlivsophavelsen.

Andret indretning og udstyr m.v.

§ 21. Hvis et registreringspligtigt keretojs indretning og udstyr er @ndret, har keretgjets ejer (bruger) pligt til
at fremstille det @ndrede keretoj til syn og f& det godkendt, inden det tages i brug,

1) ved konstruktive @ndringer af keretojets styreapparat, bremser, motor eller berende konstruktion,

2) ved montering eller endring af tilkoblingsanordning, herunder til sidevogn til tohjulet motorcykel, jf. dog
stk. 4,

3) hvis keretgjets kareklare vagt eller egenvaegt andres med mere end 50 kg eller

4) ved andre endringer af registrerede tekniske data.

Stk. 2. Det samme geelder,

1) hvis @ndringer i koretgjets koreklare veegt eller egenveegt pa 50 kg eller derunder enskes registreret eller

2) ved @ndring af keretgjets tilladte vagte bortset fra nedsattelse af »pdhangskeretojs storste totalvaegt
m/bremser, jf. bekendtgerelse om synsfri sammenkobling af bil og pdh@ngskeretgj med en tilladt totalvaegt
pa hajst 3.500 kg.

Stk. 3. Hvis et koretej er godkendelsespligtigt efter reglerne i § 15, og der er foretaget konstruktive @ndringer
af koretgjets styreapparat, bremser, motor, berende konstruktion eller tilkoblingsanordning pa
pahangskaretej, skal keretgjet inden fremstilling til syn vere godkendt pa ny ved udstedelse af en
godkendelseserklering, medmindre keretojet er i ngje overensstemmelse med en tidligere udstedt
standardtypegodkendelse, anmeldt EF-typegodkendelse eller typegodkendelse.

Stk. 4. Biler med en tilladt totalveegt pa hejst 3.500 kg, der monteres med tilkoblingsanordning, jf.
bekendtgerelse om synsfri sammenkobling af bil og pdhangskeretej med en tilladt totalvagt pa hejst 3.500
kg, skal dog ikke fremstilles til syn, hvis anmeldelsen til registrering foretages hgjst 8 ar efter bilens forste
registrering.

Andret art og anvendelse



§ 22. Hvis et registreringspligtigt keretojs art er @ndret, har keretgjets ejer (bruger) pligt til at fremstille
keretgjet til syn og fi det godkendt, inden det tages i brug.

Stk. 2. Hvis keretojets anvendelse er @ndret, har keretojets ejer (bruger) pligt til at fremstille karetejet til syn
og f4 det godkendt, inden det tages i brug til

1) erhvervsmassig persontransport i henhold til tilladelse efter taxiloven til
a) taxikersel,
b) limousinekersel, eller
c) karsel for en offentlig myndighed, som myndigheden udferer med hjemmel i lov,
2) ambulancekersel,
3) buskersel, herunder rutekersel,
4) udlejning uden forer,
5) ovelseskersel,
6) slebning (kun for bjergningskeretoj) eller
7) udrykningskersel, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Kravet om syn af udrykningskeretgjer galder ikke for motorkeretgjer, der tilherer politiet og normalt
anvendes til kontrolkersel og lignende formal og kun undtagelsesvis til udrykningskersel.

Benyttelse til scerlig transport

§ 23. Et koretoj skal, 1 det omfang det kraeves 1 nedenstdende bekendtgerelser, fremstilles til syn og
godkendes, inden det benyttes til transport af

1) farligt gods, jf. bekendtgerelse om vejtransport af farligt gods, eller

2) dyr, jf. bekendtgerelse om beskyttelse af dyr under transport.

Kapitel 5
Sammenkobling af koretajer
Felles bestemmelser

§ 24. Bil ma kun sammenkobles med registreringspligtigt pahangskeretej, som bilen er godkendst til at matte
sammenkobles med.

Stk. 2. Motorcykel ma kun sammenkobles med sidevogne og/eller med registreringspligtigt pdhangskeretoj,
som motorcyklen er godkendt til at matte sammenkobles med.

Stk. 3. Stor knallert mé kun sammenkobles med registreringspligtig pdhaengsvogn, som knallerten er
godkendst til at matte sammenkobles med.

Stk. 4. Ubelaesset karsel med uregistreret pahaengskeretej og/eller uregistreret trekkende keretej forsynet
med proveskilt/prevemaerke er tilladt i de tilfzelde, der er omfattet af lov om registrering af keretgjer, safremt



koblingsdelene passer til gensidig sammenkobling, og sammenkoblingen i evrigt er forsvarlig, jf.
feerdselslovens § 67, stk. 3.

Bestemte kombinationer

§ 25. En bil, der skal anvendes i forbindelse med et bestemt pahengskeretej (fast kombination) eller flere
bestemte pahaengskeretgjer (variabel kombination), skal sammen med p&hangskeretojet(rne) fremstilles til
syn og godkendes, jf. dog stk. 4-6.

Stk. 2. Motorcykel, der skal anvendes i forbindelse med en eller flere sidevogne eller et eller flere
registreringspligtige pdhangskeretojer, skal sammen med disse keretojer fremstilles til syn og godkendes.

Stk. 3. Stor knallert, der skal anvendes i forbindelse med en eller flere pdhaengsvogne, skal sammen med
disse fremstilles til syn og godkendes.

Stk. 4. Et pahangskeretej, der er standardtypegodkendt og fabriksnyt, skal dog ikke fremstilles til syn.

Stk. 5. Synsvirksomheden kan tillade, at kun det ene af de keretgjer, der skal indgd i et vogntog, fremstilles
til syn, hvis der for det andet keretgj er udstedt koblingsspecifikation, jf. § 47, og synsvirksomheden finder
det forsvarligt, at spergsmélet om godkendelse af sammenkoblingen af keretgjerne afgeres, uden at begge
koretgjer fremstilles til syn.

Stk. 6. Er der udstedt koblingsspecifikation for bade det treekkende keretej og pahengskeretgjet, kan
synsvirksomheden tillade, at spergsmélet om godkendelse af sammenkoblingen afgeres, uden at hverken det
treekkende karetoj eller padhaengskeretajet fremstilles til syn.

Synsfri sammenkobling

§ 26. En bil eller et padhaengskeretej, der skal anvendes til synsfri sammenkobling, skal godkendes hertil, jf.
reglerne i bekendtgerelse om synsfri ssmmenkobling af bil og pahengskeretej med en tilladt totalveegt pa
hgjst 3.500 kg og bekendtgerelse om synsfri ssmmenkobling af lastbil og pdhangskeretej med en tilladt
totalveegt pa over 3.500 kg.

Korsel med pahceengskoretajer, der er ensartede

§ 27. Synsvirksomheden kan under sarlige omstendigheder tillade, at et treekkende koretej godkendes til
kersel med et ubestemt antal pdhangskeretojer, der er ensartede. Koretgjet skal fremstilles til syn og
godkendes hertil. Det afgeres af synsvirksomheden, om det er nedvendigt at kraeve ét af pahaengskeretejerne
fremstillet til syn sammen med det treekkende koreto;.

Kapitel 6
Syn og omsyn
Synsstedet

§ 28. Fremstilling til syn og omsyn kan ske hos en synsvirksomhed, der har tilladelse til at foretage den
pagaldende type syn af den pagaldende keretgjskategori.



Stk. 2. For felgende keoretojskategorier kan fremstilling til omsyn tillige ske hos en omsynsvirksomhed, der
har tilladelse til at foretage omsyn af den pdgeeldende keretejskategori:

1) Biler til hejst 9 personer, foreren medregnet, og med en tilladt totalvaegt pé hejst 3.500 kg samt
pahangskaretgjer til biler, hvor pdhangskeretojet har et samlet tilladt akseltryk pé hejst 3.500 kg.

2) Traktorer, motorredskaber og pdhengskeretgjer hertil.

3) Motorcykler, knallerter, pahengskeretgjer til motorcykler og pahengsvogne til stor knallert.

Fremstiller

§ 29. Séfremt koretojet ikke fremstilles til syn eller omsyn af dets ejer (bruger), varetages ejerens (brugerens)
interesse af den, der fremstiller keretgjet. Det samme galder ved genfremstilling, jf. § 39.

Fremstilling

§ 30. Ved fremstilling til syn af et keretaj skal fremstiller medbringe dokumentation for keretgjets meerke,
model, variant og stelnummer, jf. dog kapitel 10-13.

Stk. 2. Fremstiller skal desuden give oplysninger om keretgjets art, anvendelse, drivkraft, om keretejet er nyt
eller brugt, og om der er foretaget konstruktive eendringer i forhold til det senest godkendte.

Synsgrundlaget

§ 31. Ved fremstilling til syn af et keretoj, der ikke tidligere har varet registreret her i landet, eller som
senest har varet registreret efter de sarlige regler om forsvarets eller redningsberedskabets keoretgjer, skal
fremstilleren aflevere:

1) Dokumentation, jf. § 30.

2) Typeattest eller individuel EU-godkendelse, hvis keretgjet er typegodkendt eller individuelt EU-godkendt,
men ikke kan tages i brug uden fremstilling til syn, jf. § 18, stk. 2. Hvis keretojet afviger fra
typegodkendelsen eller den individuelle EU-godkendelse, skal fabrikanten, dennes reprasentant eller
forhandler pa typeattesten eller ved erklaering som tilleg til den individuelle EU-godkendelse anfore, hvilke
@ndringer, der er foretaget.

3) Den udenlandske registreringsattest eller anden dokumentation for keretgjets udenlandske registrering,
hvis keretgjet er indfert brugt fra udlandet. Toldattest kan ikke anses som dokumentation herfor. Hvis
dokumentation ikke kan fremskaffes, skal der vedlaegges tilladelse fra Motorstyrelsen til at syne keretgjet
uden at fremlaegge dokumentation for tidligere registrering.

4) Typegodkendelse eller godkendelseserklering, hvis keretojet efter §§ 14 eller 15, skal typegodkendes
eller godkendes ved udstedelse af en godkendelseserklaering. Hvis keretgjet er fabriksnyt, skal
godkendelseserklaringen vaere forsynet med en erklering fra den, som godkendelsen er udstedst til, om at
karetgjet (chassiset) er i overensstemmelse med godkendelseserklaringen, samt at de dele af koretojet
(chassiset), som er omfattet af godkendelsen, opfylder geeldende krav til keretgjers indretning og udstyr.
Hvis keretgjet er typegodkendt som komplet eller feerdiggjort komplet koretoj eller individuelt EU-godkendt,
kan typeattesten eller den individuelle EU-godkendelse dog erstatte godkendelseserkleringen, medmindre



keretajet afviger fra godkendelsen med hensyn til styreapparat, bremser, motor, berende konstruktion eller
for pdhangskeretej tilkoblingsanordning.

5) EF-overensstemmelsesattesten for lille knallert, der er omfattet af § 9.

6) Vegtseddel fra vejning udfert af en virksomhed akkrediteret til vejning. Synsvirksomheden kan dog
frafalde kravet om aflevering af veegtseddel, hvis karetgjets koreklare vegt eller egenvegt kan bestemmes
med forneden sikkerhed pa grundlag af anden vejning eller synsvirksomhedens kendskab til det pagaldende
keretejs type og udstyr.

Stk. 2. Synsvirksomheden kan desuden kreeve dokumentation til belysning af forhold, der ikke kan
undersgges med synsvirksomhedens normale udstyr, herunder dokumentation for, at keretajet opfylder
geeldende bestemmelser om keretgjers indretning og udstyr. Denne dokumentation kan fx besta af en
dataerklaring fra fabrikanten, dennes reprasentant eller en godkendt prevningsinstans, jf. bekendtgerelse om
godkendelse af prevningsinstanser og kontrolinstanser pa det koretgjstekniske omrade, eller af en gyldig EF-
overensstemmelsesattest.

Stk. 3. Hvis et keretgj er indfert brugt fra udlandet, og fremstilleren ensker, at det aktuelle syn ikke skal
omfatte kontrol af vedligeholdelse, jf. § 34, stk. 9, skal denne aflevere dokumentation for godkendelse ved
periodisk syn i et EU- eller E®JS-land inden for den periode, der fremgar af § 56.

Stk. 4. Ved forste syn af motorkeretgjer med en tilladt totalveegt pa hejst 3.500 kg skal fremstilleren
fremleegge dokumentation for, at keretgjet opfylder gaeldende regler i felgende tilfelde:

1) nar keretgjet ikke er EF-typegodkendt,
2) nér koretgjet er konstruktivt eendret, eller
3) nér keretejet onskes godkendt som replicabil.

Stk. 5. Kopi af den i stk. 4 neevnte dokumentation skal afleveres til synsvirksomheden.

§ 32. Ved fremstilling til syn, bortset fra syn efter kapitel 10-13, af et koretoj, der er eller tidligere har vaeret
registreret her i landet, skal fremstilleren aflevere:

1) Dokumentation, jf. § 30, hvis keretejet ikke er registreret her i landet.

2) Eventuelle supplerende attester. Registreringsattest eller tilladelse fra Motorstyrelsen til at syne uden
registreringsattest skal kunne forevises pé forlangende.

3) Eventuel godkendelseserkleering efter § 15.

Stk. 2. Hvis der er foretaget synspligtige aendringer af keretgjet, jf. § 21-22, skal dette oplyses. Yderligere
dokumentation kan kraeves fremlagt i samme omfang som navnti § 31, stk. 2.

Dokumenter

§ 33. De gvrige ved synet afleverede dokumenter samt eventuelle nye attester, jf. §§ 45-47, udleveres til
fremstilleren efter synet.

Stk. 2. Ved indberetning til Motorstyrelsen af forste registrering i Danmark, endringer af art/anvendelse eller
@ndringer af tekniske data udleveres samtidig en udskrift af det indberettede registreringsgrundlag.



Kapitel 7
Gennemforelse af syn og omsyn
Undersagelse af koretajet
§ 34. Synsvirksomheden kontrollerer, om keretgjet er i1 forskriftsmeessig stand, jf. § 3, stk. 1.

Stk. 2. Et keretoj, der skal (om)synes, skal vere i en sddan stand, herunder rengjort, at synet kan
gennemfores uden vanskelighed.

Stk. 3. Et pdh@ngskeretoj skal altid fremstilles tilkoblet et egnet treekkende keretoj, selv om det kun er
pahangskaretgjet, der skal (om)synes.

Stk. 4. Koretojet kan kreeves adskilt eller belasset, hvis dette er nedvendigt af hensyn til (om)synets
gennemforelse eller for bedemmelsen af koretojets egenskaber. Syn udferes ved hjelp af eksisterende
teknikker og udstyr og for periodiske syn uden brug af verktej til at afmontere eller fjerne nogen del af
keretgjet. For hvert kontrolpunkt indeholder bilag 1 en liste over mulige mangler og deres alvorsgrad.

Stk. 5. De mangler, der konstateres under et periodisk syn, klassificeres i en af folgende grupper:

1) Mindre mangler, som ikke har vaesentlig indflydelse pa keretojets sikkerhed eller indvirkning pa miljeet,
og andre mindre uoverensstemmelser.

2) Vasentlige mangler, som kan pavirke keretojets sikkerhed eller have indvirkning pa miljeet eller udsatte
andre trafikanter for risiko, og andre mere alvorlige uoverensstemmelser.

3) Farlige mangler, som udger en direkte og umiddelbar risiko for trafiksikkerheden eller har indvirkning pa
miljeet, som berettiger et forbud mod anvendelse af karetejet pd offentlige veje.

Stk. 6. Under synet skal der som hovedregel foretages en prevekersel, hvor keretgjet fores af
synsvirksomhedens personale. Fremstilleren kan deltage i provekerslen. Ved prevekersel med keretej, der er
registreret til transport af farligt gods, kan det kreeves, at fremstilleren deltager i provekerslen.

Stk. 7. Hvis keretajet er eller tidligere har veret registreret her i landet, skal synsvirksomheden kontrollere, at
det fremstillede koretej er identisk med det senest registrerede. Hvis koretojet er ombygget, skal det
kontrolleres, om der herved er foretaget sédanne @ndringer af keretejet, at der indtreeder
registreringsafgiftspligt. Hvis dette er tilfeeldet, eller der er tvivl herom, skal keretgjet henvises til
Motorstyrelsen. Hvis keretojet godkendes, for Motorstyrelsen har truffet afgerelse, skal dette indberettes til
Motorstyrelsen.

Stk. 8. Ved syn af en brugt lastbil eller en brugt personbil til flere end 9 personer (bus), som skal vere
forsynet med hastighedsbegranser jf. bekendtgerelse om detailforskrifter for keretejers indretning og udstyr,
og som ikke er synet og godkendt inden for de seneste 6 maneder, skal synsvirksomheden kontrollere
hastighedsbegranserens funktion,

1) enten ved at modtage dokumentation for, at hastighedsbegraenseren er kontrolleret inden for 6 méaneder for
synsdatoen i form af en af Fardselsstyrelsen godkendt attest udstedt af et veerksted, der er autoriseret til at
installere, justere og plombere hastighedsbegransere, eller

2) ved at afpreve hastighedsbegraenseren ved hjalp af et proveapparat, der afleser kontrolapparatets
(fartskriverens) konstant og simulerer hastighedssignal.



Stk. 9. Hvis keretojet er indfert brugt fra udlandet, og der er dokumentation for, at keretgjet er godkendt ved
syn, jf. § 31, stk. 3, skal synsvirksomheden alene kontrollere, at keretojets konstruktion og udstyr opfylder
gaeldende bestemmelser, men ikke keretgjets vedligeholdelsesstand.

Synsrapport

§ 35. Synsvirksomheden udsteder i forbindelse med syn, omsyn og genfremstilling en synsrapport, pa
hvilken ét af folgende synsresultater noteres:

1) Koretgjet er godkendt.

2) Karetgjet er betinget godkendt.

3) Koretgjet kan godkendes efter omsyn.
4) Koretgjet er ikke godkendt.

5) Ufuldstaendigt syn.

Stk. 2. Synsresultatet »Keoretgjet er betinget godkendt« ma dog normalt ikke benyttes ved omsyn og
genfremstilling.

Stk. 3. Synsresultatet »ufuldstaendigt syn« anvendes, nar et syn er pabegyndt, men ikke afsluttet.
Synsresultatet indberettes til Feerdselsstyrelsens synsdatabase, og der udstedes en synsrapport, nar det er
muligt, hvorpa der anferes » Ufuldsteendigt syn«. Det ufuldsteendige syn kan péklages til Ferdselsstyrelsen,
jf. § 75.

Stk. 4. Det skal fremga af synsrapporten, om der er givet tilladelse til genfremstilling, om omsyn kun kan ske
hos en synsvirksomhed, samt om der er stillet vilkar for kersel eller er udstedt kerselsforbud. Hvis keretojet
er godkendt 1 henhold til § 34, stk. 9, skal dette anferes pa synsrapporten.

Stk. 5. Alle konstaterede fejl ved keretgjet skal anferes 1 synsrapporten. Hvis keretgjet er i sa darlig stand, at
en udtemmende opregning af samtlige konstaterede fejl vil veere ekstraordinert tidskreevende, eller hvis en
tilbundsgéende undersogelse vil kreeve yderligere rengering af koretgjet, skal dog kun de veesentligste og
mest igjnefaldende fejl anfores i synsrapporten. Synsrapporten skal i disse tilfeelde indeholde oplysning om,
at den ikke er udtemmende.

Stk. 6. Afgerelsen »Omsyn kan kun ske hos en synsvirksomhed« skal altid traeffes for keretejskategorier, der
efter reglerne i § 28 kun kan omsynes hos en synsvirksomhed. Afgerelsen kan derudover kun treffes, hvis
arsagen til, at koretgjet ikke kan godkendes, er

1) manglende dokumenter,
2) fejl, som medforer, at synet ikke kan gennemfores, eller

3) fejl vedrerende regler, hvis opfyldelse er en forudsetning for keretgjets godkendelse med andret
indretning og udstyr m.v. med &ndret art og anvendelse eller til saerlig transport, jf. §§ 21-23.

Stk. 7. Synsrapporten skal udleveres til fremstilleren af keretgjet umiddelbart efter (om)synet eller
genfremstillingen.

Stk. 8. Oplysningerne i synsrapporten skal indberettes til Faerdselsstyrelsen umiddelbart efter (om)synet eller
genfremstillingen.



§ 36. Synsvirksomheden, der har udfert et syn af et keretgj, udsteder en synsrapport for dette koretoj, som
mindst angiver de standardiserede elementer fra de respektive harmoniserede EU- koder, der er fastsat i bilag
2.

Stk. 2. Et keretoj, med mangler i mere end en gruppe af de 1 § 34, stk. 5 anforte mangler, klassificeres i den
gruppe, der svarer til den alvorligste mangel.

Stk. 3. 1 tilfelde af omregistrering af et karetej, der allerede er registreret i en anden EU-medlemsstat,
anerkendes en synsrapport udstedt af denne anden medlemsstat p4 samme méde, som hvis synsrapporten
havde veret udstedt af en godkendt dansk (om)synsvirksomhed, forudsat at synsrapporten stadig er gyldig
med hensyn til kontrolhyppigheden efter danske regler.

Synsattest

§ 37. Synsvirksomheden, der har foretaget et periodisk syn af et keretgj, som er registreret i Danmark, skal
fremlaegge en attest, sdisom en pitegning i registreringsattesten, en selvklebende merkat, et certifikat eller
anden lettilgeengelig oplysning, for ethvert keretej, som er godkendt ved periodisk syn. P4 attesten angives
den dato, hvor det naste periodiske syn skal finde sted.

Omsyn og genfremstilling

§ 38. Er karetojet ved synet behaeftet med sa vaesentlige fejl, at det ikke straks kan godkendes betinget med
papegede fejl, kan synsvirksomheden tillade, at keretgjet inden for en frist pa 33 kalenderdage (regnet fra og
med synsdatoen) fremstilles til et eller flere omsyn.

Stk. 2. Der kan dog ikke gives tilladelse til omsyn, hvis synsrapporten ikke er udtemmende, jf. § 35, stk. 5.

Stk. 3. Hvis et keretgj kan godkendes efter omsyn hos en (om)synsvirksomhed, indberettes dette til
Motorstyrelsen.

Stk. 4. Fristen i stk. 1 kan dog aldrig blive leengere end en evt. frist givet som pabud af Feerdselsstyrelsen i
forbindelse med manglende syn eller godkendelse eller om afmelding.

§ 39. Er arsagen til, at keretgjet ikke kan godkendes, kun manglende dokumenter, hvis indhold ikke skal
sammenholdes med keretejets indretning og udstyr, kan synsvirksomheden tillade genfremstilling hos en
synsvirksomhed inden for en frist pa 33 kalenderdage (regnet fra og med synsdatoen), jf. § 38, stk. 1.

Stk. 2. Ved manglende godkendelse pé grund af, at den aftagelige del af kuglekobling ikke er medtaget til
syn, kan genfremstilling hos en synsvirksomhed tillades, jf. stk. 1.

§ 40. Ved omsyn og genfremstilling kan fristen fastsat af synsvirksomheden, jf. § 38, stk. 1, og § 39, ikke
forlenges.

§ 41. Fremstilling til omsyn eller genfremstilling skal ske inden for fristen fastsat af synsvirksomheden ved
det seneste (om)syn, jf. § 38, stk. 1, og § 39.

Stk. 2. Ved fremstilling til omsyn eller genfremstilling skal fremstilleren aflevere:



1) Synsrapporten fra det seneste (om)syn.
2) Eventuelle kreevede dokumenter ifelge ovennavnte synsrapport.

Stk. 3. Ved genfremstilling kun som felge af manglende dokumenter, jf. § 39, stk. 1, skal keretojet ikke
medbringes.

§ 42. Ved fremstilling til omsyn hos en omsynsvirksomhed skal alle de ved det seneste (om)syn konstaterede
fejl ved karetgjet vaere udbedret. Indtil dette er tilfeeldet, kan omsynsvirksomheden ikke afslutte omsynet og
godkende keretgjet. Afslutning af omsynet og godkendelse af keretgjet kan dog ikke ske efter fristen for
fremstilling til omsyn, jf. § 41, stk. 1.

Tilladt korsel

§ 43. Et koretoj, der er betinget godkendt med papegede fejl, md, indtil det er bragt i forskriftsmeessig stand,
kun benyttes til den kersel, der er nedvendig i forbindelse med keretajets reparation.

Stk. 2. Det samme geelder et koretaj, som har tilladelse til omsyn efter § 38, stk. 1.

Stk. 3. Synsvirksomheden kan fastsette vilkar for kersel til reparation, og kersel kan helt forbydes. Keretgjet
ma kun benyttes til karsel i overensstemmelse med de fastsatte vilkar.

Kapitel 8
Afslutning af syn og omsyn
Koretajet godkendes

§ 44. Hvis koretgjet godkendes, indberettes dette til Motorstyrelsen, jf. dog kapitel 10-13. Godkendelsen er
gyldig i 1 &r til den anforte art og anvendelse m.v.

Stk. 2. Hvis keretojet godkendes af en synsvirksomhed, anferes godkendelsen tillige pa synsrapporten, jf. §
35, stk. 1.

Stk. 3. Hvis keretojet godkendes af en omsynsvirksomhed, anferes godkendelsen tillige p& synsrapporten fra
det seneste (om)syn. Godkendelsespategningen skal dateres og underskrives af omsynsvirksomheden med
angivelse af virksomhedens stempel og tilladelsesnummer.

Stk. 4. Oplysning om keretojets godkendelse skal indberettes til Feerdselsstyrelsen umiddelbart efter
(om)synet eller genfremstillingen.

Stk. 5. Hvis keretgjet er betinget godkendt 1 henhold til § 34, stk. 9, indberettes dette samt datoen for det
udenlandske syn til Motorstyrelsen.

Stk. 6. Nar et koretgj er blevet godkendt af en omsynsvirksomhed, skal keretgjet forblive pa virksomhedens
omrade 1 mindst 5 minutter efter, at karetajets godkendelse er blevet indberettet til Faerdselsstyrelsen, jf. stk.
4. Hvis Feerdselsstyrelsen inden for de navnte 5 minutter meddeler, at koretgjet er udtaget til
stikprevekontrol, jf. bekendtgerelse om virksomheder, der foretager omsyn af keretgjer, skal keretgjet
forblive pé virksomhedens omrade indtil kontrollen er foretaget, dog maksimalt 1 time fra godkendelsen er
indberettet til Feerdselsstyrelsen.



Supplerende attester

§ 45. Hvis et karetaj godkendes til speciel anvendelse eller med speciel indretning, skal synsvirksomheden
udstede en eller flere supplerende attester, der angiver, hvad keretgjet er godkendt til. Det skal indberettes til
Motorstyrelsen, hvilke supplerende attester der er udstedt.

§ 46. Supplerende attest skal udstedes, nar
1) en motorcykel godkendes til sammenkobling med flere sidevogne,
2) et treekkende keretoj godkendes til sammenkobling med flere bestemte pdhangskeretojer,

3) et treekkende keretoj under s@rlige omstendigheder godkendes til sammenkobling med et ubestemt antal
pahangskaretgjer, der er ensartede, eller

4) et koretgj godkendes i flere udferelser.

Stk. 2. Den supplerende attest efter stk. 1, nr. 1-3, eller kopi heraf skal medbringes under kersel med tilkoblet
keretoj.

Stk. 3. Den supplerende attest efter stk. 1, nr. 4, eller kopi heraf skal medbringes under kersel.

Koblingsspecifikation

§ 47. 1 forbindelse med godkendelsen af et koretgj til kersel med tilkoblet (treekkende) keretej skal
synsvirksomheden efter anmodning pé grundlag af oplysninger, der skal tilvejebringes af anmelderen,
udstede en koblingsspecifikation, der skal indeholde oplysninger om keretgjets og tilkoblingsanordningens
art. Specifikationen skal indeholde sadanne oplysninger, at det er muligt at afgare, om keretgjet uden
fremstilling til syn vil kunne godkendes til kersel med bestemte andre tilkoblede (traekkende) keretgjer, jf. §
25, stk. 4 og 5.

Angivelse af fabrikationsdr

§ 48. Hvis keretgjet er indfert som brugt fra udlandet eller tidligere har veret registreret efter de regler, der
geelder for forsvarets og redningsberedskabets koretgjer, og datoen for den tidligere forste registrering ikke
fremgar af dokumentationen for den tidligere registrering, indberetter synsvirksomheden keretejets
fabrikationsar til Motorstyrelsen.

Stk. 2. For ikke-fabriksnye keretgjer, der ikke har veret registreret her i landet eller i udlandet, indberettes
koretajets fabrikationsar, der fastslas af synsvirksomheden om fornedent pé grundlag af et sken. Det samme
gelder koretojer fremstillet ved genopbygning af et @ldre karetgj eller under anvendelse af dele fra flere
eldre keretegjer under sdidanne omstendigheder, at fornyet registreringsafgift skal betales ved dets
registrering.

Midlertidig godkendelse af koretaj, der ikke opfylder de geeldende forskrifter



§ 49. Hvis et koretoj pd enkelte punkter ikke opfylder de geldende forskrifter for keretajet, men
synsvirksomheden skenner, at keretejet uden fare kan benyttes midlertidigt, kan der undtagelsesvis meddeles
en midlertidig godkendelse af koretojet. Midlertidig godkendelse kan normalt ikke meddeles, hvis keretgjet
afviger fra en typegodkendelse.

Stk. 2. Reglerne i §§ 44-47 finder tilsvarende anvendelse, dog ma dokumenterne ikke udleveres til
fremstilleren, for der til synsvirksomheden er afleveret en anseggning om dispensation fra de ikke opfyldte
forskrifter. Dispensationsansggningen skal med synsvirksomhedens udtalelse indsendes til Feerdselsstyrelsen
til afgorelse.

§ 50. Hvis Ferdselsstyrelsen giver afslag pd ansegning om dispensation i henhold til § 49, stk. 2, skal
karetojets ejer (bruger) inden 14 dage fra afslaget tage keretgjet ud af brug eller &endre keretojet, sa det
opfylder forskrifterne og fa det synet og godkendt.

§ 51. Hvis opholdet her i landet for ejeren (brugeren) af et fra udlandet indfert keretgj, der er
registreringspligtigt her i landet, m& antages kun at vare kort tid ud over tidspunktet for registreringspligtens
indtraeden, kan keretgjet af synsvirksomheden godkendes midlertidigt. Dette gaelder kun, hvis
synsvirksomheden skenner, at keretgjet midlertidigt kan benyttes uden fare, selv om det pa enkelte punkter
ikke er i forskriftsmaessig stand.

Stk. 2. Hvis keretgjet godkendes til midlertidig anvendelse, indberettes det til Motorstyrelsen, at keretajet er
midlertidigt godkendt i medfor af stk. 1.

Seerlig godkendelse af veterankoretoj

§ 52. Hvis et koretoj, der er registreret forste gang for mere end 30 ar siden, og som udelukkende skal
anvendes af teknisk-historiske grunde til lejlighedsvis kersel med prevemarker, ikke opfylder de i henhold
til feerdselsloven fastsatte krav til dets indretning og udstyr m.v., kan synsvirksomheden dog godkende
keretajet, hvis dette mé anses for forsvarligt under hensyn til dets anvendelse som veterankeretej. Ved
godkendelsen kan synsvirksomheden fastsatte yderligere vilkar. Keretgjet ma kun benyttes til kersel i
overensstemmelse med de fastsatte vilkar.

Koretajet godkendes ikke

§ 53. Hvis et registreret karetej ved syn, bortset fra syn efter kapitel 10-11, har fiet tilladelse til omsyn eller
genfremstilling, indberettes dette til Motorstyrelsen.

Stk. 2. Hvis et registreret keretaj ved syn, bortset fra syn efter kapitel 10-11, har faet synsresultatet
»Koretojet er ikke godkendt«, jf. § 35, stk. 1, indberettes dette til Motorstyrelsen.

Stk. 3. Et keretgj, der er omfattet af stk. 2, ma, indtil det er bragt i forskriftsmeessig stand, kun benyttes til
den karsel, der er nedvendig i forbindelse med keretojets reparation. Synsvirksomheden kan fastsatte vilkér
for kersel til reparation, og kersel kan helt forbydes. Kearetgjet mé kun benyttes til kersel i overensstemmelse
med de fastsatte vilkér.



Godkendelsesbetingelser ikke opfyldt

§ 54. Hvis det efter godkendelsens foretagelse konstateres, at godkendelsesgrundlaget ikke har varet i orden,
kan Feerdselsstyrelsen bestemme, at koretgjet skal indkaldes til syn, eller at dets godkendelse skal inddrages.

Kapitel 9
Syn efter indkaldelse

§ 55. Et registreret eller godkendt keretoj skal fremstilles og godkendes ved syn efter indkaldelse, jf. § 3, stk.
1, i lov om godkendelse og syn af keretojer.

Stk. 2. Politiet kan inddrage et keretegjs nummerplader, hvis keretejet efter indkaldelsen ikke fremstilles eller
godkendes ved syn eller omsyn, jf. § 3, stk. 2, i lov om godkendelse og syn af keretojer.

Kapitel 10
Periodisk syn
Synspligtige koretojer

§ 56. Folgende koretgjer er underkastet periodisk syn, ferste gang 1 ér efter forste registrering og derefter
med 1 &rs mellemrum:

1) Lastbiler (tilladt totalvaegt pa mere end 3.500 kg).

2) Péhaengs og settevogn til bil med en tilladt totalvaegt pa mere end 3.500 kg.

3) Karetgjer godkendt til transport af farligt gods.

4) Udrykningskeretgjer, jf. dog § 22, stk. 3.

5) Motorkeretgjer, der anvendes til erhvervsmaessig persontransport i henhold til tilladelse efter taxiloven til

a) taxikersel,
b) limousinekarsel, eller
c) karsel for en offentlig myndighed, som myndigheden udferer med hjemmel i lov.

6) Motorkeretojer, der anvendes til

a) ambulancekersel eller
b) buskersel, herunder rutekersel.

7) Personbiler til flere end 9 personer, foreren medregnet.

Stk. 2. Folgende keretgjer er underkastet periodisk syn forste gang 2 ar efter ferste registrering, dog for
registreringspligtige pahangskeretgjer til bil, der er godkendt til Tempo 100, 2 ér efter forste registrering til
Tempo 100, og derefter med 2 ars mellemrum:

1) varebiler (tilladt totalveegt pa hejst 3.500 kg) og motorcykler, der benyttes til udlejning uden forer eller til
ovelseskeorsel, og

2) registreringspligtige pahangskeretgjer til bil med et samlet tilladt akseltryk pa over 750 kg og hgjst 3.500
kg, som er godkendt til Tempo 100, jf. bekendtgerelse om betingelser for Tempo 100-kersel med



campingvogn og andet registreringspligtigt pAhengskeretej til bil, dog undtaget pahaengskeretgjer til bil
opbygget pé settevognschassis.

Stk. 3. Folgende koretgjer er underkastet periodisk syn forste gang 4 ar efter forste registrering og derefter
med 2 drs mellemrum:

1) personbiler til hejst 9 personer, foreren medregnet, og

2) varebiler (tilladt totalvaegt pé hejst 3.500 kg). Varebiler, der er registreret forste gang for den 1. januar
1989, skal dog synes periodisk ferste gang 5 ér efter forste registrering.

Stk. 4. Koretojer registreret til veterankersel er underkastet periodisk syn ferste gang 35 ar efter forste
registrering og derefter med 8 &rs mellemrum.

Indkaldelse

§ 57. Ferdselsstyrelsen indkalder det enkelte koretgj til syn. Indkaldelsen sendes til keretojets ejer (bruger).
Indkaldelsen indeholder oplysning om den seneste dato for fremstilling af keretgjet til syn og udsendes
senest 1 maned for denne dato. Ferdselsstyrelsen kan af hensyn til kapaciteten fastsatte den seneste frist for
fremstilling af keretejet til syn i tidsrummet fra 2 maneder for til 3 maneder efter datoen for forste
registrering.

Stk. 2. Indkaldelsen bortfalder, hvis et karetaj, der er indkaldt til periodisk syn, afmeldes. Hvis keretgjet
registreres pa ny uden syn, overferes synssagen til det nye registreringsnummer, og eventuel rykker og
nummerpladeinddragelse fortsatter under dette registreringsnummer. Ejer (bruger) modtager meddelelse
herom.

Stk. 3. Indkaldelsen bortfalder ikke, hvis et keretej, der er indkaldt til periodisk syn, ejerskiftes
(brugerskiftes), selv om keretgjet ejerskiftes (brugerskiftes) uden syn. Motorstyrelsen orienterer den nye ejer
(bruger) herom. Eventuel rykker sendes til den nye ejer (bruger).

Stk. 4. Karetgjer registreret til veterankersel indkaldes ikke med synsfrist i perioden 1. november til 31.
marts.

Andring af synsfrist

§ 58. Nar et koretoj, der er omfattet af § 56 om periodisk syn, godkendes ved syn, fastsettes den fremtidige
synsfrist pa grundlag af den dato, hvor keretgjet bliver godkendt af (om)synsvirksomheden. Indkaldelse til
periodisk syn udsendes herefter pa grundlag af den &ndrede synsfrist, jf. § 56.

Stk. 2. Keretojets synsfrist @ndres dog ikke hvis:

1) koretojet er registreret og ikke er fremstillet og godkendt ved det seneste periodiske syn keretgjet har
veret indkaldt til, eller

2) en person- eller varebil omfattet af § 56, stk. 3, er godkendt ved syn inden to ar efter datoen for forste
registrering.

Stk. 3. Hvis keretgjet er godkendt i henhold til § 34, stk. 9, fastsaettes synsfristen pa grundlag af datoen for
det udenlandske syn.



Udscettelse af periodiske syn for koretajer

§ 59. Ferdselsstyrelsen kan efter ansogning udsette seneste frist for fremmede til periodisk syn for keretgj,
der er omfattet af § 56 om periodisk syn, hvis

1) det relevante forsikringsselskab erklerer, at selskabet vil meddele Fardselsstyrelsen, nir deponerede
nummerplader atter udleveres til karetgjets ejer/bruger, eller at stilstandsforsikringen opherer, i tilfeelde hvor
keretajet er

a) betydeligt trafikskadet,
b) udsat for herveerk eller
¢) under omfattende restaurering,

2) ejeren (brugeren) fremleegger dokumentation for, at keretajet er blevet stjdlet eller tilsvarende, der
umuligger godkendelse ved syn, herunder at keretojet er pd verksted og nedvendige reservedele er i
dokumenteret restordre,

3) ved dokumenterede force majeure-situationer, der er kendt fra forsikringspraksis, hvor ejeren/brugeren er
uden skyld eller indflydelse, eller

4) ejeren pa tilsvarende méide uden egen skyld ikke kan undga at overskride synsfristen.

Stk. 2. Der kan ikke gives fristudsattelse, hvis seneste frist for fremmede til periodisk syn er passeret pa
ansggningstidspunktet

Stk. 3. Anspgning efter stk. 1 skal vedlaeegges folgende dokumentation:
1) ansggers identitet
2) keretojets identitet, stelnummer og registreringsnummer,

3) begrundelse for ansegningen, herunder dokumentation for det aktuelle forhold, som ligger til grund for
ansegningen, og

4) angivelse af den periode i hvilken synet enskes udsat.

Synets gennemforelse m.v.

§ 60. Periodisk syn skal gennemfores under overholdelse af reglerne i EU-direktiv 2014/45/EU samt de
skaerpede krav til keretgjer fastsat i danske regler.

Stk. 2. For keretgjer, der er omfattet af stk. 1, med undtagelse af klasse L3e og L4e med en slagvolumen pé
over 125 ¢cm?, skal synsvirksomheden sikre, at den tekniske kontrol mindst omfatter de omréader, der er
omhandlet i bilag 1, punkt 2.

§ 61. Ved fremstilling til periodisk syn skal fremstilleren aflevere eventuelle supplerende attester samt
eventuel godkendelseserklering efter § 15. I gvrigt finder reglerne i §§ 28-29, § 31, stk. 2, og §§ 33-43 om
fremstilling til syn og synets gennemforelse tilsvarende anvendelse pé periodisk syn.

Stk. 2. Hvis et koretej fremstilles til syn efter den i indkaldelsen anferte dato for, hvornar keretgjet senest
skal veere fremstillet, kan det ikke afvises fra syn.



Stk. 3. Hvis det ved et periodisk syn konstateres, at der er foretaget synspligtige @ndringer af keretojet, jf. §§
21-22, som ikke er godkendt ved syn, gennemforer synsvirksomheden synet i overensstemmelse med
reglerne for registreringssyn, jf. kapitel 6-8. Det periodiske syn og registreringssynet anses som ét syn.

§ 62. Hvis karetgjet godkendes, indberetter (om)synsvirksomheden oplysning om godkendelsen til
Ferdselsstyrelsen umiddelbart efter (om)synet eller genfremstillingen. Faerdselsstyrelsen videresender
oplysningen til Motorstyrelsen.

Stk. 2. Hvis keretojet godkendes af en synsvirksomhed, anferes godkendelsen tillige pa synsrapporten, jf. §
35, stk. 1.

Stk. 3. Hvis keretojet godkendes af en omsynsvirksomhed, anferes godkendelsen tillige pd synsrapporten fra
det seneste (om)syn. Godkendelsespategningen skal dateres og underskrives af omsynsvirksomheden med
angivelse af virksomhedens stempel og tilladelsesnummer.

Stk. 4. Nér et koretoj er blevet godkendt af en omsynsvirksomhed, skal koretgjet forblive pd virksomhedens
omréade i mindst 5 minutter efter, at koretojets godkendelse er blevet indberettet til Ferdselsstyrelsen, jf. stk.
1. Hvis Ferdselsstyrelsen inden for de n@vnte 5 minutter meddeler, at koretgjet er udtaget til
stikprevekontrol, jf. bekendtgerelse om virksomheder, der foretager omsyn af kaeretgjer, skal keoretajet
forblive pa virksomhedens omrade indtil kontrollen er foretaget, dog maksimalt 1 time fra godkendelsen er
indberettet til Feerdselsstyrelsen.

§ 63. Hvis koretgjet har faet synsresultatet »Keoretojet er ikke godkendt, jf. § 35, stk. 1, indberettes dette til
Ferdselsstyrelsen, der videresender oplysningen til Motorstyrelsen.

Stk. 2. Et keretoj, der er omfattet af stk. 1, mé, indtil det er bragt i forskriftsmeessig stand, kun benyttes til
den kersel, der er nedvendig i forbindelse med keretgjets reparation. Synsvirksomheden kan fastsatte vilkér
for kersel til reparation, og kersel kan helt forbydes. Keretgjet ma kun benyttes til karsel i overensstemmelse
med de fastsatte vilkar.

Stk. 3. Hvis et koretej ikke fremstilles til periodisk syn inden den i indkaldelsen anforte seneste
fremstillingsdato, erindrer Faerdselsstyrelsen keretgjets ejer (bruger) om tilsigelsen.

Kontrol

§ 64. Til brug for politiets kontrolindsats, jf. § 55, registrerer Motorstyrelsen, om keretgjer, der er indkaldt til
periodisk syn, er fremstillet og godkendt.

Kapitel 11
Syn i medfor af § 2, stk. 2, i lov om godkendelse og syn af koretojer
Beslutning om syn

§ 65. Hvis der ved underseggelse af et registreret eller godkendt keretej i medfer af feerdselsloven § 77, stk. 1,
er fundet fejl, som ikke har medfert inddragelse af nummerpladerne, men som betyder, at koretgjet ber
indkaldes til syn til konstatering af, om fejlene er udbedret, underrettes Motorstyrelsen. Motorstyrelsen



indkalder i medfer af § 2, stk. 2, i lov om godkendelse og syn af keretegjer med en kort frist keretejet til syn
hos en synsvirksomhed. Indkaldelsen sendes til keretejets ejer (bruger).

Stk. 2. Hvis et keretej 1 ovrigt pa grund af brand, feerdselsuheld eller anden arsag skal indkaldes til syn i
medfor af § 2, stk. 2, 1 lov om godkendelse og syn af keretgjer, finder reglerne i stk. 1 tilsvarende
anvendelse.

Synets gennemforelse

§ 66. Reglerne i §§ 61-63 finder tilsvarende anvendelse pa gennemforelsen af disse syn. Fremstilleren skal
tillige aflevere indkaldelsen til (om)synsvirksomheden.

§ 67. Motorstyrelsen kontrollerer, at keretejet fremstilles og godkendes inden for den fastsatte frist. I
forbindelse hermed kan Motorstyrelsen undtagelsesvis tillade en kort fristforleengelse. Hvis keretgjet ikke
fremstilles og godkendes inden fristens udleb, skal Motorstyrelsen straks anmode politiet om at inddrage
koretgjets nummerplader.

Kapitel 12
Stikpravekontrol med typegodkendte koretajer m.v.

§ 68. Ferdselsstyrelsen kan foretage stikprovevis kontrol ved at indkalde keretojer, der er taget i brug uden
syn pa grundlag af typeattest, samt koretgjer, der er taget i brug til synsfri sammenkobling uden syn, til syn
hos en synsvirksomhed. Indkaldelsen sendes til keretejets ejer (bruger).

Meddelelse til Feerdselsstyrelsen

§ 69. Synsvirksomheden meddeler resultatet af synet til Feerdselsstyrelsen.

Eventuel indkaldelse

§ 70. Hvis koretgjet ikke fremstilles til syn, afgeres det af Feerdselsstyrelsen, om keretojet eventuelt skal
indkaldes til syn i medfer af § 2, stk. 2, i lov om godkendelse og syn af keretgjer. I s fald anmodes
Motorstyrelsen om at indkalde keretgjet til syn efter reglerne i §§ 65-67.

Godkendelsesindehavers og forhandlers ansvar m.v.

§ 71. Hvis det konstateres, at indehaveren af en typegodkendelse eller anmeldt EF-typegodkendelse gentagne
gange har afgivet urigtig erkleering pa typeattesten om, at det udleverede keretgj var i overensstemmelse med
godkendelsen med hensyn til konstruktion, indretning og udstyr, samt at keretgjet efter klargering opfyldte
gaeldende krav til keretejers indretning og udstyr, kan Faerdselsstyrelsen tilbagekalde godkendelsen eller
bestemme, at keretgjer leveret af den pageldende godkendelsesindehaver i en periode fra 2-6 maneder eller
indtil videre ikke kan tages i brug uden forudgaende syn og godkendelse.



Stk. 2. Hvis det konstateres, at fabrikanten eller dennes reprasentant gentagne gange har afgivet urigtig
anmeldelse til Motorstyrelsen om EF-typegodkendelse pa grundlag af EF-overensstemmelsesattest, kan
Ferdselsstyrelsen bestemme, at keretgjer leveret af den pagaldende fabrikant eller reprasentant i en periode
fra 2-6 maneder eller indtil videre ikke kan tages i brug uden forudgéende syn og godkendelse.

Stk. 3. Hvis det konstateres, at en forhandler gentagne gange har afgivet urigtig erkleering om, at det
udleverede karetoj var fabriksnyt, klargjort efter fabrikantens anvisning og i forskriftsmaessig stand, kan
Ferdselsstyrelsen bestemme, at keretgjer leveret af den pagaldende forhandler i en periode fra 2-6 maneder
eller indtil videre ikke kan tages i brug uden forudgédende syn og godkendelse.

Stk. 4. Hvis det konstateres, at en forhandler eller et veerksted gentagne gange har afgivet den i
bekendtgerelse om synsfri ssmmenkobling af bil og pahangskeretej med en tilladt totalvagt pa hejst 3.500
kg nevnte erklering med urigtige oplysninger, kan Faerdselsstyrelsen bestemme, at koretgjer fra den
pageldende forhandler eller det padgaeldende varksted i en periode fra 2-6 méneder eller indtil videre ikke
kan tages i brug til synsfri sammenkobling uden forudgaende syn og godkendelse.

Kapitel 13
Frivillige syn

§ 72. Et registreret eller godkendt keretoj kan fremstilles til syn for en synsvirksomhed til frivillig kontrol af,
om keretgjet er i forskriftsmaessig stand.

Stk. 2. Ved fremstillingen til syn skal fremstilleren aflevere eventuelle supplerende attester samt eventuel
godkendelseserklaering efter § 15. Registreringsattest eller tilladelse fra Motorstyrelsen til at syne uden
registreringsattest skal kunne forevises pé forlangende. I gvrigt finder reglerne i §§ 28-31, § 32, stk. 2, §§ 33-
44, §§ 49-50, §§ 52-53 og § 58 tilsvarende anvendelse pa keretgjer, der fremstilles frivilligt til syn.

Kapitel 14
Syn med henblik pd registrering pa danske greensenummerplader m.v.

§ 73. Reglerne i §§ 18-19 samt §§ 28-53 finder tilsvarende anvendelse pa syn af keretajer, der onskes
registreret pa danske greensenummerplader.

Stk. 2. Et keretaj kan dog godkendes til registrering pa danske graensenummerplader, selv om det pa enkelte
punkter ikke er i forskriftsmaessig stand, hvis synsvirksomheden skenner, at keretejet midlertidigt kan
benyttes uden fare, og det opfylder de i den internationale faerdselskonvention af 8. november 1968
indeholdte krav til keretgjers indretning og udstyr. Synsvirksomheden skal i sa fald indberette til
Motorstyrelsen, at koretgjet er godkendt i medfer af denne bestemmelse.

§ 74. Et keretgj, der er udfert pa danske greensenummerplader, men pa ny indferes her i landet efter at vaere
blevet registreret i udlandet, skal, hvis det fortsat anskes benyttet her i landet, jf. bekendtgerelse om
registrering af keretgjer m.v., godkendes pa ny efter reglerne for keretgjer, der ikke tidligere har veret
registreret her i landet.

Stk. 2. Et keretgj, der pa ny indferes her til landet uden at vaere blevet registreret i udlandet, og et keretej, der
har veeret registreret pa danske greensenummerplader under en udleendings midlertidige ophold her i landet
og eventuelt under feriekersel i udlandet, skal, hvis det fortsat enskes benyttet her i landet, godkendes pé ny i



samme omfang, som keretgjer, der tidligere har varet registreret her i landet. Et koretgj, der er godkendt i
medfor af § 73, stk. 2, skal dog fremstilles til syn og godkendes til registrering pd almindelige
nummerplader.

Kapitel 15
Klageadgang

§ 75. Afgerelser truffet af en (om)synsvirksomhed eller af Motorstyrelsen efter reglerne i denne
bekendtgerelse, kan indbringes for Ferdselsstyrelsen.

Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt.
Stk. 3. Klage over en afgerelse fritager ikke klageren for at efterkomme denne.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsens afgerelser efter denne bekendtgerelse kan ikke indbringes for transportministeren
eller anden administrativ myndighed, jf. § 12 i lov om godkendelse og syn af keretojer.

Kapitel 16
Strafbestemmelser

§ 76. Med bede straffes den, der overtraeder § 1, stk. 1-2, § 9, stk. 2, § 10, § 11, stk. 5, § 18, stk. 1, § 19, stk.
1-3, § 20, stk. 1, § 21, stk. 1, § 22, stk. 1-2, § 24, § 43, § 46, stk. 2-3, § 50, § 52, § 53, stk. 3, og § 63, stk. 2.

Stk. 2. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel.

Kapitel 17
Tkrafttreedelsesbestemmelser m.v.
Ikrafttreedelse m.v.
§ 77. Bekendtgerelsen treeder i kraft den 1. januar 2021.

Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af keretgjer ophaves.



Bilag 1
MINDSTEKRAYV VEDRORENDE PROVNINGENS INDHOLD OG ANBEFALEDE METODER

1. GENERELT

I dette bilag beskrives de keretojssystemer og -komponenter, der skal kontrolleres, de metoder, der anbefales
anvendt til at kontrollere dem, og de kriterier, der skal anvendes til at fastsla, om keretgjets tilstand kan
godkendes.

Provningen skal mindst omfatte de i skemaet i nedenstdende punkt 3 anferte punkter, forudsat at disse
vedrerer udstyr, som findes i keretgjet, der proves i den pageldende medlemsstat. Kontrollen kan ogsa
omfatte en verifikation af, om det relevante koretojs dele og komponenter svarer til de respektive krav
vedrarende sikkerheds- og miljomessige karakteristika, som var geeldende pé tidspunktet for godkendelse
eller, hvis relevant, pa tidspunktet for eftermontering.

Hvis keretgjets konstruktion betyder, at kontrolmetoderne fastsat i dette bilag ikke kan anvendes, udferes
kontrollen i overensstemmelse med de anbefalede kontrolmetoder, som de kompetente myndigheder har
accepteret. Den kompetente myndighed skal vaere overbevist om, at sikkerheds- og miljemeessige standarder
overholdes.

Kontrol af alle de nedenfor anferte punkter betragtes som obligatorisk i forbindelse med en periodisk teknisk
kontrol, med undtagelse af de punkter, der er markeret med »X«, og som vedrerer koretgjets tilstand og dets
egnethed til brug pa vejen, men som ikke betragtes som veasentlig i forbindelse med en teknisk kontrol.

»Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes« gaelder ikke, nar der henvises til krav, som ikke var
foreskrevet i den geeldende lovgivning om godkendelse af koretajer pé tidspunktet for den forste registrering
eller den forste ibrugtagning, eller kravene til eftermontering.

Hvis en prevningsmetode angives som visuel, betyder det, at inspekteren foruden at se pa punktet i givet fald
ogsa skal afpreve den pageldende anordning, vurdere stej herfra eller anvende andre passende metoder uden
anvendelse af méleudstyr.

2. PROVNINGENS OMFANG

Prevningen skal mindst omfatte folgende omréder:
0) Identifikation af keretejer

1) Bremseudstyr

2) Styreapparat

3) Udsyn

4) Lygteudstyr og dele af det elektriske system

5) Aksler, hjul, dek og affjedring

6) Chassis og dele fastgjort til chassis

7) Forskelligt udstyr



8) Gener

9) Yderligere kontrolpunkter for keretgjer til personbefordring i klasse M2 og M3

3. PROVNINGENS INDHOLD OG METODER, VURDERING AF MANGLER VED KORETGJER

Prevningen skal mindst omfatte de punkter og benytte de minimumsstandarder og -metoder, der er anfort i

nedenstiende tabel.

Hvad angér de systemer og komponenter, der skal kontrolleres for hvert keretgj, foretages en individuel
vurdering af manglerne i overensstemmelse med de kriterier, der er fastsat i tabellen.

Punkt

Metode

Arsager til, at keretajet
ikke kan godkendes

'Vurdering af mangler

Mindr
e

Vasent
-lige

Farlig
e

0.

IDENTIFIKATION AF KORETQJET

0.1. Nummerplader (hvis pabudt
i henhold til kravene')

Visuel inspektion.

a) Nummerplade(r)
mangler eller er sa
utilstreekkeligt fastgjort,
at den/de kan forventes at
falde af.

b) Paskrift mangler eller
er uleselig.

c) Ikke i
overensstemmelse med
koretojets
registreringspapirer.

0.2. Karetgjets stel-
/serienummer

Visuel inspektion.

a) Mangler eller
forefindes ikke.

b) Ufuldstendigt,
uleseligt, tydeligvis
forfalsket eller ikke i
overensstemmelse med
koretojets
registreringspapirer.

c) Karetajets
registreringspapirer
ulaselige eller indeholder
skrivefejl.




1.

BREMSEUDSTYR

1.1.

Mekanisk tilstand og virkemade

1.1.1. Pedalaksel til

driftsbremse/handbremseaksel

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet.

Bemerk: Koretojer med
servoforsterket
bremseapparat ber
undersgges med motoren
slukket.

a) Aksel for stram.

b) For stort slid eller sleor.

1.1.2. Pedalens/h&ndtagets
tilstand og

betjeningsanordningens vandring

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet.

Bemerk: Koretojer med
servoforsterket
bremseapparat ber
undersgges med motoren
slukket.

1.1.3. Vakuumpumpe eller
kompressor og beholdere

Visuel inspektion af
komponenterne under
normalt arbejdstryk.
Kontrollér, hvor lang tid
det tager vakuummet eller
lufttrykket at nd et sikkert
arbejdstryk, og kontrollér
funktionen af
alarmanordningen,
flervejssikkerhedsventilen
og overtryksventilen.

a) For stor eller for lille
uudnyttet vandring.

b) Betjeningsanordningen
returnerer ikke korrekt.

Hvis
funktionsdueligheden
pavirkes.

c) Skridsikker belaegning
pa bremsepedal mangler,
sidder lost eller er slidt
glat.

a) Utilstraekkeligt
lufttryk/vakuum til at
aktivere bremsen mindst
fire gange, efter at
alarmanordningen har
givet signal (eller
trykmaleren er uden for
det sikre omrade).

Mindst to gange, efter at
alarmanordningen har
givet signal (eller
trykmaleren er uden for
det sikre omrade).

b) For lang tid til
opnéelse af sikkert




1.1.4. Trykmaler eller -indikator
med alarmanordning ved for lavt
tryk

Funktionel kontrol.

arbejdstryk i forhold til
kravene'.

c)
Flervejssikkerhedsventil
eller overtryksventil
virker ikke.

d) Laekager, der bevirker
et merkbart trykfald,
eller herlig luftudsivning.

e) Ydre beskadigelse,
som kan forventes at
pavirke bremseapparatets
funktion.

Nodbremsevirkning ikke
opfyldt.

Trykmaler eller -indikator
virker ikke korrekt eller
er defekt.

Lavt tryk angives ikke.

1.1.5. Handaktiveret
bremseventil

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet.

1.1.6. Parkeringsbremseudloser,
betjeningsarm,
parkeringsbremsetandkrans,
elektronisk parkeringsbremser

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet.

a) Betjeningsanordning
revnet, beskadiget eller
for slidt.

b) Betjeningsanordning
utilstreckkeligt fastgjort
pa ventil eller ventil

utilstraeekkeligt fastgjort.

c) Laose tilslutninger eller
utetheder i systemet.

d) Utilfredsstillende
funktion.

a) Tandkransen spaerrer
ikke tilstreekkeligt.

b) Slid pa
betjeningsarmens aksel
eller sperreanordningen.

For stort slid.




c) For stor vandring i
betjeningsarmen som
tegn pé forkert justering.

d) Udlgser mangler, er
beskadiget eller virker
ikke.

e) Virker ikke korrekt,
alarmanordning giver
signal om defekt.

1.1.7. Ventiler (bremseventiler,
styreventiler, regulatorer mv.)

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet.

a) Ventil beskadiget eller
for stor luftudsivning.

Hvis
funktionsdueligheden
pavirkes.

b) For stort olieforbrug i
kompressoren.

c) Ventil utilstreekkeligt
fastgjort eller ukorrekt
monteret.

d) Udsivning af
bremsevaske.

Hvis
funktionsdueligheden
pavirkes.

1.1.8. Koblinger til bremser pa
pahaengskoretoj (elektriske og
pneumatiske)

Afbryd og genetablér
bremsesystemkobling
mellem det treekkende
koretaj og
pahengskoretgjet.

a) Tap eller selvlukkende
ventil defekt.

Hvis
funktionsdueligheden
pavirkes.

b) Tap eller ventil
utilstreckkeligt fastgjort
eller ukorrekt monteret.

Hvis
funktionsdueligheden
pavirkes.

c) For store utetheder.




Hvis
funktionsdueligheden
pavirkes.

d) Virker ikke korrekt.

Bremseaktivering
pavirkes.

1.1.9. Ekstra trykluftbeholder

Visuel inspektion.

a) Beholder lettere
beskadiget eller svagt
teeret.

Beholder sveert
beskadiget, teret eller
uteet.

b) Aftapningsanordning
pavirkes.

Aftapningsanordning
virker ikke.

c) Beholder
utilstreekkeligt fastgjort
eller ukorrekt monteret.

1.1.10. Servobremseaggregat,
hovedcylinder (hydrauliske
systemer)

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet, hvis
muligt.

a) Servoforsterker defekt
eller virker ikke.

Hvis den er ude af
funktion.

b) Hovedcylinder defekt,
men bremser kan stadig
aktiveres

Hovedcylinder defekt
eller utet.

c) Hovedcylinder
utilstreekkeligt fastgjort,
men bremser kan stadig
aktiveres

Hovedcylinder
utilstreekkeligt fastgjort.

d) For lavt
bremsevaskeniveau,
under MIN-meaerket.




1.1.11. Faste bremseror

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet, hvis
muligt.

For lavt
bremsevaskeniveau,
betydeligt under MIN-
meerket.

Ingen bremsevaske
synlig.

e) Daksel pa
hovedcylinder mangler.

f) Kontrollampe for
bremsevaske lyser eller
er defekt.

g) Advarselsanordning
for bremsevaskeniveau
virker ikke korrekt.

a) Overhangende fare for
svigt eller brud.

b) Utaetheder i ror eller
tilslutninger
(trykluftsbremsesystemer

).

Utetheder i rer eller
tilslutninger (hydrauliske
bremsesystemer)

c) Rar beskadigede eller
steerkt teerede.

Bremsers funktion
pavirkes i form af
blokering eller
overhangende risiko for
udsivning.

d) Rar forkert monteret.

Risiko for beskadigelse.

1.1.12. Bremseslanger

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet, hvis
muligt.

a) Overhengende fare for
svigt eller brud.

b) Slanger beskadigede,
slidte, snoede eller for
korte.




Slanger beskadigede eller
slidte.

c) Utetheder i slanger
eller tilslutninger
(trykluftsbremsesystemer

).

Uteetheder i slanger eller
tilslutninger (hydrauliske
bremsesystemer).

d) Slanger spiles ud under
tryk.

Indvendig
fletforsteerkning
beskadiget

e) Slanger porgse.

1.1.13. Bremsebakker og -
klodser

Visuel inspektion.

a) Bakke eller klods for
slidt (minimumsmaerke
naet).

Bakke eller klods for slidt
(minimumsmarke ikke

synligt).

b) Bakke eller klods
tilsmudset (olie, fedt
0sV.).

Bremsevirkning pévirkes.

c) Bakke eller klods
mangler eller er forkert
monteret.

1.1.14. Bremsetromler,
bremseskiver

Visuel inspektion.

a) Tromle eller skive
slidt.

Tromle eller skive staerkt
slidt eller ridset, revnet,
utilstreekkeligt fastgjort
eller har brud.

b) Tromle eller skive
tilsmudset (olie, fedt
0sV.).




Bremsevirkning pévirkes

c) Tromle eller skive
mangler.

d) Ankerplade
utilstreekkeligt fastgjort.

1.1.15. Bremsekabler, stenger,
arme, forbindelsesled

1.1.16. Bremseaktuatorer
(herunder fjederbremser og
hydrauliske cylindre)

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet, hvis
muligt.

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet, hvis
muligt.

a) Kabel beskadiget eller
har knuder.

Bremsevirkning pévirkes.

b) Komponent sterkt slidt
eller teret.

Bremsevirkning pévirkes.

c) Lost kabel, stang eller
forbindelsesled.

d) Kabelstyr defekt.

e) Bremsesystemets frie
bevagelse begraenset.

f) Unormal bevagelse af
arme/forbindelsesled som
tegn pa forkert justering
eller staerkt slid.

a) Aktuator revnet eller
beskadiget.

Bremsevirkning pévirkes.

b) Aktuator uteet.

Bremsevirkning pavirkes.

c) Aktuator
utilstreekkeligt fastgjort
eller ukorrekt monteret.

Bremsevirkning pévirkes.

d) Aktuator sterkt taeret.

Kan forventes at revne.

e) For lille eller for stor
vandring i arbejdsstempel
eller membran.




1.1.17. Automatisk ventil for
lastathaengig
bremsekraftregulering

1.1.18. Justeringsanordninger og
indikatorer

1.1.19. Retarder-system (hvis
monteret eller pabudt)

Visuel inspektion af
komponenterne under
aktivering af
bremseapparatet, hvis
muligt.

Visuel inspektion.

Visuel inspektion.

Bremsevirkning pévirkes
(manglende frigang).

f) Stovhette beskadiget.

Stevhatte mangler eller
er steerkt beskadiget.

a) Forbindelse defekt.

b) Forbindelse forkert
justeret.

c) Ventil har sat sig fast
eller virker ikke (ABS
virker).

Ventil har sat sig fast
eller virker ikke.

d) Ventil mangler (hvis
pakraevet).

e) Dataplade mangler.

f) Data uleselige eller
ikke 1 overensstemmelse
med kravene!.

a) Justeringsanordning
beskadiget, har sat sig
fast eller bevager sig
unormalt, har sterkt slid
eller er forkert justeret.

b) Justeringsanordning
defekt.

c) Monteret eller udskiftet
forkert.

a) Los forbindelse eller
montering.

Hvis
funktionsdueligheden
pavirkes.

b) Systemet er tydeligvis
defekt eller mangler.




1.1.20. Automatisk aktivering af
anhangerbremser

Afbryd bremsekobling
mellem det treekkende
koretaj og
pahangskeretajet.

Péhengskeretojets
bremse virker ikke
automatisk, nér koblingen
er afbrudt.

1.1.21. Samlede bremseapparat

1.1.22. Provetilslutninger (hvis
monteret eller pabudt)

Visuel inspektion.

Visuel inspektion.

a) Andet bremseudstyr
(f.eks. frostvaeskepumpe,
luftterrer osv.) beskadiget
udvendigt eller staerkt
teeret pad en made, som
pavirker bremseapparatet
negativt.

Bremsevirkning pévirkes.

b) Udsivning af luft eller
frostvaeske.

Systemets
funktionsduelighed
pavirkes.

c) Enhver komponent, der
er utilstreekkeligt fastgjort
eller ukorrekt monteret.

d) Uforsvarlig eendring af
en given komponent?.

Bremsevirkning pévirkes.

a) Mangler.

b) Beskadigede.

Ubrugelige eller uteette.

1.1.23. Pélgbsbremse Visuel inspektion og Utilstraekkelig
aktivering. effektivitet.

1.2.

Driftsbremse — praestationer og virkning

1.2.1. Praestationer Bremserne aktiveres a) Utilstraekkelig

gradvist op til maksimal
bremsekraft under
afprovning pé et
bremsefelt, eller safremt

bremsevirkning pa et eller
flere hjul.

Ingen bremsevirkning pa
et eller flere hjul.




1.2.2. Bremsevirkning

dette ikke er muligt under
en testkorsel pé vej.

Provning pa et bremsefelt,
eller sdfremt et sddant
ikke kan anvendes af
tekniske arsager under en
provekorsel péd vej ved
anvendelse af en
registrerende
decelerationsmaéler at
fastleegge
bremsekoefficienten i
forhold til den hejeste
tilladte masse eller, nar
det drejer sig om
settevogne, til summen af
det tilladte akseltryk.

Koretojer eller et
pahangskeretej med en
tilladt totalvaegt pa over
3,5 ton skal afproves i

b) Bremsevirkning pé et
hjul er mindre end 70 %
af den hojeste
registrerede
bremsevirkning pa et
andet hjul pd samme
aksel. Ved bremseprove
pa vej afviger keretgjet
steerkt fra sin kurs under
opbremsningen.

Bremsevirkning pé et hjul
er mindre end 50 % af
den hgjeste registrerede
bremsevirkning pa det
andet hjul pa samme
aksel for styrende akslers
vedkommende.

c) Bremsevirkning ikke
gradvis (hug).

d) Funktionstid unormalt
lang pa et givet hjul.

e) Kraftige udsving i
bremsevirkningen under
hver hele hjulomdrejning.

Folgende
minimumsbremsevirknin
ger opnas ikke (1):

1. Koretgjer, der er
registreret forste gang
efter 1.1.2012: - Klasse
Mi: 58 %

- Klasse Mz og M3: 50 %
- Klasse Ni: 50 %

- Klasse N> og N3: 50 %
- Klasse O», O3 og Ot

- for settevogne:

45 % (%)

- for pahengskeretajer
med traekstang:




henhold til ISO-standard
21069 eller tilsvarende
metoder.

Testkorsler pd vej ber
udferes under torre
vejrforhold pa en flad, lige
streekning.

50 %

2. Keretgjer, der er
registreret forste gang for
1.1.2012:

- Klasse M, M, og M3:
50 % (%)

- Klasse Ni: 45 %

- Klasse N2 og Ni: 43 %
*)

- Klasse O, O3 og O4: 40
% ()

3. Andre klasser

Klasse L (begge
bremser):

- Klasse Lle: 42 %
- Klasse L2e, L6e: 40 %
- Klasse L3e: 50 %
- Klasse L4e: 46 %

- Klasse L5e og L7e: 44
%

Klasse L
(baghjulsbremse):

alle klasseer: 25 % af
koretojets samlede masse

Mindre end 50 % af de
ovennavnte verdier er
opnéet.

1.3.

Nodbremse — preestationer og virkning (hvis der anvendes separate systemer)




1.3.1. Preestationer

1.3.2. Bremsevirkning

Anvend den metode, der
er beskrevet under punkt
1.2.1., hvis
ngdbremsesystemet er et
separat system i forhold til
driftsbremsesystemet.

Anvend den metode, der
er beskrevet under punkt
1.2.2., hvis
nedbremsesystemet er et
separat system i forhold til
driftsbremsesystemet.

a) Utilstrekkelig
bremsevirkning pa et eller
flere hjul.

Ingen bremsevirkning pé
et eller flere hjul.

b) Bremsevirkning pé et
hjul er mindre end 70 %
af den hgjeste
registrerede
bremsevirkning pa et
andet hjul pa samme
aksel. Ved bremseprove
pé vej afviger koretojet
steerkt fra sin kurs under
opbremsningen.

Bremsevirkning pé et hjul
er mindre end 50 % af
den hojeste registrerede
bremsevirkning pa det
andet hjul pd samme
aksel, for styrende akslers
vedkommende.

c) Bremsevirkning ikke
gradvis (hug).

Bremsekraft under 50 %
(6) af driftsbremsens
virkning som fastlagt i
punkt 1.2.2 i forhold til
den tilladte totalvaegt.

Mindre end 50 % af de
ovennavnte
bremsevirkningsveardier
er opnaet.

1.4.

Parkeringsbremse — prastationer og virkning

1.4.1. Praestationer

Aktiver bremsen under
afprevning pa et
bremsefelt.

Bremsen virker ikke pé
den ene side, eller ved
bremseprave pa vej
afviger koretgjet sterkt
fra sin kurs under
opbremsningen.




1.4.2. Bremsevirkning

1.5. Retarders ydeevne

1.6. Blokeringsfri bremser
(ABS)

Provning pa et bremsefelt.
Hvis dette ikke er muligt,
sé afprovning pé vej,
enten ved anvendelse af
en indikerende eller
registrerende
decelerationsmaler, eller
nér keretojet befinder sig
pa en bakke med en kendt
haeldning.

Visuel inspektion, og
afpreov om muligt, om
systemet virker.

Visuel inspektion og
besigtigelse af
advarselsanordningen
og/eller anvendelse af
koretgjets elektroniske
graenseflade.

Mindre end 50 % af de 1
punkt 1.4.2. nevnte
bremsevirkningsveardier
er opnaet i forhold til
koretajets masse under
provning.

Bremsekoefficienten er
ikke, for alle keretgjer,
mindst 16 % i forhold til
den tilladte totalvaegt;
eller for motorkeretajer
mindst 12 % i forhold til
koretajets tilladte
vogntogsvegt, idet den
hojeste vaerdi laegges til
grund.

Mindre end 50 % af de
ovennavnte
bremsevirkningsveardier
er opnaet.

a) Bremsevirkning ikke
gradvis (gelder ikke
motorbremse).

b) Systemet virker ikke.

a) Advarselsanordning
virker ikke korrekt.

b) Advarselsanordning
giver signal om fejl i
systemet.

c) Hjulhastighedssensorer
mangler eller er
beskadigede.

d) Ledningsnet
beskadiget.

e) Andre komponenter
mangler eller er
beskadigede.

) Systemet giver signal
om en fejl via keretgjets
elektroniske graenseflade.




1.7. Elektronisk bremsesystem
(EBS)

1.8. Bremsevaske

Visuel inspektion og
besigtigelse af
advarselsanordningen
og/eller anvendelse af
koretajets elektroniske
grenseflade.

Visuel inspektion.

a) Advarselsanordning
virker ikke korrekt.

b) Advarselsanordning
giver signal om fejl i
systemet.

c) Systemet giver signal
om en fejl via koretgjets
elektroniske graenseflade.

Bremsevasken forurenet
eller med bundfald.

Overhangende fare for
svigt.

2.

STYREAPPARAT

2.1.

Mekanisk tilstand

2.1.1. Styreapparatets tilstand

2.1.2. Fastgorelse af styrehus

Drej rattet fra yderstilling
til yderstilling, nér
koretojet star over en grav
eller pa en lift med
hjulene fti fra jorden eller
pa drejeplader. Visuel
inspektion af aktiveringen
af styreapparatet.

Drej rattet/styret med uret
og mod uret, eller anvend
en specialtilpasset
ratslgrsmaler, nar

a) Modstand ved
ratdrejning.

b) Styreaksel snoet eller
splines slidte.

Funktionsduelighed
pavirkes.

c) Styreaksel sterkt slidt.

Funktionsduelighed
pavirkes.

d) For stor vandring i
styreaksel.

Funktionsduelighed
pavirkes.

e) Udsivning.

Drabedannelse.

a) Styrehus ikke korrekt
fastgjort.

Monteringsdele sidder

lost i farlig grad eller




koretajet stir over en grav
eller pa en lift med vegten,
hvilende pé hjulene.
Visuel inspektion af
fastgorelsen af styrehuset
til chassiset.

synlige slidspor mod
chassis og karrosseri.

b) Udvidede
fastgarelseshuller i
chassis.

Monteringsdele pavirkes i
alvorlig grad.

c) Fastgarelsesbolte
mangler eller har brud.

Monteringsdele pavirkes i
alvorlig grad.

d) Styrehus har brud.

Husets stabilitet eller
fastgorelse pavirkes.

2.1.3. Styreapparatets deles
tilstand

Bevag rattet med uret og
mod uret, eller anvend en
specialtilpasset
ratslorsmaler, nar
koretojet star over en grav
eller pa en lift med vagten
hvilende pé hjulene.
Visuel inspektion af
styredele for slid, brud og
sikkerhed.

a) Relativ bevaegelse
mellem dele, som bar
udbedres.

For stor vandring eller
sandsynlighed for at ville
losnes.

b) For stort slid ved
samlinger.

Meget alvorlig risiko for
at ville lgsnes.

c) Brud pa eller
deformation af en given
del.

Funktionsduelighed
pavirkes.

d) Léseanordninger
mangler.

e) Skavhed i dele (f.eks.
forbindelsesstang eller
styrestang).

f) Uforsvarlig @ndring?.




Funktionsduelighed
pavirkes.

g) Stevhatte beskadiget
eller forringet.

Stevhatte mangler eller
er i alvorligt forringet
tilstand.

2.1.4. Aktivering af
styreapparatets dele

Bevag rattet med uret og
mod uret, eller anvend en
specialtilpasset
ratslgrsmaler, nar
koretajet stir over en grav
eller pa en lift med vegten|
hvilende pé hjulene.
Visuel inspektion af
styredele for slid, brud og
sikkerhed.

a) Bevagende styredele
rammer en fastmonteret
del af chassiset.

b) Styrestop fungerer ikke
eller mangler.

2.1.5. Servostyring

Undersog styreapparatet
for udsivning, og
kontrollér vaeskestanden i
hydraulikvaeskebeholdere
n (hvis synlig). Kontrollér,
at servostyringssystemet
virker med hjulene pa
jorden og motoren
korende.

a) Vaeskeudsivning eller
funktionsduelighed
pavirkes.

b) Utilstrekkelig mangde
vaeske (under MIN-
meerket).

Utilstraekkelig beholder.

c) Anordning virker ikke.

Styreevne pavirkes.

d) Anordning har brud
eller er utilstreekkeligt
fastgjort.

Styreevne pavirkes.

e) Skaevhed i eller
tilsmudsning af
komponenter.

Styreevne pavirkes.

f) Uforsvarlig &ndring®.

Styreevne pavirkes.




g) Kabler/slanger
beskadigede eller steerkt
terede.

Styreevne pavirkes.

2.2.

Rat, ratsgjle og styr

2.2.1. Rattets/styrets tilstand

2.2.2. Ratsgjle/kardanled og
styretgjsdaempere

2.3. Sler i styreapparat

Skub og treek i rattet i lige
linje med ratsejlen, og
skub rattet/styret i
forskellige retninger i rette
vinkler 1 forhold til
ratsejlen/gaflerne, nar
koretojet star over en grav
eller pa en lift med vagten
hvilende pé hjulene.
Visuel inspektion af slor
og forbindelsesslangers
eller kardanleds tilstand.

Skub og traek i rattet i lige
linje med ratsgjlen, og
skub rattet/styret i
forskellige retninger i rette

a) Relativ bevaegelse
mellem rat og ratsgjle
som tegn pa leshed.

Meget alvorlig risiko for
at ville losnes.

b)
Fastholdelsesanordning
pa ratnav mangler.

Meget alvorlig risiko for
at ville losnes.

c) Brud pa eller loshed i
ratnav, ratkrans eller
rateger.

Meget alvorlig risiko for
at ville losnes.

a) For stor vandring op
eller ned 1 midten af
rattet.

vinkler i forhold til
ratsejlen/gaflerne, nér
koretajet stir over en grav
eller pa en lift med vegten,
hvilende pé hjulene.
Visuel inspektion af sler
og forbindelsesslangers
eller kardanleds tilstand.

Drej let pa rattet med uret
og mod uret sa langt som
muligt uden at bevaege

b) For stor vandring i
toppen af ratsejlen
radizrt fra ratsejlens
akse.

c) Forbindelsesslanger i
forringet tilstand.

d) Fastgerelse defekt.

Meget alvorlig risiko for
at ville losnes.

e) Uforsvarlig &ndring?

For kraftig frigang i rattet
(f.eks. bevegelse af et

punkt pa ratkransen med




2.4. Sporing af hjul (X)?

2.5. Drejeled pé
pahaengskeretojs styrende aksel

2.6. Elektronisk servostyring
(EPS)

hjulene, nar keretojet star
over en grav eller pd en
lift med vaegten hvilende
pa hjulene, om muligt
med motoren kerende (for
koretgjer med
servostyring) og hjulene
pegende lige frem. Visuel
inspektion af frigang.

Kontrollér sporingen af de
styrende hjul med egnet
udstyr.

Visuel inspektion eller
anvendelse af
specialtilpasset
ratslarsmaéler.

Visuel inspektion og
kontrol af
overensstemmelse mellem
rattets vinkel og hjulenes
vinkel, nar motoren startes
og slukkes, og/eller
anvendelse af koretojets
elektroniske graenseflade.

mere end en femtedel af
rattets diameter eller
manglende
overensstemmelse med
kravene'.

Styreevnens sikkerhed
pavirkes.

Sporing ikke i
overensstemmelse med
koretajsfabrikantens data
eller krav'.

Ligeudkersel pavirkes;
retningsstabilitet
pavirkes.

a) Komponent lettere
beskadiget.

Komponent svert
beskadiget eller revnet.

b) For stort slid.

Ligeudkersel pavirkes;
retningsstabilitet
pavirkes.

c) Fastgorelse defekt.

Fastgorelse pavirkes i
alvorlig grad.

a) Fejlindikatorlampen
for elektronisk
servostyring giver signal
om en given fejl i
systemet.

b) Uoverensstemmelse
mellem rattets vinkel og
hjulenes vinkel.

Styreevne pavirkes.




c) Servoforsterkning
virker ikke.

d) Systemet giver signal
om en fejl via keretgjets
elektroniske graenseflade.

3.

UDSYN

3.1. Synsfelt

3.2. Rudernes tilstand

Visuel inspektion fra
forersaedet.

Visuel inspektion.

Hindring inden for
forerens synsfelt, som i
vaesentlig grad pavirker
dennes udsyn foran eller
til siderne (uden for
omrédet, der rengeres af
forrudeviskere).

Udsynet heemmes inden
for omréadet, der renggres
af forrudeviskere, eller
udvendige spejle er ikke
synlige.

a) Revnet eller misfarvet
rude eller gennemsigtigt

panel (hvis tilladt) (uden

for omradet, der rengeres
af forrudeviskere).

Udsynet heemmes inden
for omradet, der rengeres
af forrudeviskere, eller
udvendige spejle er ikke
synlige.

b) Rude eller
gennemsigtigt panel
(herunder reflekterende
eller farvet folie), som
ikke opfylder
specifikationerne i
kravene' (uden for
omrédet, der rengeres af
forrudeviskere).

Udsynet heemmes inden
for omradet, der rengores

af forrudeviskere, eller




3.3. Forerspejle eller
spejlanordninger

3.4. Forrudeviskere

3.5. Forrudevaskere

Visuel inspektion.

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion og
aktivering.

udvendige spejle ikke
synlige.

c) Rude eller
gennemsigtigt panel i
uacceptabel stand.

Udsynet heemmes i hgj
grad inden for omréadet,
der rengores af
forrudeviskere.

a) Spejl eller anordning
mangler eller er ikke
monteret i henhold til
kravene'. (mindst to
forerspejle star til
radighed).

Ferre end to forerspejle
star til radighed.

b) Spejl eller anordning
lettere beskadiget eller
sidder lost.

Spejl eller anordning
virker ikke, er sveert
beskadiget, sidder last
eller er utilstraekkeligt
fastgjort.

c) Nadvendigt synsfelt
ikke deekket.

a) Viskere fungerer ikke
eller mangler eller er ikke
i overensstemmelse med
kravene!'.

b) Viskerblad defekt.

Viskerblad mangler eller
er tydeligvis defekt.

'Vaskere virker ikke
tilfredsstillende
(manglende
sprinklervaske, men

pumpen virker; eller




3.6. Afdugningsanlag (X)?

Visuel inspektion og
aktivering.

sprinklerdyser ikke
korrekt indstillet).

Vaskere virker ikke.

Anlaeg virker ikke eller er
tydeligvis defekt.

4.

LYGTER, LYSSIGNALER, REFLEKSANORDNINGER OG ELEKTRISK UDSTYR

4.1.

Forlygter

4.1.1. Tilstand og virkemade

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Lygte/lyskilde defekt
eller mangler (ved flere
lygter/lyskilder: for LED:
op til 1/3 virker ikke).

Ved enkelt lygte/lyskilde:
for LED: udsyn péavirkes i
alvorlig grad.

b) Lygte (parabol og glas)
lidt defekt.

Lygte (parabol og glas)
sveert defekte eller
mangler.

c) Lygte ikke forsvarligt
fastgjort.

4.1.2. Indstilling

Undersog hver forlygtes
horisontale lysstrale ved
naerlys ved hjeelp af et
lygteindstillingsapparat
eller en skeerm eller ved
anvendelse af koretojets
elektroniske graenseflade.

a) Forlygtes lysstréle
overholder ikke de
fastsatte greenseveardier i
kravene'.

b) Systemet giver signal
om en fejl via keretgjets
elektroniske graenseflade.

4.1.3. Afbrydere

Visuel inspektion og
aktivering eller
anvendelse af koretgjets
elektroniske graenseflade.

a) Afbryder virker ikke i
overensstemmelse med
kravene' (antal forlygter,
der teender samtidig).

Forlygternes maksimalt
tilladte lysstyrke
overskrides.




b) Betjeningsanordnings
funktion forringet.

c) Systemet giver signal
om en fejl via keretgjets
elektroniske graenseflade.

4.1.4. Opfyldelse af kravene!

4.1.5. Indstillingsanordning (hvis
pabudt)

4.1.6. Forlygteviskere (hvis
pabudt)

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion og
aktivering eller
anvendelse af koretojets
elektroniske graenseflade.

Visuel inspektion og
aktivering, hvis muligt.

a) Lygte, farven af det
udsendte lys, position,
lysstyrke eller markering
ikke i overensstemmelse
med kravene'.

b) Produkter pa glasset
eller lyskilden, som
tydeligvis mindsker
lysstyrken eller endrer
farven af det udsendte

lys.

c) Lyskilde og lygte
passer ikke sammen.

a) Anordning virker ikke.

b) Manuel anordning kan
ikke betjenes fra
forersedet.

c) Systemet giver signal
om en fejl via koretgjets
elektroniske graenseflade.

Anordning virker ikke.

For gasudladningslamper.

4.2.

Positionslygter for og bag, sidemarkeringslygter, endemarkeringslygter og dagslyslamper

4.2.1. Tilstand og virkemade

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Lyskilde defekt.

b) Glas defekt.

c) Lygte ikke forsvarligt
fastgjort.

Meget alvorlig risiko for,
at den falder af.




4.2.2. Afbrydere

4.2.3. Opfyldelse af kravene'.

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Afbryder virker ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Baglygter samt
sidemarkeringslygter kan
afbrydes, nar forlygter er
teendt.

b) Betjeningsanordnings
funktion forringet.

a) Lygte, farven af det
udsendte lys, position,
lysstyrke eller markering
ikke i overensstemmelse
med kravene'.

Radt lys fremad eller
hvidt lys bagud; sterkt
reduceret lysstyrke.

b) Produkter pa glasset
eller lyskilden, som
mindsker lysstyrken eller
endrer farven af det
udsendte lys.

Radt lys fremad eller
hvidt lys bagud; sterkt
reduceret lysstyrke.

4.3.

Stoplygter

4.3.1. Tilstand og virkemade

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Lyskilde defekt
(arrangementer med flere
LED-lyskilder: op til 1/3
virker ikke).

Ved en enkelt lyskilde:
for LED: feerre end 2/3
virker.

Ingen lyskilde fungerer.

b) Lettere defekt glas
(ingen indvirkning pa lys,
der udsendes).




4.3.2. Afbrydere

Visuel inspektion og
aktivering eller
anvendelse af koretojets
elektroniske graenseflade.

Sterkt defekt glas (det
udsendte lys péavirkes).

c) Lygte ikke forsvarligt
fastgjort.

Meget alvorlig risiko for,
at den falder af.

a) Afbryder virker ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Forsinket teending.

Virker slet ikke.

b) Betjeningsanordnings
funktion forringet.

c) Systemet giver signal
om en fejl via koretgjets
elektroniske graenseflade.

d) Katastrofebremselyset
fungerer ikke eller
fungerer ikke korrekt.

4.3.3. Opfyldelse af kravene!.

Visuel inspektion og
aktivering.

Lygte, farven af det
udsendte lys, position,
lysstyrke eller markering
ikke i overensstemmelse
med kravene'.

Hvidt lys bagud; staerkt
reduceret lysstyrke.

4.4.

Retningsviserblinklygter og havariblink

4.4.1. Tilstand og virkemade

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Lyskilde defekt
(arrangementer med flere
LED-lyskilder: op til 1/3
virker ikke).

Ved en enkelt lyskilde:
for LED: feerre end 2/3
virker.




4.4.2. Afbrydere

4.4.3. Opfyldelse af kravene!

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion og
aktivering.

b) Lettere defekt glas (det
udsendte lys pavirkes
ikke).

Steerkt defekt glas (det
udsendte lys pavirkes).

c) Lygte ikke forsvarligt
fastgjort.

Meget alvorlig risiko for,
at den falder af.

Afbryder virker ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Virker ikke.

Lygte, farven af det
udsendte lys, position,
lysstyrke eller markering
ikke 1 overensstemmelse
med kravene'.

4.4.4. Blinkfrekvens

Visuel inspektion og
aktivering.

Blinkfrekvens ikke i
overensstemmelse med
kravene! (frekvensen
afviger mere end 25 %).

4.5.

Tagelygter for og bag

4.5.1. Tilstand og virkemade

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Lyskilde defekt (ved
flere LED-lyskilder: op til
1/3 virker ikke).

Ved en enkelt lyskilde:
for LED: feerre end 2/3
virker.

b) Lettere defekt glas (det
udsendte lys pavirkes
ikke).

Steerkt defekt glas (det
udsendte lys pavirkes).

c) Lygte ikke forsvarligt
fastgjort.




4.5.2 Indstilling (X)?

4.5.3. Afbrydere

4.5.4. Opfyldelse af kravene!

Ved aktivering og brug af
lygteindstillingsapparat.

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion og
aktivering.

Meget alvorlig risiko for,
at den falder af eller
blaender modkerende
trafik.

Tégeforlygtes horisontale
indstilling forkert, nér
lysstralen har en
afskaringslinje
(afskeeringslinje for lav).

Afskeringslinje hojere
end for narlyslygter.

Afbryder virker ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Virker ikke.

a) Lygte, farven af det
udsendte lys, position,
lysstyrke eller markering
ikke i overensstemmelse
med kravene'.

b) System virker ikke 1
overensstemmelse med
kravene'.

4.6.

Baklygter

4.6.1. Tilstand og virkemade

4.6.2. Opfyldelse af kravene!

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Lyskilde defekt.

b) Glas defekt.

c) Lygte ikke forsvarligt
fastgjort.

Meget alvorlig risiko for,
at den falder af.

a) Lygte, farven af det
udsendte lys, position,
lysstyrke eller markering
ikke 1 overensstemmelse
med kravene'.




b) System virker ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

4.6.3. Afbrydere Visuel inspektion og Afbryder virker ikke i
aktivering. overensstemmelse med X
kravene'.

Baklygte kan tendes,
uden at koretgjet er sat i
bakgear.

4.7.

Bagnummerpladelygte

4.7.1. Tilstand og virkemade Visuel inspektion og a) Lygte kaster lys direkte
aktivering. bagud eller afgiver hvidt | X
lys bagud.

b) Lyskilde defekt.
(Arrangementer med flere
lyskilder).

Lyskilde defekt.
(Arrangementer med en
enkelt

lyskilde).

c) Lygte ikke forsvarligt
fastgjort.

Meget alvorlig risiko for,
at den falder af.

4.7.2. Opfyldelse af kravene! Visuel inspektion og System virker ikke i
aktivering. overensstemmelse med X
kravene!'.

4.8.

Refleksanordninger, (retroreflekterende) synlighedsmaerkninger og markeringsplader bag

4.8.1. Tilstand Visuel inspektion. a) Reflekterende udstyr

defekt eller beskadiget. X

Refleksvirkningen
pavirkes.

b) Refleks ikke
forsvarligt fastgjort.




4.8.2. Opfyldelse af kravene!

Visuel inspektion.

Kan forventes at falde af.

Anordning, reflekteret
farve eller position ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Manglende eller
reflekterende rod farve
fremad eller hvid farve
bagud.

4.9.

Pékreevede signallamper for belysningsudstyr

4.9.1. Tilstand og virkemade

4.9.2. Opfyldelse af kravene!

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion og
aktivering.

Virker ikke.

Virker ikke for
fjernlyslygte eller
tdgebaglygte.

Ikke 1 overensstemmelse
med kravene'.

4.10. Elektriske forbindelser
mellem det treekkende keretoj og
pahaengskeretej eller settevogn

Visuel inspektion.
Underseg om muligt
forbindelsens elektriske
gennemgang.

a) Faste dele ikke
forsvarligt fastgjort.

Los stikkontakt.

b) Beskadiget eller
forringet isolering.

Kan forventes at
forarsage en kortslutning.

c) Péhangskeretojs eller
treekkende koretojs
elektriske forbindelser
virker ikke korrekt.

Péhengskeretojets
stoplys virker slet ikke.

4.11. Ledningsnet

Visuel inspektion, nar
koretojet star over en grav
eller pa en lift, herunder
ogsé inde i motorrummet
(hvis relevant).

a) Ledningsnet
utilstraekkeligt eller
uforsvarligt fastgjort.

Fastgorelsesdele sidder
lost, berarer skarpe
kanter, konnektorer kan
forventes at blive afbrudt.




4.12. Ikkeobligatoriske lygter og
refleksanordninger (X)?

Visuel inspektion og
aktivering.

Ledningsnet kan
forventes at berere varme
dele, roterende dele eller
stel, konnektorer kan
forventes at blive afbrudt
(relevante dele til bremser
og styreapparat).

b) Ledningsnet i lettere
forringet tilstand.

Ledningsnet i staerkt
forringet tilstand.

Ledningsnet i ekstremt
forringet tilstand

(relevante dele til bremser
og styreapparat).

c) Beskadiget eller
forringet isolering.

Kan forventes at
forarsage en kortslutning.

Overhangende risiko for
brand og gnistdannelse.

a) En
lygte/refleksanordning
monteret i strid med
kravene'.

Udsender/reflekterer rodt
lys fremad eller hvidt lys
bagud.

b) Lygtefunktion ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Antallet af forlygter, som
virker samtidig, ger, at
den tilladte lysstyrke
overskrides; udsender
radt lys fremad eller hvidt
lys bagud.

c) Lygte/refleksanordning
ikke forsvarligt fastgjort.




4.13. Batteri(er)

Visuel inspektion.

Meget alvorlig risiko for,
at den falder af.

a) Utilstraekkeligt
fastgjort.

Ikke korrekt fastgjort.
Kan forventes at
forarsage en kortslutning.

b) Udsivning.

Udslip af farlige stoffer.

c) Afbryder defekt (hvis
pabudt).

d) Sikringer defekte (hvis
pabudt).

e) Utilstrekkelig
ventilation (hvis pabudt).

5.

AKSLER, HJUL, DAK OG AFFJEDRING

5.1.

Aksler

5.1.1. Aksler

5.1.2. Stubaksler

Visuel inspektion, nar
koretojet star over en grav
eller pa en lift.
Hjulslersmaler kan
anvendes og anbefales for
koretgjer med en
maksimal totalveegt pa
over 3,5 ton.

a) Brud pa eller krum
aksel.

b) Utilstraekkelig
fastgerelse til koretojet.

Stabiliteten forringes;
funktionsduelighed
pavirkes. For stor
bevagelse i forhold til
anordningerne.

c) Uforsvarlig andring’.

Stabiliteten pavirkes,
funktionsduelighed
pavirkes, utilstraekkelig
afstand til andre
koretajsdele eller
korebanen.

a) Brud pa stubaksel.




5.1.3. Hjullejer

Visuel inspektion, nér
koretajet stir over en grav
eller pé en lift.
Hjulslersmaler kan
anvendes og anbefales for
koretgjer med en
maksimal totalvaegt pa
over 3,5 ton. Pavirk hvert
hjul med en lodret eller
vandret kraft og bemeerk,
hvor stor bevagelsen
mellem akselstang og
stubaksel er.

Visuel inspektion, nar
koretajet stir over en grav
eller pa en lift.
Hjulslersmaler kan
anvendes og anbefales for
koretojer med en
maksimal totalvaegt pa
over 3,5 ton. Vug hjulet
eller pavirk hvert hjul med
en vandret kraft og
bemark, hvor meget
hjulet laftes i forhold til
stubakslen.

b) For stort slid pa
drejetap og/eller
besninger.

Kan forventes at ville
losnes; retningsstabilitet
pavirkes.

c) For stor bevagelse
mellem stubaksel og
akselstang.

Kan forventes at ville
losnes; retningsstabilitet
pavirkes.

d) Stubakseltap sidder
lost pa akslen.

Kan forventes at ville
losnes; retningsstabilitet
pavirkes.

a) For stort sler i et
hjulleje.

Retningsstabilitet
pavirkes; fare for
sammenbrud.

b) Hjulleje for stramt
eller blokeret.

Fare for overophedning;
fare for sammenbrud.

5.2.

Hjul og dek

5.2.1. Hjulnav

Visuel inspektion.

a) Hjulmetrikker eller -
bolte mangler eller sidder
lost.

Fastgorelsesdel mangler
eller er lgs i en sadan
grad, at trafiksikkerheden
pavirkes i meget alvorlig
grad.




b) Nav slidt eller
beskadiget.

Nav slidt eller beskadiget
pa en sadan méade, at en
forsvarlig fastgerelse af
hjul er pavirket.

5.2.2. Hjul

Visuel inspektion af begge
sider af hvert hjul, nér
koretajet stir over en grav
eller pa en lift.

a) Ethvert brud eller
enhver svejsedefekt.

b) Ringe til fastgerelse af
daek ikke korrekt
monteret.

Kan forventes at ville
falde af.

c) Hjul meget skavt eller
slidt.

En forsvarlig fastgerelse
til navet pavirkes; en
forsvarlig fastgerelse af
daek pavirkes.

d) Hjulsterrelse, teknisk
udformning,
kompatibilitet eller
hjultype ikke i
overensstemmelse med
kravene! og pavirker
trafiksikkerheden.

5.2.3. D&k

Visuel inspektion af hele
deekket ved enten at rotere
hjulet, nar det er fri fra
jorden, og keretojet star
over en grav eller pa en
lift, eller ved at rulle
koretajet baglens og
forlaens over en grav.

a) Dakstarrelse,
belastningsevne,
godkendelsesmarke eller
hastighedsindeks ikke i
overensstemmelse med
kravene' og pavirker
trafiksikkerheden.

Utilstraekkelig
belastningsevne eller
hastighedsindeks i
forhold til den faktiske
brug; deek bererer andre
faste keretgjsdele, og
pavirker derved
trafiksikkerheden.




b) Dk pd samme aksel
eller pa tvillingehjul har
forskellig sterrelse.

c) Dk pa samme aksel
er af forskellig type
(radialdeek/diagonaldaek).

d) Enhver alvorlig
beskadigelse eller flenge
i dek.

Trad synlig eller
beskadiget.

e) Dakkets slidindikator
bliver synlig.

Dakmensterdybde ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

f) Daek gnider mod andre
komponenter (fleksible
afskeermningsanordninger|

).

Dak gnider mod andre
komponenter
(trafiksikkerheden
pavirkes ikke)

g) Regummierede daek
ikke 1 overensstemmelse
med kravene!.

Tradbeskyttelseslaget
pavirkes.

h) Anordning til kontrol
af dektryk virker ikke
korrekt eller dekket er
tydeligvis utilstraekkeligt
oppumpet.

Virker tydeligvis ikke.

5.3.

Affjedring




5.3.1. Fjedre og stabilisator

5.3.2. Steddempere

5.3.2.1. Funktionalitetstest af
deempning(X)?

Visuel inspektion, nér
koretajet stir over en grav
eller pé en lift.
Hjulslersmaéler kan
anvendes og anbefales for
koretgjer med en
maksimal totalvaegt pa
over 3,5 ton.

Visuel inspektion, nar
koretojet star over en grav
eller pa en lift, eller ved
hjelp af specialudstyr
(hvis tilgengeligt).

Anvend specialudstyr og
sammenlign forskelle
mellem hgjre og venstre

a) Utilstrekkelig
fastgorelse af fjedre til
chassis eller aksel.

Relativ bevagelse er
synlig; fastgerelsesdelene
sidder lost i meget
alvorlig grad.

b) Fjederkomponent er
beskadiget eller har brud.

Hovedfjeder (bladfjeder)
eller ekstra bladfjedre
pavirkes i meget alvorlig
grad.

c) Fjeder mangler.

Hovedfjeder (bladfjeder)
eller ekstra bladfjedre
pavirkes i meget alvorlig
grad.

d) Uforsvarlig eendring®.

Utilstraekkelig afstand til
koretajets ovrige dele;
fjedersystem virker ikke.

a) Utilstraekkelig
fastgorelse af
stoddeempere til chassis
eller aksel.

Steddaemper sidder lost.

b) Beskadiget
stoddeemper med tegn pa

alvorlig utaethed eller
defekt.

a) Betydelig forskel
mellem hejre og venstre.

b) Oplyste
minimumsvardier
overholdes ikke.




5.3.3. Torsionsrer, radiusarme,
barearme og affjedringsarme

5.3.4. Affjedringsled

5.3.5. Luftaffjedring

Visuel inspektion, nér
koretajet stir over en grav
eller pé en lift.
Hjulslersméler kan
anvendes og anbefales for
koretgjer med en
maksimal totalvaegt pa
over 3,5 ton.

Visuel inspektion, nar
koretajet stir over en grav
eller pa en lift.
Hjulslersmaler kan
anvendes og anbefales for
koretojer med en
maksimal totalvaegt pa
over 3,5 ton.

Visuel inspektion.

a) Utilstrekkelig
fastgerelse af komponent
til chassis eller aksel.

Kan forventes at ville
losnes; retningsstabilitet
pavirkes.

b) Komponent med
beskadigelse eller kraftig
tering.

Komponentens stabilitet
pavirkes, eller
komponenten har brud.

c) Uforsvarlig andring’.

Utilstraekkelig afstand til
koretojets gvrige dele;
system virker ikke.

a) For stort slid i drejetap
og/eller besninger eller i
affjedringsled.

Kan forventes at ville
losnes; retningsstabilitet
pavirkes.

b) Stovhette er i alvorligt
forringet tilstand.

Stevhatte mangler eller
har brud.

a) Anordning virker ikke.

b) Komponent
beskadiget, endret eller
forringet pa en made, som
ville pavirke
anordningens funktion
negativt.

Systemets
funktionsduelighed
pavirkes i alvorlig grad.

c) Hoerlig udsivning i
anordning.




6.

CHASSIS OG DELE FASTGJORT TIL CHASSIS

6.1.

Chassis eller ramme og dertil fastgjorte dele

6.1.1. Almindelig tilstand

6.1.2. Udstedningsrer og
lyddaempere

Visuel inspektion, nér
koretajet stir over en grav
eller pé en lift.

Visuel inspektion, nar
koretojet star over en grav
eller pa en lift.

a) Et mindre brud pa eller
deformation af en side
eller travers.

Et alvorligt brud pé eller
deformation af en side
eller travers.

b) Utilstraekkelig
fastgorelse af
forsteerkningsplader eller
befastninger.

Flertallet af
befestningerne lose; dele
er ikke tilstreekkeligt
solide.

c) For kraftig teering, som
pavirker samlingernes
styrke.

Dele er ikke tilstraekkeligt
solide.

a) Utilstraekkeligt
fastgjort eller uteet
udstedningssystem.

b) Dampe traenger ind i
forerkabine eller
passagerkabine.

Fare for ombordverende
personer.

6.1.3. Braendstoftank og -rer

(herunder braendstoftank til
opvarmning og rer)

Visuel inspektion, nar
koretojet star over en grav
eller pé en lift. Anvend
apparat til
lckagedetektering, nar det
drejer sig om

a) Utilstraekkeligt
fastgjort tank eller ror,
hvilket medferer serlig
brandfare.

b) Breendstofleekage eller
tankdeeksel mangler eller
er defekt.




LPG/CNG/LNG-
systemer.

Brandfare; For stort
udslip af farlige stoffer.

c) Slidte ror.

Beskadigede ror.

d) Stophane (hvis pabudt)
virker ikke korrekt.

e) Brandrisiko pga. :
— brandstoflekage

— braendstoftank eller
udstedning ikke korrekt
afskaermet

— motorrummets
tilstand.

f) LPG/CNG/LNG-
system eller brintsystem
ikke 1 overensstemmelse
med kravene, en del af
systemet defektl.

6.1.4. Kofangere, sidebeskyttelse
og underkeringsvaern

6.1.5. Fastgerelsesanordning til
reservehjul (hvis monteret)

Visuel inspektion.

Visuel inspektion.

a) Leshed eller
beskadigelse kan
forventes at forarsage
skade ved (let) kontakt.

Dele kan forventes at
falde af;
funktionsduelighed
pavirkes i hej grad.

b) Anordning tydeligvis
ikke 1 overensstemmelse
med kravene'.

a) Anordning ikke i
korrekt stand.

b) Anordning har brud
eller er utilstreekkeligt
fastgjort.

c) Reservehjul ikke
forsvarligt fastgjort.




6.1.6. Mekanisk tilkobling og
treekanordning

6.1.7. Transmission

Visuel inspektion for slid
og korrekt funktion med
serlig veegt pd monteret
sikkerhedsudstyr og/eller
brug af méleapparat.

Visuel inspektion.

Meget alvorlig risiko for,
at det falder af.

a) Komponent
beskadiget, defekt eller
revnet (hvis den ikke er 1
brug).

Komponent beskadiget,
defekt eller revnet (hvis
den er i brug).

b) For kraftigt slid i
komponent.

Overskrider
opslidningsgranse.

c) Fastgorelse defekt.

Enhver los
fastgorelsesdel med
meget alvorlig risiko for
at falde af.

d) Sikkerhedsudstyr
mangler eller virker ikke
korrekt.

e) Koblingsindikator
virker ikke.

) Skjuler nummerplade
eller lygte (nar
anordningerne ikke er i
brug).

Nummerplade uleselig
(nér anordningerne ikke
er i brug).

g) Uforsvarlig eendring®
(sekundere dele).

Uforsvarlig &ndring?
(primare dele).

h) Kobling for svag.

a) Lose eller manglende
sikringsbolte.




6.1.8. Motorophang

6.1.9. Motorydelse (X)?

Visuel inspektion, ikke
nedvendigvis over en grav
eller pa en lift.

Lose eller manglende
sikringsbolte i et sddant
omfang, at det bringer
trafiksikkerheden
alvorligt i fare.

b) For kraftigt slid i
aksellejer.

Meget alvorlig risiko for,
at de losnes eller revner.

c) For kraftigt slid i
kardanled eller
drivkeder/-remme.

Meget alvorlig risiko for,
at de losnes eller revner.

d) Forbindelsesslanger i
forringet tilstand.

Meget alvorlig risiko for,
at de losnes eller revner.

e) Beskadiget eller bgjet
aksel.

f) Lejehus har brud eller
er utilstreekkeligt
fastgjort.

Meget alvorlig risiko for,
at det lgsnes eller revner.

g) Stevhatte er i alvorligt
forringet tilstand.

Stevhatte mangler eller
har brud.

h) Ulovlig &ndring af
drivlinjen.

Ophang i forringet stand,
tydeligvis beskadiget i
alvorlig grad.

Ophang sidder lost eller
har brud.

a) Betjeningsanordning

endret, hvilket pavirker




Visuel inspektion og/eller
anvendelse af den
elektroniske graenseflade.

sikkerheden og/eller
miljoet.

b) Endring af motor, der
pavirker sikkerheden
og/eller miljoet.

6.2.

Kabine og karrosseri

6.2.1. Tilstand

6.2.2. Fastgorelse

Visuel inspektion.

Visuel inspektion over en
grav eller pa en lift.

a) Lost eller beskadiget
panel eller del kan

forventes at forarsage
skade.

Kan forventes at falde af.

b) Utilstraekkeligt
fastgjort karrosseristolpe.

Stabiliteten pavirkes.

c) Mulighed for
indsivning af dampe fra
motor eller udstedning.

Fare for ombordveaerende
personer.

d) Uforsvarlig eendring’.

Utilstraekkelig afstand til
roterende eller
beveaegelige dele og
korebanen

a) Karosseri eller kabine
utilstreekkeligt fastgjort.

Stabiliteten pavirkes.

b) Karosseri/kabine
tydeligvis ikke placeret
lige pé chassiset.

c) Utilstraekkelig eller
manglende fastgorelse af
karosseri/kabine pa
chassis eller travers, og
om den er symmetrisk.




6.2.3. Dare og derlase

6.2.4. Gulv

6.2.5. Forersede

Visuel inspektion.

Visuel inspektion over en
grav eller pa en lift.

Visuel inspektion.

Utilstreekkelig eller
manglende fastgorelse af
karosseri/kabine pé
chassis eller travers i en
sddan grad, at det bringer
trafiksikkerheden meget
alvorligt i fare.

d) For kraftig tering ved
fastgarelsespunkter pa
selvbarende karosseri.

Stabiliteten pavirkes.

a) Dar vil ikke &bne eller
lukke korrekt.

b) Der kan forventes at
abne utilsigtet eller vil
ikke forblive lukket.
(skydedere).

Dor kan forventes at dbne
utilsigtet eller vil ikke
forblive lukket (dere pé
haengsler).

c) Dare, hengsler, lase
eller derstolper er i en
forringet tilstand.

Dore, hengsler, lase eller
derstolper mangler eller
sidder lost.

Gulv utilstreekkeligt
fastgjort eller i alvorligt
forringet tilstand.

Ikke tilstraekkeligt stabilt.

a) Seede med defekt
struktur.

Lost sede.

b) Justeringsanordning
fungerer ikke korrekt.




6.2.6. Andre seder

6.2.7. Betjeningsanordninger

6.2.8. Trinbrat

6.2.9. Andet indvendigt og

udvendigt tilbehar og udstyr.

Visuel inspektion.

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion.

Visuel inspektion.

Sadet sidder lost, eller
ryglenet kan ikke
fastspaendes.

a) Sader i defekt tilstand
eller utilstreekkeligt
fastgjort (sekundere
dele).

Seeder i defekt tilstand
eller utilstreekkeligt
fastgjort (hoveddele).

b) Saeder ikke monteret i
overensstemmelse med
kravene'.

Tilladt antal saeder
overskredet; placering
ikke 1 overensstemmelse
med godkendelse.

Betjeningsanordning, der
er nodvendig, for at
koretajet kan kore
sikkert, virker ikke
korrekt.

Driftens sikkerhed
pavirkes.

a) Trin eller trinbgjle
utilstraeekkeligt fastgjort.

Utilstraekkelig stabilitet.

b) Trin eller bejle i en
tilstand, der kan forventes
at forarsage skade pa
brugerne.

a) Fastgorelse af andet
tilbeher eller udstyr
defekt.

b) Andet tilbeher eller
udstyr ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Monterede dele kan
forventes at forvolde




6.2.10. Skaerme,
afskermningsanordninger

Visuel inspektion.

personskader; driftens
sikkerhed pavirkes.

c) Udsivning fra
hydraulisk udstyr.

Omfattende udslip af
farlige stoffer.

a) Manger, er lase eller
kraftigt teerede.

Kan forventes at forvolde
personskader; kan
forventes at falde af.

b) Utilstraekkelig afstand
til hjul
(afskeermningsanordninge

r).

Utilstraekkelig afstand til
hjul (steenklapper).

c) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Utilstreekkelig dekning af]
slidbanemenster.

6.2.11. Stetteben

Visuel inspektion.

a) Mangler, er lase eller
kraftigt teerede.

b) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

c) Risikerer at folde sig
ud, nér keretajet bevaeger

sig.

6.2.12. Handgreb og fodstetter

Visuel inspektion.

a) Mangler, er lase eller
kraftigt teerede.

b) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

7.

FORSKELLIGT UDSTYR




7.1.

Sikkerhedsseler/lukkeanordninger og fastholdelsesanordninger

7.1.1. Montering af

sikkerhedsseler/lukkeanordninge

T

7.1.2.

Sikkerhedsselers/lukkeanordning

ers tilstand

Visuel inspektion.

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Forankringspunkt i
alvorligt forringet
tilstand.

Stabiliteten pavirkes.

b) Forankringspunkt lest.

a) Pabudt sikkerhedssele
mangler eller er ikke
monteret.

b) Sikkerhedssele
beskadiget.

Tegn pa snit eller
overbelastning.

c) Sikkerhedssele ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

d) Lukkeanordning pa
sikkerhedssele beskadiget
eller fungerer ikke
korrekt.

e) Retraktor pa
sikkerhedssele beskadiget
eller fungerer ikke
korrekt.

7.1.3. Kraftbegraenser pa
sikkerhedssele

7.1.4. Selestrammere til
sikkerhedsseler

Visuel inspektion og/eller
anvendelse af den
elektroniske graenseflade.

Visuel inspektion og/eller
anvendelse af den
elektroniske graenseflade.

a) Kraftbegraenser
mangler tydeligvis eller
er uegnet til koretgjet.

b) Systemet giver signal
om en fejl via keretgjets
elektroniske graenseflade.

a) Selestrammer mangler
tydeligvis eller er uegnet
til keretojet.

b) Systemet giver signal
om en fejl via koretgjets
elektroniske graenseflade.




7.1.5. Airbag

Visuel inspektion og/eller
anvendelse af den
elektroniske graenseflade.

a) Airbag mangler
tydeligvis eller er uegnet
til koretojet.

b) Systemet giver signal
om en fejl via koretojets
elektroniske graenseflade.

c) Airbag virker
tydeligvis ikke.

7.1.6. SRS-systemer

Visuel inspektion af
fejlindikatorlampen
og/eller anvendelse af den
elektroniske graenseflade.

a) Fejlindikatorlampen
for SRS giver signal om
en given fejl 1 systemet.

b) Systemet giver signal
om en fejl via keretgjets
elektroniske graenseflade.

7.2. Tldslukker (X)?

7.3. Lase og
tyverisikringsanordning

7.4. Advarselstrekant (hvis
pabudt) (X)?

7.5. Farstehjelpskasse (hvis
pabudt) (X)?

Visuel inspektion.

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion.

Visuel inspektion.

a) Mangler.

b) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Hvis pabudt (f.eks. taxier,
busser, rutebiler osv.).

a) Anordning forhindrer
ikke, at keretejet kan
kore.

b) Defekt.

Laser eller blokerer
utilsigtet.

a) Mangler eller
mangelfuld.

b) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Mangler, mangelfuld eller
ikke i overensstemmelse
med kravene'.

7.6. Stopklodser (hvis pabudt)
(X)?

Visuel inspektion.

Mangler eller er ikke i
god stand, utilstraekkelig
stabilitet eller dimension.




7.7. Lydsignalapparat

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Virker ikke korrekt.

Virker slet ikke.

b) Betjeningsanordning
utilstreekkeligt fastgjort.

c) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Lydsignalet kan forventes
at blive forvekslet med
officielle sirener.

7.8. Hastighedsmaler
(speedometer)

7.9. Fartskriver (hvis
monteret/pabudt)

7.10. Hastighedsbegraensende
anordning (hvis
monteret/pabudt)

Visuel inspektion eller
aktivering under testkorsel
pa vej eller elektronisk
kontrol.

Visuel inspektion.

Visuel inspektion og
aktivering, hvis
anordningen forefindes.

a) Monteret i strid med
kravene'.

Mangler (hvis pabudt).

b) Funktionsduelighed
pavirkes.

Fungerer overhovedet
ikke.

c) Kan ikke oplyses
tilstraekkeligt.

Kan slet ikke oplyses.

a) Monteret i strid med
kravene'.

b) Virker ikke.

c) Plombering brudt eller
mangler.

d) Kalibreringsplade
mangler, er ulaselig eller
ugyldig.

e) Tydelig manipulation.

f) Daekstorrelse ikke i
overensstemmelse med
kalibreringsparametrene.

a) Monteret i strid med
kravene!'.

b) Virker tydeligvis ikke.




7.11. Kilometertealler hvis
forefindes(X)>

7.12. Elektronisk
stabilitetskontrol (ESC) hvis
monteret/pabudt

Visuel inspektion og/eller
anvendelse af den
elektroniske graenseflade.

Visuel inspektion og/eller
anvendelse af den
elektroniske graenseflade.

c) Ukorrekt fastsat
hastighed (hvis dette
kontrolleres).

d) Plombering brudt eller
mangler.

e) Plade mangler eller er
ulaeselig.

f) Daekstorrelse ikke i
overensstemmelse med
kalibreringsparametrene.

a) Tydelig manipulation
(snyd) for at reducere
eller give et forkert
billede af keretojets
kilometerstand.

b) Virker tydeligvis ikke.

a) Hjulhastighedssensorer
mangler eller er
beskadigede.

b) Ledningsnet
beskadiget.

c) Andre komponenter
mangler eller er
beskadigede.

d) Afbryder beskadiget
eller fungerer ikke
korrekt.

e) Fejlindikatorlampen
for ESC giver signal om
en given fejl i systemet.

f) Systemet giver signal
om en fejl via koretgjets
elektroniske graenseflade.

GENER

8.1.

Stej




8.1.1. Stejdempningssystem

Subjektiv vurdering
(medmindre inspekteren
vurderer, at stgjniveauet
kan veere for hejt, og der i
dette tilfelde foretages en
stajtest af et stationeert
koretoj ved hjelp af en
stejmaler).

a) Stejniveau overskrider
de tilladte greenser i
kravene'.

b) En del af
stgjdeempningssystemet
sidder lost, er beskadiget,
ukorrekt monteret,
mangler eller er
tydeligvis @ndret pd en
made, som ville pavirke
stgjniveauet negativt.

Meget alvorlig risiko for,

at den falder af.
8.2.
Udstedning
8.2.1. Udstedning fra motor med styret teending
8.2.1.1. Emissionskontroludstyr [Visuel inspektion. a)

Emissionskontroludstyr
monteret af fabrikanten
mangler, er endret eller
er tydeligvis defekt.

b) Utaethed, som ville
pavirke emissionsmaling.

8.2.1.2. Emission af forurenende
luftarter

- For keretgjer op til
emissionsklasse Euro 5 og
Euro V (7):

maling ved hjaelp af en

udstedningsgasanalysator

a) Enten overstiger
emissionen af
forurenende luftarter de
specifikke niveauer, som
fabrikanten har angivet,




i overensstemmelse med
kravene' eller aflasning af]
egendiagnosesystemet.
Provning ved
udstedningsreret skal altid
vaere standardmetoden til
maling af
udstedningsemissioner. P4
baggrund af en
overensstemmelsesvurderi
ng og under hensyntagen
til den relevante
typegodkendelseslovgivni
ng kan medlemsstater
tillade anvendelsen af
egendiagnosesystemer i
overensstemmelse med
fabrikantens anbefalinger
og andre krav.

- For keretgjer op til
emissionsklasse Euro 6 og
Euro VI (8):

maling ved hjeelp af en
udstedningsgasanalysator
i overensstemmelse med
kravenel eller aflesning
af egendiagnosesystemet i
overensstemmelse med
fabrikantens anvisninger
og andre krav'.

Malinger geelder ikke for
totaktsmotorer.

b) Eller, safremt denne
oplysning ikke foreligger,
overstiger CO-
emissionen,

i) for keretojer, der ikke
har et avanceret
emissionskontrolsystem,

— 4,5 %, eller
— 3,5%

i henhold til tidspunktet
for forste registrering
eller ibrugtagning som
angivet i kravene'.

ii) for keretojer, der har et
avanceret
emissionskontrolsystem,

— med motoren 1
tomgang: 0,5 %

— ved hgj
tomgangshastighed: 0,3
%

eller

— med motoren i
tomgang: 0,3 % (7)

— ved hgj
tomgangshastighed: 0,2
%

i henhold til tidspunktet
for forste registrering
eller ibrugtagning som
angivet i kravene'.

c) Lambdakoefficient
uden for omradet 1 + 0,03
eller ikke 1
overensstemmelse med
fabrikantens anvisning.

d) Aflesning af
egendiagnosesystemet
viser en alvorlig fejl.




8.2.2.

Udstedning fra motor med kompressionsteending

8.2.2.1. Emissionskontroludstyr

Visuel inspektion.

a)
Emissionskontroludstyr
monteret af fabrikanten
mangler eller er
tydeligvis defekt.

b) Uteethed, som ville
pavirke emissionsmaling.

8.2.2.2. Tathed

Koretojer, der er registreret eller
taget i brug inden 1. januar 1980,

er undtaget fra dette krav.

— For keretajer op til
emissionsklasse Euro 5 og
Euro V (7):

Udstedningsgassens
rogtaethed males ved fri
acceleration (ubelastet fra
tomgang til tophastighed)
i frigear med tilsluttet
kobling eller aflsning af
egendiagnosesystemet.
Provning ved
udstedningsreret skal altid
veere standardmetoden til
maling af
udstedningsemissioner. P4
baggrund af en
overensstemmelsesvurderi
ng kan medlemsstater
tillade anvendelsen af
egendiagnosesystemer i
overensstemmelse med
fabrikantens anbefalinger
og andre krav.

—— For keretgjer op til
emissionsklasse Euro 6 og
Euro VI (8):

Udstedningsgassens
rogteethed males ved fri
acceleration (ubelastet fra
tomgang til tophastighed)
i frigear med tilsluttet
kobling eller afleesning af
egendiagnosesystemet. 1
henhold til fabrikantens

a) For keretojer, der er
registreret eller taget i
brug ferste gang efter den
dato, der er angivet i
kravene',

teetheden overstiger det
niveau, der er angivet pa
fabrikationsskiltet pa
koretojet.

b) Hvis disse oplysninger
ikke foreligger, eller der i
henhold til kravene' ikke
ma anvendes
referencevardier,

indsugningsdieselmotorer
:2,5m-1,

— turboladede
dieselmotorer: 3,0 m—1,
eller

— for karetajer, der er
omfattet af kravene! eller
er registreret ellertaget i




anbefalinger og andre
krav'.

Klargering af keretgjet:

1. Koretgjet kan
kontrolleres uden
klargering, selv om det af
sikkerhedsgrunde ber
péases, at motoren er varm
og 1 forsvarlig mekanisk
stand.

2. Krav til klargering:

i) Motoren skal vare helt
varm, f.eks. skal
motoroliens temperatur
malt ved hjeelp af en
sonde i malepindsroret
vaere mindst 80 °C eller
normal driftstemperatur,
hvis den er lavere, eller
motorblokkens temperatur
skal malt ved infraredt
stralingsniveau vare pa
mindst en tilsvarende
temperatur. Hvis denne
maling ikke er mulig pa
grund af keretojets
konstruktion, kan
motorens normale
driftstemperatur
konstateres ved hjeelp af
andre metoder, f.eks. ved
at motorventilatoren
setter 1 gang.

ii) Udstedningssystemet
renses ved mindst tre frie
accelerationscyklusser
eller ved en tilsvarende
metode.

brug forste gang efter den
dato, der er angivet i
kravene':

1,5m-1(9)
eller ~0,7 m—1 (10)

Kontrolprocedure:

1. Motoren og eventuel
turbolader settes i
tomgang, fer hver enkelt
fri accelerationscyklus
pabegyndes. For




dieselmotorer til tunge
koretajer betyder det, at
der ventes mindst 10
sekunder, efter at
gaspedalen er sluppet.

2. De enkelte frie
accelerationscyklusser
pabegyndes ved, at
gaspedalen hurtigt (dvs.
pa under et sekund) og i
én beveagelse, men uden
voldsomhed, traedes helt i
bund for at opnd
maksimal indsprejtning
fra indsprejtningspumpen.

3. Under hver fri
accelerationscyklus skal
motoren na
tophastigheden eller, hvis
koretojet har automatisk
gear, den hastighed, som
producenten har angivet,
eller, hvis disse
oplysninger ikke
foreligger, to tredjedele af
tophastigheden, for
gaspedalen slippes. Dette
kan kontrolleres ved f.eks.
at overvage
motorhastigheden eller
ved at lade tilstreekkelig
tid ga, fra gaspedalen
treedes ned, til den slippes.
Dette kan kontrolleres ved
f.eks. at overvéage
imotorens omdrejningstal
eller ved at lade
tilstrekkelig tid ga, fra
gaspedalen traedes ned, til
den slippes; det vil for
koretajer 1 klasse M, M3,
N> og N3 sige mindst to
sekunder.

4. Et koretgj ma kun
kasseres, hvis det
aritmetiske gennemsnit af
mindst tre frie




accelerationscyklusser
ligger over
greensevardien. Dette kan
beregnes ved at se bort fra
malinger, der afviger
betydeligt fra det malte
gennemsnit, eller
resultatet af andre
statistiske beregninger,
som tager hensyn til
malingernes spredning.
Medlemsstaterne kan
begraense antallet af
kontrolcyklusser.

5. For at undgéa
unedvendig kontrol kan
medlemsstaterne kassere
koretajer, hvis mélte
vaerdier ligger betydeligt
over grenseverdien efter
mindre end tre frie
accelerationscyklusser
eller efter
rensningscyklusserne. For
pd samme made at undga
unedvendig kontrol kan
medlemsstaterne
godkende koretgjer, hvis
malte verdier ligger
betydeligt under
greensevardien efter faerre
end tre frie
accelerationscyklusser
eller efter
rensningscyklusserne.

8.3.

Daempning af elektromagnetisk stgj

Elektromagnetisk stej (X)?

Et givet krav blandt
kravene' ikke opfyldt.

8.4.

Andre miljorelaterede punkter

8.4.1.

Vaskeudsivning

En udsivning af anden
vaeske end vand, der er
for stor, og som kan




forventes at skade miljoet
eller udgere en fare for
andre trafikanter.

Konstant drabedannelse,
der udger en meget X
alvorlig risiko.

9.

YDERLIGERE KONTROLPUNKTER FOR KORET@JER TIL PERSONBEFORDRING I KLASSE M,
og M3

9.1.

Dore

9.1.1. Indgange og udgange Visuel inspektion og a) Defekt ved aktivering. X
aktivering.

b) Forringet tilstand. X

Kan forventes at forvolde
personskader.

c) Defekt nedbetjening. X

d) Fjernbetjening af dere
eller alarmanordninger X
defekt.

e) Ikke i
overensstemmelse med X
kravene'.

Dgarens bredde er
utilstreekkelig

9.1.2. Nedudgange Visuel inspektion og a) Defekt ved aktivering. X
aktivering (hvis relevant).

b) Nedudgangsskilte
uleselige.

Nodudgangsskilte
mangler.

c) Hammer til at knuse
ruder mangler.

d) Tkke i
overensstemmelse med X
kravene'.




9.2. Afdugnings- og
afrimningsanleg (X)?

9.3. Ventilations- og
opvarmningsanleg. (X)?

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion og
aktivering.

Utilstrekkelig bredde
eller blokeret adgang.

a) Virker ikke korrekt.

Pévirker driftens
sikkerhed for keretojet.

b) Emission af giftig gas
eller udstedningsgas til
forerkabinen eller
passagerkabinen.

Fare for ombordverende
personer.

c) Afrimningsanlaeg (hvis
pabudt) defekt.

a) Defekt ved aktivering.

Risiko for
ombordvarende personer.

b) Emission af giftig gas
eller udstedningsgas til
forerkabinen eller
passagerkabinen.

Fare for ombordveaerende
personer.

9.4.

Sader

9.4.1. Passagersader (herunder
saeder til ledsagende personale)

Visuel inspektion.

Klapsader (hvis tilladt)
virker ikke automatisk.

Blokerer en nedudgang.

9.4.2. Forersaede (supplerende
krav)

Visuel inspektion.

a) Defekt specialudstyr
sasom solfilm.

Synsfelt pavirkes.

b) Beskyttelse af foreren
utilstreekkelig eller ikke i
overensstemmelse med
kravene'.




9.5. Indvendig belysning og
GPS-udstyr (X)?

9.6. Gangareal, stapladser

9.7. Trapper og trin

9.8. Anlag til kommunikation
med passagererne (X)?

9.9. Meddelelser (X)?

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion.

Visuel inspektion og
aktivering (hvis relevant).

Visuel inspektion og
aktivering.

Visuel inspektion.

Kan forventes at forvolde
personskader.

Udstyr defekt eller ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Fungerer overhovedet
ikke.

a) Utilstreekkeligt
fastgjort gulv.

Stabiliteten pavirkes.

b) Defekte gelendere
eller handgreb.

Usikre eller ubrugelige.

c) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Utilstraekkelig bredde
eller plads.

a) Forringet tilstand.

Beskadiget tilstand.

Stabiliteten pavirkes.

b) Trin, der kan foldes
ind, virker ikke korrekt.

c) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Utilstraekkelig bredde,
eller hejde overskrides

Defekt anlag.

Fungerer overhovedet
ikke.

a) Manglende, urigtig
eller ulaeselig meddelelse.




b) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Urigtige oplysninger.
9.10.
Krav til befordring af bern. (X)?
9.10.1. Dere Visuel inspektion. Beskyttelse af dere ikke i

overensstemmelse med
kravene' til denne form

for befordring.
9.10.2. Signaleringsudstyr og  |Visuel inspektion. Signaleringsudstyr og
specialudstyr specialudstyr mangler

eller er ikke 1
overensstemmelse med
kravene'.

9.11.

Krav til befordring af personer med nedsat mobilitet (X)?

9.11.1. Dere, ramper og lifte

9.11.2. Fastgerelse af kerestol

Visuel inspektion og
aktivering.

a) Defekt ved aktivering.

Driftens sikkerhed
pavirkes.

b) Forringet tilstand.

Stabiliteten pavirkes; kan
forventes at forvolde
personskader.

c) Defekt(e)
betjeningsanordning(er).

Driftens sikkerhed
pavirkes.

d) Defekt(e)
alarmanordning(er).

Fungerer overhovedet
ikke.

o) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

a) Defekt ved aktivering.




9.11.3. Signaleringsudstyr og
specialudstyr

Visuel inspektion og
aktivering (hvis relevant).

Visuel inspektion.

Driftens sikkerhed
pavirkes.

b) Forringet tilstand.

Stabiliteten pavirkes; kan
forventes at forvolde
personskader.

c) Defekt(e)
betjeningsanordning(er).

Driftens sikkerhed
pavirkes.

d) Ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Signaleringsudstyr og
specialudstyr mangler
eller er ikke 1
overensstemmelse med
kravene!'.

9.12.

Andet specialudstyr(X)?

9.12.1. Installationer til
tilberedning af fedevarer

9.12.2. Saniteer installation

9.12.3. Andre anordninger
(f.eks. audiovisuelle systemer)

(1) De keretgjsklasser, der falder uden for dette direktivs anvendelsesomréade, er medtaget til orientering.

Visuel inspektion.

Visuel inspektion.

Visuel inspektion.

a) Installation ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

b) Installation beskadiget
i en sddan grad, at det
ville veere farligt at
anvende den.

Installation ikke i
overensstemmelse med
kravene'.

Kan forventes at forvolde
personskader.

Ikke i overensstemmelse
med kravene'.

Sikker drift af keretojet
pavirkes.

X




(2) 43 % for szttevogne, der er godkendt for den 1. januar 2012.
(3) 48 % for keretojer uden ABS eller typegodkendt for den 1. oktober 1991.

(4) 45 % for keretgjer, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet det
seneste tidspunkt leegges til grund.

(5) 43 % for szttevogne og pahangskeretgjer med treekstang, der er registreret efter 1988, eller fra den dato,
der er angivet i kravene, idet det seneste tidspunkt leegges til grund.

(6) F.eks. 2,5 m/s2 for keretgjer 1 klasse N1, N> og N3 registreret forste gang efter den 1. januar 2012.

(7) Typegodkendt i overensstemmelse med direktiv 70/220/EQF, forordning (EF) nr. 715/2007 bilag I, tabel
1 (Euro 5), direktiv 88/77/EQF og direktiv 2005/55/EF.

(8) Typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007, bilag I, tabel 2 (Euro 6), og
forordning (EF) nr. 595/2009 (Euro VI).

(9) Typegodkendt i overensstemmelse med graenseveardierne i linje B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til
direktiv 70/220/EQF som @ndret ved direktiv 98/69/EF eller senere; linje B1, B2 eller C i punkt 6.2.1 i bilag
1 til direktiv 88/77/EQF eller forste gang registreret eller taget i brug efter 1. juli 2008.

(10) Typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007, bilag I, tabel 2 (Euro 6).
Typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009 (Euro VI).

NOTER:

1 »Kravene« er fastsat i henhold til typegodkendelse pa tidspunktet for godkendelse, forste registrering eller
forste ibrugtagning samt kravene til eftermontering eller den nationale lovgivning i registreringslandet. Disse
arsager til, at koretojet ikke kan godkendes, gelder forst, nér overholdelsen af kravene er kontrolleret.

2 (X) Markerer punkter, som vedrerer keretejets tilstand og dets egnethed til brug pé vejen, men som ikke
betragtes som en vaesentlig del af en teknisk kontrol.

3 Ved uforsvarlig &ndring forstés en endring, som forringer keretgjets trafiksikkerhed eller i
uforholdsmeessig grad pavirker miljoet negativt.



Bilag 2
MINDSTEKRAYV TIL INDHOLDET AF EN SYNSRAPPORT

Synsrapporten, som udstedes efter en teknisk kontrol, skal mindst omfatte folgende elementer, der anferes
efter de respektive harmoniserede EU-koder:

1) Koretgjets identifikationsnummer (VIN eller stelnummer)

2) Koretgjets nummerpladenummer og registreringslandets nationalitetsmerke
3) Tid og sted for prevning

4) Kilometertallerens stand pa prevningstidspunktet, hvis tilgengelig

5) Karetojsklasse, hvis tilgengelig

6) Paviste mangler med angivelse af alvorsgrad

7) Resultatet af den tekniske kontrol

8) Datoen for naste tekniske kontrol eller datoen for den nuverende rapports udlebstidspunkt, hvis denne
oplysning ikke fremgér pa anden vis

9) Provningsorganisationens eller synsvirksomhedens navn og underskrift eller identifikation af den
provningsansvarlige inspekter

10) Andre oplysninger



