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Forslag
til
Lov om &ndring af lov om Dansk Internationalt Skibsregister

(Overenskomstdaekning ved offshore-aktiviteter pa skibe pa dansk sgterritorium og
kontinentalsokkelomrade)

81

I lov om Dansk Internationalt Skibsregister, jf. lovbekendtgerelse nr. 68 af 17. januar 2014,
foretages folgende @&ndringer:

1. 18 3, stk. 2, 2. pkt., indsattes efter »omrade«: », jf. dog stk. 3«.

2. | 8 3 indseettes som stk. 3:

»Stk. 3. For skibe, der udfarer aktiviteter pa dansk sgterritorium eller dansk
kontinentalsokkelomrade, som vil kunne omfattes af § 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt., eller nr. 4-6, i
tonnageskatteloven, finder § 10, stk. 2 og 3, ikke anvendelse. Det er en forudsatning for anvendelse
af 1. pkt., at skibene overvejende udfgrer de omfattede aktiviteter pa dansk sgterritorium eller
kontinentalsokkelomrade i mere end 14 dage inden for en maned.«

§2

Erhvervsministeren fastseetter tidspunktet for lovens ikrafttraeden.

83

Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland.
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Bemarkninger til lovforslaget
Almindelige bemarkninger

1. Indledning

Lovforslaget indeholder forslag til endring af lov om Dansk Internationalt Skibsregister (i det
falgende benavnt DIS-loven) og har til formal at sikre mulighed for overenskomstdeekning med
danske faglige organisationer for alle sgfarende pa skibe, der primert udferer en reekke offshore-
aktiviteter pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade.

Forslaget er en opfglgning pa aftalen mellem regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Radikale Venstre om erhvervs- og
iveerkseetterinitiativer, der blev indgaet den 12. november 2017.

Ved lov nr. 359 af 29. april 2018 om @a&ndring af kildeskatteloven, ligningsloven,
sgmandsbeskatningsloven og tinglysningsafgiftsloven blev den sakaldte DIS-skatteordning, som
indebeerer, at rederier kan udbetale skattefri nettohyre til sgfarende, udvidet. Ordningen blev
udvidet for at fastholde og styrke den danske offshore-sektors konkurrenceevne pa det globale
marked. Udvidelsen skal ses i forleengelse af en udvidelse af tonnageskatteordningen ved lov nr.
1886 af 29. december 2015 om &ndring af tonnageskatteloven og semandsbeskatningsloven.

Nar udvidelsen treeder i kraft, vil sgfarende pa skibe, som udfarer en reekke aktiviteter, der typisk
udferes af vagt- og supplyskibe, rarleegnings- og kabelskibe, vindmglle- og konstruktionsskibe,
ishandteringsskibe og ASV’er (Accomodation and Support Vessels, som ogsa kaldes »hotelskibe«),
blive omfattet af reglerne om skattefri nettohyre.

| aftalen om erhvervs- og iveerksatterinitiativer er det forudsat, at arbejdsmarkedets parter i
forleengelse af udvidelsen af DIS-skatteordningen indgar en aftale for de skibe, der primert udfarer
de aktiviteter, som omfattes af udvidelsen, pa dansk sokkel. En sadan aftale skulle sikre
overenskomstdakning og ordnede forhold pa arbejdsmarkedet.

Arbejdsmarkedets parter repraesenteret ved medlemmerne af det sakaldte DIS-kontaktudvalg har
efterfalgende anbefalet, at der findes en lovbaseret lgsning til sikring af danske arbejdsvilkar. Dette
lovforslag indeholder dermed et forslag til en lovbaseret lgsning.

Lovforslaget vil i overensstemmelse med parternes anbefalinger indebzre, at overenskomster med
danske faglige organisationer vil kunne omfatte alle sgfarende pa skibe, der er registreret i Dansk
Internationalt Skibsregister, i tilfeelde hvor skibene primert udfarer de aktiviteter, der typisk udferes
af vagt- og supplyskibe, rerleegnings- og kabelskibe, vindmglle- og konstruktionsskibe,
ishandteringsskibe og ASV’er pa dansk sgterritorium og kontinentalsokkelomrade. Skibe, der
udferer aktiviteter, som allerede i dag er omfattet af DIS-skatteordningen, vil som udgangspunkt
ikke bergres af lovforslaget.

Det foreslas endvidere, at erhvervsministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreeden, sa ikrafttreeden
kan ske, nar udvidelsen af tonnageskatteordningen og DIS-skatteordningen treeder i kraft.

2. Lovforslagets hovedpunkter
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2.1. Overenskomstdaekning ved arbejde pa dansk sgterritorium og kontinentalsokkelomrade

2.1.1. Galdende ret

Siden Dansk Internationalt Skibsregister blev etableret i 1988, har det vaeret muligt at indga
kollektive overenskomster med forskellige danske faglige organisationer og med udenlandske
faglige organisationer om lgn- og arbejdsforhold for ansatte pa skibe registreret i registret. Der kan
bade optages dansk og under visse narmere angivne betingelser udenlandsk ejede skibe i
registreret.

DIS-loven indeholder i § 10 en raekke regler om indgaelse af kollektive overenskomster. | § 10, stk.
2, fastslas saledes, at kollektive overenskomster om lgn- og arbejdsforhold for ansatte pa skibe
registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, der er indgaet af en dansk faglig organisation, kun
kan omfatte personer, der har bopal i Danmark, eller som i medfgr af EU-retten eller andre
indgaede internationale forpligtelser skal sidestilles med personer, der anses for at have bopzl i
Danmark.

Endvidere fglger det af DIS-lovens § 10, stk. 3, at kollektive overenskomster, der er indgaet af en
udenlandsk faglig organisation, kun kan omfatte personer, der er medlemmer af den pageldende
organisation, eller personer, der er statsborgere i det land, hvori den faglige organisation er
hjemmehgrende, for sa vidt de ikke er medlemmer af en anden organisation, med hvilken der er
indgaet overenskomst om lgn- og arbejdsforhold for ansatte pa skibe registreret i Dansk
Internationalt Skibsregister.

Bestemmelserne giver mulighed for at indga kollektive overenskomster med udenlandske faglige
organisationer, som afspejler de lokale leveomkostninger for de sgfarende, som omfattes af sadanne
aftaler. Sadanne overenskomster med udenlandske faglige organisationer skal indgas ved frie og
frivillige forhandlinger i overensstemmelse med den danske model omkring kollektive
overenskomster pa arbejdsmarkedet. Dette system forhindrer ikke, at det samme arbejde kan
daekkes af flere forskellige kollektive overenskomster, der er indgaet med forskellige faglige
organisationer, herunder faglige organisationer i forskellige lande.

I Danmark anvendes ikke almengyldige overenskomster, dvs. det sakaldte “erga omnes” princip,
hvor overenskomster indgaet af parterne inden for en sektor eller erhvervsgren (i et geografisk
omrade) ved lovgivning udstraekkes til ogsa at gelde de arbejdstagere og arbejdsgivere inden for det
pagzldende omrade, som ikke er direkte omfattet af overenskomsten. Ligeledes er der ikke ved lov
fastsat en minimumsaflgnning i Danmark.

Det bemarkes dog i den forbindelse, at udlendingelovens 8§ 13, stk. 1, jf. lovbekendtgerelse nr.
1117 af 2. oktober 2017, indeholder krav om arbejdstilladelse til beskaftigelse pa dansk skib, der
som led i rutefart eller i gvrigt regelmaessigt ankommer til dansk havn. Det fremgar endvidere af
udlendingelovens § 13, stk. 2, at udlendinge- og integrationsministeren fastsaetter naermere
bestemmelser om, i hvilket omfang arbejdstilladelse kraeves til arbejde pa seterritoriet eller
kontinentalsoklen.

Denne hjemmel er udnyttet i bekendtgerelse nr. 1197 af 26. september 2016 om udlendinges
adgang her til landet. Det fremgar af § 23 i bekendtggrelsen, at udleendinge foruden i de tilfelde,
der er neevnt i udlendingelovens § 13, stk. 1, skal have arbejdstilladelse til arbejde pa saterritoriet
og kontinentalsoklen. Endvidere indeholder bekendtgerelsens § 24, stk. 1, nr. 4, en regel om
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fritagelse for krav om arbejdstilladelse. Det drejer sig om personale pa danske lastskibe i
international trafik, der anlgber dansk havn eller verft hgjst 25 gange inden for en forudgaende
periode pa 12 maneder. Personale pa et sadant lastskib er herudover fritaget for krav om
arbejdstilladelse, hvis lastskibet i samme periode udover 25 anlgb til havn eller veerft har op til 3
veerftsophold.

Nar der kraeves arbejdstilladelse, kan en af de galdende opholdsordninger anvendes, eksempelvis
udleendingelovens § 9 a, stk. 2, nr. 7, "boreplatforms-/boreskibsordningen” eller udlendingelovens
8 9 a, stk. 2, nr. 2, "belgbsordningen”. Efter boreplatforms-/boreskibsordningen kan der meddeles
arbejdstilladelse til en udlending, der ansattes pa en boreplatform, et boreskib eller anden
sammenlignelig flytbar arbejdsplads (fartgj), som kortvarigt kommer ind pa dansk omrade. Ved et
kortvarigt ophold pa dansk omrade forstas efter praksis som altovervejende udgangspunkt et ophold
pa op til 3 maneder. Mens fartgjet opholder sig pa dansk omrade skal udlendingens lgn- og
anszttelsesvilkar veere sedvanlige efter danske forhold. Efter belgbsordningen kan der meddeles
arbejdstilladelse til en udlending, der ansattes pa et fartgj, som foretager arbejde pa dansk
sgterritorium eller kontinentalsokkel, hvis udlendingen har indgaet aftale eller faet tiloud om
ansattelse inden for et fagomrade, hvor ansettelsen indebeerer en arlig aflgnning pa mindst
417.793,60 kr. (2018-tal), som udbetales til en dansk bankkonto.

For behandlingen af en ansggning om arbejdstilladelse skal der for hver udlending betales et gebyr
pa 3.280 kr. (2018-tal) til Styrelsen for International Rekruttering og Integration.

DIS-loven indeholder en undtagelse fra DIS-lovens 8 10, stk. 2 og 3. DIS-lovens § 10, stk. 2 og 3,
finder saledes ikke anvendelse for passagerskibe, som overvejende gar i fart mellem danske havne
og gvrige havne inden for et omrade, der i Nordsgen og Den Engelske Kanal begraenses af
meridianen 3° vest og breddeparallellen 61° nord og i @stersgen af breddeparallellen 58° nord.
Undtagelsen betyder, at overenskomster med danske faglige organisationer vil kunne gelde for alle
sgfarende pa de pagaeldende skibe uanset de sgfarendes bopal.

Undtagelsen, som fremgar af DIS-lovens § 3, stk. 2, 1. pkt., blev indsat ved lov nr. 460 af 31. maj
2000 om endring af lov om Dansk Internationalt Skibsregister og af forskellige skattelove
(Udvidelse af DIS-skatteordningen samt beskatning af sgfolk og luftfartspersonale i international
trafik m.v.). Det skete i forbindelse med, at det blev gjort muligt for danske feerger, der sejler
mellem danske havne og andre havne i Nordsg-, Kanal og @stersgomradet at blive registreret i
Dansk Internationalt Skibsregister. Konsekvensen heraf var, at sgfarende om bord pa sadanne skibe
blev fritaget fra dansk beskatning.

DIS-lovens § 10, stk. 2 og 3, finder dog anvendelse for fart til og fra havanleg i omradet, jf. DIS-
lovens 8§ 3, stk. 2, 2. pkt. Det betyder, at skibe, som anvendes ved fart til og fra havanlaeg pa dansk
sgterritorium og kontinentalsokkelomrade, vil veere omfattet af § 10, stk. 2 og 3, i DIS-loven.

DIS-loven skal ses i sammenhang med sgmandsbeskatningsloven, som indeholder en DIS-
skatteordning, der blev etableret samtidig med oprettelsen af Dansk Internationalt Skibsregister.
DIS-skatteordningen medfarer, at rederierne kan udbetale en skattefri nettohyre til de sgfarende, der
er omfattet af ordningen.

Det er en betingelse for at kunne anvende DIS-skatteordningen, at lan m.v. er fastsat under hensyn
til skattefritagelsen. Herudover er det en betingelse, at sgfarende arbejder om bord pa et dansk skib,



Horingsudkast

som er registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, og som anvendes til formal, der vil kunne
omfattes af tonnageskatteordningen, jf. 8 5, stk. 1, 1. pkt., i ssmandsbeskatningsloven.

Et dansk skib er i sgmandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr. 1, defineret som et »skib, som er
registreret [i Dansk Internationalt Skibsregister] med hjemsted her i landet med en bruttotonnage pa
20 t eller derover, og som udelukkende anvendes til erhvervsmassig befordring af passagerer eller
gods, som bugser- og bjaergningsfartgj eller som kabelleegningsfartgj.« Det er saledes bl.a. et krav,
at skibet ikke anvendes til andre aktiviteter i den periode, hvor skibet omfattes af DIS-
skatteordningen.

Den form for virksomhed, der omfattes af tonnageskatteordningen, er erhvervsmaessig transport af
passagerer eller gods (rederivirksomhed) mellem forskellige destinationer, jf. tonnageskattelovens §
6. Der er i tonnageskatteloven opregnet forskellige former for virksomhed, som falder uden for
tonnageskatteordningens anvendelsesomrade, jf. tonnageskattelovens § 8. Sadan virksomhed falder
hermed ogsa uden for DIS-skatteordningens anvendelsesomrade.

I forhold til kabellegningsfartgjer geelder DIS-skatteordningen uanset tonnageskattelovens
bestemmelser. Skatteordningen finder dog alene anvendelse i tilfelde, hvor skibets virksomhed med
sgtransport af kabeltromler m.v. i lgbet af et indkomstar malt i forhold til tilbagelagte semil udger
mindst 50 pct. af skibets samlede virksomhed. Sgmil tilbagelagt under kabelleegning og opgaver i
tilknytning hertil anses ikke som sgtransport. Det er en betingelse, at fartgjet har hjemsted i en EU-
eller EAS-medlemsstat.

Med lov nr. 1886 af 29. december 2015 om @&ndring af tonnageskatteloven og
semandsbeskatningsloven (Udvidelse af tonnageskatteordningen med en raekke specialskibe) blev
tonnageskatteordningen udvidet med en raekke aktiviteter, der typisk udfgres af vagt- og
supplyskibe, rgrleegnings- og kabelskibe, vindmglle- og konstruktionsskibe, ishandteringsskibe og
ASV’er (ogsa kaldet »hotelskibe«). Udvidelsen af tonnageskatteordningen var en udmgntning af
Aftale om en vakstpakke (juni 2014). Udvidelsen er endnu ikke sat i kraft, da den indeberer en
e@ndring af en eksisterende statsstatteordning, som skal godkendes af Europa-Kommissionen. En
sadan godkendelse foreligger endnu ikke.

Ved lov nr. 359 af 29. april 2018 om @a&ndring af kildeskatteloven, ligningsloven,
sgmandsbeskatningsloven og tinglysningsafgiftsloven (Bedre vilkar for tildeling af
medarbejderaktier, udvidelse af DIS-skatteordningen med safolk, der arbejder om bord pa en reekke
specialskibe, afskaffelse af registreringsafgiften for skibe i danske skibsregistre, &ndret forrentning
ved opkraevning af personers skat m.v.) blev DIS-skatteordningen i sgmandsbeskatningsloven
udvidet til ogsa at omfatte sgfarende, der arbejder om bord pa en raekke specialskibe, der udfgrer de
aktiviteter, som tonnageskatteordningen udvides med, nar ovennaevnte lov nr. 1886 af 29. december
2015 traeder i kraft. Dette omfatter ogsa kabellegning. Udvidelsen af DIS-skatteordningen vil dog
til forskel for tonnageskatteordningen ogsa omfatte virksomhed med bygning, reparation og
nedtagning af olieinstallationer pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade. Udvidelsen
har til formal at fastholde og styrke den danske offshore-sektors konkurrenceevne pa det globale
marked.

Da udvidelsen af DIS-skatteordningen ligesom udvidelsen af tonnageskatteordningen indebzrer en
andring af en eksisterende statsstgtteordning, vil denne udvidelse ogsa farst kunne traeede i kraft, nar
Europa-Kommissionens godkendelse foreligger.
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2.1.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Lovforslaget skal i ses i forleengelse af den udvidelse af DIS-skatteordningen, som blev vedtaget
ved lov nr. 359 af 29. april 2018, jf. ovenfor under afsnit 2.1.1., og som opfglgning pa aftalen af 12.
november 2017 mellem regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti),
Dansk Folkeparti og Radikale Venstre om erhvervs- og iveerksetterinitiativer.

Den vedtagne udvidelse af DIS-skatteordningen tager ikke stilling til overenskomstforholdene for
de sgfarende, som efter loven vil blive omfattet af reglerne om skattefri nettohyre. Efter aftalen om
erhvervs- og iveerksatterinitiativer er det imidlertid sigtet, at der skal veere sammenhang mellem
udvidelsen af DIS-skatteordningen og muligheden for at indga danske overenskomster.

Det fremgar saledes af aftalen om erhvervs- og iveerksetterinitiativer, at: "Det skal sikres, at
udvidelsen af DIS-ordningen ligger i forleengelse af arbejdsmarkedets parters arbejde, sa der laves
en aftalemodel for skibe, som primaert udfarer de nu omfattede aktiviteter pa dansk sokkel. Aftalen
skal sikre overenskomstdaekning og ordnede forhold pa arbejdsmarkedet.”

Arbejdsmarkedets  parter  repraesenteret ved medlemmerne af  DIS-kontaktudvalget
(Rederforeningerne, Dansk Metal, Sgfartens Ledere og Maskinmesterforeningen) har efterfalgende
anbefalet en lovbaseret lgsning til sikring af danske arbejdsvilkar.

2.1.3. Den foreslaede ordning

Med lovforslaget foreslds indsat en undtagelse fra DIS-lovens § 10, stk. 2 og 3, om
overenskomstdaekning for skibe, der udferer aktiviteter pa dansk sgterritorium eller
kontinentalsokkelomrade, som vil kunne omfattes af § 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt., eller nr. 4-6, i
tonnageskatteloven, og som primeert opererer pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade.

Andringslovforslaget betyder, at der kan indgas kollektive overenskomster med danske faglige
organisationer, som omfatter sgfarende, der arbejder om bord pa de pagaldende skibe, uanset i
hvilket land de sgfarende matte have bopal, nar skibene primart opererer pa dansk sgterritorium
eller kontinentalsokkelomrade. Samtidig sikres med endringslovforslaget, at skibe der efter
geeldende ret kan omfattes af DIS-skatteordningen i sgmandsbeskatningsloven, som udgangspunkt
ikke bergres af lovforslaget.

8 8 a i tonnageskatteloven, som affattet ved lov nr. 1886 af 29. december 2015, vedrgrer en reekke
aktiviteter, der typisk udfares af vagt- og supplyskibe, rarleegnings- og kabelskibe, vindmglle- og
konstruktionsskibe, ishandteringsskibe og ASV’er (ogsa kaldet »hotelskibe«), og danner med
undtagelse af betingelsen i 8 8 a, nr. 3, 2. pkt., grundlag for udvidelsen af DIS-skatteordningen ved
lov nr. 359 af 29. april 2018. Ved henvisningen til tonnageskattelovens § 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1.
pkt., eller nr. 4-6, sikres saledes en sammenhang med udvidelsen af DIS-skatteordningen, som
indebeerer, at rederne kan udbetale skattefri nettohyre til sgfarende.

Arsagen til at der henvises til reglerne i tonnageskatteloven og ikke reglerne om DIS-
skatteordningen i semandsbeskatningsloven er, at DIS-skatteordningen er formuleret pa en sadan
made, at den bade omfatter rederiaktiviteter omfattet af tonnageskattelovens § 6 og de nye
aktiviteter omfattet af § 8 a i tonnageskatteloven (med undtagelse af betingelsen i § 8 a, nr. 3, 2.
pkt.). Hertil kommer, at det er et krav for anvendelse af DIS-skatteordningen, at der udelukkende
udfares aktiviteter, som vil kunne omfattes af tonnageskattelovens § 6 eller de navnte dele af § 8 a,
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mens det efter dette lovforslag om overenskomstdaekning er et krav, at skibene overvejende udfarer
de nye aktiviteter pa dansk sgterritorium eller dansk kontinentalsokkelomrade i mere end 14 dage
inden for en maned. Arbejdet pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade skal saledes
have en vis udstrekning. Dette medfgrer ogsa, at anvendelsesomradet for udvidelsen af DIS-
skatteordningen ikke fuldt ud vil svare til anvendelsesomradet for dette lovforslag.

§ 8 a i tonnageskatteloven navner seks typer aktiviteter, der kan tonnagebeskattes, og som med
dette lovforslag vil blive undtaget reglerne om overenskomstdaekning i DIS-lovens § 10, stk. 2 og 3,
nar skibene overvejende udferer de omfattede aktiviteter pd dansk sgterritorium eller
kontinentalsokkelomrade i mere end 14 dage inden for en maned.

Det skal i den forbindelse understreges, at det er anvendelsen af skibet og ikke skibets betegnelse
som f.eks. vindmaglleskib eller skibets registrering i Dansk Internationalt Skibsregister som f.eks.
lastskib, der er afgarende for, om skibet opfylder betingelserne for at veere undtaget.

Forslaget om mulighed for overenskomstdaekning af alle besstningsmedlemmer gennem aftaler
med danske faglige organisationer vil for det forste omfatte skibe, der udferer de aktiviteter med
vagttjeneste pa dansk omrade, som ikke er omfattet af tonnageskattelovens § 6. Der er tale om
aktiviteter, som ikke bestar af transport af passagerer eller gods mellem forskellige destinationer
eller vagttjeneste ved en destination til sgs, det vil sige ved en installation, konstruktion eller et
lignende offshore-anlaeg.

Forslaget vil for det andet omfatte skibe, der udferer alle former for aktiviteter med statte- og
servicefunktioner til sgs (supplyopgaver), hvor der ikke er tale om transport af passagerer eller gods
mellem forskellige destinationer, som er omfattet af tonnageskattelovens § 6. For skibe, som alene
foretager egentlig forsyningssejlads med personer eller materiel mellem en havn og anlaeg eller
strukturer pa kontinentalsoklen vil lovens § 10, stk. 2 og 3, saledes fortsat finde anvendelse.

Forslaget vil for det tredje omfatte skibe, der udfarer aktiviteter med bygning, reparation og
nedtagning af vindmglleparker eller andre havanlag til s@s.

Dette vil i modsetning til tonnageskatteloven, men i overensstemmelse med udvidelsen af DIS-
skatteordningen, ogsa omfatte bygning, reparation og nedtagning af olieinstallationer pa dansk
sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade. Da muligheden for overenskomster med danske
faglige organisationer bgr fglge udvidelsen af DIS-skatteordningen, falges DIS-skatteordningen
0gsa pa dette punkt. Arsagen til DIS-skatteordningens afvigelse fra tonnageskatteloven er bl.a., at
der ellers ville opsta en barriere for, at rederier med dansk indregistrerede konstruktionsskibe kan
byde pa opgaver med bygning, reparation og nedtagning af olieinstallationer pa dansk sgterritorium
eller kontinentalsokkelomrade, da de uden DIS-skatteordningen vil have sveert ved at kunne konkurrere
med rederier med udenlandsk indregistrerede konstruktionsskibe. Der henvises til betenkningen til lov
nr. 359 af 29. april 2018, jf. Folketingstidende 2017-18, A, L 174.

Forslaget vil for det fjerde omfatte skibe, der udfagrer nedlegning, inspektion og reparation af
rgrledninger eller kabler pa havbunden samt tilhgrende rendegravning, der udfares i forbindelse
hermed.

Forslaget vil for det femte omfatte skibe, der udfarer alle former for ishandtering til sgs, der ikke
udger bugseringsaktiviteter.
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Forslaget vil for det sjette omfatte skibe, der udfarer husning af medarbejdere, reservedele eller
veerkstedsfaciliteter i forbindelse med offshore-arbejder. ASV’er (ogsa kaldet »hotelskibe«),
anvendes i forbindelse med omfattende offshore-arbejder, som de understgtter gennem husning af
handverkere, materiel og vaerkstedsfaciliteter.

Det er endvidere en forudsetning for, at DIS-lovens 8 10, stk. 2 og 3, ikke finder anvendelse, at
skibene overvejende udferer aktiviteterne pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade i
mere end 14 dage inden for en maned.

Med de 14 dage sigtes saledes pa enten uafbrudt arbejde i omradet i mere end 14 dage eller samlet
set mere end 14 dage, hvis der er tale om en lengerevarende kontrakt med gentagne arbejder. | den
periode, hvor der arbejdes i omradet, vil der i mere end 50 pct. af den aktive driftstid endvidere
skulle udferes aktiviteter omfattet af § 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt., eller nr. 4-6, i
tonnageskatteloven.

Med ovennavnte betingelser, som er kumulative, sikres, at overenskomstdakning for alle
besatningsmedlemmer via kollektive overenskomster med danske faglige organisationer ikke
omfatter skibe, som kun i mindre omfang arbejder med aktiviteter omfattet af § 8 a, nr. 1 eller 2, nr.
3, 1. pkt., eller nr. 4-6, i tonnageskatteloven pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade.
Dette geelder uanset, om skibene i gvrigt matte veere omfattet af DIS-skatteordningen i
sgmandsbeskatningsloven enten efter gaeeldende regler eller med den vedtagne udvidelse ved lov nr.
359 af 29. april 2018.

Det bemerkes i den forbindelse, at en samlet opgave ikke kan opsplittes i flere af hinanden
afhzngige underopgaver pa en made, sa DIS-lovens § 10, stk. 2 og 3, alligevel finder anvendelse.

Forslaget om overenskomstdaekning med danske faglige organisationer omfatter i gvrigt bade
opgaver, der udfares pa dansk sgterritorium og opgaver, der udferes pa dansk kontinentalsokkel-
omrade, da skibene kan operere pa begge omrader, f.eks. hvis en havvindmglle er etableret pa
sgterritoriet.

Det vil veere op til arbejdsmarkedets parter at aftale en faglig overenskomsts udstraekning, nar
betingelserne er opfyldt. Det bemarkes i den forbindelse, at det f.eks. vil ligge inden for lovens
rammer at aftale, at ikke blot hovedaktiviteterne, som omfattes af 8 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt.,
eller nr. 4-6, i tonnageskatteloven omfattes af overenskomsten, men ogsa de aktiviteter, som udfares
i resten af tiden i1 den omhandlede periode. Herved vil f.eks. erhvervsmaessig transport af personer
eller gods til en boreplatform pa dansk kontinentalsokkelomrade kunne omfattes, nar der er tale om
en mindre aktivitet i forhold til hovedaktiviteten.

Opstar der uenighed imellem parterne om betingelserne for, at danske fagforeninger kan indga
overenskomster for alle sgfarende, uanset hvor disse har bopal, (dvs. om skibet i mere end 14 dage
inden for en maned overvejende har udfart de aktiviteter, som vil kunne omfattes af § 8, nr. 1 eller
2, nr. 3, 1. pkt., eller nr. 4-6, i tonnagekatteloven), vil dette veere et domstolsanliggende. De
almindelige domstole vil kunne tage stilling hertil under et anerkendelsessggsmal. Safremt der er
varslet eller gennemfart kollektive kampskridt, er det dog Arbejdsretten, som vil skulle traeffe
afgerelse herom i forbindelse med en bedemmelse af disses lovlighed, jf. § 9, stk. 1, nr. 3 0g 5, i lov
om Arbejdsretten og faglige voldgiftsretter, jf. lovbekendtgarelse nr. 1003 af 24. august 2017.
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3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget har ikke har gkonomiske konsekvenser for stat, regioner og kommuner.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Lovforslaget vil gere det muligt at indga aftaler mellem redere og danske faglige organisationer,
som dakker sgfarende uanset, hvor de har bopal, nar de udferer aktiviteter pa skibe, som er
omfattet af lovforslaget.

Forslaget skal ses i sammenhang med udvidelsen af DIS-skatteordningen. Ved udvidelsen af DIS-
skatteordningen far rederne mulighed for at udbetale skattefri nettohyre for sgfarende, som er
beskeeftiget med de omfattede aktiviteter, hvilket vil give rederne en gkonomisk fordel, jf.
bemarkningerne til lov nr. 359 af 29. april 2018, jf. Folketingstidende 2017-2018, A, L 174 som
fremsat, side 11.

Den gkonomiske fordel, som rederne vil opna, nar udvidelsen af DIS-skatteordningen treeder i kraft,
vurderes at ville opveje det forhold, at rederne ikke laengere vil have mulighed for at indga aftaler
om lgn- og ansattelsesforhold for udenlandske sgfarende efter lokale forhold.

Det bemarkes i den forbindelse, at veerdien for rederierne af muligheden for at indga aftaler efter
lokale forhold imidlertid begraenses af udlendingelovgivningens regler, idet der alene gives
arbejdstilladelser til arbejde pa dansk sgterritorium eller dansk kontinentalsokkelomrade, safremt
aflenningen svarer til seedvanlige danske vilkar.

Det er en forudsatning for lovens ikrafttreeden, at udvidelsen af DIS-skatteordningen traeder i kraft.

Pa den baggrund vurderes, at forslaget ikke vil indebaere negative gkonomiske konsekvenser for
erhvervet udover mindre omstillingsomkostninger.

I forhold til administrative konsekvenser bemarkes, at danske faglige organisationer som fglge af
lovforslaget vil kunne indga danske kollektive overenskomster for flere ansatte pa de skibe, der
omfattes af lovforslaget. Det kan medfare en begrenset gget administration for rederne. Det
nermere omfang vil afhange af, hvilke sgfarende der anseettes.

5. Administrative konsekvenser for borgere

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgere med bopal i Danmark eller som i
medfar af EU-retten eller andre indgaede internationale forpligtelser skal sidestilles med personer,
der anses for at have bopel i Danmark.

6. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmaessige konsekvenser

7. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

8. Harte myndigheder og organisationer mv.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 7. juni 2018 til den 1. august 2018 veret sendt i
haring hos felgende myndigheder og organisationer m.v.
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Advokatradet -  Advokatsamfundet,  Arbejderbevaegelsens  Erhvervsrad,  Bilfergernes
Rederiforening, Centralorganisationen af 2010 (CO10), CO-SEA, Danmarks Vindmglleforening,
Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Byggeri, Dansk Energi, Dansk Erhverv, Dansk Industri,
Danske Advokater, Danske Havne, Danske Maritime, Danske Rederier, Danske Regioner, Fagligt
Felles Forbund (3F), Funktionarernes & Tjenestemandenes Fellesrad (FTF), Feergernes
Hjemmestyre, Grgnlands Selvstyre, Handelsfladens Velfardsrad, HORESTA, Ingenigrforeningen i
Danmark, KL, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Landsorganisationen i Danmark,
Maskinmestrenes Forening, Metals Maritime Afdeling, Nordsgfonden, Offshoreenergy.dk, Olie Gas
Danmark, Radiotelegrafistforeningen af 1917, Rederiforeningen af 2010, Sammenslutningen af
Mindre Erhvervsfartgjer, Skibs- og Badebyggeriernes Arbejdsgiverforening, Smagernes
Feergeselskaber, Sgfartens Arbejdsmiljorad, Sefartens Ledere, Sg- og Handelsretten, 3F
Sgmendene, Vindmglleindustrien.

9. Sammenfattende skema

Positive Negative konsekvenser/merudgifter
konsekvenser/mindreudgifter|(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfar
(hvis ja, angiv omfang/Hvisj»Ingen«)

nej, anfer
»Ingen«)
@konomiske Ingen Ingen
konsekvenser for
stat, kommuner og
regioner
Administrative  |Ingen Ingen
konsekvenser for
stat, kommuner og

regioner

@konomiske Ingen Lovforslaget vurderes at ville indebare mindre

konsekvenser for omstillingsomkostninger.

erhvervslivet

Administrative  [Ingen Lovforslaget wvurderes at kunne betyde en

konsekvenser for begraenset @get administration. Det narmere

erhvervslivet omfang vil afhaenge af, hvilke sgfarende der
ansattes.

Miljgmaessige Ingen Ingen

konsekvenser

Administrative  |Ingen Ingen

konsekvenser for

borgerne

Forholdet til EU-|Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

retten

Gar

videre end JA NEJ

minimumskrav i
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EU-regulering X
(seet X)

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1
Tilnr. 1

Det fremgar af § 3, stk. 2, 1. pkt., i DIS-loven, at for passagerskibe, som overvejende gar i fart
mellem danske havne og gvrige havne inden for et omrade, der i Nordsgen og Den Engelske Kanal
begreenses af meridianen 3° vest og breddeparallellen 61° nord og i Dstersgen af breddeparallellen
58° nord, finder § 10, stk. 2 og 3, ikke anvendelse. Det fremgar endvidere af § 3, stk. 2, 2. pkt., at §
10, stk. 2 og 3, finder dog anvendelse ved fart til og fra havanleeg i det i 1. pkt. navnte omrade.

Efter 8 10, stk. 2, i DIS-loven kan kollektive overenskomster om lgn- og arbejdsforhold for ansatte
pa skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, der er indgaet af en dansk faglig
organisation, kun omfatte personer, der har bopal i Danmark, eller som i medfgr af EU-retten eller
andre indgaede internationale forpligtelser skal sidestilles med personer, der anses for at have bopzl
i Danmark.

Efter 8 10, stk. 3, i DIS-loven kan kollektive overenskomster om lgn- og arbejdsforhold for ansatte
pa skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, der er indgaet af en udenlandsk faglig
organisation, kun omfatte personer, der er medlemmer af den péagealdende organisation, eller
personer, der er statshorgere i det land, hvori den faglige organisation er hjemmehgrende, for sa vidt
de ikke er medlemmer af en anden organisation, med hvilken der er indgaet overenskomst om lgn-
og arbejdsforhold for ansatte pa skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister.

Reglerne betyder, at skibe, som anvendes ved fart til og fra havanleg pa dansk sgterritorium og
kontinentalsokkelomrade vil veere omfattet af § 10, stk. 2 og 3, i DIS-loven.

Med e&ndringsforslaget foreslas indsat en undtagelse til dette i form af en henvisning til det
foreslaede nye stk. 3 i DIS-lovens § 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. | § 3, stk. 2, 2. pkt., i DIS-loven
foreslas saledes indsat efter »omrade«: », jf. dog stk. 3«.

Der er tale om en &ndring som konsekvens af forslaget til et nyt stk. 3.

Lovforslagets § 1, nr. 2, indeholder forslag til nyt stk. 3 i DIS-lovens 8 3, hvorefter § 10, stk. 2 og 3,
ikke finder anvendelse for skibe, der udfarer aktiviteter pa dansk saterritorium eller
kontinentalsokkelomrade, som vil kunne omfattes af § 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt., eller nr. 4-6, i
tonnageskatteloven, under forudsatning af, at visse narmere angivne kriterier er opfyldt. Det
fremgar saledes, at det er en forudsatning, at skibene overvejende udfarer de omfattede aktiviteter
pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade i mere end 14 dage inden for en maned. For
en nermere beskrivelse af kriterierne, herunder hvad der forstds ved overvejende, henvises til
bemarkningerne til lovforslagets 8§ 1, nr. 2.
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8§ 8 a i tonnageskatteloven omfatter ikke erhvervsmaessig transport af personer eller gods, f.eks. i
forbindelse med aktiviteter med bygning, reparation og nedtagning af olieinstallationer,
vindmglleparker eller andre havanlag til sgs.

Erhvervsmassig transport af personer og gods til og fra havanleg pa dansk sgterritorium og
kontinentalsokkelomrade vil dog alligevel i visse situationer, jf. nedenfor, kunne omfattes af den
foreslaede undtagelse i § 3, stk. 3, i DIS-loven.

Det skyldes, at forslaget til § 3, stk. 3, i DIS-loven giver mulighed for, at arbejdsmarkedets parter
aftaler, at overenskomsten ikke blot skal deekke aktiviteterne omfattet af § 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1.
pkt., eller nr. 4-6, men ogsad de aktiviteter, som udfgres i den resterende del af tiden i den
omhandlede periode. Herved vil f.eks. erhvervsmaessig transport af personer eller gods til en
boreplatform pa dansk kontinentalsokkelomrade kunne omfattes, nar der er tale om en mindre
aktivitet i forhold til hovedaktiviteten.

Det bemarkes endvidere, at erhvervsmaessig transport af personer og gods til og fra havanleg pa
dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade ogsa kan udggre en mindre del af en samlet
opgave, hvor der overvejende udfares opgaver omfattet af tonnageskattelovens § 8 a, nr. 1 eller 2,
nr. 3, 1. pkt., eller nr. 4-6, pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade. | en sadan
situation vil transportaktiviteten endvidere teelle med i 14 dages perioden.

Ovennavnte betyder saledes, at reglen i § 3, stk. 2, 2. pkt., ikke fuldt ud vil kunne opretholdes. Med
endringslovforslaget til § 3, stk. 2, 2. pkt., sikres, at den foreslaede undtagelse i § 3, stk. 3, i DIS-
loven, ogsa vil kunne finde anvendelse, hvor det er relevant, ved fart til og fra havanleg i Nordsg-,
Kanal- og @stersgomradet.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 2, og bemarkningerne hertil.
Tilnr. 2

Efter 8 10, stk. 2, i DIS-loven kan kollektive overenskomster om lgn- og arbejdsforhold for ansatte
pa skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, der er indgaet af en dansk faglig
organisation, kun omfatte personer, der har bopal i Danmark, eller som i medfgr af EU-retten eller
andre indgaede internationale forpligtelser skal sidestilles med personer, der anses for at have bopzl
i Danmark.

Efter 8 10, stk. 3, i DIS-loven kan kollektive overenskomster om lgn- og arbejdsforhold for ansatte
pa skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, der er indgaet af en udenlandsk faglig
organisation, kun omfatte personer, der er medlemmer af den pdageldende organisation, eller
personer, der er statsborgere i det land, hvori den faglige organisation er hjemmehgrende, for sa vidt
de ikke er medlemmer af en anden organisation, med hvilken der er indgaet overenskomst om lgn-
og arbejdsforhold for ansatte pa skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister.

Med forslaget til et nyt stk. 3, i § 3 i DIS-loven foreslas, at disse bestemmelser ikke skal gelde i
visse nermere angivne tilfelde. Det fremgar saledes af det foreslaede § 3, stk. 3, i DIS-loven, at for
skibe, der udfarer aktiviteter pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade, som vil kunne
omfattes af § 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt., eller nr. 4-6, i tonnageskatteloven, finder § 10, stk. 2 og
3, ikke anvendelse. Det er en forudsatning for anvendelse af 1. pkt., at skibene overvejende udfarer
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de omfattede aktiviteter pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade i mere end 14 dage
inden for en maned.

Efter forslaget til § 3, stk. 3, 1. pkt., er det en forudsetning for, at der kan indgas overenskomster
med danske faglige organisationer for alle sgfarende uanset de sgfarendes bopel, at de arbejder om
bord pa skibe, der udfaerer aktiviteter pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade, som vil
kunne omfattes af 8 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt. eller nr. 4-6, i tonnageskatteloven.

Det er fundet mest hensigtsmassigt at medtage bade dansk sgterritorium  og
kontinentalsokkelomrade, da skibe kan udfgre de naevnte aktiviteter pa begge omrader, f.eks. hvis
en havvindmglle er etableret pa sgterritoriet.

De aktiviteter, der omfattes af 8 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt., eller nr. 4-6, i tonnageskatteloven og
dermed af forslaget om dansk overenskomstdaekning, er:

1) Vagttjeneste, der ikke er omfattet af tonnageskattelovens § 6,

2) Statte- og servicefunktioner, der ikke er omfattet af tonnageskattelovens § 6,

3) Bygning, reparation og nedtagning af olieinstallationer, vindmglleparker eller andre havanleag til
S@S.

4) Nedlegning, inspektion og reparation af rerledninger eller kabler pa havbunden samt
rendegravning, der udferes i forbindelse hermed.

5) Ishandtering, der ikke udgar bugseringsaktiviteter omfattet af tonnageskattelovens § 8, stk. 1, nr.
6.

6) Husning af medarbejdere, reservedele eller vearkstedsfaciliteter i forbindelse med
offshorearbejder.

De aktiviteter, der omfattes af tonnageskattelovens § 6 er erhvervsmaessig transport af passagerer
eller gods (rederivirksomhed) mellem forskellige destinationer. Herudover er der i
tonnageskattelovens 8 8 opregnet en rekke former for virksomhed, der ikke omfattes af
tonnageskattelovens 8 6, f.eks. forundersggelser, efterforskning eller udvinding af kulbrinter eller
andre naturforekomster.

For aktiviteter omfattet af tonnageskattelovens § 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3. 1. pkt., eller nr. 4-6, er det
ikke en betingelse, at skibet udfagrer erhvervsmassig befordring af passagerer eller gods, ligesom
det heller ikke er en betingelse, at aktiviteten udgves mellem forskellige destinationer.

De gvrige betingelser, der skal veere opfyldt for, at indkomst kan omfattes af tonnageskatte-
ordningen, vil dog ogsa gelde for de aktiviteter, som tonnageskatteordningen udvides med, nar lov
nr. 1886 af 29. december 2015 treeder i kraft.

Den foreslaede mulighed for indgaelse af overenskomster med danske faglige organisationer for
alle sgfarende pa skibe uanset de sgfarendes bopeal vil efter § 8 a, nr. 1, i tonnageskatteloven,
omfatte arbejde om bord pa skibe, der anvendes til de former for vagttjeneste til sgs, der ikke er
omfattet af § 6.

Vagttjeneste omfatter en raekke aktiviteter, som ofte er relateret til offshore-arbejder. Vagtskibe

udfarer bl.a. aktiviteter med sikkerheds- og redningsopgaver samt opgaver inden for miljg-
beskyttelse.
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Aktiviteter, der wudferes af vagtfartgjer, kan efter omstendighederne omfattes af
tonnageskattelovens § 6. Vagttjeneste kan saledes omfattes af § 6, safremt aktiviteten udferes ved
offshore-virksomhed, eller hvis aktiviteten udfgres ved en destination til sgs, det vil sige ved en
installation, konstruktion eller lignende offshoreanlaeg. Det beror pa en konkret vurdering, om de
pageldende aktiviteter kan omfattes af § 6.

Den foreslaede mulighed for indgéaelse af overenskomster med danske faglige organisationer for
alle sgfarende pa skibe uanset de sgfarendes bopel vil med henvisningen til § 8 a, nr. 2, i
tonnageskatteloven omfatte arbejde om bord pa skibe, der anvendes til de former for aktivitet med
stotte- og servicefunktioner (i det falgende benavnt »supplyopgaver«) til sgs, der ikke er omfattet
af 8§ 6, dvs. ikke udger erhvervsmaessig transport af passagerer eller gods (rederivirksomhed)
mellem forskellige destinationer.

Supplyopgaver omfatter en raekke aktiviteter, som ofte er relateret til offshore-arbejder som f.eks.
entreprengrarbejde eller arbejde pa en boreplatform eller et hotelskib, der ikke er fast forankret.

Supplyopgaver er overordnet set statte- og servicefunktioner og kan f.eks. besta i forsyningssejlads.
Huvis et supplyskib udgver egentlig rederivirksomhed i form af forsyningssejlads mellem forskellige
destinationer, vil sadan aktivitet dog veere omfattet af tonnageskattelovens & 6 og ikke af
tonnagelovens 8 8 a, nr. 2. Det vil f.eks. vere tilfeldet, hvis et supplyskib foretager
forsyningssejlads mellem en havn og et anlaeg eller en struktur pa kontinentalsoklen eller omvendt.

Supplyopgaver kan desuden veere f.eks. sikkerheds- og redningsopgaver, herunder standby
redningstjeneste, ankerhandteringsopgaver, dykkersupport, undervandsoperationer (sakaldte ROV-
operationer), kranlgft og andre kranoperationer, brgndstimulering samt opgaver inden for
miljebeskyttelse, f.eks. opsamling af oliespild, eller besta i, at et supplyskib ligger vagt ved f.eks. en
boreplatform og adviserer anden trafik om farer. Supplyskibe har dermed en raekke aktiviteter til
feelles med vagtskibe.

Den foreslaede mulighed for indgaelse af overenskomster med danske faglige organisationer for
alle sgfarende pa skibe uanset de sgfarendes bopal vil med henvisningen til § 8 a, nr. 3, 1. pkt., i
tonnageskatteloven omfatte arbejde om bord pa skibe, der anvendes til visse former for
konstruktionsopgaver til sgs.

Tonnageskattelovens § 8 a, nr. 3, 1. pkt., omfatter for det forste aktivitet med bygning, reparation og
nedtagning af vindmeller og vindmglleparker til sgs. Aktiviteten udferes typisk af serlige
vindmellefartgjer.

Vindmgllefartgjer er fartgjer, der i forbindelse med bygning og reparation af havvindmaller,
transporterer bygningsdele (vinger, tarne m.v.) til byggestedet eller anvendes til opsatningen eller
den efterfglgende vedligeholdelse af vindmegllerne. Vindmgllefartgjerne kan ligeledes anvendes til
nedtagning af vindmgller.

For det andet omfatter tonnageskattelovens § 8 a, nr. 3, 1. pkt., aktivitet med bygning, reparation og

nedtagning af  andre havanleeg - f.eks. bglgebrydningsanlaeg 09 andre
kystbeskyttelsesforanstaltninger.
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For det tredje omfatter tonnageskattelovens 8 8 a, nr. 3, 1. pkt., aktivitet med bygning, reparation og
nedtagning af olieinstallationer til sgs. Efter 8 8 a, nr. 3, 2. pkt., er det dog en betingelse for at
indkomst ved sadan virksomhed kan henregnes til tonnagebeskatningen, at virksomheden er udgvet
uden for det danske sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade. Denne betingelse er ikke medtaget
i lovforslaget, hvorfor aktiviteter med bygning, reparation og nedtagning af olieinstallationer til sgs
pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade omfattes af lovforslaget. Dette svarer til
udvidelsen af DIS-skatteordningen, som ogsa fraviger tonnageskatteordningen pa dette punkt.

Den foreslaede mulighed for indgaelse af overenskomster med danske faglige organisationer for
alle sgfarende pa skibe uanset de sgfarendes bopel vil med henvisningen til § 8 a, nr. 4, i
tonnageskatteloven omfatte arbejde om bord pa skibe, der anvendes som kabellegnings- eller
rarleegningsskib.

Herved forstas nedleegning, inspektion og reparation af rgrledninger og kabler pa havbunden samt
tilhgrende rendegravning. Disse aktiviteter udfgres typisk af serlige rarlegnings- og
kabellzegningsskibe.

Det er ikke afggrende for vurderingen af, om § 10, stk. 2 og 3, finder anvendelse, om arbejdet
udfgres om bord pa et kabelskib, hvor det serlige udstyr til nedlaeegning eller optagning af kabler pa
havbunden er en permanent integreret del af skibet. Det afgarende for vurderingen er, om skibet
udfarer aktiviteter, der vil kunne omfattes af tonnageskattelovens § 8 a.

Den foreslaede mulighed for indgaelse af overenskomster med danske faglige organisationer for
alle sgfarende pa skibe uanset de sgfarendes bopel vil med henvisningen til § 8 a, nr. 5, i
tonnageskatteloven omfatte arbejde om bord pa skibe, der udfarer alle former for ishandtering til
sgs, der ikke bestar i bugseringsaktiviteter. Aktiviteter med ishandtering omfatter bl.a. eskorte af
skibe gennem isfyldt farvand og beskyttelse af f.eks. boreenheder i arktisk farvand mod flydende
isbjerge. Ishandtering omfatter desuden egentlig isbrydning.

Den foreslaede mulighed for indgaelse af overenskomster med danske faglige organisationer for
alle sefarende pa skibe uanset de sgfarendes bopel vil med henvisningen til § 8 a, nr. 6, omfatte
arbejde om bord pa skibe, der huser medarbejdere, reservedele eller veerkstedsfaciliteter i
forbindelse med offshore-arbejder. Aktiviteterne udferes typisk af sakaldte ASV’er, ogsa kaldet
"hotelskibe”.

ASV’er er kendetegnede ved at veere en ngdvendig del af de omfattende og langvarige offshore-
arbejder, de er knyttet til. Skibene kan f.eks. tilknyttes offshore-arbejder i en tidsbegraenset periode
og udggare en integreret og ngdvendig del heraf. Skibene udfarer ikke egentlig erhvervsmeessig
transport af passagerer eller gods til sgs, men de er underlagt de samme konkurrencemaessige og
tekniske vilkar som traditionelle fartgjer, der anvendes til transport af gods og passagerer til sgs.

Permanent opankrede skibe, uanset formal, er ikke omfattet af tonnageskatteordningen, jf.
tonnageskattelovens § 8, stk. 1, nr. 11. Den foresldede mulighed for indgaelse af overenskomster
med danske faglige organisationer for alle sgfarende pa skibe uanset de sgfarendes bopel vil derfor
alene anga skibe, der foretager midlertidig indkvartering af mandskab, midlertidig opmagasinering
af reservedele eller midlertidig brug som varkstedsfaciliteter i forbindelse med offshore-arbejder,
hvor ASV erne udger en del af disse.
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Det bemarkes herudover, at et hotelskibs udlejning af veerelser til turister ikke omfattes af
tonnageskatteordningen, da virksomhed til varetagelse af fritidsformal er udelukket fra
tonnageskatteordningen, jf. tonnageskattelovens § 8, stk. 1, nr. 10. Arbejde om bord pa skibe med
sadanne aktiviteter opfylder derfor heller ikke betingelserne for at blive omfattet af dette lovforslag.

Det foreslas endvidere i § 3, stk. 3, 2. pkt., at det er en forudsztning for anvendelse af 1. pkt., at
skibene overvejende udfgrer de omfattede aktiviteter pa dansk sgterritorium eller
kontinentalsokkelomrade i mere end 14 dage inden for en maned.

Det er saledes en forudsatning for, at der kan indgas overenskomster med danske faglige
organisationer for de sgfarende uanset de sgfarendes bopel, at skibene overvejende udfarer
aktiviteterne pa dansk sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade i mere end 14 dage inden for en
maned.

Med de 14 dage sigtes pa enten uafbrudt arbejde i omradet i mere end 14 dage eller samlet set mere
end 14 dage, hvis der er tale om en lengerevarende kontrakt med gentagne arbejder.

Med overvejende forstas, at der i mere end 50 pct. af den aktive driftstid i den periode, hvor der
arbejdes i omradet, vil skulle udfares aktiviteter omfattet af 8 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt., eller nr.
4-6, i tonnageskatteloven.

Bade aktiviteter pa dansk seterritorium og dansk kontinentalsokkelomrade medregnes ved
vurderingen af, hvorvidt forudsztningerne er opfyldt.

Med betingelserne, som er kumulative sikres, at overenskomstdekningen via danske kollektive
overenskomster ikke omfatter skibe, som kun i mindre omfang arbejder med aktiviteter omfattet af
§ 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt., eller nr. 4-6, i tonnageskatteloven pa dansk sgterritorium eller
kontinentalsokkelomrade. Dette geelder uanset, om skibene i gvrigt matte veere omfattet af DIS-
skatteordningen i sgmandsbeskatningsloven enten efter geldende regler eller med den vedtagne
udvidelse ved lov nr. 359 af 29. april 2018.

Det bemerkes i den forbindelse, at én samlet opgave ikke kan opsplittes i flere af hinanden
afhaengige underopgaver pa en made, sa undtagelsen ikke finder anvendelse. Et skib, der f.eks.
sejler ingenigrer ud til en havvindmgllepark for at udfere arbejde i tretten dage fra skibet, hvorefter
ingenigrerne sejles tilbage igen, kan f.eks. ikke deles op i tre opgaver med den konsekvens, at DIS-
lovens § 10, stk. 2 og 3, finder anvendelse pa transportdelene. Det er i eksemplet forudsat, at
transportdelen gar, at den samlede tid, hvor der udfgres aktiviteter, kommer over 14 dage. Der er
tale om én samlet opgave, hvor transportdelen er underordnet hovedopgaven som arbejdsskib, og
hvor der overvejende udfgres aktiviteter omfattet af 8 8 a i tonnageskatteloven.

Det bemerkes endvidere, at det vil veere op til arbejdsmarkedets parter at aftale en faglig
overenskomsts udstreekning, nar betingelserne er opfyldt. Det vil f.eks. ligge inden for lovens
rammer at aftale, at ikke blot hovedaktiviteterne, som omfattes af 8 8 a, nr. 1 eller 2, nr. 3, 1. pkt.,
eller nr. 4-6, i tonnageskatteloven omfattes af overenskomsten, men ogsa de aktiviteter, som udfares
i resten af tiden i den omhandlede periode. Herved vil f.eks. erhvervsmaessig transport af personer
eller gods til en boreplatform pa dansk kontinentalsokkelomrade kunne omfattes, nar der er tale om
en mindre aktivitet i forhold til hovedaktiviteten, selv om aktiviteten ikke er omfattet af
tonnageskattelovens § 8 a.
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Til§2
Det foreslas, at erhvervsministeren fastsatter tidspunktet for lovens ikrafttraeden.

Det skyldes, at loven kun vil blive sat i kraft, i det omfang og fra det tidspunkt udvidelsen af
tonnageskatteordningen ved lov nr. 1886 af 29. december 2015 og udvidelsen af DIS-
skatteordningen ved lov nr. 359 af 29. april 2018 bliver sat i kraft. Det gelder for begge disse
udvidelser, at endringerne farst kan sattes i kraft, nar de er godkendt af Europa-Kommissionen, da
de indebarer en @ndring af en eksisterende statsstetteordning.

Der forventes — afheengig af hvornar Europa-Kommissionens godkendelse foreligger — en
ikrafttreeden den 1. januar 2019.

Til§3
Det foreslas, at loven ikke gealder for Feergerne og Grgnland.

Skibsregistrering er et fergsk seranliggende, hvorimod omradet ikke er overtaget af Grgnland. Den
geldende lov om Dansk Internationalt Skibsregister er dog ikke sat i kraft for Grgnland. Skibe
hjemmehgrende i Grgnland kan derfor i dag ikke registreres i Dansk Internationalt Skibsregister.

De foreslaede a&ndringer skal ses i sammenhang med udvidelserne af dels tonnageskatteordningen
ved lov nr. 1886 af 29. december 2015 dels DIS-skatteordningen ved lov nr. 359 af 29. april 2018,
og det er en forudsatning for lovens ikrafttreeden, at disse udvidelser af skatteordningerne ogsa
treeder i kraft.

Da skattelovgivning er et grenlandsk szranliggende, vurderes der pa grund af sammenhzangen med

skattereglerne ikke grundlag for at kunne sette de foreslaede a&ndringer i kraft for Grenland, uanset
om lov om Dansk Internationalt Skibsregister i gvrigt matte blive sat i kraft for Grgnland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geldende formulering

83. ---

Stk. 2. For passagerskibe, som overvejende
gar i fart mellem danske havne og gvrige havne
inden for et omrade, der i Nordsgen og Den
Engelske Kanal begraenses af meridianen 3°
vest og breddeparallellen 61° nord og i
@stersgen af breddeparallellen 58° nord, finder
§ 10, stk. 2 og 3, ikke anvendelse. § 10, stk. 2
og 3, finder dog anvendelse ved fart til og fra
havanlag i det i 1. pkt. neevnte omrade.

Lovforslaget
§1

I lov om Dansk Internationalt Skibsregister,
jf. lovbekendtgarelse nr. 68 af 17. januar 2014,
foretages folgende @&ndringer:

1. 18 3, stk. 2, 2. pkt., indsattes efter »omrade:
», Jf. dog stk. 3«.

2. 1 8§ 3 indseettes som stk. 3:

»Stk. 3. For skibe, der udfgrer aktiviteter pa
dansk sgterritorium eller dansk
kontinentalsokkelomrade, som vil kunne
omfattes af § 8 a, nr. L eller 2, nr. 3, 1. pkt., eller
nr. 4-6, i tonnageskatteloven, finder § 10, stk. 2
og 3, ikke anvendelse. Det er en forudsetning
for anvendelse af 1. pkt., at skibene overvejende
udfgrer de omfattede aktiviteter pa dansk
sgterritorium eller kontinentalsokkelomrade i
mere end 14 dage inden for en maned.«

82

Erhvervsministeren fastseetter tidspunktet for
lovens ikrafttraeden.

83

Loven gelder ikke for Feergerne og Grgnland.
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