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Hgringsnotat

Bekendtgarelse om udfgrelse af syn af motorcykler ved vejsiden

Feerdselsstyrelsen har den 12. november 2021 sendt udkast til bekendtggrelse om udfgrelse af
syn af motorcykler ved vejsiden i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastet til
bekendtggrelse har ogséa vaeret offentliggjort pa Haringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 3. december 2021.

Falgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger: ATAX —
Arbejdsgiverforening for persontransport.

Styrelsen har modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra Motorhistorisk Samrad, AutoConsult,
MCTC - Landsforeningen for motorcyklister, FDM, DMC — Danske MotorCyklister, Motorcykel
Forhandler Foreningen, SKAD og Bilbranchen.

| det falgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgringssvar opdelt efter
relevante emner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter i kursiv.

1. Generelle bemaerkninger

AutoConsult gleeder sig over, at der med bekendtggarelsen er lagt op til at fglge de mindst
indgribende foranstaltninger i forbindelse med implementering af EU-krav og er enig i, at den
trafiksikkerhedsmaessige gevinst af egentlige periodesyn af motorcykler vil veere begreenset,
hvorfor et alternativ er pa sin plads.

FDM bifalder indfarslen af vejsidesyn for motorcykler, da det er deres forhabning, at det sdledes
bliver lettere at deemme op for motorcykler, der stgjer ulovligt meget. Samme effekt ville naeppe
kunne opnas ved periodiske syn.

MCTC anfarer, at hvis man fglger med i debatten blandt motorcyklister om dette forslag, er der
en frygt for, at den vil blive brugt til at "drive hetz mod motorcyklisterne”. MCTC ved, at det ikke er
hensigten, men hvis skemaer etc. ikke forteeller preecist og konkret hvad og hvordan, der skal
testes/males f.eks. nar det geelder stgj, vil man blot give naering til de denne gruppes
mistanke/frygt.
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Motorcykel Forhandler Foreningen ser positivt pd, at vejsidesyn kan erstatte periodisk syn af
motorcykler, men papeger, at det er vigtigt, at det materiale der skal ligge til grund for
bekendtggrelsen er fagligt funderet i motorcykler.

SKAD bemeerker, at det er positivt, at der ikke indfgres periodisk syn pa motorcykler, men
vejsidesyn. Dog er de bekymret for retssikkerheden, specielt i forhold til, hvordan vurderinger og
bedgmmelser foretages.

Bilbranchen ser som udgangspunkt positivt pa indfarelsen af vejsidesyn pa motorcykler.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen vurderer, at man ved indfarelsen af vejsidesyn af motorcykler vil kunne opna
den samme effekt, som hvis motorcykler var underkastet periodisk syn, samt at man ved
vejsidesyn har en bedre mulighed for at kontrollere, om en motorcykel konstruktivt er sendret til fx
at afgive mere stgj.

Det skal hertil bemaerkes, at i forhold til vurderinger og bedemmelser, sa vil dette ske efter bilag 1
i bekendtggrelsen. Dette bilag er det samme som bilag 1 i periodesynsdirektiv nr. 2014/45/EU, og
som blandt andet motorcykler i dag synes efter, ved f.eks. ejerskiftesyn. Kontrollen og vurderinger
ved vejsidesyn, vil derfor ske efter allerede kendte metoder.

Endvidere skal det bemaerkes, at da bilag 1 i periodesynsdirektivet skal kunne rumme alle
keretgjsarter, sa har Feerdselsstyrelsen tilpasset bilaget for de mest ikke-relevante
kontrolpunkter, og det vil herefter veere op til Feerdselsstyrelsens synsinspektar at vurdere, hvilke
kontrolpunkter der er relevante ved kontrollen.

Slutteligt kan neevnes, at for sa vidt angar maling af stgj, indfgrer bekendtggrelsen i sig selv ikke
skaerpede stajkrav for hvor meget stgj en motorcykel ma afgive.

2. Malrettet tilsyn

AutoConsult anfarer, at det er bekymrende, at der laegges op til en mulighed for malrettet tilsyn,
hvilket kan medfgre, at enkelte karetgjsejere kan opleve at blive udtaget til hyppige vejsidesyn,
mens andre aldrig bliver det — uafhaengigt af omfanget af brugen af deres motorcykel.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal hertil bemaerke, at det fglger af bekendtgarelsens § 7 stk. 1, at
synsinspektgren kan udveelge et kgretgj vilkarligt eller ved mistanke om, at motorcyklen udggar en
alvorlig risiko for trafiksikkerheden eller miljget. Det er saledes korrekt, at der kan veere tale om
malrettet tilsyn. De motorcykler, der gentagne gange viser sig at veere til fare for trafiksikkerheden
eller miljget risikerer derfor at blive kontrolleret oftere.

Feerdselsstyrelsen bemaerker endvidere, at vejsidesynet af motorcykler indfgres som alternativ,
sa alle motorcykler ikke skal underkastes periodisk syn. Vejsidesynet vil séledes ikke veere
malrettet den enkelte motorcykelejer.

3. Feerdselsstyrelsens rolle
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AutoConsult finder det bekymrende, at der etableres et system, hvor 1) Feerdselsstyrelsen
bemyndiges til at udstede reglerne for vejsidesyn, 2) udfgrer kontrollen med at reglerne
overholdes og endelig 3) kan straffe kgretgjsejerne. Dette ses ogsa at stride imod direktiv
2014/45/EU, hvor der i artikel 14 fremgar, at medlemsstaterne skal sikre, at der fares tilsyn med
synsvirksomheder. AutoConsult anfarer, at i forbindelse med vejsidesyn, ma Feerdselsstyrelsen
betragtes som synsvirksomhed, og deraf inhabil til at fgre tilsyn hermed.

AutoConsult finder det endvidere pafaldende, at synsinspektarer, der udfarer vejsidesyn, kan
henvise kgretgijer videre til et almindeligt syn, som selv samme synsinspektgrer sa igen skal fare
tilsyn med.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at Feerdselsstyrelsen har faet bemyndigelsen til at udfgre
vejsidesyn i synsloven, som har veeret behandlet i og vedtaget af Folketinget.
Transportministeren har efterfalgende delegeret bemyndigelsen til at fastsaette regler om syn af
motorcykler ved vejsiden mv til Feerdselsstyrelsen. Feerdselsstyrelsen skal i den henseende ikke
betragtes som vaerende en synsvirksomhed, men den myndighed, der foretager vejsidesyn af
motorcykler, hvorfor styrelsen ikke er inhabil i forhold til at fgre tilsyn med synsvirksomhederne.
Feerdselsstyrelsen far ikke med bekendtggrelsen hjemmel til at udstede bgder, men kan treeffe
afggrelse om, at motorcykler skal indkaldes til syn.

4. Klageadgang

AutoConsult bemaerker at der ikke er indskrevet nogen klageadgang, men alene
strafbestemmelser.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at det fremgar af synslovens § 12, 2. pkt., jf. bekendtgarelse om
Feerdselsstyrelsens opgaver, befgjelser og klageadgang § 14, at afggrelser, som treeffes efter
synsloven eller regler udstedt i medfar af synsloven ikke kan indbringes for transportministeren
eller anden administrativ myndighed.

5. 8 7 Udveelgelse af motorcykler til syn ved vejsiden

DMC - Danske MotorCyklister gnsker defineret under hvilke omstaendigheder, at synsinspektarer
kan udveelge motorcykler til syn ved vejsiden, idet de antager, at der ikke er tale om, at
synsinspektarer i lighed med politiet, skal have til opgave vilkarligt at standse og syne tilfaeldige
motorcykler uden en gyldig hjemmel.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal hertil bemaerke, at udveelgelsen af motorcykler til syn ved vejsiden enten
kan veere vilkarligt eller ved mistanke om, at motorcyklen udger en risiko for trafiksikkerheden
eller miljget. Feerdselsstyrelsen far med bekendtgarelsen om vejsidesyn af motorcykler hjemmel
til at udveelge motorcykler til syn ved vejsiden vilkarligt.
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6. 8§ 8 Forpligtelser for fgrere af motorcykler

DMC - Danske MotorCyklister anfarer, at det for ejere af karetgjer i Danmark er usaedvanligt at
skulle kunne fremvise dokumentation for kgretgjet ved almindelig trafikkontrol, hvorfor kravet om
at medbringe "al relevant dokumentation” med henblik pa syn vil veere en ungdig skeerpelse i
forhold til normal praksis. Der gnskes preeciseret hvad det er for "relevant dokumentation” fareren
skal medbringe i tilfeelde af udtagning til syn ved vejsiden.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal hertil bemaerke, at med relevant dokumentation menes dokumentation for
godkendte konstruktive sendringer af motorcyklen, hvis sddanne andringer er foretaget.

7. 8 8, stk. 2 Forpligtigelse til at fremvise kgrekort

Motorhistorisk Samrad undrer sig over Faerdselsstyrelsens medarbejderes ret til at forlange
fremvisning af karekort. Umiddelbart mener de, at det kraever en politibefgjelse.

DMC - Danske MotorCyklister finder det besynderligt, at en synskontrollant skal kontrollere
karekort, da dette hidtil har veeret en politiopgave.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at forevisning af karekort til synsinspektaren alene har til formal at
dokumentere fagrerens identitet. Faerdselsstyrelsen er dog enig i, at det primaere formal med
bekendtggrelsen er at undersgge motorcyklen. Faerdselsstyrelsen oplever i praksis en udfordring
med at identificere fareren, nar der skal ske anmeldelse til politiet. Det er en problemstilling der
arbejdes videre med og bekendtgarelsen tilrettes derfor, s fareren ikke er forpligtiget til at
fremvise kgrekort

8. 89, stk. 2, nr. 2 Vurdering af motorcyklen ved syn ved vejsiden

AutoConsult undrer sig over, at der i forbindelse med et syn skal foretages "vurdering” omkring
opfyldelse af krav til stagj, som for sa vidt angar motorcykler nyere end 01.07.1969 er omfattet af
malbare greenseveerdier. De anbefaler i stedet, enten at fastholde formulering som beskrevet i
Vejledning om Syn af Kgretgjer, afsnit 14.02.2, 3.2 eller foretage en egentlig stgjméling, med
egnet maleudstyr, underlag, omgivelser og personale, hvorved der kan konkluderes om der er
overholdelse af stgjkrav.

DMC -Danske MotorCyklister bemaerker, at en subjektiv vurdering om overholdelse af stgjkrav
bar kun kunne bruges som udslagsgivende for at foretage en egentlig stgjmaling med korrekt
kalibreret udstyr, udfart int. en godkendt procedure. De er bekymrede for retssikkerheden, nar der
er mulighed for tekniske/faktuelle malinger, mens der i bekendtgarelsen leegges op til subjektive
skan.

De mener, at en stgjmaling som udgangspunkt ber udferes ved forbikarsel, som beskrevet i
UNECE regulativ nr. 41. For at opfylde de beskrevne krav til testmiljget kraever det et starre
omrade med en radius pa 50 meter uden reflekterende, hvilket vil vaere vanskeligt at opfylde ved
tilfeeldigt valgte maleomrader ved "vejsiden”. En statisk stgjmaling er ligeledes beskrevet og vil
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normalt give hgjere testresultater pa grund af den kortere afstand mellem mikrofonerne og
karetgijet.

Endvidere bgar der ogsa skulle tages hensyn til at brugte keretgier tillades en hgjere stgjgreense,
som tidligere beskrevet i "Bekendtggrelse for kgretgjers indretning og udstyr”.

SKAD anfarer, at det er deres opfattelse, at en synsinspektgr ikke bgr "vurdere”, men
"kontrollere”, hvorvidt en motorcykel overholder gaeldende regler og stgjkrav.

De anser ikke en vurdering for veerende fyldestggrende, fordi det giver rum for usikkerhed og
dermed skader retssikkerheden og mener, at der ved kontrol skal refereres til gaeldende forhold i
synsvejledningen.

SKAD mener ligeledes, at en synsinspektar ikke er i stand til at afggre, om en motorcykel larmer
for meget, safremt synsinspektgren ikke foretager en korrekt maling af standstgj iht. den i
synsvejledningen oplyste malemetode, herunder maling af bade lydtryk og omdrejningstal, som
oplyst af motorcykelproducenten. Det er veesentligt, at det korrekte omdrejningstal overholdes
ved kontrol, da sméa afvigelser kan betyde maerkbare forskelle i lydtryk og dermed kan lovlige
motorcykler dgmmes ulovlige.

Det er SKADs opfattelse, at synsinspektgren skal veere i besiddelse af de relevante data for den
pageeldende motorcykel, for at kunne fastlaegge, hvor vidt en motorcykel stgjer for meget eller ej.
En vurdering giver en hgj usikkerhed, da den er afhaengig af mange menneskelige faktorer,
hvilket de anser for veerende uacceptabelt.

SKAD pépeger, at mht. teknisk stand, sa findes der i dag intet datasaet, der kan skabe klarhed
over, hvor vidt konstruktive gendringer er synet eller ej, da DMR ikke er egnet til at oplyse om
disse, Feerdselsstyrelsen ikke har data tilbage i tiden herom, og da der Igbende er begaet fejl ved
indtastning af data pa synstidspunktet. SKAD mener derfor, at det juridiske grundlag er ikke
eksisterende, specielt, fordi de fleste fysiske dokumenter op til 2012 er destrueret af SKAT og
karetgjsejerne har typisk ikke disse, da der var tale om myndighedsdokumenter.

| de tilfeelde, hvor karetgjsejeren er i besiddelse af dokumenter (typisk efter 2012), sa bar disse
behandles ved vejsidesyn.

Bilbranchen anfgrer, at i forhold til vurderingen af hvorvidt en motorcykel larmer for meget, bar
der anvendes et godkendt redskab, som skal sikre en ensartet vurdering af alle motorcykler, sa
der ikke er risiko for at lovlige motorcykler desmmes ulovlige.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemeerker, at jf. bekendtggrelsens § 10, stk. 2, skal synsinspektarer foretage
kontrol ved hjeelp af enhver metode, der skannes egnet med henblik pa undersggelse af
motorcyklen.

Desuden kan synsinspektgren jf. 8 16, med henvisning til lov om godkendelse og syn af karetgjer
8§ 2, stk. 2, beslutte, at motorcyklen skal underkastes et syn inden for en naermere fastsat frist,
hvis der for en registreret motorcykel konstateres veesentlige eller farlige mangler, jf. § 14.

Feerdselsstyrelsen bemaerker om en subjektiv vurdering af stgjkrav, at kun hvis det vurderes, at
motorcyklen umiddelbart stgjer for meget, vil der kunne foretages en stgjmaling med relevant
stgjmalerudstyr.
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Feerdselsstyrelsen bemaerker, at der i det UNECE regulativ nr. 41, bade udfares en
karselsstgjsmaling og efterfglgende en standstgjsmaling. Der star ogsa i regulativet, at
standstgjsmalingen skal anvendes til kontrol af, om en motorcykel ikke stgjer mere, end det var
tilfeeldet, da motorcykel blev afprgvet i henhold til regulativet.

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at da aeldre motorcykler ma stgje mere end nyere motorcykler, vil
der blive vist hensyn til motorcyklens alder. Ligeledes vil der veere givet et tillaeg i stgjniveauet for
brugte motorcykler.

Feerdselsstyrelsen bemeerker at ved vurdering af stgjniveau, skal synsinspektaren i farste
omgang vurdere, om en motorcykel stgjer for meget. Hvis bekendtggrelsen kraever, at
synsinspektgrer skal kontrollere, om en motorcykel stgjer for meget, vil alle motorcykler skulle
have kontrolleret stgjniveauet. Der vil ikke vaere grund til at kontrollere en motorcykel for
stgjniveau, hvis det kan vurderes, at motorcyklen er i original stand. Motorcykler, der er i original
stand, stgjer i sagens natur ikke for meget, da stgjniveauet er blevet kontrolleret, da motorcyklen
blev typegodkendt.

Det er den samme vurdering, der bliver foretaget, nar en motorcykel kommer til registrerings-
eller periodesyn.

Faerdselsstyrelsen bemaerker at, at synsinspektgren vil anvende relevant udstyr til maling af
motorcyklens stgjniveau og bremsepreestationer.

Feerdselsstyrelsen skal i forhold til at synsinspektgren skal veere i besiddelse af relevante data
om stgj for den pageeldende motorcykel bemaerke, at det falger af bekendtgarelsens § 16, at
synsinspektgren kan beslutte, at motorcyklen skal underkastes et syn inden for en naermere
fastsat frist, hvis der for en registreret motorcykel konstateres vaesentlige eller farlige mangler, jf.
§ 14.

Feerdselsstyrelsen skal i forhold til om, at DMR er egnet til at oplyse om hvorvidt motorcyklen er
godkendt med konstruktive sendringer og at oplysninger om konstruktive aendringer far 2012 er
slettede, bemaerke, at man er vidende om, at registrering af konstruktive sendringer ikke i alle
tilfeelde er foretaget ensartet, og at dette kan give udfordringer ved kontrollen. Dette vil indga i det
fremadrettede arbejde, men herudover henholder Feerdselsstyrelsen sig til de nugaeldende regler.

9. 8 10 Syn ved vejsiden

DMC - Danske MotorCyklister anfarer, at formuleringen "skal omfatte punkterne i bilag 1, som
anses for ngdvendige og relevante” er aben for fri fortolkning, og ber eventuelt specificere
minimumskrav eller pa anden made angive, hvilke tekniske omrader synet kan begraenses til i
forhold til mindstekrav, i bilag 1.

Bilbranchen anfgrer, at i forbindelse med et syn bgr det kontrolleres, og ikke vurderes, hvorvidt
en motorcykel lever op til de krav den skal.

Kommentar:
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Faerdselsstyrelsen bemazerker, at syn ved vejsiden ikke ma forveksles med det syn, der foretages
af en synsvirksomhed. For at vejsidesynet skal veere sa lidt indgribende som muligt for fgreren
og/eller ejeren, foretager synsinspektgren en vurdering af, hvad der er ngdvendigt og relevant at
kontrollere pa motorcyklen. Hvis udstadningssystemet er det originale for motorcyklen, og i gvrigt
ikke er uteet eller zendret, vil synsinspektaren ikke udfare en stgjmaling. Ligeledes vil
synsinspektgren ikke foretage en naermere kontrol af motorcyklens bremseskiver, hvis det ser ud
til, at disse er udskiftet for nyligt.

10. 8 17 Feerdselsstyrelsens afgarelser

AutoConsult undrer sig over om der ved "Feerdselsstyrelsens afggrelser” i denne forbindelse
forstas den af synsinspektgren udarbejdede rapport i forbindelse med gennemfgrsel af et
vejsidesyn, som beskrevet i §13. De opfordrer Feerdselsstyrelsen til at indfare supplerende
mulighed for ikke at afslutte synet pa stedet (i vejsiden), sa der er mulighed for efterfalgende at
gennemga de fundne fejl og mangler, inden der treeffes endelig afgarelse.

SKAD papeger, at for at kalde vejsidesyn for "syn”, sa bar alle regler overholdes ved kontrol.
Kommentar:

Feerdselsstyrelsen skal bemeerke, at rapporten, der udarbejdes efter bekendtggrelsens § 13, er
en rapport om resultatet af synet ved vejsiden og ikke en synsrapport, som udarbejdes ved
periode- eller registreringssyn hos en synsvirksomhed.

Rapporten med resultatet af synet ved vejsiden vil indeholde eventuelle fundne fejl og mangler.
Hvis der konstateres, at motorcyklen her vaesentlige fejl og mangler, kan synsinspektgren afgare,
at motorcyklen senere skal underkastes et syn jf. bekendtggrelsens § 16.

11. Bilagets opbygning

Motorhistorisk Samréd undrer sig over, at alle emner maerket med et kryds skal ikke indgéd i
vejsidesyn, men at det umiddelbart ser ud til, at alle punkterne er markeret med et kryds.

Kommentar:

Faerdselsstyrelsen kan oplyse, at det papegede afsnit i indledningen til bilag 1 bliver aendret.

12. Bilagets indhold

Motorhistorisk Samrad undrer sig over, at hele den tekniske beskrivelse er lavet med hovedsigte
pa biler.

SKAD anfgrer, at det er deres opfattelse, at en synsinspektar ikke bgr "vurdere”, men
"kontrollere”, hvor vidt en motorcykel overholder geeldende regler og stejkrav, begrebet bar ogsa
udskiftes i bilaget.

DMC — Danske MotorCyklister bemeerker, at bilaget beerer praeg af at veere genbrug af et
dokument for biler. Der naevnes saledes begreber som palgbsbremse, parkeringsbremse,
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styrehus, rat, sporing m.v. Sadanne findes ikke pa& motorcykler, sa principielt set, vil motorcykler,
der synes ved vejsiden — eller tilsvarende steder - altid have mangler.

| stedet savner de en undersggelse af muligt slagr ved kronrgrslejer, bagsvingerbgsninger m.v.,
som har betydning for karetgjets stabilitet under karslen.

De foreslar, at tabellen ggres motorcykelspecifik, eller tilfgjes en passus om, at kun de punkter,
der er relevante for motorcykler skal undersgges, eller hvis de i bedste fald er relevante for
kabinescootere o.lign. kan tages i anvendelse.

MCTC mener, at bilaget mangler en tydelig malretning mod motorcykler.
| bilag 1, afsnit 3, stk. 2.1 benyttes der i tabellen f.eks. termen rat og ikke styr - og skemaet baerer
preeg af, at det ikke er gennemgaet grundigt og formuleret sa det er malrettet syn af motorcykler.

AutoConsult anfarer til pkt. 0.1, at de undrer sig over, at der ikke skal kontrolleres placering og
synlighed af nummerplader, da dette er et krav i forordning (EU) nr. 168/2013.

AutoConsult anfarer til pkt. 1.2, s at der for 2-hjulet motorcykel, herunder med sidevogn, ikke er
krav om, at driftsbremse skal virke pa alle hjul. Dette ses der ikke taget hgjde for i mangel-
oversigten. Det bemeerkes ligeledes, at kgretgjer af kategori L7e i Danmark anses for personbil
M1, og dermed ikke bgr veere omfattet af denne bekendtggrelse.

AutoConsult anfgrer til pkt. 8.1, at der savnes sammenheaeng med bekendtggrelsens § 9, stk. 2,
nr. 2. Heraf fremgar, at der skal laves en vurdering af opfyldelse af stgjkrav, mens der i bilagets
pkt. 8.1.1 skal foretages en ikke nzermere defineret stajmaling, hvis der kan veere tale om en
motorcykel, der stgjer for meget. Da det er Faerdselsstyrelsen selv der udfarer vejsidesynet, vil en
s&dan subjektiv vurdering blive sidestillet med en endelig afgarelse om at et givent keretgj ikke
stgjer for meget, hvis der ikke foretages stgjmaling — baseret pa en subjektiv vurdering.

Der savnes desuden beskrivelse af, hvordan en sadan stationzer stgjmaling skal udfgres, af
hvem og med hvilket maleudstyr. Dertil kommer, at der for en lang reekke motorcykler ikke er et
kendt standstgijtal til radighed, hvorved malingen ikke umiddelbart kan udfgres.

Motorcykler, der er nyere end 01.10.1982 og hvor dette standstgjtal ikke er tilgeengeligt, vil
saledes i stedet skulle have udfart en karselsstgjmaling, for at fastsla om karetgjet opfylder krav
til stgj. Det vurderes at vaere en meget stor del af motorcyklerne pa& de danske veje, som vil veere
berart af dette.

Feerdselsstyrelsen opfordres til at gennemtaenke kravene til en sddan kontrol, og sikre at den kan
udfgres teknisk korrekt og ensartet efter de respektive krav som de testede kagretgjer er omfattet
af inden ikrafttreedelse af bekendtgarelsen.

Motorcykel Forhandler Foreningen anfarer til bilagets pkt. 3 om prgvningens indhold og metoder,
vurdering af mangler, at det savnes i udstrakt grad, at underpunkter tager udgangspunkt i
motorcykler. De anferer, at hele afsnittet bar omskrives, sa det er relevant for karetajstypen
motorcykel, og ikke som det fremtraeder nu.

SKAD anfarer, at tabellen i bekendtgarelsen indeholder rigtig mange forhold, der kun findes pa
biler. De mener, at det er ikke retvisende, at en bekendtggarelse, der udelukkende omfatter
motorcykler, omtaler tekniske forhold, der ikke findes pa motorcykler. SKAD anbefaler styrelsen
at sikre, at kun motorcykelrelevante forhold findes i bekendtgarelsen.
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Bilbranchen anfarer, at det af bilaget fremgar en raekke forhold, som kun ger sig geeldende for
biler. P4 den baggrund mener de, at bekendtggrelsen bar tilrettes, sa den kun omfatter tekniske
forhold, der gar sig geeldende for motorcykler. De mener, at bekendtggrelsen bgr
gennemarbejdes af sagkyndige, der har stor indsigt indenfor motorcykler, for at sikre en teknisk
korrekt bekendtggarelse.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker til de indkomne hgringssvar som vedrgrer bilag 1, kontrolpunkter
og vurderinger, at dette er det samme bilag, som i dag anvendes ved syn af en motorcykel i en
synsvirksomhed, f.eks. i forbindelse med et ejerskiftesyn. Ved Faerdselsstyrelsens vejsidesyn vil
kontrollen som udgangspunkt ske p& samme made, som hvis synet blev foretaget hos en
synsvirksomhed. Da bilaget indeholder kontrolpunkter pa forskellige komponenter, hvortil der i
mange tilfeelde ikke altid er et malbart slidmal p4, vil synsinspektgren skulle foretage en vurdering
af om en given komponent eventuelt er defekt eller opslidt. Et eksempel pa dette kan veere slgr,
hvis der ikke fra kgretgjsproducenten er oplysninger om, at der tillades slgr eller oplysninger om
hvor meget slgr der ma vaere, sa vil det bero pa en konkret vurdering, om slgret skal vurderes
som en fejl, ligesom det i dag sker ved syn i en synsvirksomhed.

Da der under arbejdet med bekendtggrelsens bilag 1, er taget udgangspunkt i bilag 1 i
periodesyns direktiv 2014/45/EU, som rummer alle kgretgjsarter og anvendes ved syn i dag, har
Feerdselsstyrelsen renset bilaget i bekendtggrelsen om vejsidesyn af motorcykler, for de mest
ikke-relevante kontrolpunkter, og det vil herefter vaere op til Feerdselsstyrelsens synsinspektgr at
vurdere hvilke kontrolpunkter, der er relevante ved kontrollen.

Bilag 1 indeholder kontrolpunkter p& komponenter som normalt kun er at finde pa biler, da der
findes aeldre kgretgjer, som er registreret som motorcykler, og har lukket karrosseri f.eks. eeldre
kabinescootere. Feerdselsstyrelsen er ligeledes opmaerksom péa udviklingen pa markedet,
herunder at der f.eks. kan komme flere karetgjer i klasse L5e med en egenvaegt pa under 400 kg.
som har lukket karrosseri. Disse kagretgjer vil skulle registreres som en motorcykel.
Feerdselsstyrelsen vil derfor sikre sig, at bilaget kan rumme de karetgjer, der allerede findes i
dag, samt anvendes til disse nye typer af karetgjer.

Omkring mulighed for at angive slar i f.eks. kronrgrslejer og bagsvingerbgsninger, bemaerker
Feerdselsstyrelsen, at der i bilaget, under kontrolpunkt 2.2.1. (Rattets/styrets tilstand) kan
anvendes til at angive en fejl som omhandler slgr i et kronrgrsleje, og punkt 5.3.4.A
(affjedringsled) kan anvendes til at angive slgr i en bgsning.

| forhold til om kontrol af nummerpladens placering, skal Feerdselsstyrelsen henvise til
meddelelse nr. 2024, som omhandler kontrol af nummerpladers placering og fastggrelse i
forbindelse med syn.

| forhold til bremsekrav til en 2-hjulet motorcykel, herunder med sidevogn, sé beskriver bilaget de
vedligeholdelsesmaessige krav til karetgjer. Safremt der er typegodkendelsesmaessige krav som
et karetgj ikke skal opfylde, sa skal det heller ikke opfylde eventuelt vedligeholdelsesmaessigt
krav dertil.
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| forhold til maling af stgj, sa kan Feerdselsstyrelsen oplyse, at en afggrelse om, hvorvidt et
karetgj afgiver mere stgj end hvad det godkendelsesmaessigt ma afgive, vil bero pa en maling,
hvor stgijtallene er tilgeengelige og hvor malingen er foretaget med det pakreevede udstyr.
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Bilag 1

3F Feelles Fagligt Forbund

@ Faerdselsstyrelsen

ATAX Arbejdsgiverforening for indehavere af taxi-, OST-, limousine- og sygetransport

ATL - Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik
Bilsynsbranchen

Danmarks Motor Union (DMU)

Dansk Erhverv

Dansk PersonTransport (DPT)

Dansk Sidevogns Klub (DSK)

Danske MotorCyklister (DMC)

Danske Regioner

Danske Speditgrer

Datatilsynet

DI - Dansk Industri

DI Transport

DTL - Danske Vognmeend

DTL's arbejdsgiverforening
Erhvervsstyrelsen (OBR)

FDL - Frie Danske Lastbilvognmaend
FDM (Forenede Danske Motorejere)
Forsikring & Pension

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport
Justitsministeriet

KL - Kommunernes Landsforening
Landbrug & Fgdevarer

MCTC Landsforeningen for motorcyklister
Miljgministeriet

Motorcykel Forhandler Foreningen
Motorcykel Importar Foreningen (MIF)

Motorhistorisk Samrad
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Motorstyrelsen

Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Sikker Trafik

SEGES

Sikkerhedsstyrelsen

SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark
Trafikstyrelsen

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Vejdirektoratet
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