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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Kebenhavn, den 14. august 2015 KOCH /
J.nr. 32392/hkn CHRISTENSEN

Vedr.: Hering over udkast til forslag til Lov om sendring af lov
om luftfart (Fri adgang til og fra ankomst- og
afgangsterminaler, trafikledelsesordninger pa
flyvepladsers omrader og opkravning af betalinger)

Min klient Brancheforeningen for Forretningslimousiner har anmodet
mig om at fremsende et heringssvar til ovennaevnte udkast til lovforslag.
Der bor ikke fremszttes lovforslag pé baggrund af det foreliggende ud-
kast. Jeg fremheaever serligt folgende grunde:

1. Forholdene er allerede reguleret i lovgivning. Udkastet naevner
intet om allerede geeldende rejer.

2. Udkastet medferer ensartede regler for al erhvervsmaessig per-
sonbefordring. Udkastet tager ikke hgjde for, at erhvervsmassig
personbefordring daekker over en flerhed af transportformer,
der ikke kan sammenlignes.

3. Udkastet er ikke gennemarbejdet. Det er praget af postulater
og manglende dokumentation. Det reelle forhold, der enskes re-
guleret, er en betalingsordning i Kebenhavns Lufthavn.

Ad. 1.
Udkastet laegger op til en regulering af adgangen til terminaler i luft-

havne gennem Lov om luftfart. Men udkastets pkt. 3.1 om "Galdende
ret” naevner ikke de retsregler, der gaelder.



Vejlovene

Bade private og offentlige veje er reguleret ved seerskilt lov. De geeldende
bestemmelser findes i Lov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige
veje og Lov nr. 1537 af 21. december 2010 om private fellesveje. Sidst-
navnte lov indeholder i § 57, stk. 1, en bestemmelse om adgang til pri-
vate feellesveje:

"Grundejerne ma ikke foretage aendringer ved en privat feelles-
vejs indretning eller anleg, afsparre vejen eller etablere eller
a&ndre foranstaltninger med henblik pa regulering af fardslen
uden kommunalbestyrelsens og politiets godkendelse”.

Lovens § 57, stk. 2, fastsaetter:

"Kommunalbestyrelsen kan med politiets samtykke (...) be-
stemme, at der pd en privat fallesvej skal foretages @ndringer
og foranstaltninger som navnt i stk. 1. Kommunen afholder
udgifterne hertil.” (udhaevet her)

Der er dermed allerede for private fzellesveje lovgrundlag for, at faerds-
len kan reguleres gennem foranstaltninger, som politiet og kommunen
skal godkende. Er det politiet og kommunen, der bestemmer disse for-
anstaltninger, er det kommunen, der atholder udgiften.

Faerdselsloven

For offentlige veje folger det af de almindelig regler om ferdselsind-
skraenkninger i faerdselslovens kapitel 15, at vejmyndigheden bl.a. kan.
fastseette regler om parkering og standsning (faerdselslovens § 92, stk.

1).

Terminalbygningerne i Kebenhavns Lufthavn ligger ved Lufthavnsbou-
levarden, Kastrup Tvarvej og Ellehammersvej. Disse veje er beliggende
i TArnby Kommune. Tarnby Kommune er vejmyndighed for kommune-
veje og private fallesveje.

Fardselsloven galder efter § 1 for feerdsel pa vej, som benyttes til almin-
delig feerdsel af en eller flere feerdselsarter. Feerdselsloven gaelder bade
pa offentlige og private veje, uanset om de er anlagt pa privat grund.
Fardselsloven gelder pd hele Kebenhavns Lufthavns omrade. Det folger

side 2 af 5

KOCH /
CHRISTENSEN



udtrykkeligt af pkt. 6.1 i flyvepladsreglementet for Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup.

Regler om taxiholdepladser

Bkg. nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikersel m.v. indeholder i kapitel 5
regler om holdepladser. Kommunen opretter holderpladser (§ 24, stk.
1). Holdepladserne ma kun benyttes af taxier (§ 24, stk. 2). Kommunen
kan fastsatte naermere regler om til- og frakersel pa taxiholdepladser (§

27).

Lovreguleringen for de forhold, som udkastet til lovforslag vedrerer, fin-
des derfor allerede.

Ad. 2.

Udkastet laegger op til regler generelt om "virksomheder, der udferer er-
hvervsmaessig persontransport”. Der differentieres ikke.

Erhvervsmaessig persontransport omfatter:

- Taxikersel (Lov om taxikersel)

- Limousinekersel (Lov om taxikersel)

- Sygetransport (Lov om taxikersel)

- Offentlig servicetrafik (Lov om taxikersel)

- Buskersel (rutekersel) (Lov om buskersel)
- Buskersel (turistkersel) (Lov om buskarsel)

Det hedder i udkastets side 9 under pkt. 1, at samspillet mellem kollektiv
transport, taxi, private busser og private biler vil blive mere komplekst.

Det anforte giver ingen mening.

Limousiner indgér ikke i noget samspil med andre trafikarter. Limousi-
nekorsel er en unik transportform med personbiler.

Limousinevirksomheder driver ikke virksomhed med taxier. Limousi-
ner ma ikke veere udstyret med taxameter (Bkg. nr. 399 af 4. maj 2006
om serlige krav til taxier § 9). En limousinebevilling er betinget af, at
keretajet alene benyttes til befordring af neermere bestemte kategorier
af personer efter serlig aftale (Bkg. om taxikersel m.v. § 2, stk. 3).
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Udkastet fremstar som begrundet i mange ars problemer med adgangs-
forhold og manglende holdepladser som felge af det store antal tilkom-
mende og ventende taxier. Limousinevirksomheder er ikke en del af
dette problem.

Det er derfor ikke velbegrundet, at limousinevirksomheder skulle kunne
afkraeves betaling for tiltag til at lese et problem, der relaterer sig til ta-
xibranchen. Det er uklart, hvorledes udkastets § Xa, stk. 4, skal forstés.
Afkraevning af betaling fra virksomheder, der "tilmelder sig en ordning”,
ma forstas saledes, at de virksomheder, der afkraves betaling, efter de-
res art, er omfattet af den "ordning”, de betaler for. Virksomheder, der
driver limousiner, skal ikke betale for, "ordninger” vedrerende holde-
pladser for taxier, som limousinerne ikke kan benytte.

Jeg noterer, at Kebenhavns Lufthavne A/S i sit heringssvar af 29. maj
2015 efterlyser en nermere og praecis afgreensning af “erhvervsmeessig
persontransport”.

Ad. 3
Udkastet forekommer ikke gennemarbejdet og ikke gennemtaenkt.

Det anfores i indledningen (pkt. 1), at det er "afgerende” at sikre flyve-
pladsernes mulighed for at foretage den fornedne trafikledelse pa deres
omréader. Det kan blot konstateres, at forholdet ikke har vaeret sé "afgo-
rende”, at de regler, der allerede findes, er brugt til formalet.

Det er overraskende, at udkastet ikke omtaler de allerede eksisterende
regler. Hvis disse regler vurderes at veere utilstraekkelige, bor der redge-
res herfor i lovforslaget. Det bor ogsa seges oplyst, hvorfor de gaeldende
regler aldrig har veeret anvendt i forhold til Kebenhavns Lufthavn.

I udkastet pkt. 2 oplyses, det, at Kebenhavns Lufthavne A/S ”"senest” har
“papeget et konkret behov”. Det bar oplyses, hvilke tidligere henvendel-
ser, der er foreligger fra andre lufthavne.

Afslutningsvis noterer jeg, at Kebenhavns Lufthave A/S i sit horingssvar
af 29. maj 2015 anbefaler, at der ikke lovgives pd omradet. Branchefor-
eningen for Forretningslimousiner kan tilslutte sig dette. Den eksiste-
rende lovgivning er tilstraekkelig til formaélet.
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