Trafik- og

Hgringsnotat

Udkast til @2ndring af bekendtggrelse om godskgrsel
og udkast til aendring af bekendtggrelse om buskgr-
sel.

1. Indledning

Trafik- og Byggestyrelsen har den 13. november 2015 sendt udkast til
&ndring af bekendtggrelse om godskgrsel og udkast til @ndring af
bekendtggrelse om buskgrsel til hgring hos de i bilag 1 nsevnte orga-
nisationer. Bekendtggrelserne har ogsd veeret offentliggjort pd Hg-
ringsportalen.

Hgringsfristen udlgb den 23. november 2015.

Fglgende organisationer m.v. har ikke haft bemaerkninger til udkaste-
ne til &ndring af bekendtggrelserne:

e Danske Biludlejere

Dansk Erhverv

e DTL

Frie Danske Lastbilsvognmaend (FDL)
e ITD.

Trafik- og Byggestyrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra:

Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL)
e DI Transport

Danske Speditgrer
e 3F
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e Landbrug og Fadevarer.

I det fglgende refereres og kommenteres de indkomne bemaerkninger.
Trafik- og Byggestyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger i
kursiv.

De indkomne bemaerkninger, der ikke er relevante for a&ndringsbe-
kendtggrelserne, er ikke medtaget i naerveerende notat, herunder be-
maerkninger om kravet til, at chauffgrvikarvirksomheder skal rade
over mindst én lastbil eller én bus. Trafik- og Byggestyrelsen ser i
gjeblikket pa mulighederne for, at det ikke laengere skal kraeves, at en
chauffgrvikarvirksomhed rader over mindst én lastbil eller én bus. En
sadan aendring skal ske ved en andring af lov om godskgrsel og lov
om buskgrsel.

2. Bemaerkninger

Danske Speditgrer udtrykker glaede over, at det fremover bliver
nemmere at blive godkendt som chauffgrvikarvirksomhed, men det er
muligt, at kravet skal seettes yderligere ned for at sikre ligevaegt mel-
lem udbud og efterspgrgsel pa transportmarkedet.

3F kan ikke tilslutte sig, at kravet til egenkapital nedsaettes, da dette
vil ggre det lettere for virksomheder med svagt kapitalgrundlag at
etablere sig som chauffgrvikarvirksomheder. Endvidere frygter 3F, at
"brodne kar” i branchen herved favoriseres pa bekostning af serigse
virksomheder. 3F henviser til, at de ved de drgftelser med branchen,
der henvises til i hgringsbrevet, har advaret mod en nedsaettelse af
kapitalkravet. Der star saledes ikke en enig branche bag en sadan
nedseettelse. 3F henviser endvidere til, at de ved overenskomstforny-
elsen i 2012 aftalte nye bestemmelser om aflgsere netop for at tilgo-
dese transportvirksomhedernes gnske om yderligere flexibilitet ved
kortere og uventet behov for medarbejdere.

Landbrug og Fgdevarer sa helst, at man vendte tilbage til den tidligere
praksis fgr vedtagelsen af L 174, hvori chauffgrudl@nsordningen var
gaeldende.

DI Transport og ATL havde helst set, at udlansordningen var bevaret,
men er tilfredse med andringerne. /ndringerne giver lidt af den flek-
sibilitet, som vognmandsbranchen mistede, da udld@nsordningen blev
afskaffet. Det er imidlertid helt afggrende, at det fglges af en hurtige-
re sagsbehandling af tilladelserne, da branchen har behov for hurtigt
og fleksibelt at kunne skaffe ekstra chauffgrer ved f.eks. sygdom, eks-
tra opgaver mv.
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Det er p4 naer 3F en enig branche, der st8r bag nedsaettelsen af egen-
kapitalkravet som onsket efter afskaffelsen af chauffgrudl8nsordnin-
gen. Lempelsen af kravet til egenkapital skaber efter Trafik og Bygge-
styrelsens opfattelse den gnskede flexibilitet ved at gore det nemmere
at blive godkendt som chauffarvikarvirksomhed.

Chauffgrudldnsordningen blev ophaevet ved en aendring af gods- og
buskarselsbekendtgarelserne i fordret 2015 med henblik p& at skabe
overensstemmelse med EU-retten.

Trafik- og Byggestyrelsen har hidtil anset godkendelsen som chauffor-
vikarvirksomhed som en selvsteendig tilladelsesart. Sagsbehandlings-
tiden var derfor mindst 2-3 uger. Godkendelsen som chaufforvikar-
virksomhed anses ikke laengere for en saerlig tilladelsesart, men en
overbygning p8 den tilladelse, der er udstedt til virksomheden, og
Trafik- og Byggestyrelsen vil ved modtagelse af en ansggning om
godkendelse som chauffarvikarvirksomhed fremover alene kontrollere,
om kursuskravet og egenkapitalkravet er opfyldt. Dette vil medfore,
at ansggeren under normale omsteendinger vil modtage en skriftlig
afgorelse senest 5 arbejdsdage efter, at styrelsen har modtaget alle
oplysninger til brug for ansggningens behandling.
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Bilag 1

Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik

Danmarks Naturfredningsforening

Dansk Arbejdsgiverforening
Dansk Erhverv

Dansk Transport og Logistik
Danske Advokater

Danske Biludlejere

Danske Busvognmaend
Danske Handicaporganisationer
Dansk Kollektiv Trafik
Danske Regioner

Danske Speditgrer

Det Centrale Handicaprad
Det @kologiske Rad

DI

DI Transport

Fagligt Fzlles Forbund

Frie Danske Lastbilvognmaend (FDL)

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport

KL

Landbrug og Fgdevarer
Landsorganisationen i Danmark
NOAH-Trafik

Rigspolitiet

Trafikselskaberne i Danmark
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