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BEGRUNDELSE

BAGGRUND FOR FORSLAGET

¢ Generel baggrund

Mobile ikke-vejgaende maskiner (NRMM) daekker en bred vifte af
forbrendingsmotorer, der er monteret i maskiner, lige fra smét handholdt udstyr,
maskiner til byggeri og generatorsat, til motorvogne, lokomotiver og fartgjer til
sejlads ad indre vandveje. Disse motorer bidrager vasentligt til luftforureningen og
er ansvarlige for ca. 15% af nitrogenoxidemissionen (NOx) og 5% af
partikelemissionen (PM) i EU.

Emissionsgrensevardierne for disse motorer er fastsat i direktiv 97/68/EF. Selv om
dette direktiv allerede er blevet @ndret flere gange, konkluderes det i flere tekniske
undersogelser, at lovgivningen 1 sin nuvaerende form er mangelfuld.
Anvendelsesomrddet er alt for begrenset og omfatter ikke visse motorkategorier.
Nye emissionstrin blev sidst indfert, da direktivet blev @ndret 1 2004, og afspejler
ikke lengere det nuvarende teknologiske udviklingstrin. Der er desuden et
misforhold mellem emissionsgranserne for visse motorkategorier.

Endelig er der pa det seneste fremkommet afgerende beviser for de skadelige
sundhedsvirkninger af dieseludstedningsemissioner og is@r for sd vidt angir
partikelstof (f.eks. dieselsod). Et af de vigtigste resultater er, at partiklernes storrelse
er en vigtig faktor for de observerede sundhedsvirkninger. Dette problem kan kun
loses ved at indfere greensevardier baseret pa partikelantal (dvs. PN-granse). Derfor,
og 1 overensstemmelse med udviklingen 1 vejtransportsektoren, synes det
hensigtsmeessigt for de mest relevante motorkategorier at indfere et nyt emissionstrin
(trin V), som foruden grensevaerdier for partikelmasse ogsd vil omfatte
grensevardier for partikelantal.

e Begrundelse og formél

Forslaget har til formdl at beskytte menneskers sundhed og miljeet og sikre et
velfungerende indre marked for motorer i mobile ikke-vejgdende maskiner
(NRMM). Der tages ogsa hegjde for en raekke aspekter vedrerende konkurrenceevne
og overholdelse.

I trad med EU’s politik for luftkvalitet er mélet gradvist at mindske emissionerne fra
nye motorer, som bringes pa markedet, og dermed erstatte de gamle mere
forurenende motorer over tid. Dette forventes at fore til en meget betydelig reduktion
af de samlede emissioner, men den specifikke reduktion for hver motorkategori vil
variere afhangigt af, hvor strenge de specifikke krav allerede er pa nuvarende
tidspunkt.

Forslaget forventes ogsa at lette presset pa medlemsstaterne med hensyn til at traeffe
yderligere lovgivningsmeessige foranstaltninger, som kan hamme det indre marked.
Endelig tager forslaget sigte pd at fjerne hindringer for ekstern handel gennem
harmoniserede regler og ved at reducere de reguleringsmaessige barrierer, der skyldes
forskelligartede emissionskrav. Iseer med henblik pé at bringe EU’s og USA’s krav
narmere hinanden.

Endelig bidrager forslaget til at ege EU-industriens konkurrenceevne ved at forenkle
de geeldende bestemmelser om typegodkendelse, skabe storre gennemskuelighed og
lette de administrative byrder.
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¢ Gzldende bestemmelser pa det omride, som forslaget vedrerer

De eksisterende emissionskrav for motorer til mobile ikke-vejgdende maskiner er
fastsat 1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 97/68/EF af 16. december 1997 om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
emission af forurenende luftarter og partikler fra forbreendingsmotorer til montering i
mobile ikke-vejgdende maskiner (EFT L 59 af 27.2.1998, s. 1).

Udkastet til forslag samt dets gennemforelsesretsakter og delegerede retsakter vil
viderefore og forbedre de eksisterende krav, som er fastsat i ovennavnte retsakt,
efter en teknisk gennemgang til konstatering af en rakke vaesentlige mangler.
Forslaget vil i forhold til den eksisterende retsakt:

— indfere nye emissionsgranser, der afspejler det teknologiske fremskridt og de
geldende EU-politikker med hensyn til vejgédende keretgjer med henblik pé at
nd EU’s mal for luftkvalitet,

— udvide anvendelsesomrddet med henblik pa at forbedre markedsharmonisering
(EU og internationalt) og minimere risikoen for forvridning af markedet,

— indfere foranstaltninger for at forenkle de administrative procedurer og
forbedre handhavelsen, herunder betingelser for bedre markedsovervagning.

¢ Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Initiativet tager sigte pa at forbedre beskyttelsen af miljeet ved at ajourfere de
eksisterende emissionsgrenser og udvide deres anvendelsesomrade, hvor det er
relevant. Samtidig er det hensigten at sikre et velfungerende indre marked og
samtidig fjerne unedvendige byrder for virksomheder, der opererer i det indre
marked og internationalt. Det er derfor fuldt ud i1 overensstemmelse med Europa
2020-strategien og 1 fuld overensstemmelse med EU’s strategi for baredygtig
udvikling.

I denne forbindelse er initiativet i trdd med felgende mere specifikke politikker og
mal:
— Malsatningerne i EU's sjette miljohandlingsprogram' der foreslar at opna

"et luftkvalitetsniveau, der ikke medferer vasentlige negative folger og
risici for menneskers sundhed og miljoet".

— Den tematiske strategi for luftforurening®, der omfatter en omfattende
politisk EU-ramme for at mindske de skadelige virkninger af
luftforurening pd sundhed og milje for perioden frem til 2020.

— Direktiv 2001/81/EF om nationale emissionslofter, der fastsetter retligt
bindende grensevaerdier for de samlede tilladte emissioner pa
medlemsstatsniveau for flere luftforurenende stoffer. Ifolge de officielle
data, der indberettes i henhold til direktivet, har 12 medlemsstater
overskredet disse graenser 1 2010, og trods visse forbedringer vil der
sandsynligvis forsat vaere en reekke overholdelsesproblemer.

— Direktiv 2008/50/EF om luftkvalitet, der fastsetter retligt bindende
grenseverdier for koncentrationer i udenders luft for de vigtigste
luftforurenende stoffer sasom partikler og nitrogendioxid.
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Afgarelse nr. 1600/2002/EF af 22. juli 2002.
KOM(2005) 446 af 21. september 2005.
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— Hvidbogen om transport fra 2011°, navnlig med hensyn til renere
transport ad indre vandveje og jernbanetransport.

Strengere krav til forbreendingsmotorer i mobile ikke-vejgdende maskiner vil bidrage
positivt til mélene for alle de ovennavnte politikker.

Endelig er forslaget i trad med meddelelsen om industripolitikken fra 2012*, og det
kan yde et vigtigt bidrag til den tekniske harmonisering inden for rammerne af de
transatlantiske handelsforhandlinger (TTIP).

HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
e Horing af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalgrupper og deltagernes generelle profil

I forbindelse med udarbejdelsen af forslaget horte Kommissionen de bererte parter
pa en reekke méder:

— Der blev foretaget en offentlig internethering om alle forslagets aspekter. Der
indkom svar fra EU-medlemsstaternes nationale og regionale myndigheder
(ministerier og agenturer), faglige sammenslutninger, erhvervsvirksomheder,
ikke-statslige organisationer og arbejdsmarkedets parter.

— Der blev 1 forbindelse med den offentlige internethering atholdt en hering af
berorte parter den 14. februar 2013 i Bruxelles med ca. 80 deltagere.

—  De berorte parter blev i forbindelse med en rekke konsekvensanalyser, der
tidligere var blevet gennemfort at eksterne konsulenter, opfordret til at
indsende kommentarer.

— Forslaget er blevet droftet pd flere meder 1 Kommissionens
ekspertarbejdsgruppe om emissioner fra maskiner (GEME), der bestar af
representanter for industrien, ngo’er samt for medlemsstaterne og
Kommissionen.

Sammendrag af svarene og hvordan der er taget hensyn til dem

En &ben offentlig hering blev indledt den 15. januar 2013 og afsluttet den 8. april
2013 (12 uger). Til dette formal blev der oprettet et sarligt heringswebsted’, og
Kommissionens tjenestegrene udarbejdede et 15-siders langt heringsdokument med
en kort gennemgang af de centrale spergsmaél, undersegelsesresultater og potentielle
foranstaltninger. Der blev modtaget 69 svar i alt.

En detaljeret analyse af resultaterne fremgér af bilag II til konsekvensanalysen, og de
individuelle svar kan ses pa heringswebstedet.

e Ekspertbistand

Relevante videnskabelige omrdder/eksperter

Forslaget kraevede en vurdering af forskellige losningsmodeller og deres
okonomiske, samfundsmessige og miljgmaessige konsekvenser.

KOM(2011) 144 af 28. marts 2011.

KOM(2012) 582 af 10. oktober 2012.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2012-emissions-
nrmm/index_en.htm
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Metodevalg

Kommissionen har gennemfort forskellige undersegelser og lebende hort de bererte
parter for sé vidt angdr gennemforligheden af nye grensevardier og behovet for at
medtage nye trin for udstedningsemissioner baseret pa de tekniske fremskridt.
Konsekvensanalysen bygger pa folgende eksterne undersogelser®:

— En teknisk gennemgang af direktivet, som blev forelagt i to dele af JRC,
og som i del 1 indeholder en oversigt over emissionsopgerelser for
mobile ikke-vejgaende maskiner. Del 2 fokuserer bl.a. pé
gnisttendingsmotorer (sma benzinmotorer og snescootermotorer), og der
foretages herunder en analyse af emissionsopgerelser og salget af bygge-
og anleegsmaskiner samt landbrugsmaskiner.

— I en konsekvensanalyse, som er udarbejdet af Arcadis N.V., vurderes
konsekvenserne af de politiske losningsmodeller, der er beskrevet i den
tekniske gennemgang af JRC. I en supplerende undersogelse foretaget af
samme konsulentvirksomhed ses der nermere pa konsekvenserne for
smad og mellemstore virksomheder (SMV’er). Ud over de sociale og
okonomiske konsekvenser blev de milje- og sundhedsmassige
konsekvenser ogsa vurderet i denne undersogelse.

— I en undersagelse foretaget af Risk & Policy Analysis (RPA) og Arcadis
evalueres det nuvaerende bidrag fra NRMM-sektoren til
drivhusgasemissioner. I denne underseggelse gennemgés ogsd muligheden
for at udvide de emissionsgraenser, der gaelder for motorer med variabel
hastighed, til ogsé at gelde motorer med konstant hastighed, og der ses
pa muligheden for at bringe emissionsgrensevardierne pa linje med de
amerikanske verdier.

— I Panteia-undersegelsen’, der blev bestilt af GD MOVE, analyseres
situationen i indlandsskibsfartssektoren, og der foretages en vurdering af
specifikke foranstaltninger til at nedbringe emissionerne fra transport ad
indre vandveje.

Arbejdet pa konsekvensanalysen blev fulgt og formidlet af en tvertjenstlig
styringsgruppe, som medtes fire gange i1 2013. Alle relevante tjenestegrene i
Kommissionen blev opfordret til at deltage 1 denne gruppe. JRC bidrog yderligere til
det analytiske arbejde med et forskningsprojekt om virkningerne af grensevaerdier
for partikelantal (PN) for visse motorkategorier.

Offentliggorelse af eksperternes rad

Rapporterne fra de fornevnte undersogelser er tilgengelige pa GD for
Erhvervspolitiks websted.

e Konsekvensanalyse

Tre primare losningsmodeller blev analyseret i detaljer. Hver bestdr af forskellige
dellgsningsmodeller for de motorkategorier og anvendelser, der allerede er omfattet
af EU-lovgivningen om mobile ikke-vejgdende maskiner, og for dem, som i
fremtiden eventuelt kan veere omfattet heraf. I forhold til lesningsmodellen med en
uaendret politik er disse valgmuligheder:
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Lesningsmodel 2: Tilpasning til de amerikanske normer og greenseverdier.

Losningsmodel 3: Skridt i retning af ambitionsniveauet for vejsektoren for de mest
relevante emissionskilder.

Losningsmodel 4: Udvidet ambitionsniveau gennem foranstaltninger til oget
overvagning.

Det blev dog allerede taget i betragtning i den analytiske udformning, at den
foretrukne model ville vere en kombination af elementer fra de forskellige
losningsmodeller. Analysen af omkostninger og fordele blev spredt ud i1 serskilte
moduler, der gor det muligt efterfolgende at samle de relevante elementer.

Der blev overvejet ikke-lovgivningsmessige lgsningsmodeller (fx frivillige aftaler
med industrien), men det blev i den indledende analyse konkluderet, at en sédan
tilgang ville vaere uhensigtsmaessig for at nd initiativets mal. Denne beslutning
bygger pd den betragtning, at emissionsgraenserne for motorer til mobile ikke-
vejgaende maskiner nappe vil vare effektive, og at de ikke kan garantere lige
konkurrencevilkdr for alle ekonomiske operaterer, medmindre de er juridisk
bindende.

Konsekvensanalysen blev godkendt af konsekvensanalyseudvalget efter
fremlaggelse den 20. november 2013.

JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET
e Resumé af forslaget

Forslaget medferer en vasentlig opgradering af typegodkendelsessystemet for
motorer til mobile ikke-vejgaende maskiner for sa vidt angér de tekniske krav til
emissioner, idet der fastsettes strengere gransevardier og indferes en todelt
fremgangsmade.

Forslaget vil gennem de delegerede retsakter, som der er truffet bestemmelse om
deri, fastlegge detaljerede nye obligatoriske krav med hensyn til trin V-
grensevaerdier for motoremission. De delegerede retsakter, der vedtages under dette
forslag, vil bl.a. omfatte:

— detaljerede tekniske forskrifter for prevningscyklusser
— tekniske prevnings- og milemetoder

— nermere bestemmelser og betingelser for undtagelserne i henhold til denne
forordning

— detaljerede bestemmelser for typegodkendelsesprocedurer.

e Retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 114 1 traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade.

e Nerhedsprincippet

Nerhedsprincippet finder anvendelse, da forslaget ikke herer under EU's
enekompetence.

Forslaget indebarer @ndringer af geldende EU-lovgivning, og det er derfor kun pa
EU-niveau, at problemet kan loses. Desuden kan de politiske mal ikke i tilstreekkelig
grad opfyldes ved foranstaltninger, der treffes af medlemsstaterne.
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Det er nedvendigt med en indsats pa EU-niveau for at undgd, at der opstir nye
hindringer for det indre marked, iseer med hensyn til motorer til mobile ikke-
vejgédende maskiner, og pd grund af luftforureningens tveernationale karakter. Selv
om virkningerne af de vigtigste luftforurenende stoffer er verst taet pa kilden, er
virkningerne pé luftkvaliteten ikke begraenset lokalt, og grenseoverskridende
forurening er et alvorligt miljeproblem, som kan gere nationale lasninger ineftektive.
For at lose problemet med luftforurening kraeves der en samordnet indsats pa EU-
niveau.

Etableres der emissionsgranser og typegodkendelsesprocedurer pd nationalt plan, vil
det kunne resultere 1 et kludeteppe af 28 forskellige ordninger, hvilket ville udgere
en alvorlig hindring for samhandelen i EU. Desuden kunne det indebzre en betydelig
administrativ og ekonomisk byrde for fabrikanter, der er aktive pad mere end ét
marked. Derfor kan mélene for initiativet under overvejelse ikke opnds uden en
indsats pa EU-niveau.

Endelig kan en harmoniseret tilgang pa EU-niveau forventes at udgere den mest
omkostningseffektive made for fabrikanter og slutbrugerne til at opna
emissionsreduktioner.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med narhedsprincippet.

e Proportionalitetsprincippet
Forslaget opfylder proportionalitetsprincippet af folgende arsager.

Som det fremgér af konsekvensanalysen er forslaget i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gér leengere end nedvendigt for at opfylde
malsetningerne om at sikre et velfungerende indre marked og samtidig garantere et
hojt offentligt sikkerhedsniveau og miljebeskyttelsesniveau.

Forenklingen af lovgivningen vil i betydelig grad bidrage til at reducere de
administrative omkostninger for nationale myndigheder og industrien.

e Reguleringsmiddel/reguleringsform
Foresléaet reguleringsmiddel: forordning.
Andre reguleringsmidler ville af folgende arsager ikke vare hensigtsmaessige:

Direktiv 97/68/EF er blevet @ndret vasentligt flere gange. Kommissionen foreslar af
hensyn til klarhed, forudsigelighed, konsekvens og forenkling at erstatte direktiv
97/68/EF med en forordning samt et mindre antal delegerede retsakter og
gennemforelsesretsakter.

Desuden vil anvendelsen af en forordning sikre, at de pagaldende bestemmelser
finder direkte anvendelse pd fabrikanter, godkendende myndigheder og tekniske
tjenester, og at ajourferingen kan foretages hurtigere og mere effektivt, saledes at der
kan tages bedre hensyn til den tekniske udvikling.

I forslaget benyttes den "todelte fremgangsméde", der allerede er anvendt i andre
retsakter vedrerende EU-typegodkendelse af motorkeretgjer. I henhold til denne
fremgangsmade finder lovgivningen sted i to trin:

o forst fastlegges de grundleeggende bestemmelser af Europa-Parlamentet og Radet
1 en forordning i medfer af artikel 114 i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade efter den normale lovgivningsprocedure
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o derefter fastlegges de tekniske specifikationer for gennemforelsen af de
grundleggende bestemmelser 1 delegerede retsakter vedtaget af Kommissionen 1
medfor af artikel 290 i traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade.

VIRKNINGER FOR BUDGETTET

De omkostninger, der er forbundet med at oprette en elektronisk database til
udveksling af typegodkendelsesoplysninger, blev allerede evalueret i1 en
gennemforlighedsundersogelse® bestilt af FN/ECE i juni 2006, og for biler findes der
1 EU allerede et europaisk system til udveksling af typegodkendelsesoplysninger
(European Type-Approval Exchange System, ETAES).

Selv om forundersogelsen ikke blev foretaget 1 en offentligt tilgengelig database,
kan det stadig formodes, at omkostningsvurderingen giver et gyldigt billede af de
hermed forbundne omkostninger.

Der var i undersogelsen fastsat en enkeltstiende etableringsomkostning pa 50 000-
150 000 EUR og driftsomkostninger pa 5 000-15 000 EUR pr. méned, afthaengig af
varigheden af kontrakten med tjenesteyderen. Der blev fastsat et omkostningsniveau
pa ménedsbasis for driften af en on-line-hjelp, om nedvendigt.

YDERLIGERE INFORMATION
e Simulering, pilotfase og overgangsperiode

Forslaget indeholder generelle og specifikke overgangsperioder for at give motor- og
maskinfabrikanter samt myndighederne tilstraekkelig tid til omstilling.

For overgangen fra de nuvarende emissionsstandarder til de nye trin for
emissionsgrenseverdier foreslds der en nyudviklet overgangsordning, der i
administrativ henseende er betydeligt enklere for fabrikanterne af motorer og
maskiner, og som samtidig vasentligt reducerer byrden for de nationale
godkendende myndigheder.

Hvad angar overvagning af prastationsnormer for ibrugtagne motorer foreslds der
pilotprogrammer med henblik pa at udvikle hensigtsmaessige provningsprocedurer.

e Forenkling
Forslaget indebarer en forenkling af lovgivningen.

Et ekstremt komplekst direktiv om emissioner fra motorer i mobile ikke-vejgaende
maskiner med 15 bilag, som blev @ndret 8 gange uden omarbejdning, vil blive
ophavet.

Forslaget forenkler de administrative procedurer for offentlige myndigheder.
Forslaget indgér i Kommissionens rullende program for ajourfering og forenkling af
EU-retten og 1 dens lovgivningsmassige arbejdsprogram under referencen
2010/ENTR/001.

e Ophavelse af geeldende retsforskrifter

Vedtagelse af forslaget indebarer, at geeldende lovgivning ophaves.

e Det Europxiske Okonomiske Samarbejdsomride

T-Systems 2006, database til udveksling af typegodkendelsesdokumentation (Database for the
Exchange of Type Approval Documentation, DETA), gennemferlighedsundersogelse.



Den foresldede retsakt er af relevans for EQS og ber derfor omfatte hele Det
Europaiske Okonomiske Samarbejdsomrade.

2014/0268 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om krav vedrerende emissionsgranser for og typegodkendelse af forbraendingsmotorer

til mobile ikke-vejgiende maskiner

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, serlig artikel 114,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmeessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europzeiske @konomiske og Sociale Udvalg’,

efter den almindelige lovgivningsprocedure'’, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

2)

€)

Det indre marked omfatter et omrdde uden indre grenser, hvor der skal sikres fri
bevagelighed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital. I denne forbindelse blev
der ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/68/EF'" fastsat foranstaltninger til
nedbringelse af luftforurening fra motorer til montering i mobile ikke-vejgédende
maskiner. Bestraebelserne ber fortsettes med henblik pa udviklingen og driften af EU's
indre marked.

Gennemskuelige, enkle og konsekvente bestemmelser, der skaber retssikkerhed og
klarhed til fordel for bade erhvervsliv og forbrugere, ber vere fundamentet for det
indre marked.

For at forenkle og fremskynde vedtagelsen er der blevet indfert en ny
lovgivningsmassig fremgangsmade for EU's typegodkendelseslovgivning. 1
overensstemmelse hermed fastsetter lovgiveren de grundleggende regler og
principper og tillegger Kommissionen befojelser til at vedtage delegerede retsakter
vedrerende yderligere tekniske detaljer. For sd vidt angér materielle krav ber denne
forordning derfor kun fastlegge grundleggende bestemmelser om emission af
forurenende luftarter og partikler og give Kommissionen befojelse til at fastlegge de
tekniske specifikationer i delegerede retsakter.
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Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 97/68/EF af 16. december 1997 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler fra
forbreendingsmotorer til montering i mobile ikke-vejgaende maskiner (EFT L 59 af 27.2.1998, s. 1).
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(4)

)

(6)

(7)

(8)

Der er allerede med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013"
fastsat en lovgivningsmassig ramme for godkendelse og markedsovervigning af
landbrugs- og skovbrugstraktorer. P4 grund af ligheden af de bererte omrader og de
positive erfaringer, der stammer fra anvendelsen af forordning (EU) nr. 167/2013, ber
mange af de rettigheder og forpligtelser, der er fastsat i denne forordning, tages i
betragtning 1 forbindelse med ikke-vejgdende maskiner. Det er imidlertid afgerende, at
der vedtages et serskilt sat regler for 1 fuld udstraekning at tage hejde for de serlige
krav for motorer til montering i mobile ikke-vejgdende maskiner.

Denne forordning ber indeholde vasentlige krav vedrerende emissionsgranser og EU-
typegodkendelsesprocedurer for motorer til montering 1 mobile ikke-vejgaende
maskiner. De vigtigste elementer i de relevante krav i denne forordning er baseret pé
resultaterne af den af Kommissionen gennemforte konsekvensanalyse af 20. november
2013, der analyserer forskellige losningsmuligheder med opstilling af mulige fordele
og ulemper med hensyn til gkonomi, milje, sikkerhed og samfundsmaessige aspekter.
Béde kvalitative og kvantitative aspekter indgik i analysen. Efter en sammenligning af
de forskellige muligheder blev de foretrukne losningsmuligheder identificeret og
udvalgt som grundlag for denne forordning.

Hensigten med denne forordning er at fastlegge harmoniserede regler for EU-
typegodkendelse af motorer til montering i mobile ikke-vejgdende maskiner med
henblik pd at sikre det indre markeds funktion. Der ber til dette formal fastsattes nye
emissionsgrensevaerdier for at afspejle de teknologiske fremskridt og sikre
konvergens med Unionens politikker 1 den vejgdende sektor for saledes at opfylde
EU’s mél for luftkvalitet og nedbringe emissionerne fra mobile ikke-vejgdende
maskiner, hvilket séledes vil fore til et mere hensigtsmassigt forhold mellem
emissioner fra maskiner og fra vejgdende koretgjer. Anvendelsesomradet for EU-
lovgivningen pa dette omrdde ber udvides med henblik pd at gere markedet mere
harmoniseret pd EU-niveau og internationalt niveau samt minimere risikoen for
markedsforvridninger. Desuden er formalet med denne forordning at forenkle de
nuvaerende lovgivningsmessige rammer, herunder foranstaltninger til at forenkle de
administrative procedurer og forbedre de generelle vilkéar for hdndhevelse, bl.a. ved at
stramme reglerne om markedsovervagning.

Kravene vedrerende motorer til ikke-vejgdende maskiner og hjelpemotorer for
person- og lastbiler ber folge de principper, der er fastlagt i Kommissionens
meddelelse af 5. juni 2002 med titlen "Handlingsplan om 'bedre og enklere

lovgivningsmaessige rammer'".

I Unionens syvende generelle miljghandlingsprogram, som blev vedtaget ved Europa-
Parlamentets og Rédets afgorelse nr. 1386/2013/EU", erindres der om, at Unionen har
vedtaget at tilvejebringe et miljo, hvor luftforureningsniveauet ikke giver anledning til
vaesentlige negative indvirkninger pa eller risici for menneskers sundhed og miljeet.
Der er i EU-lovgivningen fastsat hensigtsmaessige standarder for luftkvalitet med
henblik pa beskyttelse af menneskers og is@r udsatte personers sundhed og for de
nationale emissionsgranseveardier'®. I forlengelse af sin meddelelse af 4. maj 2001, i

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer (EUT L 60 af2.3.2013, s. 1).
Europa-Parlamentets og Rédets afgerelse nr. 1386/2013/EU af 20. november 2013 om et generelt EU-
miljehandlingsprogram frem til 2020 "Et godt liv i en ressourcebegranset verden" (EUT L 354 af
28.12.2013, 5. 171).

Afgorelse nr. 1600/2002/EF; Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om
luftkvaliteten og renere luft i Europa (EUT L 152, af 11.6.2008, s. 1).
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

medfor af hvilken programmet "Ren luft i Europa" ("Clean Air For Europe — CAFE")
blev iverksat, vedtog Kommissionen endnu en meddelelse den 21. september 2005
med titlen "Temastrategi om luftforurening". En af konklusionerne i temastrategien er,
at der er behov for yderligere reduktioner af emissionerne fra transportsektoren (luft-,
so- og landtransport), fra husholdninger og fra energi-, landbrugs- og
erhvervssektorerne for at opfylde mélsatningerne om luftkvaliteten 1 EU. 1 denne
forbindelse ber opgaven med at reducere emissioner fra motorer til montering i mobile
ikke-vejgdende maskiner (NRMM) gribes an som led 1 en samlet strategi. Trin V-
emissionsgrenseverdierne er blandt de initiativer, der har til formdal at nedbringe de
faktiske emissioner af bade luftforurening, f.eks. partikelforurening, og
ozonprakursorer, f.eks. nitrogenoxid (NOx) og carbonhydrid.

Den 12. juni 2012 omklassificerede Verdenssundhedsorganisationen (WHO), gennem
Det Internationale Kraftforskningscenter (IARC), udstedningsgas fra dieselmotorer til
at veere "kreftfremkaldende for mennesker" (gruppe 1) pa grundlag af tilstrekkelig
dokumentation for, at eksponering for denne udstedningsgas er knyttet til en oget
risiko for lungecancer.

Opfyldelsen af EU’s mélsatninger for luftkvalitet krever, at der ydes en konstant
indsats for at begrense emissionerne fra koretgjer. Af denne grund ber erhvervslivet
vare 1 besiddelse af klare oplysninger om fremtidige emissionsgrenser og indremmes
en passende frist for at opfylde disse graenser og gennemfore de nedvendige tekniske
tilpasninger.

Nér der fastsettes emissionsnormer, er det vigtigt at overveje, hvordan disse vil
pavirke markedernes og fabrikanternes konkurrenceevne, hvilke direkte og indirekte
omkostninger der pédferes virksomhederne, og hvilke fordele der opstar i form af
innovationsstimulering, forbedret luftkvalitet, nedbringelse af sundhedsudgifterne og
foregelse af den forventede levetid.

Emissioner fra motorer i mobile ikke-vejgdende maskiner udger en vasentlig del af
den samlede menneskeskabte emission af visse skadelige luftforurenende stoffer.
Motorer, der er arsag til en betydelig del af luftforureningen med nitrogenoxider
(NOx) og partikler (PM) ber falde inden for anvendelsesomradet for de nye
emissionsgransevardier.

Kommissionen ber lobende undersege emissioner, for hvilke der endnu ikke er fastlagt
regler, og som opstir som folge af den mere udbredte anvendelse af nye alternative
braendstoffer, motorteknologier og emissionskontrolsystemer. Kommissionen ber
endvidere, siafremt det er nedvendigt, foreleegge Europa-Parlamentet og Radet et
forslag med henblik pa lovgivning om sddanne emissioner.

Det er hensigtsmessigt at fremme indferelsen af keretgjer drevet af alternativt
braendstof med lave NOx- og partikelemissioner. Grensevardierne for den samlede
masse carbonhydrider ber tilpasses for at tage hensyn til andre carbonhydrider end
methan samt methanemissioner.

For at sikre, at emissionen af ultrafine forurenende partikler (i sterrelsen 0,1 pm og
derunder) begranses, bar Kommissionen tillegges befojelse til at indfere regler for
partikelemission, som er baseret pa partikelantal, som supplement til de nuvarende
regler, som er baseret pa partikelmasse. De partikelantalsbaserede regler for
partikelemission ber bygge pa resultaterne af De Forenede Nationers @konomiske
Kommission for Europas program for partikelméling (Particulate Measurement
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

24)

(25)

Programme, PMP) og vare i overensstemmelse med de eksisterende ambitiose mal for
miljoet.

For at na disse miljopolitiske mal er det hensigtsmassigt at angive, at
partikelantalsgrenserne sandsynligvis vil afspejle de hgjeste prastationsniveauer, der i
ojeblikket kan opnés med partikelfiltre under anvendelse af den bedste tilgaengelige
teknologi.

Kommissionen ber anvende prevningscyklusser, der er harmoniseret pd verdensplan, i
de provningsprocedurer, der danner grundlag for EU-bestemmelserne om
typegodkendelse med hensyn til emissioner. Anvendelsen af barbare
emissionsmalingssystemer til overvdgningen af den faktiske emission ved brug ber
0gsé overvejes.

For bedre at kontrollere den faktiske emission ved brug og forberede proceduren for
overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning ber der inden for en passende frist
fastsettes en provningsmetode til overvigning af emissionsprestationskrav baseret pa
anvendelse af baerbare emissionsméalingssystemer.

Et korrekt fungerende efterbehandlingssystem, iser med hensyn til NOx, er en
grundleeggende forudsetning for overholdelse af de indferte emissionsgraenseverdier.
I den forbindelse ber der tages skridt til at garantere, at systemer, der kraver
anvendelse af et reagens, fungerer efter hensigten.

Det bor vere tilladt at bringe motorer 1 omsatning i medlemsstaterne, nar de er 1
overensstemmelse med og er omfattet af anvendelsesomridet for de nye regler om
emissionsgrenser og EU-typegodkendelse; disse motorer ma ikke vare underkastet
noget andet nationalt emissionskrav. Medlemsstater, der meddeler godkendelse, ber
treeffe de nedvendige kontrolforanstaltninger for at sikre identifikation af de motorer,
der fremstilles under hver EU-typegodkendelse.

Der ber indremmes et begranset antal undtagelser til at imedekomme de specifikke
behov 1 tilknytning til vebnede styrker, logistiske forsyningsforhold, afprevning af
prototyper og anvendelsen af materiel 1 eksplosiv atmosfzre.

De nationale myndigheders forpligtelser, som fastsat i
markedsovervagningsbestemmelserne 1 denne forordning, er mere specifikke end de
tilsvarende bestemmelser i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
765/2008"°.

For at sikre, at proceduren for overvagning af produktionens overensstemmelse, som
er en af hjernestenene 1 EU-typegodkendelsessystemet, er blevet gennemfort korrekt
og fungerer, som den skal, ber fabrikanterne kontrolleres regelmassigt af den
udpegede kompetent myndighed eller en passende kvalificeret teknisk tjeneste, der er
udpeget til dette formal.

Unionen er en kontraherende part 1 overenskomsten under FN's @Okonomiske
Kommission for Europa (FN/ECE) om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for
hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes péd hjulkeretgjer,
samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pa grundlag
af sadanne forskrifter ("Overenskomst af 1958, som revideret").

Som folge heraf ber FN/ECE-regulativerne og @ndringerne hertil, som Unionen har
stemt for eller som Unionen har tiltrddt i medfer af beslutning 97/836/EF, anerkendes

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 765/2008 af 9.7.2008 om kravene til akkreditering
og markedsovervagning i forbindelse med markedsfering af produkter (EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30).
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(1)

som ligestillede med EU-typegodkendelser, der er meddelt i henhold til denne
forordning. Kommissionen ber derfor have befgjelse til at vedtage delegerede retsakter
med henblik pa at fastsette, hvilke FN/ECE-regulativer der finder anvendelse pa EU-
typegodkendelser

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af denne forordning ber
Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser. Disse befojelser ber udeves i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr.
182/2011".

For at supplere denne forordning med yderligere tekniske detaljer ber befojelsen til at
vedtage retsakter 1 overensstemmelse med artikel 290 1 traktaten om Den Europeiske
Unions funktionsmade delegeres til Kommissionen for s& vidt angar motorfamilier,
forfalskning, overvagning af emissionsprastation efter ibrugtagning, tekniske
undersogelser og malemetoder, produktionens overensstemmelse, sarskilt levering af
motorens system til efterbehandling af udstedningsgasser, motorer til driftsprevning,
motorer til brug i1 farlig atmosfere, akvivalens af motorens typegodkendelse,
oplysninger til originaludstyrsfabrikanter (OEM) og slutbrugere, egenprevning,
standarder og vurdering af tekniske tjenester, helt og delvist gasdrevne motorer,
maling af partikelantal og prevningscyklusser. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemferer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pé ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og
udarbejdelsen af delegerede retsakter serge for samtidig, rettidig og hensigtsmassig
fremsendelse af de relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

Medlemsstaterne ber fastsaette regler om sanktioner for overtraedelse af denne
forordning og sikre, at de gennemfores. Disse sanktioner ber vare effektive, sta 1 et
rimeligt forhold til overtraedelsen og have en afskrakkende virkning.

For at kunne tage hejde for den igangverende tekniske udvikling og de seneste
resultater inden for forskning og innovation er det hensigtsmaessigt at identificere
yderligere potentielle nedbringelser 1 emissionen af forurenende stoffer fra motorer til
montering 1 mobile ikke-vejgdende maskiner. Der ber i forbindelse med disse
vurderinger legges vaegt pd de kategorier af motorer, der for forste gang er medtaget 1
anvendelsesomradet for denne forordning, og pd& dem, for hvilke
emissionsgranseverdierne forbliver uaendret 1 henhold til denne forordning.

For at gere bestemmelserne i narverende forordning sa klare, forudsigelige,
fornuftige og enkle som muligt og for at lette byrden for motor- og maskinfabrikanter
ber den kun indeholde et begrenset antal gennemforelsesstadier for indferelsen af nye
emissionsniveauer og typegodkendelsesprocedurer. For at sikre, at fabrikanterne har
tilstreekkelig tid til at udvikle, afpreve og gennemfore tekniske losninger pé
serieproducerede koretgjer, og at fabrikanter og godkendende myndigheder i
medlemsstaterne har tilstrekkelig tid til at indfere de nedvendige administrative
systemer, er det af afgerende betydning, at kravene fastleegges 1 god tid.

Direktiv 97/68/EF er blevet @ndret vesentligt flere gange. Af hensyn til klarhed,
forudsigelighed, rationalitet og forenkling ber direktiv 97/68/EF erstattes af en
forordning og et mindre antal delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter.
Desuden vil anvendelsen af en forordning sikre, at de pageldende bestemmelser finder

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af
gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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direkte anvendelse pa fabrikanter, godkendende myndigheder og tekniske tjenester, og
at ajourferingen kan foretages hurtigere og mere effektivt, sdledes at der kan tages
bedre hensyn til den tekniske udvikling.

Som folge af anvendelsen af det nye system til fastleggelse af bestemmelser, som
etableres med denne forordning, ber direktiv 97/68/EF ophaves med virkning fra 1.
januar 2017. Denne dato burde give industrien tilstraekkelig tid til at tilpasse sig de nye
bestemmelser 1 narverende forordning og de tekniske specifikationer og
administrative bestemmelser 1 delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter
vedtaget i henhold til denne forordning.

Da malene for denne forordning, nemlig at fastsaette harmoniserede regler for de
administrative og tekniske krav vedrerende emissionsgrenser og EU-
typegodkendelsesprocedurer for motorer til montering i1 mobile ikke-vejgaende
maskiner, ikke 1 tilstraekkelig grad kan opfyldes af medlemsstaterne, at da de derfor pé
grund af omfanget og virkningerne heraf bedre kan nas pa EU-plan, kan Unionen
vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i
traktaten om  Den  Europziske  Union. [  overensstemmelse  med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar denne forordning ikke videre, end
hvad der er nedvendigt for at opna disse mél —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL1

GENSTAND, ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER

Artikel 1
Genstand

I denne forordning fastsattes emissionsgraenser for forurenende luftarter og partikler samt
administrative og tekniske krav til EU-typegodkendelse for alle motortyper og motorfamilier,
der er omhandlet i artikel 2, stk. 1.

I denne forordning fastsettes endvidere kravene til markedsovervigning af motorer til
montering, eller som er beregnet til montering, 1 mobile ikke-vejgdende maskiner, som er
genstand for EU-typegodkendelse.

Artikel 2
Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa alle motorer, jf. artikel 4, som er monteret i
eller beregnet til montering i mobile ikke-vejgdende maskiner, med undtagelse af
motorer bestemt til eksport til tredjelande.

Denne forordning finder ikke anvendelse pa motorer til:
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a) fremdrift af keretgjer som defineret 1 artikel 3, nr. 13), i Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2007/46/EF"’

b)  fremdrift af landbrugs- og skovbrugstraktorer som defineret i artikel 3, nr. 11),
i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 167/2013'®

c)  stationare maskiner

d) segdende skibe, der kraver et gyldigt besigtigelses- eller sikkerhedscertifikat til
SOS

e) fremdrift af fartgjer til transport ad indre vandveje med en nettoeffekt pd under
37 kW

f)  fritidsfartejer som defineret 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2013/53/EU "

g) luftfartejer

h) alle keretgjer til fritidsbrug, undtagen snescootere, alle terrengdende koretojer
(ATV) og side by side-koretgjer

1) keretojer og maskiner udelukkende bestemt til brug ved konkurrencer

j)  modeller i reduceret mélestok eller efterligninger 1 reducereret mélestok af

koretgjer eller maskiner, nar disse modeller eller efterligninger har en
nettoeffekt pa under 19 kW.

Artikel 3
Definitioner
I denne forordning forstés ved:

1) "mobil ikke-vejgaende maskine" en mobil maskine, transportabelt udstyr eller koretej med
eller uden karosseri eller hjul, som ikke er beregnet til personbefordring eller
godstransport ad vej; det omfatter maskiner monteret pa chassiset af keretojer, der er
beregnet til personbefordring eller godstransport ad ve;j

2) "EU-typegodkendelse" den procedure, hvorved en godkendende myndighed attesterer, at
en motortype eller motorfamilie opfylder de relevante administrative bestemmelser og
tekniske krav i denne forordning

3) "forurenende luftarter" carbonmonoxid (CO), samlede carbonhybrider (HC) og
nitrogenoxider (NOx), idet der ved sidstnevnte forstds nitrogenoxid (NO) og
nitrogendioxid (NO,) udtrykt som nitrogendioxid (NO,)-a&kvivalenter

4) "partikler" materiale, der er indsamlet pa et n&ermere angivet filtermateriale efter fortynding
af motorens udstedningsgas med ren, filtreret luft, siledes at temperaturen ikke
overstiger 325 K (52 °C)

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme
for godkendelse af motorkeretojer og pahengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer (EUT L 60 af 2.3.2013, s. 1).
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2013/53/EU af 20. november 2013 om fritidsfartejer og
personlige fartgjer og om ophavelse af direktiv 94/25/EF (EUT L 354 af 28.12.2013, s. 90).
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5) "partikelantal" antallet af faste partikler med en diameter p4 mere end 23 nm

6) "motor" en energiomformer, bortset fra en gasturbine, hvor forbreendingen af braendstoffet
finder sted i et lukket rum, hvilket producerer ekspanderende gasser, der anvendes
direkte til at opna mekanisk energi, og for hvilke der kan meddeles EU-typegodkendelse;
det omfatter emissionskontrolsystemet og kommunikationsgrensefladen (hardware og
meddelelser) mellem motorsystemets elektroniske styreenhed(-er) og andre styreenheder
for drivaggregater eller motor, der er nedvendige for at efterkomme kapitel II og III

7) "motortype" en gruppe motorer, der ikke adskiller sig indbyrdes med hensyn til vasentlige
motorspecifikationer

8) "motorfamilie en af fabrikanten foretaget gruppering af motortyper, som gennem deres
konstruktion har ensartede egenskaber hvad angar udstedningsemissioner og respekterer
de geldende emissionsgraensevaerdier

9) "stammotor" en motortype, der er udvalgt af en motorfamilie p& en sddan made, at dens
emissionsegenskaber er reprasentative for den pageldende motorfamilie

10) "kompressionstendingsmotor" en motor, der arbejder efter
kompressionstaendingsprincippet

11) "gnistteendingsmotor" en motor, der arbejder efter gnistteendingsprincippet

12) "dobbeltbrendstofmotor" en motor, som er konstrueret til samtidig drift med flydende
brendstof og et gasformigt brendstof, idet begge braendstoffer méles separat, og hvor
den forbrugte mangde af et af brandstofferne 1 forhold til det andet kan variere
athangigt af driften

13) "enkeltbrendstofmotor" en motor, der ikke er en dobbeltbrendstofmotor som defineret i
nr. 12)

14) "flydende braendstof" brendstof, der findes i flydende tilstand under normale omgivende
betingelser™

15) "gasformigt braendstof" ethvert braendstof, der er fuldsteendigt gasformigt under normale
omgivende betingelser'’

16) "gas/energiforhold (GER)" for dobbeltbreendstofmotorer forholdet mellem
energiindholdet 1 det gasformige braendstof i forhold til energiindholdet i begge
braendstoffer; i tilfelde af enkeltbraendstofmotorer defineres gas/energiforholdet som
varende enten | eller 0 athangigt af typen af brendstof

17) "motor med variabel hastighed" en motor, som ikke er en motor med konstant hastighed
som defineret i nr. 18)

18) "motor med konstant hastighed" en motor, hvis typegodkendelse er begranset til drift
med konstant hastighed, bortset fra motorer, hvis regulator for konstant hastighed er
flernet eller deaktiveret; en motor med konstant hastighed kan vere forsynet med en
tomgangshastighed, som kan anvendes under opstart og nedlukning; en motor med
konstant hastighed kan vare udstyret med en regulator, som kan indstilles til alternative
hastigheder, nr motoren er stoppet

19) "drift med konstant hastighed" motorens drift med en regulator, som automatisk
kontrollerer feorerkravet om at opretholde motorhastighed, ogsd under skiftende
belastning

20 298 K, samlede omgivende tryk 101,3 kPa
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20) "hédndholdt motor med gnistteending" en motor med gnisttending, der opfylder mindst et
af folgende krav:

a) den anvendes i et redskab, som beres af operateren hele tiden under udferelsen af
dets tilsigtede funktion(-er)

b) den anvendes i et redskab, som benyttes i flere positioner, f.eks. vendt pa hovedet
eller pa siden, for at udfere dets tilsigtede funktion(-er)

c) motoren skal anvendes i et redskab, hvis samlede tervagt inklusive motor ikke
overstiger 20 kg, og som opfylder mindst én af folgende betingelser:

1) operatoren serger for den nedvendige stotte eller alternativt barer udstyret
hele tiden under udferelsen af dets tilsigtede funktion(-er)

i1) operateren serger for den nedvendige stotte eller holder det i den rigtige
position hele tiden under udferelsen af dets tilsigtede funktion(-er)

ii1) det anvendes i en generator eller en pumpe

21) "fremdriftsmotor" en motor, der er bestemt til direkte eller indirekte at skabe fremdrift for
en type mobil ikke-vejgdende maskine som defineret i nr. 1)

22) "hjelpemotor" en motor, der er monteret eller er beregnet til montering i eller pa en mobil
ikke-vejgaende maskine, som ikke er en fremdriftsmotor

23) "nettoeffekt" den motoreffekt, der er bestemt 1 provebank ved enden af en krumtapaksel
eller tilsvarende del, mélt efter metoden til maling af effekten af forbraendingsmotorer
som fastsat 1 FN/ECE-regulativ nr. 120 ved anvendelse af et referencebrendstof, jf.
artikel 24, stk. 2

24) ’referenceeffekt" den nettoeffekt, der skal anvendes til fastsattelse af motorens
emissionsgraensevardier

25) "merkenettoeffekt" motorens nettoeffekt som angivet af fabrikanten ved maerkehastighed

26) "maksimal nettoeffekt" den hgjeste vaerdi af nettoeffekten pa den nominelle effektkurven
ved fuld belastning for den pagaeldende motortype

27) "merkehastighed" den motorhastighed, ved hvilken der ifelge en erklering fra
fabrikanten opnés merkeeffekt

28) "motorens produktionsdato" den dato (méned og ar), hvor motoren gennemgér den sidste
kontrol, efter at den har forladt samlebandet og er klar til at blive leveret eller lagt pa
lager

29) "overgangsperiode" de forste atten maneder efter datoen for obligatorisk gennemforelse af
trin V, jf. artikel 17, stk. 2

30) "overgangsmotor" en motor, hvis produktionsdato ligger for datoerne for, hvornar motorer
bringes i omsatning, jf. artikel 17, stk. 2, og som opfylder et af folgende krav:

a) erioverensstemmelse med de seneste geldende emissionsgranser som fastsat i
den relevante lovgivning, der gelder pa datoen for denne forordnings
ikrafttraeeden, eller

b)  ikke er reguleret pd EU-niveau pd datoen for denne forordnings ikrafttreeden

31) "maskinens produktionsdato" det drstal, der er anfort pd maskinens lovpligtige merkning
eller, i mangel af en lovpligtig markning, det &rstal, hvor maskinen gennemgar den
sidste kontrol efter at have forladt samlebéndet
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32) "fartej til transport ad indre vandveje" et fartej, der er omfattet af anvendelsesomradet for
direktiv 2006/87/EF

33) "generators@t" en uathaengig mobil ikke-vejgaende maskine, der ikke er en del af et
drivaggregat, primeert bestemt til produktion af elektricitet

34) "stationzer maskine" maskine, der er beregnet til at blive installeret permanent pé et sted 1
dens forste anvendelse og ikke med henblik pa at blive flyttet, pa vej eller pd anden
mdde, undtagen ved overfersel fra fremstillingsstedet til det forste installationssted

35) "permanent installeret" fastboltet eller pd anden méade effektivt fastgjort siledes, at det
ikke kan fjernes uden brug af vaerktej eller udstyr, til et fundament eller et alternativt
fastgorelsessted med det formél at bevirke, at motoren fungerer péd ét enkelt sted i en
bygning, struktur eller anleeg

36) "efterligning i reduceret mélestok" en model eller en efterligning af en maskine eller et
keretoj, som til rekreative formal fremstilles i mindre malestok end den oprindelige

37) "snescooter" en selvkerende maskine, der er beregnet til terrengdende keorsel primart pa
sne, drevet af balter i kontakt med sneen og styret via en mede eller meder i kontakt
med sneen, og som har en maksimal egenmasse i1 kereklar stand pd 454 kg (inklusive
standardudstyr, kelemiddel, smeremidler, brendstof, verktej og ferer pa 75 kg, men
uden ekstraudstyr)

38) "terrengaende keretaj (ATV)" motoriseret koretej, der fremdrives af en motor, primaert
bestemt til korsel pé overflader uden belegning pé fire eller flere hjul med lavt dektryk,
der er konstrueret med et sede, hvor foreren sidder alene overskravs, eller konstrueret
med et sede, hvor foreren sidder overskravs og et sede til hegjst én passager, og med et
styr til styring

39) "side by side-keretoj (SSV)" et selvkerende, forerbetjent, ikke-leddelt keretoj, primaert
beregnet til kersel pd overflader uden belegning pd fire eller flere hjul med en
egenmasse 1 kereklar stand pd mindst 300 kg (inklusive standardudstyr, kelemiddel,
smoeremidler, brendstof, vaerktej og forer pad 75 kg, men uden ekstraudstyr) og med en
konstruktivt bestemt maksimal hastighed pd 25 km/h eller derover; desuden er det
konstrueret til transport af passagerer og/eller godt og til at skubbe og traekke udstyr, og
det styres med en anden styreanordning end et styr, og er beregnet til fritids- eller
erhvervsformél og medfere hejst 6 personer, inklusive foreren, der sidder side om side
pa en eller seder, som ikke er sadler

40) "motorvogn" et jernbanekeoretoj, der er konstrueret til enten direkte ved hjelp af egne hjul
eller indirekte via hjulene pa andre jernbanekeretojer at levere drivkraften til egen
fremdrift, og som er specielt konstrueret til transport af gods eller passagerer eller bade
gods og passagerer, og ikke er et lokomotiv

41) "lokomotiv" et jernbanekereteaj, der er konstrueret til enten direkte ved hjelp af egne hjul
eller indirekte via hjulene pa andre jernbanekeretgjer, at levere drivkraften til egen
fremdrift eller til fremdriften af andre jernbanekeretgjer, som er beregnet til at
transportere gods, passagerer og andet udstyr, idet det selv ikke er konstrueret eller
beregnet til godstransport eller personbefordring (undtagen af de personer, der forer
lokomotivet)

42) "hjelpekoretoj til jernbanedrift" et jernbanekereteoj, som ikke er en motorvogn som
defineret i nr. 40) eller et lokomotiv som defineret i nr. 41), og som omfatter, men ikke
er begranset til, et jernbanekeretoj, der er specielt konstrueret til vedligeholdelse eller
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bygningsarbejder eller hejse- og lofteoperationer i forbindelse med sporet eller anden
infrastruktur i jernbanesystemet

43) "jernbanekeoretej" en type mobil ikke-vejgdende maskine, der udelukkende anvendes pa
jernbaneskinner

44) "at gore tilgengelig pd markedet" enhver levering af en motor som defineret i nr. 6) til
distribution eller anvendelse pa EU-markedet som led i en erhvervsaktivitet mod eller
uden vederlag

45) "at bringe 1 omsatning" forste gang en motor som defineret i nr. 6) geres tilgengelig péd
EU-markedet

46) "fabrikant" den fysiske eller juridiske person, der overfor den godkendende myndighed er
ansvarlig for alle aspekter af proceduren med henblik pa typegodkendelse eller tilladelse,
for at sikre overensstemmelse af motorens produktion, og som ogsd er ansvarlig for
markedsovervagningsspergsmal for s& vidt angédr fremstillede motorer, uanset om den
pagaldende person er direkte involveret i alle etaper i udformningen og fremstillingen af
den motor, der er genstand for godkendelsesproceduren

47) "fabrikantens repreesentant" enhver fysisk eller juridisk person, der er etableret 1 Unionen,
og som er beherigt udnaevnt af fabrikanten til at repreesentere denne over for den
godkendende myndighed eller markedsovervdgningsmyndigheden og til at handle pa
dennes vegne, inden for de omréder, der er omfattet af denne forordning

48) "importer" enhver fysisk eller juridisk person, der er etableret i Unionen, og som bringer
en motor som defineret i nr. 6) fra et tredjeland i omsatning, uanset om den allerede er
monteret 1 en maskine

49) "distributer" enhver fysisk eller juridisk person i forsyningskaden, bortset fra fabrikanten
eller importeren, som ger en motor som defineret i nr. 6) tilgeengelig péd markedet

50) "ekonomisk akter" fabrikanten som defineret i nr. 46), fabrikantens reprasentant som
defineret 1 nr. 47), importeren som defineret 1 nr. 48) eller distributeren som defineret 1
nr. 49)

51) "fabrikant af originaludstyr" en fabrikant af mobile ikke-vejgdende maskiner

52) "godkendende myndighed" den myndighed i en medlemsstat, der er oprettet eller udpeget
af medlemsstaten, og som medlemsstaten har givet meddelelse om til Kommissionen, og
som er kompetent med hensyn til alle aspekter vedrerende godkendelse af en motortype
eller en motorfamilie med hensyn til godkendelsesproceduren, med hensyn til udstedelse
og eventuel inddragelse af eller afslag pa udstedelse af godkendelsesattester, med hensyn
til at fungere som forbindelsesled til andre medlemsstaters godkendende myndigheder,
med hensyn til udpegning af de tekniske tjenester og med hensyn til kontrol af, at
fabrikanten opfylder sine forpligtelser for sa vidt angar produktionens overensstemmelse

53) "teknisk tjeneste" en organisation eller et organ, der af en medlemsstats godkendende
myndighed er udpeget til at fungere som prevningslaboratorium til gennemforelse af
provninger, eller som et overensstemmelsesvurderingsorgan til gennemforelse af den
indledende vurdering og andre prevninger eller inspektioner pd den godkendende
myndigheds vegne, idet den godkendende myndighed kan ogsé selv udfere disse
opgaver

54) "markedsovervagning" aktiviteter, der gennemfores, og foranstaltninger, der treffes af
nationale myndigheder for at sikre, at motorer, der gores tilgengelige pd markedet,
overholder kravene i den relevante EU-harmoniseringslovgivning og ikke udger nogen
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risiko for sundheden eller miljoet eller noget andet aspekt af beskyttelsen af almene
samfundshensyn

55) "markedsovervagningsmyndighed" en myndighed i en medlemsstat, der er ansvarlig for at
udfere markedsovervagningen pa dens omrade

56) "national myndighed" en godkendende myndighed eller enhver anden myndighed, der
beskeftiger sig med og er ansvarlig for markedsovervagning og graensekontrol, eller nér
varer bringes i omsatning i en medlemsstat, for sd vidt angdr motorer beregnet til
montering 1 mobile ikke-vejgdende maskiner

57) "slutbruger" enhver fysisk eller juridisk person, som ikke er fabrikanten, fabrikanten af
originaludstyr, importeren eller distributeren, og som er ansvarlig for motorens drift, ndr
den er monteret pd en type mobil ikke-vejgadende maskine

58) "oplysningsskema" det dokument, hvori det fastsettes, hvilke oplysninger ansegeren
skal angive

59) "informationsmappe" den samlede mappe eller datafil, tegninger, fotografier mv., som
ansegeren skal indgive til den tekniske tjeneste eller den godkendende myndighed

60) "informationspakke" informationsmappen plus de provningsrapporter eller andre
dokumenter, som den tekniske tjeneste eller den godkendende myndighed har vedlagt
informationsmappen under udferelsen af sine opgaver

61) "indholdsfortegnelse til informationspakken" det dokument, der indeholder en liste over
informationspakkens indhold, hvor hver enkelt side er nummereret eller market, séledes
at den let kan identificeres

62) "manipulationsstrategi" en emissionskontrolstrategi, som reducerer
emissionsbegrensningens effektivitet under visse omgivelses- eller motordriftsforhold,
som optreder enten ved normal maskindrift eller uden for EU-
typegodkendelsesprocedurerne

63) "emissionskontrolsystem" en anordning, et system eller et konstruktionselement, der
styrer eller reducerer emissionen

64) "braendstofsystem" samtlige komponenter, der medvirker ved dosering og blanding af
brandstoffet

65) "elektronisk styreenhed" en motors elektroniske anordning, som er en del af
emissionskontrolsystemet og benytter data fra motorens sensorer til at styre maskinens
parametre

66) "system til efterbehandling af udstedningen" en katalysator, et partikelfilter, et deNOx-
system, et kombineret deNOx-partikelfilter eller enhver anden emissionsbegransende
anordning, som er en del af emissionskontrolsystemet, men er monteret nedstrems for
motorens ventiler, med undtagelse af udstedningsgasrecirkulation (EGR) og turboladere

67) "udstadningsrecirkulation (EGR)" en teknologi, der er en del af emissionskontrolsystemet
og reducerer emissionerne ved at fere udstedningsgasser, der er blevet udstedt fra
forbrendingskammeret (-erne), tilbage ind i motoren for at blive blandet med
indkommende luft for eller under forbreendingen, med undtagelse af anvendelsen af
ventilindstilling for at ege mangden af residuelle udstedningsgasser 1
forbrendingskammeret (-erne), som er blandet med indkommende luft for eller under
forbreendingen
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68) "manipulering" inaktivering, justering eller @ndring af keretojets emissionskontrolsystem,
herunder software eller andre former for logiske kontrolelementer til disse systemer, der
har den tilsigtede eller utilsigtede virkning, at keretojets emissionsprestation forringes

69) "provningscyklus" en sekvens af prevningspunkter, der hver er karakteriseret ved en
bestemt hastighed og et bestemt drejningsmoment, som motoren skal overholde ved
provning 1 henholdsvis stationar funktionsméade og transient funktionsmade

70) ‘"stationzr prevningscyklus" en prevningscyklus, hvor motorhastighed og
drejningsmoment holdes pa et begraenset set nominelt konstante vaerdier; stationeere
provninger er enten prevning i diskret modus eller rampe modus (ramped-modal)

71) "transient prevningscyklus" en provningscyklus med en sekvens af normaliseret
hastigheds- og drejningsmomentvardier, der varierer pa sekundbasis tiden

72) "egenprevning" udferelse af provninger 1 egne anl®eg, registrering af
provningsresultaterne og indsendelse af en rapport, inklusive konklusioner, til den
godkendende myndighed, foretaget af en fabrikant, som er blevet udpeget som teknisk
tjeneste med henblik pd vurdering af opfyldelse af bestemte krav

73) "krumtaphus" lukkede rum i eller uden for motoren, som er forbundet med bundkarret
gennem indvendige eller udvendige forbindelser, hvorigennem gas og dampe kan
udsendes

74) '"regenerering" en begivenhed, hvorunder emissionsniveauer kan skifte, mens
efterbehandlingspraestationen genoprettes ved konstruktion, og som kvalificeres som
kontinuerlig regenerering eller ikke-hyppig (periodisk) regenerering

75) "emissionsholdbarhed" det antal timer, der anvendes til at bestemme forringelsesfaktorer

76) "forringelsesfaktorer" den rakke faktorer, der angiver forholdet mellem emissioner ved
starten og slutningen af emissionsholdbarheden

77) "virtuel prevning" computersimulationer, herunder beregninger, der foretages for at
pavise en motors preastationsniveau som en hjelp til beslutningstagning, uden at det er
nedvendigt at anvende en egentlig motor

78) "anvendelse ved middelhastighed" en anvendelse af gnisttendingsmotorer, undtagen
héndholdte gnisttendingsmotorer, hvor den monterede motor er beregnet til drift ved
hastigheder vaesentligt under 3 600 omdrejninger pr. minut

79) "anvendelse ved nominel hastighed" en anvendelse af gnistteendingsmotorer, undtagen
handholdte gnistteendingsmotorer, hvor den monterede motor er beregnet til drift ved en
nominel hastighed, der er nominelt 3 600 omdrejninger i minuttet eller derover.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter 1 overensstemmelse
med artikel 55 vedrerende detaljerede tekniske specifikationer for definitionerne i nr. 7), 8),
19), 27), 74) og 76). Disse delegerede retsakter vedtages senest den [31. december 2016].

Artikel 4
Motorkategorier

I denne forordning anvendes folgende kategorier af motorer, der er opdelt i underkategorier,
jf. bilag I:

1) "Kategori NRE" bestdende af:
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a)  motorer til mobile ikke-vejgdende maskiner beregnet og egnet til at bevaege sig
eller blive fremdrevet ad vej eller pd anden made, som ikke er udelukket i
henhold til artikel 2, stk. 2, og som ikke er omfattet af nogen anden kategori 1
nr. 2) til 10),

b)  motorer med en referenceeffekt pa mindre end 560 kW, der anvendes i stedet
for motorer af kategori IWP, RLL eller RLR.

2) "Kategori NRG", der omfatter motorer med en referenceeffekt, der er storre end
560 kW, udelukkende til brug 1 generatorset.

Motorer til andre generatorset end med de karakteristika, som er anfort i forste afsnit, skal
vaere omfattet af kategori NRE eller NRS, alt efter deres karakteristika.

3) "Kategori NRSh", der omfatter handholdte gnistteendingsmotorer med en
referenceeffekt, der er mindre end 19 kW, udelukkende til brug 1 handholdte maskiner.

4) "Kategori NRS", der omfatter gnisttendingsmotorer med en referenceeffekt, der er
mindre end 56 kW, og som ikke er omfattet af kategori NRSh.

5) "Kategori IWP" bestdende af:

a) motorer med en referenceeffekt, der er storre end eller lig med 37 kW,
udelukkende til brug i fartejer til sejlads ad indre vandveje, til deres fremdrift
eller beregnet til deres fremdrift

b) motorer med en referenceeffekt, der er storre end 560 kW, der anvendes i
stedet for motorer af kategori IWA, og som er omfattet af kravene 1 artikel 23,
stk. 8.

6) "Kategori IWA", der omfatter motorer med en nettoeffekt, der er sterre end 560 kW,
udelukkende til brug i fartejer til sejlads ad indre vandveje, til hjelpefunktioner eller
beregnet til hjelpefunktioner.

Hjelpemotorer til andre fartojer til sejlads ad indre vandveje end med de karakteristika,
som er anfort i forste afsnit, skal veere omfattet af kategori NRE eller NRS, alt efter deres
karakteristika.

7) "Kategori RLL", der omfatter motorer udelukkende beregnet til brug 1 lokomotiver, til
deres fremdrift eller beregnet til deres fremdrift.

8) "Kategori RLR", der omfatter motorer udelukkende beregnet til brug i motorvogne, til
deres fremdrift eller beregnet til deres fremdrift.

9) "Kategori SMB", der omfatter gnisttendingsmotorer udelukkende til brug i
snescootere.

Motorer til andre snescootere end med de karakteristika, som er anfort i forste afsnit, skal
vaere omfattet af kategori NRE.

10) "Kategori ATS", der omfatter gnistteendingsmotorer udelukkende til brug i1 alle
terrengaende koretajer og side by side-keretajer (ATV- og SSV-keretgjer).

Motorer til terrengdende keoretojer og side by side-keretgjer med andre end de
karakteristika, som er anfert i forste afsnit, skal vaere omfattet af kategori NRE.

En motor i en bestemt kategori, der er beregnet til brug med variabel hastighed, kan ogsa
anvendes 1 stedet for en motor af samme kategori, der er beregnet til brug med konstant
hastighed. Motorer med variabel hastighed i kategori IWP, der anvendes ved konstant

DA 2



DA

hastighed, skal desuden opfylde kravene i artikel 23, stk. 7 eller 8, alt efter hvad der er

relevant.

Motorer til hjelpekeorertgjer til jernbanedrift og hjelpemotorer til motorvogne skal vere
omfattet af kategori NRE eller NRS, alt efter deres karakteristika.

KAPITEL I1

GENERELLE FORPLIGTELSER

Artikel 5
Medlemsstaternes forpligtelser

Medlemsstaterne opretter eller udpeger de godkendende myndigheder, der har
kompetence i sporgsmal vedrerende godkendelse, og de
markedsovervagningsmyndigheder, der har kompetence i spergsméil vedrerende
markedsovervagning i henhold til denne forordning. Medlemsstaterne underretter
Kommissionen om oprettelsen og udpegelsen af sddanne myndigheder.

Underretningen vedrerende de godkendende myndigheder og
markedsovervdgningsmyndighederne skal indeholde oplysning om deres navn,
adresse, herunder e-mailadresse, og ansvarsomrdde. Kommissionen offentligger en
liste over og oplysninger om de godkendende myndigheder pa sit websted.

Medlemsstaterne tillader kun, at motorer bringes i omsatning, uanset om de allerede
er monteret i en maskine, hvis de er omfattet af en gyldig EU-typegodkendelse
meddelt i overensstemmelse med denne forordning.

Medlemsstaterne tillader kun, at maskiner bringes 1 omsetning, hvis de motorer, der
er monteret heri, er omfattet af en gyldig EU-typegodkendelse meddelt i
overensstemmelse med denne forordning.

Medlemsstaterne mé ikke forbyde, begrense eller hindre, at motorer bringes i
omsatning af grunde, der vedrerer aspekter deres konstruktion og funktioner, som er
omfattet af denne forordning, hvis de opfylder kravene i denne forordning.

Medlemsstaterne skal tilrettelegge og udfere markedsovervdgning og kontrol af
motorer, der indferes pa markedet, i overensstemmelse med kapitel III i Europa-
Parlamentet og Rédets forordning (EF) nr. 765/20082".

Artikel 6
De godkendende myndigheders forpligtelser

De godkendende myndigheder skal sikre, at fabrikanter, der anseger om EU-
typegodkendelse, opfylder deres forpligtelser i henhold til denne forordning.

De godkendende myndigheder meddeler kun EU-typegodkendelse for de motortyper
eller motorfamilier, der opfylder kravene i denne forordning.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 765/2008 af 9. juli 2008 om kravene til
akkreditering og markedsovervigning i forbindelse med markedsfering af produkter og om ophevelse
af Rédets forordning (EQF) nr. 339/93 (EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30).
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3. De godkendende myndigheder skal ved hjelp af EU's centrale administrative
platform, jf. artikel 41, offentliggere et register over alle motortyper og
motorfamilier, for hvilke der er meddelt EU-typegodkendelse, indeholdende mindst
folgende oplysninger: varemarke, angivelse af fabrikanten, motorkategori,
typegodkendelsesnummer og -dato.

Artikel 7
Markedsoverviagningsforanstaltninger

For EU-typegodkendte motorer skal markedsovervagningsmyndighederne i passende omfang
og pé grundlag af passende stikprever foretage dokumentkontrol og eventuelt fysisk kontrol
og laboratoriekontrol af motorer. I denne forbindelse skal de tage hensyn til etablerede
principper for risikovurdering, klager og andre relevante oplysninger.

Markedsovervagningsmyndighederne kan krave af de erhvervsdrivende, at de gor sddan
dokumentation og information tilgengelig, i det omfang det skennes nedvendigt for
gennemforelsen af myndighedernes aktiviteter.

Markedsovervagningsmyndighederne skal tage beherigt hensyn til prevningsrapporter eller
typeattester, som de gkonomiske akterer métte fremlegge.

Artikel 8
Fabrikanternes forpligtelser

4. Fabrikanterne skal sikre, at deres motorer, nar de bringes i omsatning, er fremstillet
og godkendt 1 overensstemmelse med kravene i kapitel II og III 1 denne forordning.

5. Fabrikanter, der er etableret uden for Unionen, skal med henblik pd godkendelse af
motorer udpege en enkelt reprasentant, der er etableret i Unionen, til at reprasentere
sig over for den godkendende myndighed.

6. Fabrikanter, der er etableret uden for Unionen, skal med henblik pa
markedsovervagning udpege en enkelt reprasentant, der er etableret i Unionen, idet
denne kan vare den 1 stk. 2 omhandlede reprasentant eller en anden reprasentant.

7. Fabrikanterne er over for den godkendende myndighed ansvarlige for alle aspekter af
godkendelsesprocessen og for produktionens overensstemmelse, uanset om de er
direkte involveret i alle etaper af fremstillingen af en motor.

8. Fabrikanter skal i henhold til denne forordning sikre, at der findes procedurer til
sikring af produktionsseriers fortsatte overensstemmelse med den godkendte type.
Andringer 1 konstruktionen af en motor eller dens karakteristika og endringer i de
krav, som en motor erklares at vere i overensstemmelse med, tages i betragtning i
overensstemmelse med kapitel VI.

9. Ud over den merkning, der skal anbringes pa deres motorer i henhold til artikel 31,
skal fabrikanterne pd deres motorer, som gores tilgengelige pa markedet, angive
deres navn, registrerede varenavn eller registrerede varemeerke og en adresse i
Unionen, hvor de kan kontaktes, eller, hvis dette ikke er muligt, pa4 emballagen eller i
et dokument, som vedlegges motoren.

10. Fabrikanter skal sikre, at opbevarings- og transportbetingelserne for en motor, som
de har ansvaret for, ikke tilsidesatter dets overensstemmelse med kravene i kapitel 11
og IIIL.
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Artikel 9

Fabrikanters forpligtelser vedrerende deres produkter, der ikke er i overensstemmelse

11.

12.

13.

14.

Finder fabrikanter, eller har de grund til at tro, at deres motor, der er bragt i
oms&tning, ikke er 1 overensstemmelse med denne forordning, skal de straks
foretage en wundersogelse af den manglende overensstemmelses art og
sandsynligheden for, at den opstar. De skal treffe athjelpende foranstaltninger pa
grundlag af resultatet af underseggelsen til at sikre, at de motorer, der fremstilles,
rettidigt bringes 1 overensstemmelse med den godkendte type eller familie. Hvis det
star 1 et rimeligt forhold til arten af manglende overensstemmelse og dens
sandsynlige forekomst, finder bestemmelserne 1 artikel 38 anvendelse.

Fabrikanten er uanset kravene i forste afsnit ikke forpligtet til at treffe afthjelpende
foranstaltninger med hensyn til motorer, der ikke er 1 overensstemmelse med denne
forordning som foelge af @ndringer, der er foretaget, efter at motoren er blevet bragt
pa markedet, og som ikke er godkendt af fabrikanten.

Fabrikanten skal straks underrette den godkendende myndighed, der har udstedt
godkendelsen, og navnlig give narmere oplysninger om den manglende
overensstemmelse og om eventuelle afthjelpende foranstaltninger, der er truffet.

Fabrikanterne skal holde informationspakken, jf. artikel 21, stk. 9, og en kopi af
typeattesterne, jf. artikel 30, til rddighed for de godkendende myndigheder i en
periode pa mindst 10 &r efter, at en motor er bragt i omsatning.

Fabrikanterne skal efter en begrundet anmodning fra en national myndighed og
gennem den godkendende myndighed give den pageldende myndighed et eksemplar
af EU-typegodkendelsesattesten, der er udstedt for en motor, pa et sprog, som er
letforstaeligt for den pagaldende myndighed.

Artikel 10

Fabrikantens reprasentants forpligtelser vedrerende markedsovervagning

Fabrikantens representant med ansvar for markedsovervdgning skal udfere de opgaver, der er
fastsat 1 det mandat, vedkommende har modtaget fra fabrikanten. Mandatet satter som
minimum den bemyndigede reprasentant i stand til:

1))

2)

3)

at have adgang til informationsmappen, jf. artikel 21. og typeattesterne, jf. artikel 30,
saledes at de kan stilles til rddighed for de godkendende myndigheder i en periode pa
mindst 10 ar efter, at en motor er bragt i omsatning

pa grundlag af en godkendende myndigheds begrundede anmodning at give den al
den information og dokumentation, der er nedvendig for at pavise produktionens
overensstemmelse for en motor

at samarbejde med de godkendende myndigheder eller
markedsovervagningsmyndighederne, efter disses anmodning, om enhver
foranstaltning, der traeffes for at fjerne de alvorlige risici, som motorer, der er
omfattet af repraesentantens mandat, udger.

Artikel 11

Importerers forpligtelser
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

Importererne ma kun bringe motorer i omsatning, hvis der er meddelt EU-
typegodkendelse herfor.

Inden en EU-typegodkendt motor bringes i omsaetning, skal importererne sikre, at en
informationspakke, der opfylder kravene i artikel 21, stk. 9, er til radighed, og at
motoren er forsynet med den nedvendige markning, og opfylder kravene i artikel 8,
stk. 6.

Importererne skal i en periode pd ti &r efter, at motoren er bragt i omsetning,
opbevare et eksemplar af typeattesten, sd den er til rddighed for de godkendende
myndigheder og  markedsovervagningsmyndighederne, og  sikre, at
informationspakken, jf. artikel 21, stk. 9, efter anmodning kan stilles til radighed for
disse myndigheder.

Importererne skal angive deres navn, registrerede firmanavn eller registrerede
varemarke og kontaktadresse pd motoren, eller hvis dette ikke er muligt, pa
emballagen eller 1 et dokument, der ledsager motoren.

Importererne skal give adgang til anvisninger og oplysninger som pakravet i
henhold til artikel 41.

Importererer skal sikre, at opbevarings- og transportbetingelserne for en motor, som
de har ansvaret for, ikke tilsidesatter dets overensstemmelse med kravene 1 kapitel 11
og IIL

Artikel 12

Importorernes forpligtelser vedrerende deres produkter, der ikke er i overensstemmelse

21.

22.

23.

24.

Importerer, der finder eller har grund til at tro, at en motor ikke er i
overensstemmelse med kravene i denne forordning, og sarlig at den ikke svarer til
dens typegodkendelse, md ikke distribuere motoren, for den er blevet bragt i
overensstemmelse med de galdende krav. De skal desuden underrette fabrikanten,
markedsovervidgningsmyndighederne og den godkendende myndighed, der har
udstedt godkendelsen, herom.

Finder importerer, eller har de grund til at tro, at en motor, de har bragt i omsatning,
ikke er i1 overensstemmelse med denne forordning, skal de straks foretage en
undersogelse af den manglende overensstemmelses art og sandsynligheden for, at
den opstar. De skal treeffe afhjelpende foranstaltninger pa grundlag af resultatet af
undersogelsen til at sikre, at de motorer, der fremstilles, rettidigt bringes i
overensstemmelse med den godkendte type eller familie. Hvis det star i et rimeligt
forhold til arten af manglende overensstemmelse og dens sandsynlige forekomst,
finder bestemmelserne i artikel 38 anvendelse.

Importerer skal efter en national myndigheds begrundede anmodning give den al den
information og dokumentation, der er nedvendig for at konstatere motorens
overensstemmelse pa et for denne myndighed let forstaeligt sprog.

Artikel 13
Distributerers forpligtelser

Distributerer skal, nér en motor gores tilgengelig pd markedet, handle med forneden
omhu for sa vidt angar kravene 1 denne forordning.
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25. For en motor gores tilgengelig pd markedet, skal distributererne kontrollere, at
motoren er forsynet med den krevede lovpligtige markning eller EU-
typegodkendelsesmaerke, at den pakraevede dokumentation, brugsanvisning og
sikkerhedsinformation er til réddighed pa et sprog, der er forstdeligt for
originaludstyrsfabrikanten, samt at importeren og fabrikanten har opfyldt kravene i
artikel 11, stk. 2 og 4, og artikel 31, stk. 1 og 2.

26. Distributerer skal sikre, at opbevarings- og transportbetingelserne for en motor, som
de har ansvaret for, ikke tilsidesatter dens overensstemmelse med kravene i kapitel 11
og IIL

Artikel 14
Distributerers forpligtelser vedrorende deres ikke-overensstemmende produkter

27. Finder distributerer, eller har de grund til at tro, at en motor ikke er i
overensstemmelse med kravene i denne forordning, ma de ikke distribuere motoren,
for den er blevet bragt 1 overensstemmelse med de geldende krav.

28. Finder distributerer, eller har de grund til at tro, at en motor, som de har distribueret,
ikke er 1 overensstemmelse med denne forordning, skal de underrette fabrikanten
eller fabrikantens repraesentant for at sikre, at de nedvendige afhjelpende
foranstaltninger for at bringe motorer i produktion i overensstemmelse med den
godkendte type eller familie treeffes i overensstemmelse med artikel 9, stk. 1, eller
artikel 12, stk. 2.

29. Distributerer skal efter begrundet anmodning fra en national myndighed sikre, at
fabrikanten forsyner den nationale myndighed med den information, der er
specificeret i artikel 9, stk. 3, eller, at importeren forsyner den nationale myndighed
med den information, der er specificeret i artikel 11, stk. 3.

Artikel 15

Tilfeelde, hvor fabrikanters forpligtelser finder anvendelse pa importerer og
distributerer

En importer eller distributer anses for at vere en fabrikant i denne forordnings forstand og er
underlagt fabrikantens forpligtelser i artikel 8, 9 og 10, hvis importeren eller distributeren gor
en motor tilgengelig pa markedet under eget navn eller varemerke eller @ndrer en motor pa
en sddan made, at overensstemmelsen med de geldende krav kan pévirkes heraf.

Artikel 16
Identifikation af ekonomiske aktorer

Inden for en periode pa fem &r, efter at en motor er bragt i omsatning, skal de gkonomiske
aktarer efter anmodning oplyse de godkendende myndigheder og
markedsovervidgningsmyndighederne om:

a) enhver gkonomisk akter, som har leveret dem en motor

b) enhver gkonomisk akter, som de har leveret en motor til.
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

KAPITEL III

MATERIELLE KRAV

Artikel 17
Udstedningsemissionskrav for EU-typegodkendelse

Fabrikanter skal sikre, at motortyper og motorfamilier er udformet, konstrueret og
samlet saledes, at de er i overensstemmelse med kravene i kapitel II og kapitel III i
denne forordning.

Motortyper og motorfamilier ma efter den dato, hvor motorerne bringes i omsatning,
jf. bilag III, ikke overskride de emissionsgraenseverdier, benevnt "trin V", der er
fastsat i bilag II.

Hvis en motorfamilie 1 overensstemmelse med de parametre, der er bestemmende
herfor og som er fastsat i den delegerede retsakt, dekker mere end ét effektomrade,
skal stammotoren (med henblik pa typegodkendelse) og alle motortyper i samme
familie (med henblik pa produktionens overensstemmelse), hvad angar de galdende
effektomrader,

— opfylde de strengeste emissionsgrensevardier

— proves ved hjelp af de prevningscyklusser, der svarer til de strengeste
emissionsgransevardier

— vere omfattet af de tidligste datoer for typegodkendelse og for, hvornar de
bringes i omsa&tning, jf. bilag III.

Udstedningsemissioner fra motortyper og motorfamilier skal males pd grundlag af de
provningscyklusser, der er fastsat i1 artikel 23, og 1 overensstemmelse med
bestemmelserne om udferelse af prevninger og malinger, der er fastsat 1 artikel 24.

Motortyper og motorfamilier skal konstrueres, s de kan modsta indgreb og ikke skal
anvende nogen manipulationsstrategi.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 55 vedrerende de detaljerede tekniske specifikationer
for de parametre, der anvendes for definitionen af motorfamilie, og de detaljerede
tekniske bestemmelser med henblik pa at modsta indgreb, jf. stk. 4. Disse delegerede
retsakter vedtages senest den [31. december 2016].

Artikel 18
Overvigning af emissioner fra ibrugtagne motorer

De forurenende luftarter og partikelemissioner fra ibrugtagne motortyper eller
motorfamilier skal overvages ved provning af motorer, der er monteret i mobile ikke-
vejgédende maskiner ved deres normale driftscyklusser. Sddanne prevninger udferes
pa motorer, der har vearet korrekt vedligeholdt og under overholdelse af
bestemmelserne om udvalgelse af motorer, prevningsprocedurer og rapportering af
resultater for de forskellige motorkategorier.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.
42.

43.

Kommissionen skal gennemfore pilotprojekter med henblik pa at udvikle passende
provningsprocedurer for disse motorkategorier og underkategorier, for hvilke
sadanne provningsprocedurer endnu ikke er pé plads.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 55 vedrerende de n@rmere ordninger med hensyn til
udvalgelse af motorer, provningsprocedurer og rapportering af resultater, jf. stk. 1.
Disse delegerede retsakter vedtages senest den [31. december 2016].

KAPITEL IV

EU-TYPEGODKENDELSESPROCEDURER

Artikel 19
Ansegning om EF-typegodkendelse

Fabrikanter skal indgive ansegning om EU-typegodkendelse af en motortype eller
motorfamilie til den godkendende myndighed i en medlemsstat. Ansegningen
ledsages af en informationsmappe, jf. artikel 20.

En motor, som er i overensstemmelse med motortypen, eller, i tilfelde af en
motorfamilie, med de stammotorkarakteristika, der er beskrevet i
informationsmappen, skal stilles til radighed for den tekniske tjeneste, som forestar
godkendelsesprovningerne.

Fastsldr den godkendende myndighed i forbindelse med ansegning om EU-
typegodkendelse af en motorfamilie, at den indgivne ansegning med hensyn til den
valgte stammotor, jf. stk. 2, ikke er fuldt ud representativ for den i
informationsmappen beskrevne motorfamilie, skal der med henblik pa godkendelse
indgives en alternativ og om nedvendigt en yderligere stammotor, som den
godkendende myndighed anser for reprasentativ for motorfamilien.

Der kan for hver motortype eller motorfamilie ikke indgives ansggning i mere end én
medlemsstat. Der skal indgives sa&rskilt ansegning for hver motortype eller
motorfamilie, der onskes godkendt.

Artikel 20
Informationsmappe
Ansggeren skal forsyne den godkendende myndighed med en informationsmappe.

Informationsmappens indhold fastleegges i en gennemforelsesretsakt og skal omfatte
folgende:

a) et oplysningsskema

b) alle relevante data, tegninger, fotografier og andre oplysninger vedrerende
motoren

c) eventuelle yderligere oplysninger, som den typegodkendende myndighed
anmoder om i forbindelse med ansegningsproceduren.

Informationsmappen kan leveres pa papir eller i et elektronisk format, som kan
godtages af den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed.
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44,

Kommissionen fastlegger modeller for oplysningsskemaet og informationsmappen
ved gennemforelsesretsakter. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersogelsesproceduren i artikel 54, stk. 2, senest den [31. december 2016].

KAPITEL V

GENNEMFORELSE AF EU-TYPEGODKENDELSESPROCEDURERNE

45.

46.

47.

48.

49.

50.

Artikel 21
Generelle bestemmelser

Den godkendende myndighed, der modtager en ansegning, meddeler EU-
typegodkendelse af alle motortyper og motorfamilier, der er i overensstemmelse
med:

a)  oplysningerne i informationsmappen
b)  kravene i denne forordning
c)  produktionsordningerne, jf. artikel 25.

De godkendende myndigheder méd ikke stille andre typegodkendelseskrav med
hensyn til udstedningsemissioner fra mobile ikke-vejgdende maskiner med monteret
motor, hvis motoren opfylder kravene 1 denne forordning.

De godkendende myndigheder mé& ikke meddele EU-typegodkendelse for en
motortype eller motorfamilie, der ikke opfylder kravene i denne forordning, efter
datoerne for typegodkendelse af motorer, jf. bilag III for hver motorunderkategori.

EU-typegodkendelsesattesterne nummereres efter et harmoniseret system, der
fastsettes af Kommissionen ved gennemforelsesretsakter.

Den godkendende myndighed i hver medlemsstat skal:

a)  hver méned sende de godkendende myndigheder i de andre medlemsstater en
liste over de EU-typegodkendelser, som den har meddelt, nagtet eller
inddraget i den forlebne méined, sammen med en begrundelse for sin afgerelse

b)  straks underrette de godkendende myndigheder i de andre medlemsstater om
naegtelse eller inddragelse af enhver motorgodkendelse sammen med en
begrundelse for sin afgerelse

c) efter anmodning herom fra en godkendende myndighed i en anden
medlemsstat og inden for en maned sende:

— en kopi af motorens eller motorfamiliens EU-typegodkendelsesattester, om
nogen, sammen med informationspakken for hver motortype eller
motorfamilie, for hvilken den har meddelt, naegtet eller inddraget godkendelse,
og/eller

- listen over motorer, der er fremstillet 1 henhold til meddelte EU-
typegodkendelser, jf. artikel 35.

Den godkendende myndighed i hver medlemsstat tilsender hvert ar, samt nar den
modtager en anmodning derom, Kommissionen en kopi af databladet vedrerende de
motortyper eller motorfamilier, den har godkendt siden sidste indberetning herom.
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51.

52.

53.

54.

Anmoder Kommissionen herom, fremsender den godkendende myndighed ogséd de
oplysninger, der er omhandlet i stk. 5, til Kommissionen.

Kravene i stk. 5, 6 og 7 skal anses for at vaere opfyldt, nér de relevante oplysninger
eller data uploades til EU’s centrale administrative platform, jf. artikel 42. Dette
eksemplar kan ogsa have form af en beskyttet elektronisk fil.

Den godkendende myndighed samler en informationspakke, der omfatter
informationsmappen plus prevningsrapporterne og alle andre dokumenter, som den
tekniske tjeneste eller den godkendende myndighed har vedlagt informationsmappen
under udferelsen af sine opgaver. Informationspakken skal indeholde et indeks over
dens indhold, idet hver enkelt side er nummereret eller market, sdledes at den let kan
identificeres, og idet hvert dokument skal vare formateret sdledes, at det registrerer
de forskellige trin i administrationen af EF-typegodkendelsen, navnlig datoerne for
revisioner og opdateringer. Den godkendende myndighed stiller de oplysninger, der
indgar 1 informationspakken, til radighed i en periode pa ti ar efter, at gyldigheden af
den pagaeldende EU-typegodkendelse er ophort.

Kommissionen skal gives befgjelse til ved gennemforelsesretsakter at fastsatte:
a)  metoden til fastsaettelse af det harmoniserede nummereringssystem, jf. stk. 4

b) det felles format af det datablad, der skal udfyldes for hver motortype eller
motorfamilie, der er blevet EU-typegodkendt af den godkendende myndighed 1
hver medlemsstat, jf. stk. 5, litra a)

¢) modellen for listen over motorer, der er fremstillet i henhold til meddelte EU-
typegodkendelser, der skal udfyldes af den godkendende myndighed i1 hver
medlemsstat, jf. stk. 5, litra c)

d) det fzlles format af det datablad for tilknyttede motortyper eller motorfamilier,
der er blevet godkendt siden den seneste anmeldelse, og som skal udfyldes af
den godkendende myndighed 1 hver medlemsstat, jf. stk. 6.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 54, stk. 2,
senest den [31. december 2016].

55.

56.
57.

Artikel 22
Seerlige bestemmelser vedrorende EU-typegodkendelsesattesten
EU-typegodkendelsesattesten skal som bilag omfatte:
a)  informationspakken, jf artikel 21, stk. 9
b)  prevningsresultaterne

¢) navn, stilling og underskriftsprove for den eller de personer i virksomheden,
som har bemyndigelse til at underskrive typeattester.

Kommissionen fastsetter en model for EU-typegodkendelsesattesten.
Den godkendende myndighed skal for hver motortype:

a) udfylde alle de relevante afsnit af EU-typegodkendelsesattesten, herunder
bilaget med preovningsresultater

b)  oprette informationspakkens indeks

¢)  hurtigst muligt udstede den udfyldte attest med bilag til ansegeren.
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58.

59.

I tilfelde af en EU-typegodkendelse, for hvilken der i overensstemmelse med artikel
33 er blevet palagt begrensninger med hensyn til gyldigheden eller der er givet
fritagelser for visse bestemmelser 1 denne forordning, skal EU-
typegodkendelsesattesten indeholde oplysninger om sadanne begraensninger eller
fritagelser.

Kommissionen tillegges befojelse til ved gennemforelsesretsakter at fastsatte
modellen for EU-typegodkendelsesattesten og for bilaget med prevningsresultater, jf.
stk. 3, litra a). Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren
1 artikel 54, stk. 2, senest den [31. december 2016].

Artikel 23
Prevninger med henblik pa EU-typegodkendelse

De udpegede tekniske tjenester skal ved hjalp af passende provninger pavise, om de
tekniske krav 1 denne forordning er overholdt.

De tekniske provnings- og mélemetoder og det sarlige udstyr og verktej foreskrevet
til udferelse af provningerne skal vaere dem, der er fastsat 1 artikel 24.

Fabrikanten stiller det antal motorer til radighed for den godkendende myndighed,
som 1 henhold til de relevante delegerede retsakter kraves til udferelsen af de
pakravede provninger.

De kravede provninger udferes pd motorer, som er representative for den type, der
skal godkendes.

Fabrikanten kan uanset kraverne i1 forste afsnit efter aftale med den godkendende
myndighed udvalge en motor, som, selv om den ikke er repraesentativ for den type,
der skal godkendes, kombinerer en rekke af de mest ugunstige karakteristika med
hensyn til det kraevede prestationsniveau. Virtuelle prevningsmetoder kan anvendes
til stotte for beslutningstagningen 1 udvealgelsesprocessen.

De cyklusser, der finder anvendelse med henblik pd at gennemfore EU-
typegodkendelsesprovninger, er anfort 1 bilag IV. De prevningscyklusser, der gelder
for hver motortype, som er omfattet af EU-typegodkendelsen, angives 1 EU-
typegodkendelsens oplysningsskema.

Stammotoren skal proves pa et dynamometer i henhold til den geldende NRSC-
provningscyklus som fastsat 1 tabel IV-1 til IV-10 i bilag IV. Efter fabrikantens valg
kan denne prevning udferes efter diskret modus-prevningsmetoden (discrete-mode)
eller rampe modus-prevningsmetoden (ramped-modal). Undtagen i de tilfelde, der er
naevnt i stk. 7 og 8, kraeves det ikke, at en motor med variabel hastighed af en
bestemt kategori, der benyttes til en anvendelse med konstant hastighed 1 samme
kategori, proves ved hjelp af den relevante stationare prevningscyklus for konstant
hastighed.

For en motor med konstant hastighed udstyret med en regulator, der kan indstilles til
alternative hastigheder, skal kravene 1 stk. 5 vare opfyldt for hver relevant konstant
hastighed, de hastigheder, der gzlder for hver motortype, skal angives i EU-
typegodkendelsens oplysningsskema.

For en motor af kategori IWP, der er beregnet til anvendelse til bade variabel
hastighed og konstant hastighed, skal kravene i stk. 5 vare opfyldt for hver relevant
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10.

11.

12.

60.

61.

62.

stationzr (steady-state) provningscyklus separat, og hver stationar prevningscyklus,
for hvilken dette krav var opfyldt, skal angives 1 EU-typegodkendelsens
oplysningsskema.

For en motor af kategori IWP med en referenceeffekt pa over 560 kW, som er
beregnet til brug i stedet for en motor af kategori IWA, jf. artikel 4, andet afsnit, skal
kravene 1 stk. 5 opfyldes sarskilt for hver relevant stationer prevningscyklus som
fastsat i bade tabel IV-5 og IV-6 i bilag IV, og hver stationar prevningscyklus, for
hvilke  dette  krav er  blevet opfyldt, skal angives 1  EU-
typegodkendelsens oplysningsskema.

Bortset fra motorer, der er typegodkendt i henhold til artikel 32, stk. 4, skal motorer
med variabel hastighed af kategori NRE med en nettoeffekt, der er storre end eller lig
med 19 kW, men ikke over 560 kW, foruden at opfylde kravene 1 stk. 5 ogsa proves
pa et dynamometer ved hjelp af den transiente provningscyklus i tabel IV-11 i bilag
IV.

Motorer af underkategori NRS-v-2b og NRS-v-3 med en maksimal hastighed pa
3 400 rpm og derunder skal ud over at opfylde kravene 1 stk. 5 ogsa proves pa et
dynamometer ved hjelp af den transiente provningscyklus i tabel IV-12 i bilag IV.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 55 om fastsettelse af de detaljerede tekniske
specifikationer og karakteristika for de i denne artikel omhandlede stationzre og
transiente preovningscyklusser. Disse delegerede retsakter vedtages senest den [31.
december 2016].

Kommissionen tillegges befojelse til ved gennemforelsesretsakter at fastsatte det
feelles format for de provninger, der kreves med henblik pa EU-typegodkendelse.
Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 54,
stk. 2, senest den [31. december 2016].

Artikel 24

Gennemferelse af malinger og prevninger med henblik pa EU-typegodkendelse

Laboratorieprovningsresultaterne for udstedningsemission for alle motorer, der er
omfattet af denne forordning, skal justeres med henblik pd ogséd at omfatte de
relevante forringelsesfaktorer for de emissionsholdbarhedsperioder, der er
specificeret 1 bilag V.

En motortype eller motorfamilie skal opfylde de emissionsgranser, der er fastsat i
denne forordning, for de relevante referencebrandstoffer eller
brendstofkombinationer pa felgende liste:

— diesel

—  benzin

— benzin/olieblanding til 2-takts gnistteendingsmotorer
— naturgas/biomethan

— flydende gas (LPG)

- ethanol.

For udferelse af mélinger og preovninger skal de tekniske krav vaere opfyldt med
hensyn til folgende aspekter:
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63.

a)  apparater og procedurer for gennemforelse af provninger

b)  apparater og procedurer til emissionsmaling og preveudtagning
c)  metoder til evaluering og beregning af data

d) metode til bestemmelse af forringelsesfaktorer

e) for motorer af kategori NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS og NRSh, der
opfylder trin V-emissionsgranserne, jf. bilag II:

i.  metode til opgerelse af emissionen af krumtaphusgasser

il. metode til opgorelse af  ikke-hyppig regenerering af
efterbehandlingssystemer

f)  for elektronisk styrede motorer af kategori NRE, NRG, IWP, IWA, RLL og
RLR, der opfylder trin V-emissionsgrenserne, jf. bilag II, og som anvender
elektronisk styring til bestemmelse af bade braendstofmangde og
indsprejtningstidspunkt, eller som anvender elektronisk styring til at aktivere,
deaktivere eller justere det emissionskontrolystem, som anvendes til at
reducere NOx:

1. tekniske krav for emissionskontrolstrategier, herunder den dokumentation,
der kraeves for at pdvise disse strategier

ii. tekniske krav for NOx-kontrolforanstaltninger, herunder metoden til at
dokumentere disse tekniske krav

iii. tekniske krav pd det omrdde, der er forbundet med den relevante NRSC-
cyklus, inden for hvilken der foretages kontrol af den mangde, hvormed
emissionerne tillades at overstige greenseveardierne 1 bilag 11

iv. den tekniske tjenestes udvelgelse af yderligere maélepunkter inden for
kontrolomrédet under provningen af emissioner pa provebank.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med denne forordnings artikel 55 med henblik pé at fastseette:

a)  metoden for tilpasning af laboratorieprevningsresultaterne for emission til ogsa
at omfatte de forringelsesfaktorer, der er omhandlet i stk. 1

b)  de tekniske specifikationer for de referencebreendstoffer, der er anfert 1 dette
stykke, til godkendelsespreovning og til kontrol af produktionens
overensstemmelse, jf. stk. 2

c) de detaljerede tekniske krav og specifikationer for gennemforelse af malinger
og prevninger, jf. stk. 3

d) metoden til méling af partikelantal, idet der tages hensyn til bestemmelserne i
@ndringsserie 06 til FN/ECE-regulativ nr. 49

e) de detaljerede tekniske krav til provning af helt og delvist gasdrevne motorer,
jf. bilag II.

Artikel 25

Ordninger til sikring af produktionens overensstemmelse
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En godkendende myndighed, der meddeler EU-typegodkendelse, skal treffe de
fornedne foranstaltninger for, om nedvendigt 1 samarbejde med de godkendende
myndigheder i de ovrige medlemsstater, at kontrollere, om der er truffet passende
forholdsregler til sikring af, at de motorer, der fremstilles, fortsat vil vaere i
overensstemmelse med den godkendte type for sa vidt angar kravene i denne
forordning.

En godkendende myndighed, der meddeler EU-typegodkendelse for en motorfamilie,
skal treffe de fornedne foranstaltninger for at kontrollere, at de typeattester,
fabrikanten har udstedt, er i overensstemmelse med artikel 30. Til dette formal
kontrollerer den godkendende myndighed, at et tilstreekkeligt udsnit af typeattesterne
er i overensstemmelse med artikel 30, og at fabrikanten har truffet de fornedne
foranstaltninger for at sikre, at oplysningerne 1 typeattesterne er korrekte.

En godkendende myndighed, der har meddelt EU-typegodkendelse, skal for denne
godkendelse treffe de fornedne foranstaltninger for, om nedvendigt i samarbejde
med de godkendende myndigheder i de evrige medlemsstater, at kontrollere, at de
forholdsregler, der er omhandlet i stk. 1 og 2, stadig er tilstreekkelige til at sikre, at de
motorer, der fremstilles, fortsat vil veere i overensstemmelse med den godkendte
type, og at typeattesterne fortsat er i overensstemmelse med artikel 30.

For at kontrollere, at en motor er i overensstemmelse med den godkendte type, kan
den godkendende myndighed, der har meddelt EU-typegodkendelsen, udfere enhver
kontrol eller prevning, som der kreves for EU-typegodkendelse, pa
proveeksemplarer udtaget hos fabrikanten, herunder 1 fabrikantens produktionsanleg.

Fastsldr en godkendende myndighed, der har udstedt en EU-typegodkendelse, at de
forholdsregler, der er naevnt i stk. 1 og 2, ikke anvendes, afviger vesentligt fra de
vedtagne forholdsregler og kontrolplaner, ikke leengere anvendes eller ikke lengere
anses for at vare egnede, selv om produktionen fortsatter, skal den traeffe de
fornedne foranstaltninger for at sikre, at proceduren for produktionens
overensstemmelse er fulgt korrekt, eller den skal inddrage EU-typegodkendelsen.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 55 med henblik pa at fastsette de detaljerede
foranstaltninger, der skal treffes, og de procedurer, der skal folges af de
godkendende myndigheder for at sikre, at de motorer, der er under fremstilling, er i
overensstemmelse med den godkendte type. Disse delegerede retsakter vedtages
senest den [31. december 2016].

KAPITEL VI

ANDRINGER OG GYLDIGHED AF EU-TYPEGODKENDELSER

Artikel 26
Generelle bestemmelser

Fabrikanten underretter straks den godkendende myndighed, der har udstedt EU-
typegodkendelsen, om alle @ndringer i de oplysninger, der er registreret i
informationspakken.
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Denne godkendende myndighed afger, hvilke af de procedurer, der er fastlagt i
artikel 27, der skal anvendes.

Om nedvendigt kan den godkendende myndighed efter hering af fabrikanten
beslutte, at der skal udstedes en ny EU-typegodkendelse.

Ansegning om @ndring af en EU-typegodkendelse indgives udelukkende til den
godkendende myndighed, der har udstedt den oprindelige EU-typegodkendelse.

Finder den pageldende godkendende myndighed, at det for at foretage en @&ndring er
nodvendigt at gentage inspektioner eller provninger, underretter den fabrikanten
herom.

De i artikel 27 omhandlede procedurer finder kun anvendelse, hvis den godkendende
myndighed pd grundlag af siddanne inspektioner eller prevninger, konkluderer, at
kravene til EU-typegodkendelse stadig er opfyldt.

Artikel 27
Revision og udvidelse af EU-typegodkendelser

Er der sket @ndringer i nogle af oplysningerne i informationspakken, uden at dette
kraever en gentagelse af inspektioner eller provninger, betegnes @ndringen som en
“revision”.

I sédanne tilfelde udsteder den godkendende myndighed de nedvendige
rettelsesblade til informationspakken, idet hvert enkelt rettelsesblad markes tydeligt
med @ndringens art og datoen for den nye udstedelse. En samlet, ajourfort version af
informationspakken ledsaget af en nejagtig beskrivelse af @ndringens art anses for at
opfylde dette krav.

Andringen betegnes som en "udvidelse", hvis oplysningerne i informationspakken er
blevet @ndret, og et af folgende forhold gor sig geldende:

a)  der kreeves yderligere inspektioner eller nye prevninger
b)  der er foretaget @ndringer i EF-typegodkendelsesattesten, bortset fra 1 bilagene

c) nye krav, der er fastsat i de delegerede retsakter til denne forordning, finder
anvendelse pa den godkendte motortype eller motorfamilie.

I tilfeelde af en udvidelse udsteder den godkendende myndighed en ajourfert EU-
typegodkendelsesattest, der forsynes med et udvidelsesnummer, der stiger
fortlebende i overensstemmelse med antallet af pd hinanden felgende udvidelser, der
allerede er udstedt. Godkendelsesattesten skal tydeligt angive &rsagen til udvidelsen
og datoen for den nye udstedelse.

Hver gang der udstedes @ndrede blade eller udsendes en samlet, ajourfort version,
rettes ogsd indekset til  informationspakken, der er knyttet til
typegodkendelsesattesten, siledes at datoen for den seneste udvidelse eller revision
eller datoen for den seneste konsolidering af den ajourforte version fremgar.

Der kreves ingen @ndring af EU-typegodkendelsen af en motortype eller en
motorfamilie, hvis de nye krav, der er nevnt i stk. 2, litra c), teknisk set ikke er
relevante for den péagaldende motortype eller motorfamilie for sa vidt angar
emissionsprastation.
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Artikel 28
Udstedelse af og underretning vedrerende sendringer

Ved en udvidelse ajourfores alle relevante sektioner i EU-typegodkendelsesattesten,
bilagene hertil samt indekset til informationspakken. Den ajourferte attest og
bilagene hertil udstedes hurtigst muligt til ansegeren.

Ved en revision udsteder den godkendende myndighed hurtigst muligt de reviderede
dokumenter eller eventuelt den samlede ajourferte version, herunder det reviderede
indeks til informationspakken, til ansegeren.

Den godkendende myndighed underretter de godkendende myndigheder i de andre
medlemsstater om enhver @&ndring af EU-typegodkendelser efter de procedurer, der
er omhandlet i artikel 21.

Artikel 29
Gyldighedens ophor
En EU-typegodkendelse meddeles med ubegranset varighed.

En EU-typegodkendelse af en motor opherer med at vere gyldig i et af folgende
tilfelde:

a) nar nye krav, som finder anvendelse pd den godkendte motor, bliver
obligatoriske for at gere den tilgengelig pd markedet, og det ikke er muligt at
ajourfore typegodkendelsen i overensstemmelse hermed

b)  nar produktionen af den godkendte motortype eller motorfamilie opherer
definitivt og frivilligt

c¢) nar gyldigheden af godkendelsen udleber som felge af en begrensning i
henhold til artikel 33, stk. 6

d) nér godkendelsen er blevet inddraget 1 overensstemmelse med artikel 25, stk. 5,
artikel 37, stk. 1 eller artikel 38, stk. 3.

Er det kun en motortype inden for en motorfamilie, der bliver ugyldig, mister EU-
typegodkendelsen af den pagaldende motorfamilie kun sin gyldighed for s& vidt
angér den pagaldende motortype.

Nér produktionen af en bestemt motortype opherer definitivt, skal fabrikanten
underrette den godkendende myndighed, der har udstedt EU-typegodkendelsen for
denne motor.

Den godkendende myndighed, der har meddelt EU-godkendelse for motoren, skal
senest en maned efter modtagelse af den underretning, der er omhandlet i forste
afsnit, underrette de godkendende myndigheder i de ovrige medlemsstater herom.

Er en EU-typegodkendelse af en motortype eller en motorfamilie ved at blive
ugyldig, underretter fabrikanten, med forbehold af bestemmelserne i1 stk. 4, den
godkendende myndighed, der har udstedt EU-typegodkendelsen.

Den godkendende myndighed, der har meddelt EU-typegodkendelsen, meddeler
hurtigst muligt alle relevante oplysninger til de godkendende myndigheder i de
ovrige medlemsstater.
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Den meddelelse, der er omhandlet i andet afsnit, skal navnlig indeholde oplysninger
om produktionsdatoen og identifikationsnummeret pa den sidste motor, der er
fremstillet.

Kravene 1 stk. 4 og 5 skal anses for at vaere opfyldt, nér de relevante oplysninger
uploades til EU’s centrale administrative platform, jf. artikel 42. Den pageldende
kommunikation kan ogsa have form af en beskyttet elektronisk fil.

38

DA



DA

KAPITEL VII

TYPEATTEST OG MAERKNING

Artikel 30
Typeattest

Fabrikanten skal, i sin egenskab af indehaver af en EU-typegodkendelse af en
motortype eller motorfamilie, levere en typeattest, der skal ledsage hver motor, der
fremstilles 1 overensstemmelse med den godkendte motortype.

En sadan attest leveres gratis sammen med motoren og skal ledsage de maskiner,
hvori motoren er monteret. Dens levering mé ikke gores ath®ngig af en udtrykkelig
anmodning eller indsendelse af yderligere oplysninger til fabrikanten.

I en periode pa ti ar efter motorens produktionsdato udsteder motorfabrikanten, pa
anmodning af motorejeren, en genpart af typeattesten mod en betaling, der ikke
overstiger omkostningerne ved udstedelsen. Ordet "genpart" skal vere tydeligt og
synligt angivet pad forsiden af genparten af typeattesten.

Kommissionen fastsetter modellen for den typeattest, som anvendes af fabrikanten.

Typeattesten udferdiges pad mindst et af de officielle sprog i Unionen. En
medlemsstat kan krave, at typeattesten oversettes til statens eget eller egne officielle
sprog.

Den eller de personer, der er bemyndigede til at underskrive typeattester, skal vare i
fabrikantens organisation og vaere behorigt bemyndiget af ledelsen til pa fabrikantens

vegne at patage sig det fulde juridiske ansvar med hensyn til en motors udformning
og konstruktion eller produktionens overensstemmelse.

Hele typeattesten udfyldes, og den ma ikke indeholde begransninger med hensyn til
motorens anvendelse, bortset fra de begrensninger, der er fastsat i denne forordning
eller i delegerede retsakter vedtaget 1 henhold til denne forordning.

Typeattesten for motortyper eller motorfamilier, som er godkendt i henhold til artikel
33, stk. 2, skal som overskrift have "For motorer, der er typegodkendt i henhold til
artikel 31 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. xx/xx af [dato] om
krav vedrerende emissionsgrenser for og typegodkendelse af forbrendingsmotorer
til mobile ikke-vejgédende maskiner (forelebig godkendelse)".

Kommissionen tillegges befojelse til gennem gennemforelsesretsakter at fastsatte
modellen for typeattesten, herunder de tekniske specifikationer, der skal forhindre
forfalskning. Til dette formal skal gennemforelsesretsakterne indeholde
bestemmelser om de tryktekniske sikkerhedsforanstaltninger til beskyttelse af det
papir, der anvendes for attesten. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersogelsesproceduren i artikel 54, stk. 2, senest den [31. december 2016].

Artikel 31
Merkning af motorer

Fabrikanten af en motor anbringer market pa hver enhed, der fremstilles i
overensstemmelse med den godkendte type.
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Motorerne skal inden de forlader produktionslinjen vaere forsynet med den
merkning, der kraves 1 henhold til denne forordning.

For en motor, der allerede er monteret i en maskine, kan motoren eller den motordel,
hvorpa de foreskrevne merke er anbragt, erstattes.

Kommissionen tillegges befojelse til ved gennemforelsesretsakter at fastsatte
modellen for den merkning, der er omhandlet i1 stk. 1, herunder de obligatoriske
vaesentlige  oplysninger.  Disse  gennemforelsesretsakter — vedtages  efter
undersogelsesproceduren i artikel 54, stk. 2, senest den [31. december 2016].

Kommissionen tillegges ligeledes befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 55 vedrerende de narmere betingelser og detaljerede
tekniske krav for udskiftning af motorer eller motordele, der barer den markning,
der er omhandlet i stk. 3. Disse delegerede retsakter vedtages senest den [31.
december 2016].

KAPITEL VIII

UNDTAGELSER

Artikel 32
Generelle undtagelser

Kravene 1 artikel 5, stk. 2 og 3, og artikel 17, stk. 2, finder ikke anvendelse pa
motorer, der anvendes af de vaebnede styrker.

Uden at det bergrer bestemmelserne i artikel 31, kan en fabrikant levere en motor,
der er adskilt fra sit system til efterbehandling af udstedningsgasser til
originaludstyrsfabrikanten.

Uanset bestemmelserne i artikel 5, stk. 3, skal medlemsstaterne tillade, at motorer,
som ikke er blevet EU-typegodkendt i overensstemmelse med denne forordning,
midlertidigt bringes 1 omsatning med henblik pa prevning pa stedet.

Medlemsstaterne kan uanset bestemmelserne i artikel 17, stk. 2, tillade, at motorer
EU-typegodkendes og bringes 1 omsetning, nar de opfylder ATEX-
emissionsgrenseverdierne 1 bilag V, forudsat at motorerne er beregnet til montering
1 en maskine til anvendelse 1 en potentielt eksplosiv atmosfere som defineret i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/34/EU%, og det er certificeret, at de
opfylder samtlige folgende krav:

a)  udstyrskategori 2 eller 3
b)  maskinggruppe I eller maskingruppe II
c) temperaturklasse T 3 eller derover (ikke over 200 °C).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/34/EU af 26. februar 2014 om harmonisering af

medlemsstaternes love om materiel og sikringssystemer til anvendelse i en potentielt eksplosiv
atmosfare (omarbejdning) (EUT L 96 af 29.3.2014, s. 309).
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Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 55 vedrerende de narmere tekniske detaljer og
betingelser for hvordan:

a) en fabrikant kan levere en motor adskilt fra sit system til efterbehandling af
udstedningsgasser til en originaludstyrsfabrikant, jf. stk. 2

b) motorer, som ikke er blevet EU-typegodkendt, jf. stk. 3, midlertidigt kan
bringes 1 oms&tning med henblik pd prevning pa stedet

c) motorer, der opfylder ATEX-emissionsgrenseverdierne i bilag V, jf. stk. 4,
kan EU-typegodkendes og bringes i omsetning.

Disse delegerede retsakter vedtages senest den [31. december 2016].

Artikel 33
Undtagelser for nye teknologier eller nye principper

Fabrikanten kan ansege om typegodkendelse af en motortype eller en motorfamilie,
hvori indgér nye teknologier eller principper, som er uforenelige med et eller flere
krav i denne forordning.

Den godkendende myndighed skal meddele den i stk. 1 omhandlede EU-
typegodkendelse, nar alle folgende betingelser er opfyldt:

a) anspgningen skal indeholde en begrundelse for, hvorfor de pageldende
teknologier eller principper forhindrer motortypen eller motorfamilien i at vare
1 overensstemmelse med et eller flere 1 denne forordning

b)  ansegningen skal beskrive den nye teknologis miljemaessige virkninger og de
foranstaltninger, der er truffet for at sikre, at der mindst opnas samme niveau af

miljebeskyttelse som det, der opnds med de krav, som der sgges om undtagelse
fra

c) der skal foreleegges provningsbeskrivelser og -resultater, der paviser, at
betingelserne 1 litra b) er opfyldt.

Meddelelse af en sddan EU-typegodkendelse, hvormed der gives undtagelse for nye
teknologier eller nye principper, kraver tilladelse fra Kommissionen. Denne
tilladelse gives ved en gennemforelsesretsakt.

Den godkendende myndighed kan, indtil Kommissionen treffer afgerelse om
tilladelse, udstede en typegodkendelse, der dog skal vaere forelgbig, kun er gyldig i
den pageldende medlemsstat og kun ma gelde for en motortype, der er omfattet af
den undtagelse, der anseges om. Den godkendende myndighed skal hurtigst muligt
underrette Kommissionen og de evrige medlemsstater om, at den har udstedt en
sadan forelgbig typegodkendelse, ved hjelp af en sagsmappe, der indeholder de
oplysninger, der er omhandlet i stk. 2.

Det skal fremgé af overskriften pd typegodkendelsesattesten og overskriften pa
typeattesten, at disse er forelobige og har begraenset territorial gyldighed.
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Andre godkendende myndigheder kan beslutte at acceptere den forelobige
godkendelse, der er nevnt 1 stk. 4, pd deres omréde. I sddanne tilfelde ber de
informere den relevante godkendende myndighed og Kommissionen skriftligt.

Er det relevant, angives det ogsd 1 Kommissionens tilladelse som omhandlet i stk. 3,
om den er underlagt begrensninger. I alle tilfelde er typegodkendelsen gyldig i
mindst 36 méaneder.

Beslutter Kommissionen at nagte at give tilladelse, skal den godkendende
myndighed straks give indehaveren af den forelebige typegodkendelse, jf. stk. 3, hvis
en sadan godkendelse er blevet udstedt, meddelelse om, at den forelobige
godkendelse vil blive inddraget seks méneder efter datoen for Kommissionens afslag.

Motorer, der er fremstillet i overensstemmelse med den forelgbige godkendelse,
inden dens gyldighed opherte, kan uanset Kommissionens afgerelse om at nagte
tilladelse, bringes i omsatning i de medlemsstater, der har accepteret den forelabige
godkendelse.

Kravene 1 stk. 4 og 5 skal anses for at vaere opfyldt, nar de relevante oplysninger
uploades til EU’s centrale administrative platform, jf. artikel 42. Den pageldende
kommunikation kan ogsd have form af en beskyttet elektronisk fil.

Kommissionen tillegges befgjelse til ved gennemforelsesretsakter at give den 1 stk. 3
omhandlede  tilladelse.  Disse = gennemforelsesretsakter  vedtages  efter
undersogelsesproceduren 1 artikel 54, stk. 2.

Kommissionen tillegges befojelse til ved gennemforelsesretsakter at fastsette de
harmoniserede modeller for typegodkendelsesattesten og typeattesten, jf. stk. 4,
herunder de obligatoriske vasentlige oplysninger. Disse gennemforelsesretsakter
vedtages efter undersegelsesproceduren 1 artikel 54, stk. 2, senest den [31. december
2016].

Artikel 34

Efterfolgende tilpasning af delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter

Tillader Kommissionen en undtagelse i henhold til artikel 33, traeffer den straks de
nodvendige foranstaltninger for at tilpasse de berorte delegerede retsakter eller
gennemforelsesretsakter til den teknologiske udvikling.

Har undtagelsen 1 henhold til artikel 33 relation til et FN/ECE-regulativ, foreslar
Kommissionen en @ndring af det relevante FN/ECE-regulativ efter den procedure,
der er fastlagt 1 Overenskomsten af 1958, som revideret.

S& snart de relevante retsakter er blevet @ndret, ophaves enhver begrensning i
Kommissionens afgarelse om godkendelse af undtagelsen.

Er der ikke truffet de nedvendige foranstaltninger til at tilpasse de delegerede
retsakter eller gennemforelsesretsakter, kan Kommissionen efter anmodning fra den
medlemsstat, som meddelte godkendelsen, give medlemsstaten tilladelse til at
forlenge typegodkendelsen ved en afgerelse i form af en gennemforelsesretsakt
vedtaget efter underseggelsesproceduren i artikel 54, stk. 2.
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KAPITEL IX

OMSAETNING

Artikel 35
Indberetningsforpligtelser for fabrikanter

Fabrikanten tilsender den godkendende myndighed, som meddelte EU-typegodkendelsen, en
fortegnelse med identifikationsnumre for hver motortype, der er fremstillet 1
overensstemmelse med kravene i denne forordning og EU-typegodkendelsen siden sidste
indberetning eller, siden forordningens krav forste gang fandt anvendelse; en sddan
fortegnelse fremsendes senest 45 dage efter hvert kalenderars slutning samt straks efter hver
ikrafttraedelsesdato for endringer af denne forordning, og straks efter enhver yderligere dato,
som myndigheden matte fastsatte.

Fremgér det ikke af motorernes kodningssystem, skal den i forste afsnit omhandlede
fortegnelse angive sammenhangen mellem identifikationsnumrene og de tilsvarende
motortyper eller motorfamilier og EU-typegodkendelsesnumrene.

Den 1 forste afsnit omhandlede liste skal ogsd klart angive den eventuelle tilfelde, hvor
fabrikanten opherer med at producere en godkendt motortype eller motorfamilie.

Fabrikanten skal opbevare kopier af fortegnelserne i en periode pa mindst 20 &ar efter, at
gyldigheden af den pageldende EU-typegodkendelse er ophert.

Artikel 36
Kontrolforanstaltninger

1. En medlemsstats godkendende myndighed, der meddeler en EU-typegodkendelse,
skal - om nedvendigt i samarbejde med de godkendende myndigheder i de evrige
medlemsstater - 1 forbindelse med godkendelsen treffe de nedvendige
foranstaltninger til kontrol af identifikationsnumrene pd de motorer, der fremstilles i
overensstemmelse med kravene 1 denne forordning.

2. Der kan foretages supplerende kontrol af identifikationsnumre i forbindelse med
kontrollen af produktionens overensstemmelse, jf. artikel 25.

3. Fabrikanten eller dennes reprasentant, der er etableret i Unionen, skal med henblik
pa kontrol af identifikationsnumrene efter anmodning straks give den ansvarlige
godkendende myndighed alle nedvendige oplysninger om de direkte kabere tillige
med identifikationsnumrene pd de motorer, der oplyses at vere fremstillet 1
overensstemmelse med artikel 35. For motorer solgt til en maskinfabrikant kraeves
ikke yderligere oplysninger.

4. Er fabrikanten ikke pa de godkendende myndigheders anmodning i stand til at
efterprove kravene til motorens markning, jf. artikel 31, kan godkendelsen af den
tilsvarende motortype eller motorfamilie i henhold til dette direktiv inddrages. I sa
fald foretages underretning efter proceduren i artikel 36, stk. 4.
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KAPITEL X

BESKYTTELSESKLAUSULER

Artikel 37
Motorer, der ikke er i overensstemmelse med den godkendte type

Er motorer, som er ledsaget af en typeattest eller forsynet med et
godkendelsesmerke, ikke er i overensstemmelse med den godkendte type eller
familie, skal den godkendende myndighed, der har udstedt EU-typegodkendelsen,
treffe de nedvendige foranstaltninger, herunder inddragelse af EU-
typegodkendelsen, nér de foranstaltninger, der er truffet af fabrikanten, er
utilstreekkelige, for at sikre, at motorer, der er under fremstilling, bringes i
overensstemmelse med den godkendte type eller familie. De godkendende
myndigheder 1 den pdgaldende medlemsstat skal give de godkendende myndigheder
1 de ovrige medlemsstater meddelelse om de foranstaltninger, der traeffes.

For sda vidt angdr stk. 1 anses afvigelser fra specifikationerne i EU-
typegodkendelsesattesten eller informationspakken, og néar disse afvigelser ikke er
blevet tilladt i overensstemmelse med bestemmelserne i kapitel VI, for at udgere en
manglende overensstemmelse med den godkendte type eller familie.

Finder en godkendende myndighed, at motorer, som er ledsaget af en typeattest eller
forsynet med et godkendelsesmarke, udstedt af en anden medlemsstat, ikke er i
overensstemmelse med den godkendte type eller familie, kan den anmode den
godkendende myndighed, der har meddelt EU-typegodkendelsen, om at kontrollere,
om de motorer, der er under fremstilling, fortsat er i overensstemmelse med den
godkendte type eller familie. Efter modtagelse af en sddan anmodning treeffer den
godkendende myndighed, som har meddelt EU-typegodkendelse, snarest muligt og
under alle omstendigheder senest tre maneder efter, at anmodningen er fremsat, de
fornedne foranstaltninger.

Medlemsstaternes godkendende myndigheder skal inden for en frist pd en maned
underrette hinanden om inddragelse af typegodkendelser og grundene hertil.

Bestrider den godkendende myndighed, der har udstedt EU-typegodkendelsen, den
manglende overensstemmelse, som den er blevet underrettet om, bestreber de
berorte medlemsstater sig pa at forlige tvisten. Kommissionen holdes underrettet og
foretager om nedvendigt heringer for at na frem til en lesning.

Artikel 38
Tilbagekaldelse af motorer

Er en fabrikant, der har fiet udstedt en EU-typegodkendelse, nedsaget til i
overensstemmelse med artikel 20, stk. 1, i1 forordning (EF) nr.765/2008 at
tilbagekalde motorer, der er bragt i omsatning, uanset om de er monteret i maskiner
eller ej, da motorerne udger en alvorlig overtreedelse af denne forordning med
hensyn til beskyttelsen af miljeet, skal denne straks underrette den godkendende
myndighed, der har udstedt EU-typegodkendelse af motoren.
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Fabrikanten skal over for den godkendende myndighed foresld et sat passende
afhjelpende foranstaltninger til fjernelse af den i stk. 1 omhandlede overtredelse.
Den godkendende myndighed underretter hurtigst muligt de ovrige medlemsstaters
godkendende myndigheder om de foresldede athjalpende foranstaltninger.

De godkendende myndigheder skal sikre, at de afhjelpende foranstaltninger rent
faktisk gennemfores 1 deres respektive medlemsstater.

Vurderer de berorte godkendende myndigheder, at de athjelpende foranstaltninger er
utilstreekkelige eller ikke gennemferes hurtigt nok, underretter de hurtigst muligt den
godkendende myndighed, der har meddelt EU-typegodkendelsen.

Den godkendende myndighed, der har meddelt EU-typegodkendelse, underretter
herefter fabrikanten. Foresldr og gennemforer fabrikanten da ikke effektive
afhjelpende foranstaltninger, skal den godkendende myndighed, der har meddelt
EU-typegodkendelse, treffe alle de nedvendige beskyttelsesforanstaltninger,
herunder tilbagetraekning af EF-typegodkendelsen. I tilfelde af tilbagetreekning af
EU-typegodkendelsen underretter den godkendende myndighed ved anbefalet brev
eller pa tilsvarende elektronisk vis inden for en méned efter en sddan tilbagetraekning
fabrikanten, de godkendende myndigheder i1 de ovrige medlemsstater og
Kommissionen herom.

Artikel 39
Underretning om beslutninger og tilgeengelige retsmidler

Der skal gives en udferlig begrundelse for alle beslutninger, som traeffes 1 medfer af
denne forordning, og for alle beslutninger om at negte eller inddrage EU-
typegodkendelse, eller om at forbyde eller begraense, at en motor bringes i1
omstning, eller om at en motor skal traekkes tilbage fra markedet.

Den berorte part underrettes om en sddan beslutning med angivelse af, hvilke
retsmidler, der er tilgengelige for vedkommende i medfer af galdende ret i den
pageldende medlemsstat, og hvilke tidsfrister der gelder for anvendelse af disse
retsmidler.

KAPITEL XI

INTERNATIONALE REGULATIVER OG LEVERING AF TEKNISKE

OPLYSNINGER

Artikel 40
Anerkendelse af ®ekvivalente motortypegodkendelser

Unionen kan, inden for rammerne af multilaterale og bilaterale aftaler mellem
Unionen og tredjelande, anerkende akvivalensen mellem betingelser for og
bestemmelser om typegodkendelse af motorer, der er indfert ved denne forordning,
og de procedurer, som er fastsat ved internationale regulativer eller ved
bestemmelser 1 tredjelande.
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2. Typegodkendelser meddelt og godkendelsesmarkning i1 overensstemmelse med
FN/ECE-regulativer eller @ndringer hertil, som Unionen har stemt for eller tiltradt,
som fastsat i den delegerede retsakt, jf. stk. 4, litra a), anerkendes som svarende til
typegodkendelser meddelt og godkendelsesmarkning i overensstemmelse med denne
forordning.

3. Typegodkendelser meddelt i overensstemmelse med EU-retsakter som fastsat i den
delegerede retsakt, jf. stk. 4, litra b), skal vare anerkendt som svarende til
typegodkendelser, der meddeles i henhold til denne forordning.

4. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 55 med henblik pa at fastsatte:

a) listen over FN/ECE-regulativer eller @ndringer hertil, som Unionen har stemt
for eller tiltrddt, og som gaelder for EU’s typegodkendelse af motorer og
motorfamilier til montering i mobile ikke-vejgaende maskiner

b) listen over EU-retsakter om meddelelse af typegodkendelser.

Disse delegerede retsakter vedtages senest den [31. december 2016].

Artikel 41
Oplysninger beregnet for originaludstyrsfabrikanter og slutbrugere

l. En fabrikant kan ikke give originaludstyrsfabrikanter eller slutbrugere teknisk
information vedrerende de oplysninger, der er foreskrevet i denne forordning, der
afviger fra de oplysninger, der er godkendt af den godkendende myndighed.

2. Fabrikanten stiller alle relevante oplysninger og instrukser til radighed for
originaludstyrsfabrikanter, der er nedvendige for korrekt montering af motoren i
maskiner, herunder en beskrivelse af eventuelle serlige betingelser eller
begransninger med hensyn til montering eller anvendelsen af en motor.

3. Fabrikanten skal give originaludstyrsfabrikanter adgang til alle relevante oplysninger
og nedvendige instrukser, der er beregnet til slutbrugeren, idet disse navnlig skal
beskrive sarlige betingelser for eller begrensninger med hensyn til brugen af en
motor.

4. Uanset kravene 1 stk. 3 skal fabrikanter give originaludstyrsfabrikanter adgang til
verdien af  kuldioxidemissioner (CO,), der bestemmes under EU-
typegodkendelsesproceduren, og give fabrikanterne af oprindeligt udstyr instruks om
at videregive disse oplysninger til slutbrugeren af de maskiner, hvori motoren skal
installeres.

5. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i medfer af
artikel 55 om fastsattelse af arten af de i stk. 2, 3 og 4 omhandlede oplysninger og
instrukser. Disse delegerede retsakter vedtages senest den [31. december 2016].

Artikel 42

EU's centrale administrative platform og database
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Kommissionen skal oprette EU's centrale administrative digitale platform til
udveksling af data og oplysninger i1 forbindelse med EU-typegodkendelser i
elektronisk format. Platformen skal anvendes til udveksling af data og oplysninger
mellem de godkendende myndigheder eller mellem de godkendende myndigheder og
Kommissionen, der foregér inden for rammerne af denne forordning.

EU's centrale administrative digital platform skal ogsa omfatte en database, hvor alle
oplysninger af relevans for EU-typegodkendelser, der meddeles i henhold til dette
regulativ, indsamles centralt og stilles til rddighed for de godkendende myndigheder
og Kommissionen. Databasen skal forbinde nationale databaser til EU’s centrale
database, nér det er aftalt med de pageldende medlemsstater.

Efter gennemforelsen af stk. 1 og 2, skal Kommissionen udvide EU's centrale
administrative digital platform med moduler, der skal muliggere:

a) udveksling af data og oplysninger, der er omhandlet i denne forordning,
mellem fabrikanter, tekniske tjenester, godkendende myndigheder og
Kommissionen

b)  aktindsigt 1 visse oplysninger og data vedrerende resultaterne af
typegodkendelser og overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning.

Kommissionen tillegges befojelse til ved gennemforelsesretsakter at vedtage
detaljerede tekniske krav og procedurer, der er nedvendige for oprettelsen af EU's
centrale administrative platform og database som omhandlet i denne artikel. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 54, stk. 2,
senest den [31. december 2016].
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KAPITEL XII

UDPEGELSE AF OG UNDERRETNING OM TEKNISKE TJENESTER

Artikel 43
Krav med hensyn til tekniske tjenester

Udpegende godkendende myndigheder skal, inden de udpeger en teknisk tjeneste i
henhold til artikel 45, sikre, at den pageldende tekniske tjeneste opfylder kravene i
stk. 2 til 9.

Med forbehold af artikel 46, stk. 1, skal en teknisk tjeneste oprettes i henhold til en
medlemsstats nationale ret og vare en juridisk person.

En teknisk tjeneste skal vere et tredjepartsorgan, der er uathangigt i forhold til
konstruktion, fremstilling, levering eller vedligeholdelse af den motor, som det
vurderer.

Et organ, der tilherer en erhvervsorganisation eller en brancheforening, som
repraesenterer virksomheder, der er involveret 1 konstruktion, fremstilling,
tilvejebringelse, sammensatning, brug eller vedligeholdelse af motorer, som det
vurderer, afprover eller inspicerer, kan, forudsat at det er pdvist, at det er uathangigt,
og at der ikke er nogen interessekonflikt, anses for at opfylde kravene i forste afsnit.

En teknisk tjeneste, dens everste ledelse og det personale, der er ansvarlig for at
foretage de kategorier af aktiviteter, som de er udpeget til 1 henhold til artikel 45, stk.
1, ma ikke vere konstrukter, fabrikant, leverander eller reparater af de motorer, som
de vurderer, eller reprasentere parter, der deltager i disse aktiviteter. Dette udelukker
ikke anvendelsen af de vurderede motorer, jf. stk. 3, der er nedvendige for driften af
den tekniske tjeneste eller anvendelsen af sddanne motorer til personlige formal.

En teknisk tjeneste skal sikre, at dets dattervirksomheder eller underentreprenorer
ikke pavirker den fortrolighed, objektivitet eller uvildighed, der er forbundet med de
kategorier af aktiviteter, som den er blevet udpeget til.

En teknisk tjeneste og dens personale skal udfere de kategorier af aktiviteter, de er
udpeget til, med den sterst mulige faglige integritet og den nedvendige tekniske
kompetence pa det specifikke omrdde og ma ikke pavirkes af nogen form for
pression eller incitament, navnlig ikke af ekonomisk karakter, som kan have
indflydelse pd dens afgerelser eller resultaterne af dens vurderingsaktiviteter, isaer
ikke pression og incitamenter fra personer eller grupper af personer, som har en
interesse 1 resultaterne af disse aktiviteter.

En teknisk tjeneste skal vere i stand til at udfere samtlige de kategorier af aktiviteter,
som den er udpeget til i overensstemmelse med artikel 45, stk. 1, ved i et omfang, der
godtages af den udpegende godkendende myndighed, at pavise, at den har:

a) personale med tilstrekkelig kompetence, specifik teknisk viden og faglig
uddannelse samt tilstreekkelig og relevant erfaring til udferelse af opgaverne

b)  beskrivelser af de relevante procedurer for de kategorier af aktiviteter, som den
soger om at blive udpeget til at udfere, for sdledes at sikre disse procedurers
gennemsigtighed og reproducerbarhed
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c)  procedurer, der s@tter den i stand til at udfere de kategorier af aktiviteter, som
den sgger om at blive udpeget til at udfere, under beherig hensyntagen til
graden af kompleksitet af de pageldende motorers teknologi, og til
produktionsprocessens karakter af masse- eller serieproduktion, og

d) de nedvendige midler til pa passende vis at udfere de opgaver, der er forbundet
med de kategorier af aktiviteter, som den sgger om at blive udpeget til, og
adgang til alt nedvendigt udstyr eller nadvendige faciliteter.

Herudover skal den over for den udpegende godkendende myndighed pavise, at den
opfylder standarderne i de delegerede retsakter vedtaget i henhold til artikel 46, som
er relevante for de aktiviteter, som den er udpeget til at udfore.

Det skal sikres, at den tekniske tjeneste, dens overste ledelse og vurderingspersonalet
arbejder uvildigt. De mé ikke deltage 1 aktiviteter, som kan vere 1 strid med deres
objektivitet og integritet 1 forhold til de kategorier af aktiviteter, de er udpeget til at
udfore.

Tekniske tjenester skal tegne en ansvarsforsikring med tilknytning til deres
aktiviteter, medmindre medlemsstaten kan holdes ansvarlig 1 henhold til national ret,
eller medlemsstaten selv er direkte ansvarlig for overensstemmelsesvurderingen.

Tekniske tjenesters personale har tavshedspligt med hensyn til alle oplysninger, det
kommer i besiddelse af ved udferelsen af dets opgaver i henhold til denne forordning
eller enhver bestemmelse 1 national ret, som gennemferer den, undtagen over for den
udpegende godkendende myndighed, eller safremt andet geelder i henhold til EU-
retten eller national ret. Ejendomsrettigheder skal beskyttes.

Artikel 44
Dattervirksomheder og underentreprise i tilknytning til tekniske tjenester

Tekniske tjenester kan give visse af de aktiviteter, som de er udpeget til at udfere i
henhold til artikel 45, stk. 1, i underentreprise eller lade disse udfere af en
dattervirksomhed, hvis deres udpegende godkendende myndighed samtykker heri.

Hvis en teknisk tjeneste giver bestemte opgaver i forbindelse med de kategorier af
aktiviteter, som den er udpeget til at udfere, i underentreprise eller anvender en
dattervirksomhed, skal den sikre, at underentrepreneren eller dattervirksomheden
opfylder kravene i artikel 43 og skal underrette den udpegende godkendende
myndighed herom.

Tekniske tjenester har det fulde ansvar for de opgaver, der udferes af deres
underentreprenerer eller dattervirksomheder, uanset hvor disse er etablerede.

Tekniske tjenester skal kunne stille de relevante dokumenter vedrerende vurderingen
af underentreprenerens eller dattervirksomhedens kvalifikationer og det arbejde, som
disse har udfort, til rddighed for den udpegende godkendende myndighed.

Artikel 45
Udpegelse af tekniske tjenester

Tekniske tjenester udpeges til en eller flere af folgende aktivitetskategorier athengigt
af deres kompetenceomréde:
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a)  kategori A: tekniske tjenester, der i deres egne anleg udferer de prevninger,
der er nevnt i denne forordning

b)  kategori B: tekniske tjenester, der forer tilsyn med de prevninger, der er naevnt
1 denne forordning, hvor sidanne prevninger udferes i fabrikantens eller
tredjemands anleg

c) kategori C: tekniske tjenester, der foretager en regelmassig vurdering og
overvagning af fabrikantens procedurer til kontrol af produktionens
overensstemmelse

d)  kategori D: tekniske tjenester, der forer tilsyn med eller udferer prevninger
eller inspektioner som led 1 overvagningen af produktionens overensstemmelse

En godkendende myndighed kan udpeges som teknisk tjeneste i forbindelse med en
eller flere af de aktiviteter, der er neevnt 1 stk. 1.

Der kan i henhold til artikel 49 gives meddelelse om tekniske tjenester i tredjelande
ud over dem, der er udpeget i overensstemmelse med artikel 45, men kun hvis en
sadan accept af de tekniske tjenester er fastsat i en bilateral aftale mellem Unionen
og det berorte tredjeland. Dette hindrer ikke en teknisk tjeneste etableret 1 henhold til
en medlemsstats nationale ret i overensstemmelse med artikel 43, stk. 2, i at etablere
underafdelinger i tredjelande, forudsat at disse underafdelinger ledes og kontrolleres
direkte af den udpegede tekniske tjeneste.

Artikel 46
Fabrikantens akkrediterede interne tekniske tjenester

En fabrikants akkrediterede interne tekniske tjeneste kan kun udpeges til kategori A-
aktiviteter, for sa vidt angér de tekniske krav, for hvilke egenprevning er tilladt ved
en delegeret retsakt vedtaget i henhold til denne forordning. Denne tekniske tjeneste
skal udgere en separat, serskilt del af foretagendet og ma ikke veare involveret i
konstruktion, fremstilling, levering eller vedligeholdelse af de motorer, den vurderer.

En akkrediteret intern teknisk tjeneste skal opfylde folgende krav:

a)  den skal ud over at vare udpeget af en medlemsstats godkendende myndighed
vare akkrediteret af et nationalt akkrediteringsorgan som defineret i artikel 2,
nr. 11, 1 forordning (EF) nr. 765/2008 og 1 overensstemmelse med de
standarder og procedurer omhandlet i naervarende forordnings artikel 47

b) den akkrediterede interne tekniske tjeneste og dens personale skal vare
organisatorisk identificerbare og have rapporteringsmetoder inden for det
foretagende, som den udger en del af, som sikrer dens uvildighed og
dokumenterer denne over for det relevante nationale akkrediteringsorgan

c¢) hverken den akkrediterede interne tekniske tjeneste eller dens personale ma
deltage i aktiviteter, som kan vare i strid med deres objektivitet og integritet i
forbindelse med de kategorier af aktiviteter, de er udpeget til at udfere

d)  den akkrediterede interne tekniske tjeneste ma udelukkende yde sine tjenester
til det foretagende, som den udger en del af.

En akkrediteret intern teknisk tjeneste beheves for sd vidt angar artikel 49 ikke
meddeleles Kommissionen, men efter den godkendende myndigheds anmodning skal
det foretagende, som den udger en del af, eller af det nationale akkrediteringsorgan
underrette om dens akkreditering.
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4. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter efter artikel 55
om fastsettelse af de tekniske krav, hvor egenprovning er tilladt, jf. stk. 1. Disse
delegerede retsakter vedtages senest den [31. december 2016].

Artikel 47
Procedurer for prastationsstandarder og vurdering af tekniske tjenester

For at sikre, at tekniske tjenester opfylder de samme hgje prastationsstandarder i alle
medlemsstaterne, tillegges Kommissionen befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 55 vedrerende de standarder, som de tekniske tjenester skal
opfylde, og proceduren for deres vurdering i overensstemmelse med artikel 48 og deres
akkreditering 1 overensstemmelse med artikel 46.

Artikel 48
Vurdering af tekniske tjenesters kompetencer

1. Den udpegende godkendende myndighed udarbejder en vurderingsrapport, der
paviser, at den ansegende tekniske tjeneste er blevet vurderet med hensyn til dens
opfyldelse af kravene i denne forordning og i de delegerede retsakter vedtaget i
henhold til denne forordning. Denne rapport kan omfatte et akkrediteringscertifikat
udstedt af et akkrediteringsorgan.

2. Den vurdering, som den i stk. 1 omhandlede rapport baseres pd, skal gennemfores
efter de bestemmelser, der er fastlagt i en delegeret retsakt vedtaget i henhold til
artikel 55. Vurderingsrapporten revideres mindst hvert tredje ar.

3. Vurderingsrapporten tilsendes Kommissionen péd anmodning. I de tilfeelde, hvor
vurderingen ikke er baseret pa en akkrediteringsattest udstedt af et nationalt
akkrediteringsorgan, der attesterer, at den tekniske tjeneste opfylder kravene i denne
forordning, skal den udpegende godkendende myndighed forelegge Kommissionen
dokumentation, der attesterer den tekniske tjenestes kompetence og de ordninger, der
er oprettet til sikring af, at den tekniske tjeneste overvages regelmassigt af den
udpegende godkendende myndighed og opfylder kravene i denne forordning og de
delegerede retsakter vedtaget i henhold til denne forordning.

4. Den godkendende myndighed, der ensker at blive udpeget som teknisk tjeneste i
overensstemmelse med artikel 45, stk. 2, skal dokumentere, at den opfylder de
geldende krav gennem en vurdering, der skal foretages af auditorer, der er
uathaengige af den aktivitet, der vurderes. Sadanne auditorer kan vare fra samme
organisation, forudsat at de forvaltes separat fra det personale, der udferer den
vurderede aktivitet.

5. En akkrediteret intern teknisk tjenesteskal skal overholde de relevante bestemmelser
1 denne artikel.

Artikel 49
Underretningsprocedurer

l. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om navne og adresser, herunder e-mail-
adresser, de ansvarlige personer og aktivitetskategorien for hver teknisk tjeneste, de
har udpeget, samt om alle senere &ndringer af disse udpegelser.
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En teknisk tjeneste kan kun udfere de i artikel 45, stk. 1, omhandlede aktiviteter pa
vegne af den udpegende godkendende myndighed, der er ansvarlig for EU-
typegodkendelse, hvis Kommissionen i forvejen er blevet underrettet herom i
overensstemmelse med stk. 1.

En teknisk tjeneste kan udpeges af flere udpegende godkendende myndigheder og
gores til genstand for en wunderretning fra disse udpegende godkendende
myndigheders medlemsstater, uanset den eller de kategorier af aktiviteter, som den
skal udfere 1 overensstemmelse med artikel 45, stk. 1.

Kommissionen skal underrettes om enhver efterfolgende relevant @ndring af
udpegelsen.

Hvis en specifik organisation eller et kompetent organ, der udferer en aktivitet, som
ikke er omfattet af de i1 artikel 45, stk. 1, omhandlede aktiviteter, skal udpeges i
henhold til en delegeret retsakt, foretages underretningen i overensstemmelse med
narvaerende artikel.

Kommissionen offentligger listen over og de narmere oplysninger vedrerende
tekniske tjenester, for hvilke der er indgivet underretning i overensstemmelse med
denne artikel, pd sit websted.

Artikel 50
Andringer af udpegelsen

Har en udpegende myndighed konstateret, eller er den blevet underrettet om, at en
teknisk tjeneste, som den har udpeget, ikke lengere opfylder kravene i denne
forordning, eller at den ikke opfylder sine forpligtelser, skal den udpegende
myndighed begrense, suspendere eller inddrage udpegelsen, alt efter hvad der er
mest hensigtsmessigt, og athangigt af 1 hvor hej grad kravene eller forpligtelserne
ikke er blevet opfyldt. Den medlemsstat, der har indgivet underretning om den
pageldende tekniske tjeneste, wunderretter straks Kommissionen herom.
Kommissionen @ndrer de offentliggjorte oplysninger, jf. artikel 49, stk. 6, i
overensstemmelse hermed.

Begranses, suspenderes eller inddrages udpegelsen, eller har den tekniske tjeneste
indstillet sine aktiviteter, skal den udpegende godkendende myndighed treffe de
nedvendige foranstaltninger for at sikre, at denne tekniske tjenestes sager enten
behandles af en anden teknisk tjeneste eller star til radighed for de ansvarlige
udpegende godkendende myndigheder eller og markedsovervidgningsmyndigheder
efter disses anmodning.

Artikel 51
Anfagtelse af tekniske tjenesters kompetence

Kommissionen underseger alle sager, hvor den har eller foreleegges grund til at tvivle
pa en teknisk tjenestes kompetence eller fortsatte opfyldelse af de krav og
forpligtelser, der pahviler den.

Den udpegende godkendende myndigheds medlemsstat skal efter anmodning
forelegge Kommissionen alle oplysninger om grundlaget for udpegelsen eller
opretholdelsen af udpegelsen af den pagaldende tekniske tjeneste.
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Kommissionen skal sikre, at alle felsomme oplysninger, den indhenter som led i sine
undersogelser, behandles fortroligt.

Finder Kommissionen, at en teknisk tjeneste ikke opfylder eller ikke laengere
opfylder de krav, som dens udpegelse forudsatter, underretter den den udpegende
godkendende myndigheds medlemsstat herom med henblik pé i samarbejde med den
pageldende medlemsstat at fastsette de fornedne afhjelpende foranstaltninger og
palaegger den pageldende medlemsstat at treeffe disse athjelpende foranstaltninger,
herunder om nedvendigt inddragelse af udpegelsen.

Artikel 52
Tekniske tjenesters operationelle forpligtelser

Tekniske tjenester skal udfere de kategorier af aktiviteter, som de er udpeget til, pa
vegne af den udpegende godkendende myndighed og i overensstemmelse med de
overensstemmelsesvurderings- og provningsprocedurer, der er fastsat i denne
forordning og dens delegerede retsakter.

Tekniske tjenester skal fore tilsyn med eller selv udfere de prevninger, der kraves
med henblik pa godkendelse eller inspektion som fastsat i denne forordning eller 1 en
af dens delegerede retsakter, medmindre der er givet tilladelse til alternative
procedurer. Tekniske tjenester udferer ikke prevninger, vurderinger eller
inspektioner, som de ikke er blevet beheorigt udpeget til af deres godkendende
myndighed.

Tekniske tjenester skal til enhver tid

a) give deres udpegende godkendende myndighed mulighed for i givet fald at
overvaere den tekniske tjenestes udferelse af overensstemmelsesvurderingen,

0g
b) med forbehold af artikel 43, stk. 9, og artikel 53, p4 anmodning give deres

udpegende godkendende myndighed oplysninger om de kategorier af
aktiviteter, der er omfattet af denne forordnings anvendelsesomréde.

Konstaterer en teknisk tjeneste, at krav, der er fastsat i denne forordning, ikke er
opfyldt af en fabrikant, skal den underrette den udpegende godkendende myndighed
herom, saledes at den udpegende godkendende myndighed kan pélegge den
pageldende fabrikant at traeffe passende athjelpende foranstaltninger og
efterfolgende undlade at udstede EU-typegodkendelsesattest, medmindre de
passende athjelpende foranstaltninger er truffet i et omfang, som kan godtages af
den godkendende myndighed.

Konstaterer en teknisk tjeneste, der handler pé vegne af den udpegende godkendende
myndighed, i forbindelse med overvdgningen af produktionens overensstemmelse
efter udstedelsen af en EU-typegodkendelsesattest, at en motor ikke laengere er i
overensstemmelse med denne forordning, skal den underrette den udpegende
godkendende myndighed herom. Den godkendende myndighed traeffer passende
forholdsregler som fastsat 1 artikel 25.

Artikel 53
De tekniske tjenesters oplysningsforpligtelser

Tekniske tjenester underretter deres udpegende myndigheder om folgende:
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a)  enhver konstateret ikke-overensstemmelse, som kan gere det nedvendigt at
nagte, begraense, suspendere eller inddrage en EU-typegodkendelsesattest

b)  ethvert forhold, der har indflydelse pa omfanget af og betingelserne for deres
udpegelse

¢) enhver anmodning om oplysninger om deres aktiviteter, som de har modtaget
fra markedsovervigningsmyndighederne.

Efter anmodning fra den udpegende godkendende myndighed skal tekniske tjenester
fremleegge oplysninger om de aktiviteter, der udferes inden for det omrade, for
hvilket de er udpeget, og om alle ovrige aktiviteter, de har udfert, herunder
grenseoverskridende aktiviteter og underentreprise.

KAPITEL XIII

GENNEMFORELSESRETSAKTER OG DELEGEREDE RETSAKTER

Artikel 54
Udvalgsprocedure

Kommissionen bistas af "Det Tekniske Udvalg for Motorkeretgjer" (TCMV), der er
nedsat i henhold til artikel 40, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2007/46/EF. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr.
182/2011.

Henvises der til dette stykke, anvendes artikel 5 1 forordning (EU) nr. 182/2011.

Artikel 55
Udevelse af de delegerede befojelser

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 3, artikel 17, stk.5,
artikel 18, stk. 2, artikel 23, stk. 11, artikel 24, stk. 4, artikel 25, stk. 6, artikel 31,
stk. 5, artikel 32, stk. 5, artikel 40, stk. 4, artikel 41, stk. 5, artikel 46, stk. 4, og
artikel 47, tillegges Kommissionen for en periode pa fem ér at regne fra [indset
dato: ikrafttreedelsesdato].

Den 1 artikel 3, artikel 17, stk. 5, artikel 18, stk. 2, artikel 23, stk. 11, artikel 24, stk.
4, artikel 25, stk. 6, artikel 31, stk. 5, artikel 32, stk. 5, artikel 40, stk. 4, artikel 41,
stk. 5, artikel 46, stk. 4, og artikel 47 omhandlede delegation af befgjelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet 1 den padgaldende
afgorelse, til opher. Den fir virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i
Den Europziske Unions Tidende eller pd et senere tidspunkt, der angives i
afgerelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerende retsakter, der allerede er i
kraft.

S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.
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En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 3, artikel 17, stk. 5, artikel 18, stk.
2, artikel 23, stk. 11, artikel 24, stk. 4, artikel 25, stk. 6, artikel 31, stk. 5, artikel 32,
stk. 5, artikel 40, stk. 4, artikel 41, stk. 5, artikel 46, stk. 4, og artikel 47, treeder kun i
kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en
frist pa to méneder fra meddelelsen af den pageldende retsakt til Europa-Parlamentet
og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge
har informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen
forlenges med to méneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

KAPITEL XIV

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 56
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsaetter bestemmelser om sanktioner, hvis ekonomiske akterer
eller originaludstyrsfabrikanter overtreder denne forordning. De traeffer de
nodvendige foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne gennemfores. Sanktionerne
skal vere effektive, std 1 rimeligt forhold til overtraedelsen og have afskraekkende
virkning. Medlemsstaterne meddeler disse bestemmelser til Kommissionen senest
den [indsat dato: 2 ar efter denne forordnings ikrafttreden] og giver den omgéiende
besked om enhver efterfolgende @ndring, der bererer dem.

De typer overtradelser, for hvilke der gelder sanktioner, omfatter:

a) afgivelse af falske erkleringer, iser i forbindelse med godkendelsesprocedurer,
procedurer, der ferer til tilbagekaldelse, eller procedurer i forbindelse med
fritagelser

b) forfalskning af prevningsresultater vedrerende EU-typegodkendelse eller
overensstemmelse efter ibrugtagning

c) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der kan fere til
tilbagekaldelse, nagtelse eller inddragelse af EU-typegodkendelse

d)  brug af manipulationsstrategier
e) nagtelse af adgang til oplysninger

f)  at bringe motorer, der er omfattet af krav om godkendelse, i omsatning, uden
en sadan godkendelse, eller forfalskning af dokumenter eller paskrifter med
henblik herpa

g) at bringe overgangsmotorer og -maskiner, hvori disse motorer er monteret, i
omstning i strid med bestemmelserne om fritagelse

h)  overtredelse af de motorbegransninger, der er fastsat i artikel 4

1)  @ndring af en motor, sidledes at motoren ikke leengere er i overensstemmelse
med specifikationerne for dens typegodkendelse

j)  montering af en motor i en maskine til anden brug end den eksklusive
anvendelse, der er omhandlet i artikel 4
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k)

at bringe en motor, der er omfattet af artikel 32, stk. 4, i omsatning til
anvendelse til et andet formal end det, der er fastsat i naevnte artikel.
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Artikel 57
Overgangsbestemmelser

Uden at dette bererer bestemmelserne i kapitel II og III, og inden datoerne for,
hvornar de 1 bilag III omhandlede motorer bringes 1 omsa&tning, ugyldigger denne
forordning ikke nogen EU-typegodkendelse.

De godkendende myndigheder kan fortsat meddele typegodkendelser i
overensstemmelse med den galdende lovgivning pa datoen for ikrafttreedelsen af
denne forordning, indtil de obligatoriske datoer for EU-typegodkendelse af motorer,
der er omhandlet i bilag III.

Som en undtagelse fra denne forordning kan motorer, som allerede har modtaget EU-
typegodkendelse i henhold til den relevante lovgivning, der var gaeldende pa datoen
for denne forordnings ikrafttreeden, eller som opfylder de krav, der er fastsat af
Centralkommissionen for Sejlads p4 Rhinen (CCNR) og vedtaget som CCNR trin I,
inden for rammerne af Mannheimkonventionen om Sejlads pd Rhinen, fortsat bringes
1 omsatning, indtil datoerne for at bringe de motorer, der er omhandlet i bilag IIL, i
oms&tning.

I sadanne tilfelde ma de nationale myndigheder ikke forbyde, begranse eller hindre,
at motorer, der er i overensstemmelse med den godkendte type, bringes i omsa&tning.

Motorer, der ikke er underlagt krav om typegodkendelse pd EU-plan pd datoen for
denne forordnings ikrafttreeden, kan fortsat bringes i omseatning pa grundlag af de
geldende nationale regler, om nogen, indtil datoerne for at bringe de motorer, der er
omhandlet i bilag III, 1 omsatning.

Med forbehold af artikel 5, stk. 3, og artikel 17, stk. 2, kan overgangsmotorer og,
hvor det er relevant, de maskiner, hvori disse overgangsmotorer er monteret, fortsat
bringes i oms@tning i overgangsperioden pa betingelse af, at den maskine, som
overgangsmotoren er monteret i, har en produktionsdato, der ligger for 1 ar efter
begyndelsen af overgangsperioden.

For motorer af kategori NRE skal medlemsstaterne tillade en forlengelse af
overgangsperioden og den 12-maneders periode, der er navnt i forste afsnit, med
yderligere 12 maneder for originaludstyrsfabrikanter med en samlet arlig produktion
pa under 50 enheder af mobile ikke-vejgiende maskiner udstyret med
forbrendingsmotorer. Med henblik pd beregningen af den samlede arlige produktion
som omhandlet i dette stykke skal alle originaludstyrsfabrikanter, som kontrolleres af
samme fysiske eller juridiske person, anses for at vere en og samme
originaludstyrsfabrikant.

Med forbehold af bestemmelserne i1 stk. 5 kan overgangsmotorer, der er i
overensstemmelse med motortyper eller motorfamilier, hvis EU-typegodkendelse
ikke leengere er gyldig i henhold til artikel 29, stk. 2, litra a), bringes i omsetning,
forudsat at disse overgangsmotorer:

a)  var omfattet af en gyldig EU-typegodkendelse pa fremstillingstidspunktet, og
ikke var blevet bragt i omsatning for den pageldende EU-typegodkendelse
udleb, eller

b)  ikke var reguleret pa EU-niveau pa datoen for denne forordnings ikrafttraeden.

Stk. 6 gaelder kun for en periode pa:
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a) 18 maneder fra datoen for, hvornar de motorer, der er angivet i bilag III,
bringes 1 omsatning, i det tilfaelde, der er omhandlet 1 stk. 5, forste afsnit

b) 30 méineder fra datoen for, hvorndr de motorer, der er angivet i bilag III,
bringes 1 omsetning, i det tilfelde, der er omhandlet 1 stk. 5, andet afsnit.

Fabrikanterne skal sikre, at overgangsmotorer er forsynet med en merkning, der
angiver motorens produktionsdato. Denne oplysning kan anbringes pé eller angives
pa motorens fabrikationsplade.

Artikel 58
Rapport

Medlemsstaterne skal senest den 31. december 2021 underrette Kommissionen om
anvendelsen af procedurerne for EU-typegodkendelse i denne forordning.

P& grundlag af underretningen i stk. 1 aflegger Kommissionen rapport til Europa-
Parlamentet og Rédet om anvendelsen af denne forordning senest den 31. december
2022.

Artikel 59
Revision

Kommissionen skal senest den 31. december 2020 forelegge Europa-Parlamentet og
Rédet en rapport om:

a)  vurderingen af potentielle yderligere reduktioner af forurenende emissioner pa
grundlag af tilgeengelige teknologier og en cost/benefit analyse

b) identifikation af potentielt relevante forurenende former, som ikke pa
nuverende tidspunkt er omfattet af denne forordning.

Kommissionen skal senest den 31. december 2025 forelegge Europa-Parlamentet og
Rédet en rapport om:

a) anvendelsen af undtagelsesbestemmelserne, jf. artikel 32, stk. 3 og 4

b)  overvigningen af resultaterne af de emissionsprevninger, der er fastsat i
artikel 18, og konklusionerne heraf.

Rapporterne 1 stk. 1 og 2 udarbejdes pd grundlag af en hering af de relevante berorte
parter og skal tage hensyn til de geldende, tilknyttede europziske og internationale
standarder. Rapporten ledsages om fornedent af lovgivningsforslag.

Artikel 60
Ophavelse

Med forbehold af artikel 57, stk. 1 til 4, ophaves direktiv 97/68/EF med virkning fra den 1.
januar 2017.

Artikel 61
Ikrafttraeden og anvendelse

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den
Europceiske Unions Tidende.
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2. Den finder anvendelse fra den 1. januar 2017.

De nationale myndigheder ma fra den dato, der er omhandlet i stk. 1, ikke give afslag
pa en fabrikants anmodning om EU-typegodkendelse for en ny motortype eller
motorfamilie eller forbyde, at de bringes i omsatning, nar denne motor eller
motorfamilie opfylder kravene i kapitel 11, III, IV og VIII.

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den |...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
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