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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om kgretgjers stor-
ste bredde, leengde, hgjde, vaegt og akseltryk, bekendtggrelse om
&endring af bekendtggrelse om seertransport og bekendtggrelse om
&endring af bekendtggrelse om kgretgjer i forsgg med modulvogn-
tog

1. Indledning

Feerdselsstyrelsen har den 3. november 2020 sendt udkast til bekendtggrelse om
&ndring af bekendtggrelse om karetgjers starste bredde, laengde, hgjde, veegt og
akseltryk, bekendtggrelse om sendring af bekendtggrelse om seertransport og be-
kendtggrelse om aendring af bekendtggrelse om karetgjer i forsgg med modul-
vogntog i offentlig hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastene til be-
kendtgarelserne har ogsa veeret offentliggjort pa Haringsportalen.

Haringsfristen udlgb den 1. december 2020.

Falgende ikke-ministerielle organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerknin-
ger: AutoCamperRadet, Advokatsamfundet, Politiforbundet, Dansk Bilbrancherad,
FDM, Dansk PersonTransport og Arbejdergiverforeninger for persontransport.

Styrelsen har herudover modtaget ikke-ministerielle hgringssvar fra ITD, DTL-
Danske Vognmaend, De Danske Bilimportagrer og Dansk Erhverv.

| det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de modtagne hgrings-
svar opdelt efter relevante emner. Styrelsens kommentarer til de enkelte emner
falger efter i kursiv.

2. Mulighed for at undgd unadige begreensninger i henhold til EU-reglerne

De Danske Bilimportgrer bemaerker, at Faerdselsstyrelsen bgr overveje, i hvilket
omfang det er muligt i henhold til EU-reglerne at undgd ungdige begraensninger i
brugen af aerodynamiske anordninger.
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Kommentar:

Fzerdselsstyrelsen bemeerker, at det fremgar af Kommissionens gennemfgrelses-
forordning (EU) 2019/1916, at medlemsstaterne kan forbyde brug af karetgjer og
vogntog udstyret med anordninger i brugsstilling under hensyntagen til de seerlige
karakteristika i og mellem byer og byomrader, hvor hastighedsgraensen er 50 km/t
eller derunder, og hvor det er sandsynligt at mgde blgde trafikanter.

Det er Faerdselsstyrelsens vurdering, at begraensningerne i dimensionsbekendt-
garelsen om brugen af de aerodynamiske anordninger er proportionelle i forhold
til opnaelse af den bedst mulige trafiksikkerhed, bade for chauffgren og andre tra-
fikanter.

Feerdselsstyrelsen har farst og fremmest vurderet det ngdvendigt at begraense
brugen af aerodynamiske anordninger i byzoner med henblik pa at reducere po-
tentielle negative pavirkninger fra karsel med leengere lastbiler, busser og vogn-
tog.

Feerdselsstyrelsen har endvidere vurderet det ngdvendigt at begraense brugen af
de aerodynamiske anordninger pa de danske landeveje, dels da der kan vaere
blgde trafikanter pa landevejene, dels grundet udfordringen for chauffgren med at
sikre, at anordningen er slaet ind eller ud ved skift mellem byzoner og landeveje.

Yderligere har Feerdselsstyrelsen vurderet det ngdvendigt at begraense brugen af
aerodynamiske anordninger ved kgrsel med modulvogntog til brug p& motorveje
samt at kgrsel med saertransport ikke ma anvende aerodynamiske anordninger i
brugsstilling, idet dette findes seerligt ngdvendigt.

Feerdselsstyrelsen har vurderet det ngdvendigt at begraense brugen af aerodyna-
miske anordninger ved kgrsel med modulvogntog, der er en national ordning, til
kun at matte bruges i brugsstilling p& motorveje, navnlig grundet udfordringen for
chauffgren med at sikre, at anordninger, der skal handteres manuelt, er slaet ind,
inden det erkendes, at straekningen skal forlades. Desuden fastsaetter den kom-
mende regulering af de tekniske krav for aerodynamiske anordninger ikke en gvre
greense for leengden heraf, og opheever derved reelt begraensningerne vedrg-
rende karetgjers stgrste leengde. Derfor kan Faerdselsstyrelsen pa nuveerende
tidspunkt ikke med sikkerhed vurdere, hvor lange lastbiler med aerodynamiske
anordninger reelt bliver, og derfor er det ikke muligt p& nuveerende tidspunkt at
vurdere, hvorvidt sddanne kgretgjer er egnede til karsel pa hele modulvogntogs-
nettet.

Feaerdselsstyrelsen bemaerker, at saertransport vedrarer karsel med store kareta-
jer, der ikke kan holdes inden for rammerne af dimensionsbekendtggrelsen, og
dermed som udgangspunkt ikke er egnede til kersel pa danske veje. Karsel i
medfar af seertransportbekendtgarelsen bgr derfor udfgres, sa overskridelsen af
de tilladte veegte og dimensioner bliver mindst mulig. Karsel med udfoldede aero-
dynamiske anordninger forgger potentielt karetgjets samlede lsengde og strider
dermed mod malsaetningen om mindst mulige overskridelse af tilladte dimensio-
ner. Faerdselsstyrelsen vurderer derfor, at der ikke bgr indfares muligheder, som
forgger leengden yderligere.
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3. Brug af fuld- eller semiautomatiserede aerodynamiske anordninger pa
landeveje

ITD foreslar, at der differentieres mellem manuelt betjente anordninger og fuld- el-
ler semiautomatiserede anordninger, og at brugen af fuld- og semiautomatiserede
anordninger muligggres pa landeveje, idet brugerne dermed vil opna en starre
pkonomisk rentabel effekt. ITD frygter, at for mange begraensninger vil ggre det
mindre attraktivt at investere i og anvende anordningerne.

ITD vurderer, at politiet enkelt kan differentiere mellem manuelt betjente anordnin-
ger og fuld- eller semiautomatiserede anordninger.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at det efter styrelsens opfattelse ikke umiddelbart
vil veere muligt pa afstand at se, om en given aerodynamisk anordning er automa-
tisk eller manuelt betjent. Det vil derfor veere ngdvendigt for politiet at bringe bilen
til standsning for at kontrollere, om anordningen er manuelt eller automatisk be-
tient, hvilket Feerdselsstyrelsen ikke anser for hensigtsmaessigt.

Af hensyn til den praktiske administration af reguleringen har Feerdselsstyrelsen
derfor valgt ikke skelne mellem automatiske og manuelt betjente anordninger.
Feerdselsstyrelsen vil dog fglge udviklingen af de aerodynamiske anordninger og
lgbende vurdere, om der er behov for tilpasning.

4. Om afmontering af aerodynamiske anordninger

DTL-Danske Vognmaend bemeerker, at det er urealistisk, at fgreren af et vogntog
skal kunne afmontere en aerodynamisk anordning, da det vil kreeve udstyr til, at
fareren kan komme op i hgjden ved bagenden af et vogntog, som naeppe er i
overensstemmelse med arbejdsmiljgregler m.v.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at der med ordlyden "indfoldede eller afmonterede”
menes, at chauffgren, i visse situationer, alene ma kere med de aerodynamiske
anordninger foldet ind, eller safremt dette ikke er muligt, at de sa skal veere af-
monterede.

Feerdselsstyrelsen forventer ikke, at den enkelte chauffgr vil afmontere anordnin-
gen under sin karetur, men at chauffaren, safremt han eller hun ikke kan folde an-
ordningerne ind, vil have afmonteret anordningerne forinden karslen, safremt
dette findes ngdvendigt i forhold til den kommende rute.
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Det fremgar desuden af direktiv 96/53/EF, som aendret ved direktiv nr. 719/2015,
artikel 8 b, stk. 3, litra a) at de aerodynamiske anordninger under forhold, hvor an-
dre trafikanters eller farerens sikkerhed er i fare, skal foldes, traekkes ind eller fjer-
nes af fgreren.

5. Brug af aerodynamiske anordninger pa alle vejtyper

DTL-Danske Vognmeaend og Dansk Erhverv foreslar, at de aerodynamiske anord-
ninger, i det omfang det er muligt, gerne ma anvendes pa alle vejtyper, da der er

bekymring for, at udstyret ikke vil blive anvendt, og at den forventede reduktion af
klimapavirkningen udebliver.

De Danske Bilimportgrer er ligeledes bekymret for, at start-stop-forlgb vil medfare,
at de mulige besparelser pa braendstofforbrug og CO2-udledninger vil blive aedt

op.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at de valgte vejstreekninger er baseret pa en afvej-
ning af de forventede fordele og de forventede ulemper.

Feerdselsstyrelsen har vurderet det ngdvendigt at begraense brugen af de aerody-
namiske anordninger pa de danske landeveje, dels da der kan veere blade trafi-
kanter pa landevejene, dels grundet udfordringen for chaufferen med at sikre, at
anordningen er slaet ind eller ud ved skift mellem byzoner og landeveje.

6. Brug af aerodynamiske anordninger pa kalevogne

ITD foreslar at der &bnes op for muligheden for, at breddeforggende anordninger,
som aerodynamiske anordninger, kan monteres pa en kglevogn, selvom den
samlede bredde overstiger den maksimalt fastsatte bredde.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at det fremgar af tilleeg 1 til forordning 1230/2012,
som andret ved 2019/1892, at karetgjets bredde inklusive et konditioneret karos-
seri med isolerede veegge ikke mé& overstige 2,6 m inklusive de mélte fremspring,
med anordningerne og udstyret fastgjort i brugsstilling og trukket/foldet ind.

Feerdselsstyrelsen vurderer derfor, at bredden ikke ma overstige 2,6 m, selvom
der er monteret aerodynamiske anordninger.

7. Brug af aerodynamiske anordninger pa karetgjer i forsgg med modul-
vogntog pa hele modulvogntogsvejnettet
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ITD foreslar at aerodynamiske anordninger p& modulvogntog udnyttes i brugsstil-
ling p& hele modulvogntogsnettet, herunder ogsa motortrafikveje og landeveje,
idet modulvogntog i forvejen er henvist til et sserligt vejnet med god plads og frem-
kommelighed.

DTL-Danske Vognmaend og Dansk Erhverv foreslar at aerodynamiske anordnin-
ger pa modulvogntog ma anvendes pa lige vilkar med brug af aerodynamiske an-
ordninger monteret p& andre lastvogne og pahaengskearetgijer.

De Danske Bilimportgrer bemaerker at begreensningen af brugen af aerodynami-
ske anordninger pa motorveje ved kgrsel med modulvogntog vil mindske incita-
mentet til brug af aerodynamiske anordninger.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at reguleringen vedrgrende modulvogntog netop
sigter mod effektiv transport af gods over store afstande, hvor anvendelse af aero-
dynamiske forbedringer er relevante. Modulvogntogsnettet er imidlertid udpeget
ud fra de nuvaerende krav til modulvogntogs stgrste dimensioner.

Den kommende regulering fastseetter ikke en gvre greense for laeengden af aerody-
namiske anordninger og ophaever derved reelt begreensningerne vedrgrende kg-
retgjers starste leengde. Derfor kan Faerdselsstyrelsen pa nuveerende tidspunkt
ikke med sikkerhed vurdere, hvor lange lastbiler med aerodynamiske anordninger
reelt bliver, og derfor kan vi pa nuveerende tidspunkt heller ikke med sikkerhed ud-
tale os om, hvorvidt sddanne karetgjer er egnede til kgrsel pa hele modulvogn-
togsnettet.

Faerdselsstyrelsen har p& baggrund af dette, samt pa baggrund af den praktiske
uhensigtsmeessighed ved start-stop-faktor ved vejtypers skifte vurderet, at det har
veeret ngdvendigt at begraense brugen af de aerodynamiske anordninger pa kare-
tajer i forsgg med modulvogntog pa nuveerende tidspunkt.

8. Brug af aerodynamiske anordninger i forbindelse med kgrsel som seer-
transport

ITD foreslar, at aerodynamiske anordninger kan anvendes pa seertransporter,
hvor disse findes relevante, idet disse findes at kunne monteres ligesa sikkert,
som pé almindelige karetgjer, vogntog og modulvogntog.

ITD bemaerker hertil, at nogle seertransporter udfgres med almindelig saettevogn
med presseningsopbyggning, hvor den maksimalt tilladte bredde p& 2,55 m kun
overskrides minimalt. | sddan tilfeelde vil bagudrettede aerodynamiske anordnin-
ger give samme fordele, som ved en almindelig transport, der holder sig inden for
de tilladte dimensioner.

DTL-Danske Vognmeend foreslar at ordlyden af den foreslaede aendring til feerd-
selslovens bilag 1, nr. 6, @&endres, sa der abnes op for muligheden for brug af ae-
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rodynamiske anordninger, nar "anordningerne har en aerodynamisk effekt, og an-
ordningerne kan slas ind eller afmonteres efter behov i forbindelse med mangvre-
ring ved lav hastighed”.

DTL-Danske Vognmeend skriver endvidere, at det eksempelvis bar veere muligt at
laste bredt gods i en gardintrailer, som forarsager, at bredden eksempelvis bliver
stgrre pa en del af ladlzengden, idet det ikke umuligger, at traileren kan lukkes helt
sammen, hvorfor eventuelle bagmonterede luftiede-anordninger fint kan anvendes
til fordel for et lavere braendstofforbrug og klimabelastning.

Dansk Erhverv mener ligeledes, at aerodynamiske anordninger bar kunne anven-
des i brugsstilling ved karsel med saertransport.

De Danske Bilimportgrer bemaerker at begreensningen af brugen af aerodynami-
ske anordninger i brugsstilling ved karsel ved saertransport vil mindske incitamen-
tet til brug af aerodynamiske anordninger.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen bemaerker, at saertransport vedrgrer kgrsel med store kgretg-
jer, der ikke kan holdes inden for rammerne af dimensionsbekendtggrelsen, og
dermed som udgangspunkt ikke er egnede til karsel pa danske veje. Kgrsel i
medfar af seertransportbekendtgarelsen bar derfor udfares, sa overskridelsen af
de tilladte veegte og dimensioner bliver mindst mulig. Karsel med udfoldede aero-
dynamiske anordninger forgger potentielt karetgjets samlede laengde og strider
dermed mod malsaetningen om mindst mulige overskridelse af tilladte dimensio-
ner.

Feerdselsstyrelsen vurderer derfor, at der ikke bgr indfgres muligheder, som for-
gger leengden yderligere.

9. @nske om gkonomisk stgtteordning ved Feerdselsstyrelsen til fremme af
brugen af aerodynamiske anordninger

ITD foreslar, at Feerdselsstyrelsen opretter en stgtteordning, der kan veere behjzel-
pelig til at fremme brugen af aerodynamiske anordninger, sddan at initiativtagere
far incitament til afpravning heraf. Dette vil fare til, at flere pa leengere sigt vil inve-
stere i anordningerne, og hvilket ogsa farer til kimamaessige fordele.

Kommentar:

Feaerdselsstyrelsen bemaerker, at hensigten med aendringerne i de tre bekendtgga-
relser alene har veeret at indfgre regler om brugen af aerodynamiske anordninger
pa baggrund af EU-regulering.
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Bilag 1

Haringsliste

3F Feelles Fagligt Forbund

Advokatsamfundet

Arbejdsgiverforening for Taxibranchen (ATAX)
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL)
Arbejdsgiverne

Arbejdstilsynet

Asfaltindustrien

AutoBranchen Danmark

AutoCamperRadet (ACR)

Automobilbranchens Handels- og Industriforening (AUTIG)
Beredskabsstyrelsen

Bilbranchen

Brancheorganisationen for den danske vejgodstransport (ITD)
Brintbranchen

Cyklistforbundet

Danmarks Motor Union (DMU)

Dansk Bilbrancherad

Dansk Erhverv

Dansk Fodgaengerforbund

Dansk Industri (DI), DI Transport

Dansk Kgrelaerer Union

Dansk PersonTransport
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Dansk Standard

Dansk Transport og Logistik (DTL)
Danske Advokater

Danske Busvognmeaend

Danske Havne

Danske Maskinstationer og Entreprengrer
Danske Motorcyklister (DMC)

Danske Regioner

Danske Speditagrer

De Danske Bilimportarer
Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering, OBR
Kran-Blok Erfa

FDM (Forenede Danske Motorejere)
Forbrugerradet Taenk

Foreningen af Vognimportgrer i Danmark
Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport
Frie Danske Lastbilvognmaend (FDL)
Havarikommissionen for vejtrafikulykker
Justitsministeriet

Kommunernes Landsforening (KL)
Kareleererforeningen

Motorstyrelsen

Motorhistorisk Samrad

NOAH-Trafik

Politiforbundet

Rigsadvokaten
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Radet for Beeredygtig Trafik
Radet for Sikker Trafik

Sammenslutningen af Karosseribyggere og Autooprettere i Danmark
(SKAD)

Specialforeningen for Logistik og Distribution, SLD
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet
Trafikselskaberne i Danmark

Transporterhvervets Uddannelser, TUR

Vejdirektoratet
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