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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om flyvning med droner i bymaessigt om-
rade (bydronebekendtggrelsen) og bekendtggrelse om
flyvning med droner uden for bymaessigt omrade (land-
dronebekendtggrelsen)

1. Indledning

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sendte den 11. oktober 2017 udkast
til eendret bydronebekendtggrelse og andret landdronebekendtggrelse
i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastene til 2endrede
bekendtggrelser har ogsa veaeret offentliggjort pa hgringsportalen. Hg-
ringsfristen udlgb den 8. november 2017.

Fglgende organisationer og virksomheder har meddelt, at de ikke har
bemaerkninger til de a&endrede bekendtggrelser: Miljgstyrelsen, Grgn-
lands Selvstyre, Vaernsfaelles Forsvarskommando, Uddannelses- og
Forskningsministeriet, Styrelsen for Forskning og Uddannelse, SAS,
Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Aalborg Universitet og Forsik-
ring & Pension.

Styrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Droner.dk, AeroViz,
Energinet, Norsk Luftambulanse, Orbicon, Miljg- og Fgdevareministe-
riet, Naviair, Beredskabsstyrelsen, Bedre Film, Erhvervsstyrelsens
Team Effektiv Regulering (TER), Dansk Erhverv, DroneDanmark, Mo-
torflyvningens Faellessekretariat (DMU og AOPA), Modelflyvning Dan-
mark, Dansk Ornitologisk Forening og Justitsministeriet/Rigspolitiet.

I det fglgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de mod-
tagne hgringssvar opdelt efter relevante emner. Styrelsens kommen-
tarer til de enkelte hgringssvar fglger efter i kursiv.
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2. Bekendtggrelserne som helhed

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) vurderer, at

bekendtggrelsesudkastene medfgrer administrative konsekvenser un-
der 4 mio. kr. arligt for erhvervslivet, hvorfor de administrative konse-
kvenser af bekendtggrelserne ikke vil blive kvantificeret yderligere.

Kommentar:

Styrelsen har modtaget TER’s hgringssvar og takker for den vurde-
ring, TER har foretaget af bekendtggrelsesudkastene.

Dansk Erhverv og DroneDanmark takker for det arbejde, styrelsen
Igbende laegger i regeludvikling for droner og for lydhgrhed overfor
branchens behov og gnsker ved udformning af reglerne.

Dansk Erhverv og DroneDanmark finder, at der burde oprettes et ud-
valg, der registrerer alle utilsigtede haendelser, sa der er mulighed for
at tilrette reglerne efter dette.

Kommentar:

Styrelsen takker for bemeaerkningerne fra Dansk Erhverv og Dro-
neDanmark til udkastene til &endrede dronebekendtggrelser.

Styrelsen vurderer, at der for nuvaerende ikke er behov for et udvalg,
som det i horingssvaret naevnte. Styrelsen vil dog lebende vurdere
behovet herfor.

Herudover skal styrelsen bemeaerke, at s8fremt et bemandet luftfartoj
er involveret i en eventuel flyvesikkerhedsmeaessig heendelse i forbin-
delse med flyvning med droner, skal dette indberettes via styrelsens
indrapporteringssystem.

Orbicon finder, at reglerne om flyvning med droner generelt er me-
get restriktive, ligesom reglerne ggr det sveert eller umuligt at gen-
nemfgre visse opgaver med droner, herunder for eksempel ved in-
spektion af en ejendoms tag, hvor dronereglerne kraever ejeres/bebo-
eres tilladelse, samt at der oprettes et sikkerhedsomrade.

Kommentar:

De danske droneregler tager hensyn til en raekke aspekter, herunder
bl.a. privatlivets fred, som Folketinget tillagde stor vaegt ved vedta-
gelse af droneloven (lov nr. 602 af 14. juni 2016). Styrelsen bemeer-
ker, at droner, der flyver teettere end 5 meter fra lejlighedsvinduer,
forstyrrer privatlivets fred, og kreever derfor ejerens tilladelse, ligesom
beboerne skal orienteres (i visse tilfeelde er ejer og beboer dog
samme person).

Endvidere kan styrelsen oplyse, at flere droneoperatgrer, som inspice-
rer tage p8§ ejendomme, har faet en seerlig tilladelse til at overflyve
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mennesker med en drone p§ under 250 g. Derved kan inspektionen
gennemfgres uden etablering af et sikkerhedsomrade. Tilladelsen op-
nds ved at indsende en ansogning til styrelsen. Styrelsen bemaerker
dog, at der ikke gives en seerlig tilladelse til disse operationer med en
drone, der vejer over 250 g, da det er styrelsens opfattelse — hvilket
er baseret p8 videnskabelige undersggelser - at droner over 250 g ud-
gor en relativt hgj risiko for fatale ulykker for 3. mand. Indtil der fore-
ligger dokumentation for en hgjere luftdygtighed for droner over 250
g, vurderes det ikke hensigtsmeaessigt at tillade s§danne droneoperati-
oner.

Modelflyvning Danmark er overordnet tilfreds med de sndringer,
der foreslds i udkastet til &ndret landdronebekendtggrelse. Modelflyv-
ning Danmark ser iseer med tilfredshed pa indfgrelse af regler om
godkendelse af modelflyvepladser.

Dansk Ornitologisk Forening bemaerker, at det ville vaere meget
anvendeligt med en app, hvoraf dronefgreren kan se, hvilke regler der
gaelder for droneflyvning pa den aktuelle position.

Kommentar:

Styrelsen kan oplyse, at der allerede findes en app, droneluftrum.dk,
som viser de omr8der, hvor flyvning med droner ikke m4 finde sted.
Droneluftrum.dk er dog ikke udtesmmende, og dronebekendtgarel-
serne skal derfor til enhver tid iagttages.

3. Bydronebekendtggrelsen
3.1. Definitioner

Dansk Erhverv og DroneDanmark finder, at det burde praeciseres i
§ 2, nr. 15, at begrebet "virksomhed” omfatter bade private og of-
fentlige virksomheder. Ovenstdende gzelder tilsvarende for s vidt an-
gar § 2, nr. 19, i landdronebekendtggrelsen.

Kommentar: (Kommentaren vedrorer b8de by- og landdronebekendt-
garelsen)

Styrelsen kan oplyse, at begrebet “virksomhed” i § 2, nr. 15, omfatter
b8de private og offentlige virksomheder. Styrelsen vurderer ikke, at
det er ngdvendigt at konkretisere yderligere. Endvidere kan styrelsen
oplyse, at der i definitionen er tilfgjet “og andre”, der udfgrer bered-
skabsoperationer pd vegne af det offentlige redningsberedskab”.
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3.2. Forsikring

Modelflyvning Danmark finder, at det burde praesciseres, at det er
dronefgreren, som skal have en ansvarsforsikring. Nuvaerende formu-
lering af § 5 kan misforstas, da det er anfgrt, at det er selve dronen,
der skal veere forsikret.

Kommentar: (Kommentaren vedrgrer bdde by- og landdronebekendt-
gorelsen)

Styrelsen skal henvise til tidligere hgringsnotet af 14. juni 2017, hvori
styrelsen anforte folgende: "Af luftfartsloven § 126 d, stk. 2, fremgér,
at ejeren af dronen skal tegne ansvarsforsikring i henhold til luftfarts-
lovens § 1301, Det er s8ledes droneejeren, som skal tegne en an-
svarsforsikring”.

Styrelsen skal i forleengelse af ovenst8ende oplyse, at styrelsen har
accepteret Modelflyvning Danmark forsikringsprocedure.

3.3. Alder og dronebevis

Droner.dk finder, at kravet om 5 timers flyveerfaring i § 7, stk. 3, in-
den dronebevisuddannelsen pabegyndes, i stedet burde ligge efter ud-
dannelsen er afsluttet. Baggrunden herfor er, at det i modsat fald
frygtes, at flyvningen vil blive udfgrt uden den forngdne viden om lov-
givningen, da flyveerfaringen skal vaere opndet inden uddannelsen er
gennemfart.

Kommentar:

Styrelsen vurderer, at en vis erfaring og kunnen med droneflyvning er
ngdvendig inden uddannelsen p8begyndes for at fremme forst8elsen
for dronens funktioner, ligesom dronefgrerne derved far et storre ud-
bytte af uddannelsen.

Endvidere skal styrelsen gore opmaerksom pd, at erfaringen opnds
ved at udfare flyvninger med dronen uden for bymaessigt omr8de -
hvor der alene kraeves et dronetegn - og vil s8ledes ikke bevirke
uhensigtsmeaessig flyvning i bymeaessigt omrdde. Droner.dk’s horings-
svar giver s8ledes ikke anledning til yderligere aendringer af bestem-
melsen om flyveerfaring.

Beredskabsstyrelsen vil have oplyst, om kravet om 5 timers flyve-
erfaring i § 7, stk. 3, geelder uanset dronetype, herunder sdvel fast-
vinget som helikopter, saledes at det er muligt at kombinere antallet
af flyvninger og flyvetiden med forskellige dronetyper inden for drone-
kategori 1A.

! Lovbekendtggrelse nr. 1149 af 13. oktober 2017.
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Endvidere vil beredskabsstyrelsen have oplyst, hvilke krav der gaelder,
safremt flyvningen sker delvist autonomt.

Kommentar:

Séfremt droneforeren har et dronebevis til flere dronekategorier,

f.eks. kategori 1A og 2, opnds flyveerfaringen ved at udfare flyvninger
med den tungeste dronekategori. Den opn8ede flyveerfaring med ka-
tegori 2 daekker da ogs§ kategori 1A, s8ledes at det ikke er nodven-
digt at opnd seerskilt flyveerfaring med kategori 1A. Det samme gael-
der for dronetyper, f.eks. fastvinget og helikopter, sdledes at flyveer-
faringen opn8s med den tungeste dronetype.

Hertil skal Styrelsen bemeaerke, at s8fremt flyvetiden er opn8et som
delvist autonom flyvning, teeller denne ogs§ med i opfyldelsen af kra-
vet i § 7, stk. 3, om mindst 15 flyvninger med en flyvetid p8 mindst 5
timer.

Dansk Erhverv og DroneDanmark p3peger, at ordlyden i § 7, stk.
2 og 3, burde veere ens.

Kommentar:
Styrelsen er enig, og har tilpasset ordlyden i bestemmelsen.

Bedre Film er begejstret for kravet om praktisk flyveerfaring og be-
maerker, at de dronefgrere, der anvender droner i deres professionelle
erhverv, uden tvivl vil investere de ngdvendige timer i at blive fortro-
lige med droneudstyret.

3.4. Flyve- og sikkerhedsomrade

Orbicon anfgrer, at bydronebekendtggrelsen giver visse lempelser til
droner med redundans (evnen til at en drone kan kontrolleres ved tab
af en motor), og at redundans i realiteten ikke udggr nogen form for
sikkerhed for personer, der overflyves. Endvidere anfgrer Orbicon, at
lempelserne medfgrer anvendelse af stgrre og tungere droner med re-
dundans, hvor risikoen er meget stgrre end ved flyvning med lettere
droner uden redundans.

Kommentar:

Styrelsen skal gore opmaerksom pd8, at bestemmelsen i bydronebe-
kendtgorelsen § 8, stk. 3, bortfalder, s8ledes at der ikke leengere stil-
les krav om redundans ved overflyvning af personer, der har givet
samtykke til dronefareren til at opholde sig inden for flyve- og sikker-
hedsomr8det. Dette fremg8r ogs§ af udkastet til a&endret bydronebe-
kendtggrelse. Baggrunden for at kravet om redundans bortfalder er,
at droner generelt set er blevet mere sikre, ligesom forskellen p& sik-
kerheden ved flyvning med droner med redundans og droner uden re-
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dundans er ganske lille. Hertil vil bortfald af kravet om redundans an-
tagelig medfare, at der vil blive anvendt lettere droner i byerne i for-
hold til droner med redundans, der vejer mere.

Bedre Film bemzerker, at kravet om redundans uden tvivl har haft en
positiv indvirkning p&, at der ikke er forekommet nogen personskader
endnu. Samtidig bemaerker Bedre Film, at mennesker, der skal give
samtykke til, at de ma overflyves, ikke besidder den ngdvendige viden
til at vurdere risikoen ved overflyvningen. Droner, der overflyver men-
nesker, skal veere af en vis kvalitet. Derfor foreslar Bedre Film, at der
indfgres et krav om anvendelse af sikkerhedshjelm ved overflyvning
af mennesker med en kategori 1A drone, og ved overflyvning af men-
nesker med en kategori 1B/2 drone, skal yderligere en raekke betin-
gelser vaere opfyldt.

Herudover bemaerker Bedre Film, at fortolkningen af hvorvidt der fo-
religger et samtykke, ikke skal veere overladt til dronepiloten. Bedre
Film frygter, at dronepiloter vil opfinde kreative Igsninger, sadan at
mennesker overflyves til f.eks. koncerter, fordi en disclaimer p& bagsi-
den af billetten angav, at deltagerne automatisk accepterede overflyv-
ning med droner ved at ga ind pa tilskuerpladsen. Bedre Film bemaer-
ker endvidere, at det vil vaere umuligt at kontrollere, om der er ind-
hentet korrekt samtykke fra de personer, som er overflgjet.

Kommentar:

Styrelsen bemeerker indledningsvis, at bestemmelsen i bydronebe-
kendtgorelsen § 8, stk. 3, bortfalder, s8ledes at der ikke leengere stil-
les krav om redundans ved overflyvning af personer, der har givet
samtykke til dronefareren til at opholde sig inden for flyve- og sikker-
hedsomrédet. Baggrunden for at kravet om redundans bortfalder er,
at droner generelt set er blevet mere sikre, ligesom forskellen p8 sik-
kerheden ved flyvning med droner med redundans og droner uden re-
dundans er ganske lille. Derimod vil bortfald af kravet om redundans
antagelig medfare, at der vil blive anvendt lettere droner i byerne i
forhold til droner med redundans, der vejer mere.

Hertil skal styrelsen bemeaerke, at det er dronefgrerens ansvar at sikre,
at bestemmelserne i dronebekendtgarelserne overholdes. Det er séle-
des dronefgreren, som kan straffes med bgde, s8fremt dronereglerne
ikke overholdes. Det er endvidere dronefgreren, der skal bevise, at
der foreligger et samtykke fra personer, som overflyves. Hertil skal
styrelsen gare opmaerksom pd, at der skal foreligge et udtrykkeligt
samtykke fra personer, som overflyves. Et stiltiende samtykke eller en
disclaimer er s8ledes ikke tilstraekkelig.

Bedre Films bemeaerkninger giver p§ baggrund af ovenstdende ikke an-
ledning til yderligere aendringer af bekendtggrelserne.
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3.5. Information om luftrum og orientering inden flyvning

Miljo- og Fodevareministeriet bemaerker, at ndr Landbrugs- og Fi-
skeristyrelsen modtager en anmeldelse om ulovligt fiskeri, skal myn-

digheden falge op pa forholdet inden for 24 timer. Kravet om oriente-
ring af politiet senest 24 timer fgr flyvningen i § 9, stk. 2, kan sdledes
ikke overholdes. Miljg- og Fedevareministeriet foreslar derfor, at kon-
trolmyndigheder skal have mulighed for at flyve med droner umiddel-
bart efter orientering af politimyndigheden, eller have en kortere frist
for skriftlig orientering af politimyndigheden.

Kommentar:

Styrelsen skal gore opmaerksom pd, at kravet om 24 timers oriente-
ring forud for flyvning med droner i bymeaessigt omr8de kan fraviges i
seerlige tilfeelde. P§ blanketten vedr. orientering af politimyndigheden
fremg8r, at s8fremt der opst8r en seerlig situation, hvor det ikke er
muligt at underrette politiet senest 24 timer fgr den planlagte flyv-
ning, skal der tages telefonisk kontakt til den p8gaeldende politikreds i
forbindelse med afsendelsen af den skriftlige underretning med hen-
blik p& politiets stillingtagen til den konkrete flyvning.

Styrelsen vurderer, at der er tale om et saerligt tilfaelde for s§ vidt an-
g8r kontrolflyvning ved ulovligt fiskeri, hvorfor det vil vaere muligt at
fravige 24 timers orienteringspligten. Orienteringsblanketten kan fin-
des pé politiets hjemmeside under blanketter. P§ s. 2 p8 blanketten er
proceduren vedrgrende orienteringen beskrevet, herunder fravigelse
af 24 timers fristen.

Styrelsen gor yderligere opmaerksom p8, at orienteringspligten alene
geelder ved flyvning i bymaessigt omrade.

Dansk Erhverv og DroneDanmark finder, at § 9, stk. 2, om orien-
tering af politiet, medfgrer en raekke vanskeligheder, da dronefgrere
snart vil kunne reportere om deres flyvninger ved real time ansggnin-
ger gennem app-tjenester, der er tilsluttet en form for ATC. Dansk Er-
hverv og DroneDanmark finder derfor, at reglen ikke tjener noget for-
mal. Reglen vil bl.a. give problemer ved inspektioner af havvindmgi-
ler, da det ikke er klart, hvilken myndighed der skal orienteres. Hertil
vil den lange frist for orientering forhindre, at droner kan anvendes i
forbindelse med akutte fejl og problemer. Dansk Erhverv og Dro-
neDanmark foresl&r derfor, at orienteringen skal ske til en central
myndighed som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Kommentar:

Styrelsen skal gore opmeaerksom pd, at der indtil videre ikke findes en
app som den i hgringssvaret naevnte, og at udviklingen af en sddan
app forventeligt vil tage flere 8r. Til den tid vil de danske regler vaere
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erstattet af EU-regler, som forventes at treede i kraft om 2-3 &r. Sty-
relsen anser sdledes bestemmelsen for at veere ngdvendig for nuvee-
rende.

Endvidere anser styrelsen ikke en havvindmglle som bymeaessigt om-
r8de, da de typisk ligger langt ude p& havet, hvor der ikke kommer
mange mennesker.

Opstér en akut fejl eller problem, kan kravet om 24 timers orientering
forud for flyvningen fraviges i seerlige tilfaelde. P§ blanketten vedr. ori-
entering af politimyndigheden fremg8r, at s8fremt der opst8r en saer-
lig situation, hvor det ikke er muligt at underrette politiet senest 24 ti-
mer far den planlagte flyvning, skal der tages telefonisk kontakt til
den p8gaeldende politikreds i forbindelse med afsendelsen af den
skriftlige underretning med henblik p& politiets stillingtagen til den
konkrete flyvning. Orienteringsblanketten kan findes p& politiets
hjemmeside under blanketter. P§ s. 2 p8 blanketten er proceduren
vedr. orienteringen beskrevet, herunder fravigelse af 24 timers fri-
sten.

Endelig er det styrelsens opfattelse, at det af bestemmelsen fremg&r
meget klart, hvilken myndighed orienteringen skal sendes til. Af be-
stemmelsen fremgdr, at det er den lokale politimyndighed, der skal
orienteres. Endvidere bemeaerkes, at p§ orienteringsblanketten frem-
g8r de enkelte lokale politimyndigheders e-mail adresser.

For s§ vidt ang8r orienteringstiden kan styrelsen oplyse, at bestem-
melsen blev indsat p§ baggrund af politiets gnske og af hensyn til ud-
farelse af politiets arbejde og opgaver, herunder for at kunne orien-
tere de borgere, der henvender sig til politiet mht. en specifik drone-
flyvning (f.eks. over deres ejendom) om, hvorfor dronen flyver i om-
rdet. Herudover kan politiet via orienteringsreglen vurdere droneflyv-
ninger, der planleegges udfgrt, samt orientere relevante parter om
eventuelle forstyrrelser af den offentlige ro og orden.

3.6. Flyvehgjder, afstandskrav og tilladelser

Aeroviz savner en definition af "lsegehelikopterflyvepladser (HEMS)" i
§ 2. Endvidere vil Aeroviz have bekraftet, at der er tale om de flyve-
pladser, der ligger ovenpd Rigshospitalet, ved Skejby Sygehus og ved
fjorden i Aalborg. Herudover finder Aeroviz, at begransningen af dro-
neflyvning pa 1 km fra disse flyvepladser er en uheldig udvikling, da
flyvepladserne er placeret centralt i byerne, hvor mange droneopga-
ver udfgres, hvilket sdledes vil begraense mulighederne for dronefor-
retninger. Aeroviz foreslar derfor, at der indfgres en hgjdebegraens-
ning ved flyvning naer HEMS-flyvepladser, ligesom ved gvrige offent-
ligt godkendte flyvepladser.
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Kommentar: (Kommentaren vedrgrer bdde by- og landdronebekendt-
gorelsen)

Laegehelikopterflyvepladserne (HEMS) fremg8r af droneluftrum.dk.
Der er tale om ca. 10 HEMS-flyvepladser i alt. Styrelsen har overvejet
Aeroviz’s forslag, som har givet anledning til en aendring af bestem-
melserne i § 15, stk. 9, i bydronebekendtgorelsen og § 13, stk. 8, i
landdronebekendtggresien. Styrelsen kan dog ikke imgdekomme Ae-
roviz’s forslag fuldt ud, da de modtagne hgringssvar vedrarende
HEMS-flyvepladser har givet anledning til yderligere overvejelser for
s§ vidt angd8r sikkerheden ved disse flyvepladser. /£ndringen af be-
stemmelserne er foretaget pd baggrund af fare for kollision og forstyr-
relser naer HEMS-flyvepladser, hvor leegehelikoptere udfarer instru-
mentindflyvning til pladsen.

For s§ vidt ang8r bydronebekendtgarelsen indebeerer eendringen fol-
gende: Flyvning med droner m§ ikke finde sted naermere end 1 km
horisontal afstand fra HEMS-flyvepladsen. Flyvning med droner m&
dog foreg8 under HEMS-flyvepladsens banehgjde, f.eks. i tilfaelde hvor
HEMS-flyvepladsen ligger ovenp8 en hgj bygning, da afstandskravene
beregnes horisontalt ud fra HEMS-flyvepladsens banehgjde. Foreg8r
flyvningen 1 - 2 km horisontal afstand fra HEMS-flyvepladsen, mé§ fly-
vehgjden veere op til 50 meter over HEMS-flyvepladsens banehgjde.
Foregdr flyvningen 2 km horisontal afstand fra flyvepladsen, m4 flyv-
ningen foreg8 uden hagjdebegreaensninger, dog under hensyntagen til
de gvrige regler om flyvning med droner.

For s§ vidt ang8r landdronebekendtgarelsen indebaerer aendringen fol-
gende: Flyvning med droner m§ ikke finde sted naermere end 2 km
horisontal afstand fra HEMS-flyvepladsen, og flyvning med droner mé&
heller ikke foreg8 under HEMS-flyvepladsens banehgjde. Dog m4 flyv-
ning med droner foreg8 2 km horisontal afstand fra flyvepladsen uden
hgjdebegreensninger, dog under hensyntagen til de gvrige regler om
flyvning med droner.

Endelig skal styrelsen gore opmaerksom p8, at dronefgrere, der har et
dronebevis, kan flyve efter reglerne i bydronebekendtgarelsen ved
flyvning uden for bymeaessigt omride.

Norsk Luftambulanse A/S glaeder sig over, at udkastene til &n-
drede dronebekendtggrelser laegger op til at begraense droneflyvning
neer laegehelikopterflyvepladser (HEMS). Norsk Luftambulanse A/S pa-
peger dog, at begraensningen af droneflyvning pa 1 km horisontal af-
stand fra laegehelikopterflyvepladserne (HEMS) ikke er tilstraekkelig,
da der anvendes instrumentindflyvning ved disse flyvepladser, som
pabegyndes laengere ude end 1 km fra flyvepladsen. Norsk Luftambu-
lanse A/S @nsker derfor, at disse flyvepladser beskyttes pa@ samme
made som gvrige offentligt godkendte flyvepladser, dvs. med 5 km.
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Norsk Luftambulanse A/S vil endvidere have bekrzftet, hvilke HEMS-
flyvepladser der er tale om.

Endelig har Norsk Luftambulanse A/S et gnske om, at safremt der gi-
ves tilladelser til afvigelser, som kan have betydning for den gvrige
lufttrafik, skal disse publiceres i et NOTAM senest 24 timer fgr flyvnin-
gen.

Kommentar: (Kommentaren vedrorer b8de by- og landdronebekendt-
gorelsen)

Laegehelikopterflyvepladserne (HEMS) vil fremg§ af droneluftrum.dk
med raed markering. Der er tale om ca. 10 HEMS-flyvepladser i alt.
Styrelsen har overvejet Norsk Luftambulanse A/S’ forslag, som har gi-
vet anledning til 2endring af bestemmelsen i § 15, stk. 9, i bydronebe-
kendtgagrelsen og § 13, stk. 8, i landdronebekendtggreslen. Der henvi-
ses i det hele til ovenst8ende kommentar til Aeroviz under samme
punkt - 3.9. Flyvehgjder, afstandskrav og tilladelser. Styrelsen kan
dog ikke imgdekomme Aeroviz’s forslag fuldt ud, da en begreensning
af droneflyvning p§ 5 km fra visse HEMS-flyvepladser vil udgore en
uhensigtsmeaessig hindring og haemsko for dronebranchen. Styrelsen
har s8ledes foretaget en afvejning af de foresl8ede onsker fra Norsk
Luftambulanse A/S p8 den ene side, og gnskerne fra branchen p8 den
anden side.

Motorflyvningens Faellessekretariat (DMU og AOPA) finder, at
det er staerkt bekymrende, at private flyvepladser ikke beskyttes pa
samme vis som de offentligt godkendte flyvepladser (5 km), da der er
mange private flyvepladser med relativt hgj flyveaktivitet, som har
behov for beskyttelse i form af en dronefri zone. Motorflyvningens
Feellessekretariat foreslar derfor, at private flyvepladser som minimum
beskyttes pa samme vis som laegehelikopterflyvepladserne (HEMS),
saledes at flyvning med droner ikke ma finde sted naermere end 1 km
horisontal afstand fra private flyvepladser. Endvidere opfordrer Motor-
flyvningens Feellessekretariat til, at private flyvepladser ligeledes vil
fremga af det elektroniske kort (droneluftrum.dk), som viser de omra-
der, hvor man ikke m3 flyve med droner.

Kommentar: (Kommentaren vedrorer bdde by- og landdronebekendt-
garelsen)

Styrelsen skal indledningsvis gore opmeaerksom p8, at de tidligere reg-
ler om flyvning med droner (BL 9-4), ikke indeholdt et krav om en mi-
nimumsafstand til private flyvepladser. By- og landdronebekendtgg-
relsen videreforer sdledes tidligere praksis pd droneomradet.

Styrelsen skal endvidere gore opmeaerksom p8, at der ved omrdder
omkring offentligt godkendte flyvepladser bl.a. er tinglyst klausuler
om byggehgjder for at sikre en fri ind- og udflyvning til og fra flyve-
pladserne. Disse klausuler pdlaegger grundejerne begraensninger for,
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hvor hgjt de m§ bygge i neerheden af offentligt godkendte flyveplad-
ser. Det offentlige tildeler s8ledes de offentligt godkendte flyvepladser
en seerstilling, som ligeledes indebaerer, at der ikke mé& flyves med
droner taettere end 5 km fra disse flyvepladser.

Endvidere har styrelsen vurderet, at der skal tages seerligt hensyn til
laegehelikopterflyvepladser (HEMS) p8 baggrund af almennyttige inte-
resser. Laegehelikoptere skal have fri passage ved ind- og udflyvning i
forbindelse med flyvning med syge patienter, da det i visse tilfaelde
kan veere tale om liv eller dad.

Styrelsen vurderer ikke, at det samme behov ggr sig geeldende for
private flyvepladser. Styrelsen finder det desuden ikke rimeligt, at pri-
vate flyvepladser skal have en seerstilling i forhold til flyvning med
droner, da et forbud mod at flyve neermere end 1 km eller 5 km fra
visse private flyvepladser ville vaere en vaesentlig indskreenkning af
mulighederne for flyvning med droner. Styrelsen skal dog gare op-
meerksom p8, at reglerne om vigepligt skal overholdes ved flyvning
med droner, hvilket indebeerer, at droner har ubetinget vigepligt for
bemandede luftfartgjer.

Styrelsen skal endelig gore opmaerksom pé8, at private flyvepladser al-
lerede fremg8r af det elektroniske kort “droneluftrum.dk”, Dronefo-
rere bliver p§ den m8de gjort opmaerksomme p& private flyvepladser,
hvilket bidrager til, at droner overholder den ubetingede vigepligt for
bemandede luftfartgjer.

Miljo- og Fodevareministeriet finder, at det ikke fremgar tydeligt af
bydronebekendtggrelsen § 15, stk. 7, hvad “taet” pa jernbaner og of-
fentlige veje, hvor fartgraensen er over 70 km/t, betyder.

Endvidere finder Miljg- og Fgdevareministeriet, at det bgr praeciseres,
at flyvning med droner i forbindelse med statslige og kommunale til-
syn af landbrug og fiskeri m3a finde sted over szerligt falsomme natur-
omrader, uden at der skal sgges om dispensation, jf. bydronebekendt-
ggrelsen § 15, stk. 13, og landdronebekendtggrelsen § 13, stk. 13.

Kommentar: (Kommentaren vedrorer b8de by- og landdronebekendt-
gorelsen)

Styrelsen har taget Miljo- og Fadevareministeriets bemaerkning til ef-
terretning og har omformuleret bestemmelsen i § 15, stk. 7 i bydro-
nebekendtggrelsen.

Styrelsen skal hertil bemaerke, at flyvning med droner i forbindelse
med statslige og kommunale tilsyn af landbrug og fiskeri er omfattet
af nuvaerende bestemmelse om flyvning med droner over seerligt fol-
somme naturomr8der i bydronebekendtgarelsen § 15, stk. 13, og
landdronebekendtgorelsen § 13, stk. 13. Der skal s8ledes ikke spges
om seerskilt tilladelse i forbindelse med statslige og kommunale tilsyn
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af landbrug og fiskeri ved flyvning med droner over seerligt folsomme
naturomréder.

Energinet.dk papeger, at for sd vidt angar el- og gasinfrastrukturen i
Danmark, tages der kun hgjde for gaslagrene i dronereguleringen.
Ledningsmaster er sdledes ikke beskyttet i forhold til droneflyvning.
Energinet.dk foreslar derfor, at der indssettes en ny bestemmelse i
begge bekendtggrelser, hvoraf det fremgar, at gaeldende respektaf-
stande i "bekendtgarelse om sikkerhed for udfarelse af ikke-elektrisk
arbejde i naerheden af elektriske anlaeg” skal overholdes ved flyvning
med droner naer elektriske anlag.

Kommentar: (Kommentaren vedrorer b8de by- og landdronebekendt-
ggrelsen)

Styrelsen har vurderet Energinet.dk’s forslag til e&endring af dronebe-
kendtggrelserne, som delvist imgdekommes ved at fastsaette en sik-
kerhedsafstand til elektriske anlaeg. Der indseettes et nyt stykke i § 13
i landdronebekendtggrelsen og § 15 i bydronebekendtggrelsen, hvoraf
det fremg8r, at flyvning med droner ikke m§ finde sted naermere end
5 meter fra stramfgrende luftledninger.

Naviair anfgrer, at afstandskravet i bydronebekendtggrelsen § 15,
stk. 2, pa 6 km fra en offentlig godkendt flyveplads og 8 km fra en
militaer flyvestation ved overflyvning af luftfartshindringer, ikke er lo-
gisk, da det generelle afstandskrav i § 15, stk. 10, er p% henholdsvis 5
km og 8 km.

Kommentar:

Afstandskravene i § 15, stk. 2, er fastsat p§ baggrund af den beman-
dede luftfarts sikkerhed, da anflyvninger til offentligt godkendte flyve-
pladser og militaere flyvestationer kan p8virkes af droner, der overfly-
ver hgje luftfartshindringer, der ligger naermere end 6 km og 8 km fra
flyvepladsen. Styrelsen vurderer derfor, at det er ngdvendigt at fast-
saette specifikke afstandskrav for s§ vidt ang8r overflyvning af luft-
fartshindringer, der overstiger 120 meter, og som ligger inden for 6
km og 8 km fra ovennaevnte flyvepladser.

Naviair papeger, at fartgraensen i § 15, stk. 7, i bydronebekendtgg-
relsen pa 70 km/t eller derover” muligvis besvaerligger indsamling og
vedligeholdelse af underliggende geodata i et fremtidigt UTM-system,
da der skal tages hgjde for forskellige fartgraenser. Ovenstaende gael-
der tilsvarende for sd vidt angar § 13, stk. 6, i landdronebekendtgg-
relsen.

Kommentar: (Kommentaren vedrorer b8de by- og landdronebekendt-
gorelsen)

Styrelsen skal gore opmeaerksom pd, at udviklingen af et evt. UTM-sy-
stem vil tage flere 8r, og at den omtalte regel vil blive erstattet af de
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kommende EU-regler om forventeligt 2-3 8r. Derfor vil det p8pegede
problem ikke vil veere aktuelt til den tid. Styrelsen vurderer, at fart-
graensen pa 70 km/t eller derover” sdledes ikke volder problemer for
nuveerende.

Dansk Erhverv og DroneDanmark bemczerker, at det bgr preaecise-
res, hvad "taet pa jernbaner” i § 15, stk. 7, betyder.

Kommentar:

Styrelsen er enig i, at bestemmelsen bgr preeciseres, og har derfor fo-
retaget en a&endring af bestemmelsen.

Justitsministeriet/Rigspolitiet anfgrer, at bdde den nuvaerende og
den foresldede aendring af § 15, stk. 7, indebaerer, at professionelle
droneoperatgrer kan overflyve en raekke veje inde i byerne, herunder
f.eks. H.C. Andersens Boulevard i Kgbenhavn, uden at indhente tilla-
delse fra den ansvarlige infrastrukturforvalter inden flyvningen. Endvi-
dere bemeaerker Justitsministeriet/Rigspolitiet, at de i § 8 naevnte
flyve- og sikkerhedsomrader fortsat gaelder ved overflyvning af de pa-
galdende veje.

Justitsministeriet/Rigspolitiet bemaerker endvidere, at bestemmelsen
om beredskabsflyvning med droner i bydronebekendtggrelsen § 21 og
i landdronebekendtggrelsen § 14 burde henvise til beredskabet gene-
relt, herunder politi og sundhedsberedskab m.v. Samme betragtning
ggr sig geeldende i forhold til formuleringen af § 2, nr. 15.

Justitsministeriet/Rigspolitiet finder, at en ordlydsfortolkning af § 21,
stk. 3, og § 14, stk. 3 i by- og landdronebekendtggrelserne synes at
indebaere, at beredskabet inden enhver flyvning skal indsende en er-
klaere til styrelsen. Dette synes svaert foreneligt med, at beredskabets
anvendelse af droner oftest sker i forbindelse med akutte situationer.

Endelig finder Justitsministeriet/Rigspolitiet, at det er uklart, hvad be-
tegnelsen "trafik’” omfatter i § 13, stk. 6, i landdronebekendtggrelsen.

Kommentar: (Kommentarer vedrgrer b8de by- og landdronebekendt-
gorelsen)

Styrelsen skal bemeerke, at bestemmelsen i bydronebekendtggrelsen
§ 15, stk. 7, ikke er ny, men blot aendret s8ledes, at det fremg&r
mere tydeligt, hvilke veje man m& overflyve. Det har ogs4 tidligere
vaeret muligt for professionelle dronefgrere at overflyve f.eks. H.C.
Andersens Boulevard i Kebenhavn. Der skal dog altid oprettes et
flyve- og sikkerhedsomrdde ved overflyvning af disse veje, jf. bydro-
nebekendtggrelsen § 8.

Styrelsen har ikke hjemmel til at fastseette saerlige regler om politiets
anvendelse af droner, men alene for redningsberedskabets anven-
delse af droner, jf. luftfartsloven § 126 i, stk. 1. Ifglge § 126 i, stk. 2,
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er det Justitsministeren efter forhandling med Transport-, Bygnings-
og Boligministeren, der fastsaetter regler om politiets anvendelse af
droner. Styrelsen skal dog bemeaerke, at sundhedsberedskabet anses
for at vaere omfattet af begrebet redningsberedskabet, og det er s8le-
des omfattet af bestemmelsen.

Styrelsen er enig med Justitsministeriet/Rigspolitiet for s§ vidt ang8r
bemeerkningen til § 21, stk. 3, og § 14, stk. 3, i by- og landdronebe-
kendtggarelserne. Styrelsen har p§ den baggrund foretaget en andring
af bestemmelsen.

Betegnelsen "trafik” i § 13, stk. 6, i landdronebekendtggrelsen omfat-
ter almindelig trafik, dvs. kgretgjer, der er i beveegelse.

3.7. Seerlige bestemmelser for droner, der anvendes i forbin-
delse med redningsberedskabet

Naviair bemaerker, at det ikke er naevnt i bestemmelsen i § 21, at et
standard scenarie skal indeholde en geografisk position. Naviair gn-
sker derfor at fa oplyst, hvordan ATC skal forholde sig, hvis der ggres
brug af et standard scenarie indenfor 5 km fra en offentlig godkendt
flyveplads, og omvendt hvordan dronepiloter, som flyver redningsbe-
redskabsflyvning, skal forholde sig til offentligt godkendte flyvepladser
og militaere flyvestationer. Ovenstaende geelder tilsvarende for sa vidt
angar § 14 i landdronebekendtggrelsen.

Kommentar: (Kommentaren vedrorer bdde by- og landdronebekendt-
ggrelsen)

Et standard scenarie vil ikke indeholde en praecis geografisk position,
men vil derimod ang8 en specifik type redningsoperation, f.eks.
brand, eftersogning eller overv8gning af oversvemmelser m.m. Endvi-
dere har styrelsen forholdt sig til problematikken vedr. offentligt god-
kendte flyvepladser, s8ledes at et standard scenarie vil indeholde ret-
ningslinjer, der tager hgjde for den bemandede luftfart.

Dansk Erhverv og DroneDanmark finder, at for sa vidt angar § 21,
stk. 2, nr. 3, er det vigtigt, at der skabes klare linjer for udarbejdelsen
og vurdering af risikovurderinger, og at der bgr anvises til en specifik
skabelon, der skal anvendes. P3 den made skabes sammenlignelighed
mellem risikovurderinger, stgrre sikkerhed for alle parter og mindre
administrativt arbejde i forbindelse med godkendelse af risikovurde-
ringer.

Kommentar: (Kommentaren vedrorer b8de by- og landdronebekendt-
gorelsen)

Risikovurdering bliver et vaesentligt element i den kommende europae-
iske regulering af droner, og i den nye danske lovgivning har styrelsen
derfor allerede taget hul pd begreberne og metoderne. P& internatio-
nalt plan er en standard risikovurdering for droneoperationer under
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udarbejdelse og endelig feerdigggrelse i JARUS - og metoden vil snart
blive anerkendt som en valid metodik til risikovurdering - b8de p§ eu-
ropaeisk, men ogs8 p8 nationalt plan. N&r metoden og dokumenterne
er endeligt frigivet af JARUS, vil disse blive stillet til rédighed for hele
dronebranchen. Den omtalte risikovurderingsmetode er under udar-
bejdelse og de fgrste dele heraf er tilgaengelig via http://jarus-
rpas.org/content/jar-doc-06-sora-package. Der kan dog ogs8 anven-
des andre risikovurderingsmetoder, hvis dette gnskes, i forbindelse
med afdaekning af risiko ved droneflyvning, som kraever saerlig tilla-
delse p§ grund af forhgjet risiko. Risikovurderingsarbejdet p8hviler
operatgren, som foretager denne og forelaegger resultatet for Styrel-
sen. En naermere beskrivelse af risikovurderingsmetoden i § 14, stk.
2, nr. 3, i landdronebekendtggrelsen, vil derfor ikke bliver foretaget,
da omrédet er i kraftig udvikling, og en konkret preecisering vil redu-
cere muligheden for den ngdvendige fleksibilitet p§ omrddet, da risi-
kovurdering for den enkle droneoperation ikke ngdvendigvis behgver
at have samme kompleksitet som den storre og mere komplekse dro-
neoperation.

4. Landdronebekendtggrelsen
4.1. Overvagning af luftrum

Modelflyvning Danmark finder, at § 11 er ungdvendig, da droner
ikke ma flyve hgjere end 100 meter, og da bemandede luftfartgjer
ikke ma flyve i sa lave hgjder. Derfor burde der i bestemmelsen i ste-
det fastsaettes en minimumafstand til bemandede luftfartgjer, eller al-
ternativt 8bnes op for at dronefgrerne bruger “sund fornuft”.

Kommentar:

Styrelsen anser bestemmelsen i § 11 som nadvendig, da bemandede
luftfartgjer i visse tilfaelde kan forekomme i lave hajder, herunder ved
ud- og indflyvning til ikke godkendte flyvepladser.

4.2. Flyvehgjder, afstandskrav og tilladelser

Orbicon finder, at den nye ordlyd i § 13, stk. 6, vedrgrende offentlige
veje, hvor fartgreensen er 70 km/t eller derover, er lettere at forsta.
Orbicon finder dog, at det er uhensigtsmaessigt, at der ligeledes skal
holdes en afstand pa 150 meter fra “gvrige offentlige veje, nar der fo-
rekommer trafik”, da dette indebaerer, at man skal lande og lette
mange gange ved udfgrelse af droneoperationer teet pa disse veje.

Kommentar:

Bestemmelsen tager hensyn til trafiksikkerheden p§ alle offentlige
veje, hvor og nér der forekommer trafik. Dronefgrere, der alene har et
dronetegn, forventes ikke at have de forngdne faerdigheder mht. at
navigere en drone, hvorfor styrelsen har vurderet, at en sikkerhedsaf-
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stand p8 150 meter er ngdvendig. Det skal hertil bemeerkes, at drone-
forere, som har et dronebevis, kan flyve efter reglerne i bydronebe-
kendtggrelsen ved flyvning uden for bymaessigt omrdde. Det indebae-
rer, at dronefgrere, der har et dronebevis, kan flyve vaesentligt teet-
tere p§ offentlige veje uden for bymeaessigt omride.

Energinet.dk papeger, at for sd vidt angar el- og gasinfrastrukturen i
Danmark, tages der kun hgjde for gaslagrene i dronereguleringen.
Ledningsmaster er sdledes ikke beskyttet i forhold til droneflyvning.
Energinet.dk foreslar derfor, at der indsaettes en ny bestemmelse i
begge bekendtggrelser, hvoraf det fremgar, at gaeldende respektaf-
stande i "bekendtgarelse om sikkerhed for udfarelse af ikke-elektrisk
arbejde i naerheden af elektriske anlaeg” skal overholdes ved flyvning
med droner neaer elektriske anlag.

Kommentar: (Kommentaren vedrorer b8de by- og landdronebekendt-
ggrelsen)

Styrelsen har vurderet Energinet.dk’s forslag til eendring af dronebe-
kendtggrelserne, som delvist imgdekommes ved at fastsaette en sik-
kerhedsafstand til elektriske anlaeg. Der indseettes et nyt stykke i § 13
i landdronebekendtgarelsen og § 15 i bydronebekendtggrelsen, hvoraf
det fremg8r, at flyvning med droner ikke m§ finde sted naermere end
5 meter fra stramfgrende luftledninger.

Modelflyvning Danmark finder, at § 13, stk. 5, i landdronebekendt-
ggrelsen er overflgdig, da privatlivets fred i forvejen er beskyttet i §
13, stk. 3. Endvidere bemaerker Modelflyvning Danmark, at privatli-
vets fred er tilstraekkeligt beskyttet i anden lovgivning, herunder
straffeloven, hvorfor det ikke er ngdvendigt at beskytte privatlivets
fred yderligere i dronebekendtggrelserne.

Modelflyvning Danmark er endvidere bekymret for, at afstandskravet i
§ 13, stk. 5, vil betyde, at modelflyvepladser bliver anset som rekrea-
tivt omrdde, og dermed formelt set ikke ma overflyves.

Det er endvidere Modelflyvning Danmarks opfattelse, at formuleringen
"rekreative omrader” har gdelagt muligheden for skraentflyvning ad-
skillige steder, da mange af disse omrader netop anses som rekrea-
tive omrader.

Modelflyvning Danmark er i gvrigt tilfreds med den nye formulering af
§ 13, stk. 6, vedrgrende overflyvning af jernbaner og veje.

Modelflyvning Danmark finder hertil, at der er behov for en mere prae-
cis definition af “offentligt godkendte flyvepladser”. Modelflyvning
Danmark foreslar, at der f.eks. kan henvises til et dokument, som in-
deholder en liste over alle offentligt godkendte flyvepladser.
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Kommentar:

Styrelsen bemeerker, at § 13, stk. 3, er en privatlivsregel og at § 13,
stk. 5, er en sikkerhedsregel. Der varetages s8ledes to forskellige
hensyn i de to bestemmelser. Styrelsen har hertil vurderet, at der er
behov for at have disse bestemmelser med, ogs8 selv om privatlivets
fred i en vis grad er beskyttet i andre love.

Angdende formuleringen “rekreative omrdder” henviser Styrelsen til
hgringsnotat af 14. juni 2017, hvori styrelsen bl.a. anforer fglgende:
“Modelflyvepladser er ikke omfattet af begrebet “rekreative form8l”
eller "rekreative omr8der”, og er sdledes ikke omfattet af definitionen
af "bymaessigt omr§de”.

Styrelsen anser fortsat ikke modelflyvepladser for at vaere omfattet af
begrebet “rekreative form8l” eller "rekreative omrdder”. Styrelsen be-
meerker i gvrigt, at bestemmelsen i § 13, stk. 5, omhandler bygnin-
ger, som anvendes til rekreative form8l. Da modelflyvepladsen ikke
anses for at vaere rekreativt omrdde, anses en evt. bygning p§ model-
flyvepladsen heller ikke for at veere omfattet heraf. Bestemmelsen i §
13, stk. 5, er sdledes ikke til hinder for modelflyvning.

Med hensyn til skreentflyvning med droner kan styrelsen oplyse, at
skreenter som udgangspunkt ikke anses for at vaere rekreativt om-
r8de, medmindre der er etableret en park eller lignende p8 skreenten.

Styrelsen skal endelig bemeaerke, at de offentligt godkendte flyveplad-
ser allerede fremg8r af droneluftrum.dk, som viser de omr8der, hvor
flyvning med droner ikke m& foreg8. Endvidere fremgdr disse flyve-
pladser af diverse kort og fortegnelser over offentligt godkendte flyve-
pladser.

4.3. Modelflyvepladser med tilhorende luftrum

Naviair vil have oplyst, hvorvidt modelflyvepladser skal veere placeret
henholdsvis 5 km og 8 km fra en offentlig godkendt flyveplads og mili-
teer flyvestation, da det fremgar af bestemmelsen i § 15 i landdrone-
bekendtggrelsen, at flyvning med droner pa en modeflyveplads skal
ske i overensstemmelse med bestemmelserne i bekendtggrelsen.

Kommentar:

Styrelsen bemeaerker, at ved placering af en modelflyveplads tages
hgjde for de omkringliggende offentligt godkendte flyvepladser og mi-
liteere flyvestationer. Reglerne om modelflyvepladser har tidligere
fremg8et af BL 9-4, og der er s8ledes ikke tale om nye regler, men
alene en flytning af de tidligere regler til nugaeldende landdronebe-
kendtggrelse, med mindre justeringer.
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Notat
TS30503-03440
Dato 24. november 2017
Modelflyvning Danmark finder, at for sa vidt angar stormodelflyve-
pladser, skal der vaere mulighed for at etablere et mindre luftrum end
200 x 400 meter, jf. § 15, stk. 5.

Kommentar:

Styrelsen er enig med Modelflyvning Danmark, og bestemmelsen an-
dres derfor s8ledes, at det tilknyttede luftrum til stormodelflyveplad-
ser i visse tilfaelde kan vaere mindre end 200 x 400 meter, s8fremt
dette er godkendt af den i § 15, stk. 1 naevnte organisation (Model-
flyvning Danmark).
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Hgringsliste
AOPA Danmark

Aalborg Universitet

Bane Danmark

Beredskabsstyrelsen
Brancheforeningen Dansk Luftfart
Danmarks Tekniske Universitet (DTU)
Dansk Erhverv

Dansk Erhvervsfremme

Dansk Faldskarms Union

Dansk Hanggliding og Paragliding Union
Dansk Industri, DI Transport

Dansk Motorflyver Union

Dansk Transport og Logistik

Dansk UL-Flyver Union

Dansk Standard

Dansk Sveeveflyver Union

Danske Beredskaber

Danske Regioner

Danmarks Naturfredningsforening
Datatilsynet

DroneDanmark

Erhvervsflyvningens Sammenslutning
Erhvervs- og Vaekstministeriet
Erhvervsstyrelsen

Forbrugerradet

Forsikring & Pension
Forsvarsministeriet

Forsvarets Efterretningstjeneste
Friluftsradet

Faergernes Landsstyre
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Grgnlands Selvstyre
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane
Ingenigrforeningen (IDA)
Justitsministeriet

Kommunernes Landsforening

Kongelig Dansk Aeroklub

KZ & Veteranfly Klubben

Landbrug og Fgdevarer
Landsorganisationen i Danmark (LO)
Miljg- og Fgdevareministeriet
Miljgstyrelsen

Modelflyvning Danmark (MDK)
Naturstyrelsen

NaturErhvervstyrelsen

Naviair

Politiets Efterretningstjeneste (PET)
Rigspolitiet

Radet for Baeredygtig Trafik

Radet for Sikker Trafik

Styrelsen for forskning og innovation
Sgfartsstyrelsen

Syddansk Universitet

Teknologisk Institut

Trafikforbundet

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
UAS Danmark

Uddannelses- og Forskningsministeriet
Veernsfaelles Forsvarskommando

Vejdirektoratet
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