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UDKAST

Bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse
med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer*

I medfgr af § 56, § 64, stk. 4, og § 102 i jernbaneloven, lov nr. 686 af 27. maj 2015, som
ndret ved lov nr. 658 af 8. juni 2016, fastsaettes efter bemyndigelse i henhold til § 112, stk.
1:

Kapitel 1
Anvendelsesomr8de

§ 1. Bekendtggrelsen finder anvendelse pd virksomheder eller dele af virksomheder, der
skal virke som assessor ved risikovurdering af signifikante aendringer i jernbanesystemer, hvor
der ikke stilles krav om akkrediteret assessor, jf. bekendtggrelse om ibrugtagningstilladelse for
delsystemer i jernbaneinfrastrukturen og bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer pa
jernbaneomradet.

Stk. 2. Bekendtggrelsen finder ligeledes anvendelse pa en sagkyndig, som er en uafhaengig
og kompetent person, organisation eller enhed, der foretager efterforskninger med henblik pa
at udstede attester i henhold til bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer pa
jernbaneomradet.

Kapitel 2
Generelle krav til assessor

Upartiskhed og uafthaengighed

8§ 2. Assessor skal udfgre sit arbejde i henhold til kravene i DS/EN ISO/IEC 17020:2012 om
upartiskhed. Assessor skal opfylde kravene i afsnit 4.1.1-4.1.5 i denne standard.

Stk. 2. Assessor skal opfylde kravene om uafhaengighed i afsnit 4.1.6, 6.1.11 og Anneks A,
afsnit A.1 eller A.2 eller A.3 i den internationale standard DS/EN ISO/IEC 17020:2012.

Krav til personer ansat i virksomheder beskeeftiget med assessering

8§ 3. Personer, der beskeaeftiger sig med aktiviteter relateret til assessoraktiviteter, skal
opfylde de samme krav til upartiskhed og uafhaengighed som assessor, jf. § 2.

' bekendtggrelsen er medtaget visse bestemmelser fra Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU)
nr. 402/2013 af 30. april 2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering og
ophaevelse af forordning (EF) nr. 352/2009, EU-Tidende 2013, nr. L 121, s. 8, som andret ved
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli 2015 om aendring af
gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -
vurdering, EU-Tidende 2015, nr. L 185, side 6. Ifglge artikel 288 i EUF-Traktaten gaelder en forordning
umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser er sdledes udelukkende begrundet i
praktiske hensyn og bergrer ikke forordningens umiddelbare gyldighed i Danmark. Bekendtggrelsen
indeholder bestemmelser, der supplerer Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 af
30. april 2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering og ophavelse af
forordning (EF) nr. 352/2009, EU-Tidende 2013, nr. L 121, s. 8, som a&ndret ved Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli 2015 om aendring af gennemfgrelsesforordning
(EU) nr. 402/2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering, EU-Tidende 2015,
nr. L 185, side 6.
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Jernbanesikkerhedsmeaessige kompetencer

8 4. Assessor skal besidde fglgende jernbanesikkerhedsmaessige kompetencer:

1) Kompetence indenfor risikostyring: viden om og erfaring med de gangse metoder inden
for sikkerhedsanalyse og de relevante standarder.

2) Alle relevante kompetencer til vurdering af de dele af jernbanesystemet, der er bergrt af
zndringen.

3) Kompetence inden for korrekt anvendelse af sikkerheds- og kvalitetsstyringssystemer
eller revision af sadanne systemer.

8§ 5. Assessor skal have relevante kompetencer inden for jernbanesystemet eller dele af
jernbanesystemet, for hvilke der er fastsat vaesentlige sikkerhedskrav, herunder det
kompetenceomradde, der omhandler driften og vedligeholdelsen af jernbanesystemet.

Stk. 2. Assessor skal kunne vurdere den overordnede sammenhaeng i forbindelse med
risikostyringen og den sikre integration af det vurderede system i det samlede
jernbanesystem. Dette omfatter assessors kompetence til at kontrollere fglgende:

1) Organisation, dvs. de foranstaltninger, der er ngdvendige for at sikre en koordineret

tilgang til opndelse af systemsikkerhed gennem ensartet forstaelse og anvendelse af

risikostyringsforanstaltninger til delsystemer.

2) Metodologi, dvs. vurderingen af de metoder og de ressourcer, der anvendes af de

forskellige bergrte parter til at understgtte sikkerheden pa delsystem- og systemniveau.

3) De tekniske aspekter, der er ngdvendige for at kunne vurdere, om risikovurderingerne er

relevante og fuldstzendige, samt sikkerhedsniveauet for systemet som helhed.

Stk. 3. Assessor kan godkendes til et, flere eller alle kompetenceomraderne i stk. 1 og 2.
Kompetenceomraderne for jernbanesystemet er optrykt som bilag 1 til denne bekendtggrelse.

Dokumenth8ndtering og -styring

8§ 6. Assessor skal til enhver tid kunne dokumentere sit arbejde over for Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Dokumentationen skal som minimum indeholde:

1) oplysningsgrundlaget for assessors arbejde,

2) beskrivelse af assessors metode, og

3) assessors vurdering.

Stk. 2. Assessor skal opbevare dokumentationen i mindst 5 ar.

Ansvarsforsikring

§ 7. Assessor skal have en gyldig ansvarsforsikring, som daekker dennes civilretlige ansvar.

Tavshedspligt

8§ 8. Assessor, ansatte i assessorvirksomheden og tilhgrende underleverandgrer har
tavshedspligt om alt, hvad de far kendskab til under udgvelsen af deres virksomhed i henhold
til denne bekendtggrelse. Tavshedspligten gaelder ikke overfor de kompetente administrative
myndigheder i Danmark.
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Kapitel 3

Ansggning om godkendelse af assessor til en konkret &endring

8§ 9. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender assessorer til en konkret andring.
Assessorer skal opfylde og overholde §§ 2-8 i denne bekendtggrelse for at blive godkendt.

Stk. 2. Ansggning om godkendelse af en assessor til en konkret aendring skal ske ved brug
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggningsskema. Ansggningsskemaet findes pa
styrelsens hjemmeside.

Stk. 3. Ansggning om godkendelse af en assessor til en konkret aendring skal vedlagges:

1) et udfyldt ansggningsskema,

2) en forelgbig systemdefinition,

3) dokumentation for, at assessor har kvalifikationer inden for det eller de omrader, som

der gnskes godkendelse til,

4) erkleering fra assessor om, at assessor opfylder og overholder kravene i §§ 2-3 og §§ 6-8

i denne bekendtggrelse, og

5) erkleering fra assessor om, at den forelgbige systemdefinition er tilstraekkelig til at

pabegynde assessering.

Kapitel 4
Ansggning om generisk godkendelse af assessorvirksomhed og godkendelsesomfang

Ansggning om generisk godkendelse

8§ 10. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender assessorvirksomheder til at kunne
assessere typer af andringer inden for et eller flere af omraderne, som naevnt i bilag 1.

Stk. 2. Ved ansggning om godkendelse som assessor til at kunne assessere typer af
andringer inden for et eller flere naermere bestemte omrader, som navnt i bilag 1, skal
assessorvirksomheden indsende dokumentation til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen for, at det
personale, som virksomheden rader over, har kvalifikationer inden for det eller de omrader,
som virksomheden sgger om godkendelse til.

Stk. 3. Assessorvirksomheden skal, for at blive godkendt til at kunne assessere typer af
&ndringer inden for et eller flere haermere bestemte omrader, som naevnt i bilag 1, ud over at
opfylde og overholde kravene i §§ 2-8 og § 10, stk. 2, i denne bekendtggrelse, dokumentere
at have udarbejdet samt vedligeholde procedurer i henhold til §§ 11-14 i denne
bekendtggrelse.

Styring af dokumenter og registreringer

8 11. Assessorvirksomheden skal opfylde kravene i afsnittene 8.3 og 8.4 i DS/EN ISO/IEC
17020:2012 for henholdsvis dokumenter og registreringer, der vedrgrer overholdelsen af
denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Assessorvirksomheden skal etablere procedurer til sikring af kvaliteten af det
arbejde, der bliver udfgrt, herunder procedurer for kvalitetssikring af
sikkerhedsvurderingsrapport.

Styring af kompetencer og uafthaengighed hos assessorpersonalet

8§ 12. Assessorvirksomheden skal opfylde kravene i afsnit 6.1.1-6.1.8 og 6.1.10 i DS/EN
ISO/IEC 17020:2012.
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Stk. 2. Assessorvirksomheden skal sikre, at den der bliver udpeget til at assessere pa
konkrete aendringer ikke har en tilknytning til endringer, der kan pavirke den uafhaengige
vurdering af andringen.

Krav til underleverandgrer

8§ 13. Hvis en assessor eller assessorvirksomhed lader en del af vurderingen foretage af en
underleverandgr, skal assessor sikre samt kunne eftervise, at underleverandgren opfylder de
samme krav, som stilles til assessor selv.

Korrigerende handlinger

8§ 14. Assessorvirksomheden skal etablere procedurer, der sikrer, at virksomheden
overholder kravene i denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Assessorvirksomheden skal etablere procedurer til at sikre, at eventuelle afvigelser i
forhold til kravene i denne bekendtggrelse imgdegas, sa eventuelle fejl rettes og ikke
forekommer igen.

Godkendelsens varighed

§ 15. Godkendelse til at kunne fungere som assessor pa typer af sendringer inden for et
eller flere af omrdderne, som naevnt i bilag 1, gives med gyldighed i op til 4 ar.

Kapitel 5
Godkendelse af sagkyndig

§ 16. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender en sagkyndig til en konkret aendring.
Sagkyndig skal opfylde og overholde kravene som anfgrt i §§ 2-8 i denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Ansggning om godkendelse af en sagkyndig til en konkret andring skal ske ved brug
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggningsskema. Ansggningsskemaet findes pa Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Stk. 3. Ansggning om godkendelse af en sagkyndig til en konkret andring skal vedlaegges
felgende:

1) et udfyldt ansggningsskema,

2) en forelgbig systemdefinition,

3) dokumentation for, at den sagkyndige har kvalifikationer inden for det eller de omrader,

som der gnskes godkendelse til, og

4) erkleering fra sagkyndig om, at sagkyndig opfylder og overholder kravene i §§ 2-3 og §§

6-8.
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Kapitel 6
Dispensation, tilsyn og tilbagekaldelse af godkendelser
8§ 17. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan i saerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne

i denne bekendtggrelse, nar det skgnnes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de
pagaeldende bestemmelser, herunder EU-regler pa omradet.

8§ 18. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fgrer tilsyn med, at den godkendte assessor i
godkendelsesperiodens gyldighed overholder kravene i denne bekendtggrelse.

8§ 19. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan tilbagekalde en godkendelse, hvis en assessor,
assessorvirksomhed eller sagkyndig ikke leengere opfylder kravene i denne bekendtggrelse.

Kapitel 7
Klageadgang

8§ 20. Afgarelser truffet af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen efter denne bekendtggrelse kan
ikke indbringes for transport-, bygnings- og boligministeren eller anden administrativ
myndighed, jf. bekendtggrelse om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befgjelser,
klageadgang og kundggrelse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter.

Kapitel 8
Ikrafttreeden m.v.

8 21. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 2017.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 654 af 8. maj 2015 om godkendelse af assessorer og sagkyndige
i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer ophaeves, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. For assessorer og sagkyndige, der fgr denne bekendtggrelses ikrafttraeden er
godkendt, finder de hidtil geeldende regler anvendelse.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den

Carsten Falk Hansen

/ Leif Funch
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Bilag 1

Kompetenceomrader for jernbanesystemet

Kompetenceomrdder for jernbanesystemet —

Kompetenceomrader for jernbanesystemet —

Infrastruktur mv. Karetgjer
Delsystem Dele af delsystem Delsystem | Dele af delsystem
Infrastruktur | [] Spor Koretgjer |[_] Generel dokumentation (inkl.
[ ] Geoteknik drift og vedligeholdelse)
[] Broer [ ] Konstruktioner og mekaniske

[ ] Tunneller (herunder
forhold for brand og
redning)

[] Perroner

[] Faste anlaeg til
klarggring af tog

[] Samspil hjul og
skinneforhold

[ ] Andre konstruktioner
(sporbaerende)

[ ] Andre konstruktioner
(ikke sporbeerende)

Togkontrol og
signaler

[] Togkontrol

[] Radiokommunikation

[] sikringsanlaeg (herunder
togdetektering)

[] Fjernstyringsanlaeg

[ ] Overkgrsler

Energi

[ ] Kgreledningsanlaeg

[] Steerkstrgm (herunder
forsyningsanleeg til
kgrestrgm)

Drift og
trafikstyring

[] Drift og trafikstyring
[] Samspil mellem trafik og
teknik

dele

[] Samspil mellem vogn og spor
samt justering

[] Forhold der vedrgrer bremserne

[] Forhold af betydning for
passagererne

[] Miljeforhold og aerodynamisk
pavirkninger

[ ] Udvendige advarselssignaler,
markeringer samt krav til
softwarefunktioner og -integritet

[] Indbyggede fremdrifts-,
strgmforsynings- og
styresystemer

[] Ombordvaerende udstyr,
graenseflader og miljgforhold for
personalet

[] Brandsikkerhed og evakuering

[ ] Ombordvaerende udstyr til brug
for serviceeftersyn

[] Indbygget togkontrol- og
signaludstyr

[] Saerlige driftskrav

[] Forhold af betydning for gods
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Irafik- Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Til hogringsparterne

Horing over udkast til bekendtggrelse om godkendelse af
assessorer og sagkyndige

Hermed sendes udkast til bekendtggrelse om godkendelse af assesso-
rer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfra-
struktur og kgretgjer i hgring.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerk-
ninger til hgringen sendes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen senest
den 11. april 2017.

Bekendtggrelsen geelder for virksomheder og dele heraf, som skal vir-
ke som assessorer i henhold til CSM-RA-forordningen! samt pa omra-
der, hvor der ikke er krav om brug af akkrediteret assessor. Den geel-
der ligeledes for sagkyndige i forbindelse med godkendelse af kgretg-
jer.

Den gzldende bekendtggrelse viderefgres i store traek. £ndringerne i
bekendtggrelsesudkastet omfatter:

- Lempelse af kravene til uafhaengighed, sa de er de samme som
for akkrediterede assessorer pa jernbaneomradet (se bekendt-
ggrelsesudkast sendt i hgring dags dato).

- Krav om dokumentation og erklzering i forbindelse med ansgg-
ning om godkendelse hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

- Justering af Bilag 1 om kompetenceomrader

- Enkelte sproglige justeringer

! Kommissionens gennemfgrelsesforordning nr. 402/2013 om den fzlles sikkerhedsme-
tode til risikoevaluering og —vurdering og ophaevelse af forordning (EF) nr. 352/2009,
som andret ved Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli
2015 om aendring af gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 om den fzlles sik-

kerhedsmetode til risikoevaluering og —vurdering.
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Krav om uafhaengighed

Den gaeldende bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sag-
kyndige tilpasses i forbindelse med zndring af kravene om uaf-
haengighed for assessorer, der gnsker at opna en akkreditering som
inspektionsorgan, jf. bekendtggrelsesudkast til bekendtggrelse om
krav til akkreditering af assessorer pa jernbaneomradet. Kravene i
den gaeldende bekendtggrelse foreslas lempet, da assessorer ikke
lengere behgver at opfylde Anneks A, afsnit A.1 i den internationale
standard DS/EN ISO/IEC 17020:2012 om overensstemmelsesvurde-
ring - krav til forskellige typer inspektionsorganer. Derimod foresl3s
det i § 2, stk. 2, at assessorer skal opfylde enten afsnit A.1, A.2 eller
A.3 i Anneks A i den pdgaeldende standard.

Ansggningsmateriale ved ansggning om godkendelse

I bekendtggrelsesudkastet § 9 og § 16 er det fastsat, hvilket materia-
le Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal modtage ved ansggning om
godkendelse som henholdsvis assessor til en konkret zendring og sag-
kyndig.

I forhold til geeldende bekendtggrelse kraeves der i bekendtggrelses-
udkastet et udfyldt ansggningsskema, som vil vaere tilgangeligt pa
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside. Dette er ikke et krav i
geldende bekendtggrelse, men ansggningsskemaer udarbejdet af sty-
relsen er i langt de fleste sager blevet indsendt af ansggere. Et an-
sggningsskema vurderes som nemmere at handtere for bdde virk-
somheder og styrelse.

For at ggre det administrativt enkelt skal der ved ansggning om god-
kendelse af assessor til en konkret andring indsendes erklaering fra
assessor, om at assessor opfylder og overholder kravene i §§ 2-3 og
8§ 6-8 i bekendtggrelsesudkastet. Dette ggr sig ligeledes gaeldende
ved ansggning om godkendelse af sagkyndige til en konkret andring.
Det er assessor/assessorteamet eller sagkyndig selv, der skal erklzere
opfyldelse og overholdelse af bekendtggrelsesudkastets §§ 2-3 og §§
6-8. En tekstskabelon for erklzaeringen vil blive gjort tilgaengelig pa
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Derudover skal der indsendes en erklaering fra assessor om, at den
forelgbige systemdefinition er tilstreekkelig til at pabegynde assesse-
ring (dette er allerede praksis i dag ved ansggninger om godkendelse
af assessorer i forbindelse med kgretgjer).

Side 2 (4)





@vrige justeringer

Bekendtggrelsesudkastet indeholder enkelte sproglige praeciseringer i
forhold til den geeldende bekendtggrelse, herunder er geeldende § 2
og § 3 blevet sammenskrevet til en paragraf, og der er sket en sprog-
lig preecisering af geeldende bekendtggrelses § 4 (bekendtggrelsesud-
kastets § 3).

I bekendtggrelsesudkastets Bilag 1 med kompetenceomrader indfgres
der to yderligere fagomrader vedrgrende Infrastruktur; “Samspil hjul
og skinneforhold” og “Andre konstruktioner (sporbaerende)”.

@konomiske og administrative konsekvenser, herunder DUT

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at bekendtggrelsesudka-
stet ikke vil medfgre gkonomiske eller administrative konsekvenser
for erhvervslivet over bagatelgranserne?.

Bekendtggrelsesudkastet kan medfgre mindre lettelser i forhold til den
geeldende bekendtggrelse, da den foresldede sendring giver mulighed
for, at assessorer kan opfylde mindre restriktive krav til uafhangig-
hed.

Bekendtggrelsesudkastet vil medfgre nogle mindre administrative
konsekvenser, da det foresl3s at fastsaette krav om anvendelse af an-
sggningsskema. Praksis i dag er, at langt de fleste ansggere allerede
anvender ansggningsskema, hvorfor det ikke forventes at medfgre
store omstillingsomkostninger.

Det vil ligeledes medfgre administrative konsekvenser, at der skal af-
gives erklaering fra assessor om overholdelse af bekendtggrelsesudka-
stets §§ 2-3 og §§ 6-8. Denne erklzring afgives allerede i dag i for-
bindelse med ansggninger om godkendelse af assessorer ved infra-
struktur, hvorfor der ikke sker store aendringer herfor. Erklaeringen fra
assessor medfgrer dog, at ansggeren, eksempelvis en infrastruktur-
forvalter, ikke kan erklaere herfor, og at denne erklzering skal komme
fra assessorteamet. Det vurderes, at erkleeringen fra assessor og sag-
kyndig selv i stedet for ansgger selv medfgrer administrative konse-
kvenser af mindre omfang.

Kravet om indsendelse af assessors erklaering, om at den forelgbige
systemdefinition er tilstreekkelig til at pabegynde assessering er en
administrativ @ndring fra geeldende bekendtggrelse. Der er dog tale
om udfyldelse af en kort erkleering, hvorfor det ikke forventes at med-
fgre administrative konsekvenser af betydning.

2 Jf. Erhvervsstyrelsens Vejledning om erhvervsgkonomiske konsekvensvurderinger af
januar 2015
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Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering har modtaget bekendt-
ggrelsesudkastet i praehgring og meddelt, at det vurderes, at “be-
kendtggrelsesudkastet medfgrer administrative konsekvenser under 4
mio. kr. arligt. De bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.”.

Danske Regioner og Kommunernes Landsforening (KL) anmodes om
hgring af bekendtggrelsens eventuelle gkonomiske konsekvenser i
forhold til det udvidede totalbalanceprincip (DUT).

Det bemaerkes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at be-
kendtggrelsen ikke vil medfgre gkonomiske konsekvenser i forhold til
DUT.

Det foreslas, at bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 2017.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemazerk-
ninger sendes til vores hovedmailadresse info@tbst.dk, cc. til sa-
os@tbst.dk senest den 11. april 2017, maerket j.nr. TS10000-
00138.

Eventuelle spgrgsmal til udkastet kan rettes til Sandra @stergaard pa
mail saos@tbst.dk eller til info@tbst.dk.

Der vedlaegges en liste over hgringsparterne.

Hgringsmaterialet kan ogsd ses pa& Hgringsportalen pa
www.hoeringsportalen.dk, hvor modtagne hgringssvar ogsa vil blive
gjort tilgeengelige.

Det bemaerkes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen normalt ikke ori-
enterer hgrte parter, nar en bekendtggrelse, BJ eller BL er blevet ud-
stedt.

De udstedte bekendtggrelser, B)'er og BL'er kan ses pa Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsens hjemmeside www.tbst.dk under Lovstof. Vores
nyhedsbrev indeholder ogsad information om de udstedte regler. Til-

melding til nyhedsbrevet kan ske pa vores hjemmeside www.tbst.dk.

Med venlig hilsen

Sandra @stergaard

Fuldmaegtig, Center for Jernbane
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Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Hgringsliste

Aarhus Letbane I/S
Aarsleff Rail

Alstom

Arbejdstilsynet

Arriva Skandinavien A/S
Atkins Danmark A/S
Banedanmark

Bombardier Transportation
Bravida Danmark A/S
Captrain Denmark ApS

CFL cargo Danmark ApS
CONPAO Consulting

Contec Rail ApS

COWI

DANAK

Dansk Byggeri

Dansk Erhverv - Hgringssager
Danske Handicaporganisationer
Dansk Industri, Transport
Dansk Jernbaneforbund
Dansk Kollektiv Trafik (DKT)
Danske Regioner

Danske Speditgrer

Danske Veterantogsoperatgrers Feellesrepraesentation
DB Cargo Scandinavia A/S
DSB

Erik E Business Consultancy
Erhvervsstyrelsen

Frie Jernbaneingengrer ApS
Havarikommissionen
Hector Rail AB

HK Trafik & Jernbane
Hovedstadens Letbane
Interfleet Technology ApS
Jernbanenasvnet

KL

Lloyds

Lokaltog A/S

Malus ApS

Metro Selskabet I/S

Metro Service A/S
Midtjyske Jernbaner A/S
Midttrafik

Movia

NIRAS

Nordjyske Jernbaner A/S
OEM Consult

Odense Letbane

Per Aarsleff A/S

Railcare Danmark
Railservice

Rambagll

Ravn Bane 2016 ApS

7y
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RINA DENMARK ApS

Radet for Baeredygtig Trafik

Scanscreen

Siemens A/S

SJ AB

Spitzke Scandinavia A/S

Statens Institut for Stralebeskyttelse, Sundhedsstyrel-
sen

Strukton Rail A/S

Sund & Balt Holding A/S

Sydtrafik

Team Effektiv Regulering, Erhvervsstyrelsen
Teknologisk Institut

Trafikselskaberne

Transport & Service Handel (DI)

TX Logistik AB

TUV Rheinland Intertraffic, DK

TUV SUD Danmark ApS

@resundsbro Konsortiet

Blovstrgd Banen

Dansk Jernbaneklub

Danske Veterantogsoperatgrers Fzellesrepraesentation
Danmarks Jernbanemuseum
Gjedser Jernbane

Haderslev- Vojens banen
Hedelands Veteranbane

Hjerl Hedes Frilandsmuseum
Limfjordsbanen

Mariager-Handest Veteranjernbane
Museumsbanen Maribo-Bandholm
MY Veterantog

Mgnsted Kalkgruber

Nordisk Jernbaneklub
Nordsjeellands Veterantog

Projekt Aabenraa Veteranbane
Sydjyllands Veterantog

Projekt Struer Jernbane Klub
Sporvejsmuseet Skjoldenasholm
Syd Fyenske Veteranjernbane
Vestsjaellands Veterantog
Veteranbanen Bryrup - Vrads VBV
Veterantog Vest

@stsjeellandske Jernbaneklub
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Fra: Henrik Severin Hansen

Til: Sandra @stergaard; ts Info

Emne: VS: @konomisk hgring over udkast til ny bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i
forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og keretgjer - TS j. nr.: TS10000-00138

Dato: 22. marts 2017 13:37:40

Vedheeftede filer:  Udkast til bekendtgerelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i f....PDE
Hgarinasbrev - bekendtagrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige ....PDF
Hgringsliste.PDF
signaturbevis. TXT

Kaere Sandra @stergaard

Danske Regioner har pd det foreliggende grundlag ingen faglige eller gkonomiske bemaerkninger
til udkast til ny bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med
godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer.

Med venlig hilsen

Henrik Severin Hansen
Chefradgiver

Center for Veekst, Erhverv og Regional Udvikling
(VERU)

Danske Regioner
Dampfaergevej 22
2100 Kgbenhavn @

T35298257
M 21 1529 33
E hsh@regioner.dk

Officiel post bedes sendt til:
regioner@regioner.dk

www.regioner.dk
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UDKAST

Bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse
med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer*

I medfgr af § 56, § 64, stk. 4, og § 102 i jernbaneloven, lov nr. 686 af 27. maj 2015, som
ndret ved lov nr. 658 af 8. juni 2016, fastsaettes efter bemyndigelse i henhold til § 112, stk.
1:

Kapitel 1
Anvendelsesomr8de

§ 1. Bekendtggrelsen finder anvendelse pd virksomheder eller dele af virksomheder, der
skal virke som assessor ved risikovurdering af signifikante aendringer i jernbanesystemer, hvor
der ikke stilles krav om akkrediteret assessor, jf. bekendtggrelse om ibrugtagningstilladelse for
delsystemer i jernbaneinfrastrukturen og bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer pa
jernbaneomradet.

Stk. 2. Bekendtggrelsen finder ligeledes anvendelse pa en sagkyndig, som er en uafhaengig
og kompetent person, organisation eller enhed, der foretager efterforskninger med henblik pa
at udstede attester i henhold til bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer pa
jernbaneomradet.

Kapitel 2
Generelle krav til assessor

Upartiskhed og uafthaengighed

8§ 2. Assessor skal udfgre sit arbejde i henhold til kravene i DS/EN ISO/IEC 17020:2012 om
upartiskhed. Assessor skal opfylde kravene i afsnit 4.1.1-4.1.5 i denne standard.

Stk. 2. Assessor skal opfylde kravene om uafhaengighed i afsnit 4.1.6, 6.1.11 og Anneks A,
afsnit A.1 eller A.2 eller A.3 i den internationale standard DS/EN ISO/IEC 17020:2012.

Krav til personer ansat i virksomheder beskeeftiget med assessering

8§ 3. Personer, der beskeaeftiger sig med aktiviteter relateret til assessoraktiviteter, skal
opfylde de samme krav til upartiskhed og uafhaengighed som assessor, jf. § 2.

' bekendtggrelsen er medtaget visse bestemmelser fra Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU)
nr. 402/2013 af 30. april 2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering og
ophaevelse af forordning (EF) nr. 352/2009, EU-Tidende 2013, nr. L 121, s. 8, som andret ved
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli 2015 om aendring af
gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -
vurdering, EU-Tidende 2015, nr. L 185, side 6. Ifglge artikel 288 i EUF-Traktaten gaelder en forordning
umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser er sdledes udelukkende begrundet i
praktiske hensyn og bergrer ikke forordningens umiddelbare gyldighed i Danmark. Bekendtggrelsen
indeholder bestemmelser, der supplerer Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 af
30. april 2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering og ophavelse af
forordning (EF) nr. 352/2009, EU-Tidende 2013, nr. L 121, s. 8, som a&ndret ved Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli 2015 om aendring af gennemfgrelsesforordning
(EU) nr. 402/2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering, EU-Tidende 2015,
nr. L 185, side 6.
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Jernbanesikkerhedsmeaessige kompetencer

8 4. Assessor skal besidde fglgende jernbanesikkerhedsmaessige kompetencer:

1) Kompetence indenfor risikostyring: viden om og erfaring med de gangse metoder inden
for sikkerhedsanalyse og de relevante standarder.

2) Alle relevante kompetencer til vurdering af de dele af jernbanesystemet, der er bergrt af
zndringen.

3) Kompetence inden for korrekt anvendelse af sikkerheds- og kvalitetsstyringssystemer
eller revision af sadanne systemer.

8§ 5. Assessor skal have relevante kompetencer inden for jernbanesystemet eller dele af
jernbanesystemet, for hvilke der er fastsat vaesentlige sikkerhedskrav, herunder det
kompetenceomradde, der omhandler driften og vedligeholdelsen af jernbanesystemet.

Stk. 2. Assessor skal kunne vurdere den overordnede sammenhaeng i forbindelse med
risikostyringen og den sikre integration af det vurderede system i det samlede
jernbanesystem. Dette omfatter assessors kompetence til at kontrollere fglgende:

1) Organisation, dvs. de foranstaltninger, der er ngdvendige for at sikre en koordineret

tilgang til opndelse af systemsikkerhed gennem ensartet forstaelse og anvendelse af

risikostyringsforanstaltninger til delsystemer.

2) Metodologi, dvs. vurderingen af de metoder og de ressourcer, der anvendes af de

forskellige bergrte parter til at understgtte sikkerheden pa delsystem- og systemniveau.

3) De tekniske aspekter, der er ngdvendige for at kunne vurdere, om risikovurderingerne er

relevante og fuldstzendige, samt sikkerhedsniveauet for systemet som helhed.

Stk. 3. Assessor kan godkendes til et, flere eller alle kompetenceomraderne i stk. 1 og 2.
Kompetenceomraderne for jernbanesystemet er optrykt som bilag 1 til denne bekendtggrelse.

Dokumenth8ndtering og -styring

8§ 6. Assessor skal til enhver tid kunne dokumentere sit arbejde over for Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Dokumentationen skal som minimum indeholde:

1) oplysningsgrundlaget for assessors arbejde,

2) beskrivelse af assessors metode, og

3) assessors vurdering.

Stk. 2. Assessor skal opbevare dokumentationen i mindst 5 ar.

Ansvarsforsikring

§ 7. Assessor skal have en gyldig ansvarsforsikring, som daekker dennes civilretlige ansvar.

Tavshedspligt

8§ 8. Assessor, ansatte i assessorvirksomheden og tilhgrende underleverandgrer har
tavshedspligt om alt, hvad de far kendskab til under udgvelsen af deres virksomhed i henhold
til denne bekendtggrelse. Tavshedspligten gaelder ikke overfor de kompetente administrative
myndigheder i Danmark.
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Kapitel 3

Ansggning om godkendelse af assessor til en konkret &endring

8§ 9. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender assessorer til en konkret andring.
Assessorer skal opfylde og overholde §§ 2-8 i denne bekendtggrelse for at blive godkendt.

Stk. 2. Ansggning om godkendelse af en assessor til en konkret aendring skal ske ved brug
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggningsskema. Ansggningsskemaet findes pa
styrelsens hjemmeside.

Stk. 3. Ansggning om godkendelse af en assessor til en konkret aendring skal vedlagges:

1) et udfyldt ansggningsskema,

2) en forelgbig systemdefinition,

3) dokumentation for, at assessor har kvalifikationer inden for det eller de omrader, som

der gnskes godkendelse til,

4) erkleering fra assessor om, at assessor opfylder og overholder kravene i §§ 2-3 og §§ 6-8

i denne bekendtggrelse, og

5) erkleering fra assessor om, at den forelgbige systemdefinition er tilstraekkelig til at

pabegynde assessering.

Kapitel 4
Ansggning om generisk godkendelse af assessorvirksomhed og godkendelsesomfang

Ansggning om generisk godkendelse

8§ 10. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender assessorvirksomheder til at kunne
assessere typer af andringer inden for et eller flere af omraderne, som naevnt i bilag 1.

Stk. 2. Ved ansggning om godkendelse som assessor til at kunne assessere typer af
andringer inden for et eller flere naermere bestemte omrader, som navnt i bilag 1, skal
assessorvirksomheden indsende dokumentation til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen for, at det
personale, som virksomheden rader over, har kvalifikationer inden for det eller de omrader,
som virksomheden sgger om godkendelse til.

Stk. 3. Assessorvirksomheden skal, for at blive godkendt til at kunne assessere typer af
&ndringer inden for et eller flere haermere bestemte omrader, som naevnt i bilag 1, ud over at
opfylde og overholde kravene i §§ 2-8 og § 10, stk. 2, i denne bekendtggrelse, dokumentere
at have udarbejdet samt vedligeholde procedurer i henhold til §§ 11-14 i denne
bekendtggrelse.

Styring af dokumenter og registreringer

8 11. Assessorvirksomheden skal opfylde kravene i afsnittene 8.3 og 8.4 i DS/EN ISO/IEC
17020:2012 for henholdsvis dokumenter og registreringer, der vedrgrer overholdelsen af
denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Assessorvirksomheden skal etablere procedurer til sikring af kvaliteten af det
arbejde, der bliver udfgrt, herunder procedurer for kvalitetssikring af
sikkerhedsvurderingsrapport.

Styring af kompetencer og uafthaengighed hos assessorpersonalet

8§ 12. Assessorvirksomheden skal opfylde kravene i afsnit 6.1.1-6.1.8 og 6.1.10 i DS/EN
ISO/IEC 17020:2012.
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Stk. 2. Assessorvirksomheden skal sikre, at den der bliver udpeget til at assessere pa
konkrete aendringer ikke har en tilknytning til endringer, der kan pavirke den uafhaengige
vurdering af andringen.

Krav til underleverandgrer

8§ 13. Hvis en assessor eller assessorvirksomhed lader en del af vurderingen foretage af en
underleverandgr, skal assessor sikre samt kunne eftervise, at underleverandgren opfylder de
samme krav, som stilles til assessor selv.

Korrigerende handlinger

8§ 14. Assessorvirksomheden skal etablere procedurer, der sikrer, at virksomheden
overholder kravene i denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Assessorvirksomheden skal etablere procedurer til at sikre, at eventuelle afvigelser i
forhold til kravene i denne bekendtggrelse imgdegas, sa eventuelle fejl rettes og ikke
forekommer igen.

Godkendelsens varighed

§ 15. Godkendelse til at kunne fungere som assessor pa typer af sendringer inden for et
eller flere af omrdderne, som naevnt i bilag 1, gives med gyldighed i op til 4 ar.

Kapitel 5
Godkendelse af sagkyndig

§ 16. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender en sagkyndig til en konkret aendring.
Sagkyndig skal opfylde og overholde kravene som anfgrt i §§ 2-8 i denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Ansggning om godkendelse af en sagkyndig til en konkret andring skal ske ved brug
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggningsskema. Ansggningsskemaet findes pa Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Stk. 3. Ansggning om godkendelse af en sagkyndig til en konkret andring skal vedlaegges
felgende:

1) et udfyldt ansggningsskema,

2) en forelgbig systemdefinition,

3) dokumentation for, at den sagkyndige har kvalifikationer inden for det eller de omrader,

som der gnskes godkendelse til, og

4) erkleering fra sagkyndig om, at sagkyndig opfylder og overholder kravene i §§ 2-3 og §§

6-8.
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Kapitel 6
Dispensation, tilsyn og tilbagekaldelse af godkendelser
8§ 17. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan i saerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne

i denne bekendtggrelse, nar det skgnnes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de
pagaeldende bestemmelser, herunder EU-regler pa omradet.

8§ 18. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fgrer tilsyn med, at den godkendte assessor i
godkendelsesperiodens gyldighed overholder kravene i denne bekendtggrelse.

8§ 19. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan tilbagekalde en godkendelse, hvis en assessor,
assessorvirksomhed eller sagkyndig ikke leengere opfylder kravene i denne bekendtggrelse.

Kapitel 7
Klageadgang

8§ 20. Afgarelser truffet af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen efter denne bekendtggrelse kan
ikke indbringes for transport-, bygnings- og boligministeren eller anden administrativ
myndighed, jf. bekendtggrelse om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befgjelser,
klageadgang og kundggrelse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter.

Kapitel 8
Ikrafttreeden m.v.

8 21. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 2017.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 654 af 8. maj 2015 om godkendelse af assessorer og sagkyndige
i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer ophaeves, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. For assessorer og sagkyndige, der fgr denne bekendtggrelses ikrafttraeden er
godkendt, finder de hidtil geeldende regler anvendelse.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den

Carsten Falk Hansen

/ Leif Funch

Side 5 af 6





UDKAST

Bilag 1

Kompetenceomrader for jernbanesystemet

Kompetenceomrdder for jernbanesystemet —

Kompetenceomrader for jernbanesystemet —

Infrastruktur mv. Karetgjer
Delsystem Dele af delsystem Delsystem | Dele af delsystem
Infrastruktur | [] Spor Koretgjer |[_] Generel dokumentation (inkl.
[ ] Geoteknik drift og vedligeholdelse)
[] Broer [ ] Konstruktioner og mekaniske

[ ] Tunneller (herunder
forhold for brand og
redning)

[] Perroner

[] Faste anlaeg til
klarggring af tog

[] Samspil hjul og
skinneforhold

[ ] Andre konstruktioner
(sporbaerende)

[ ] Andre konstruktioner
(ikke sporbeerende)

Togkontrol og
signaler

[] Togkontrol

[] Radiokommunikation

[] sikringsanlaeg (herunder
togdetektering)

[] Fjernstyringsanlaeg

[ ] Overkgrsler

Energi

[ ] Kgreledningsanlaeg

[] Steerkstrgm (herunder
forsyningsanleeg til
kgrestrgm)

Drift og
trafikstyring

[] Drift og trafikstyring
[] Samspil mellem trafik og
teknik

dele

[] Samspil mellem vogn og spor
samt justering

[] Forhold der vedrgrer bremserne

[] Forhold af betydning for
passagererne

[] Miljeforhold og aerodynamisk
pavirkninger

[ ] Udvendige advarselssignaler,
markeringer samt krav til
softwarefunktioner og -integritet

[] Indbyggede fremdrifts-,
strgmforsynings- og
styresystemer

[] Ombordvaerende udstyr,
graenseflader og miljgforhold for
personalet

[] Brandsikkerhed og evakuering

[ ] Ombordvaerende udstyr til brug
for serviceeftersyn

[] Indbygget togkontrol- og
signaludstyr

[] Saerlige driftskrav

[] Forhold af betydning for gods
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Irafik- Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Til hogringsparterne

Horing over udkast til bekendtggrelse om godkendelse af
assessorer og sagkyndige

Hermed sendes udkast til bekendtggrelse om godkendelse af assesso-
rer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfra-
struktur og kgretgjer i hgring.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerk-
ninger til hgringen sendes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen senest
den 11. april 2017.

Bekendtggrelsen geelder for virksomheder og dele heraf, som skal vir-
ke som assessorer i henhold til CSM-RA-forordningen! samt pa omra-
der, hvor der ikke er krav om brug af akkrediteret assessor. Den geel-
der ligeledes for sagkyndige i forbindelse med godkendelse af kgretg-
jer.

Den gzldende bekendtggrelse viderefgres i store traek. £ndringerne i
bekendtggrelsesudkastet omfatter:

- Lempelse af kravene til uafhaengighed, sa de er de samme som
for akkrediterede assessorer pa jernbaneomradet (se bekendt-
ggrelsesudkast sendt i hgring dags dato).

- Krav om dokumentation og erklzering i forbindelse med ansgg-
ning om godkendelse hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

- Justering af Bilag 1 om kompetenceomrader

- Enkelte sproglige justeringer

! Kommissionens gennemfgrelsesforordning nr. 402/2013 om den fzlles sikkerhedsme-
tode til risikoevaluering og —vurdering og ophaevelse af forordning (EF) nr. 352/2009,
som andret ved Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli
2015 om aendring af gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 om den fzlles sik-

kerhedsmetode til risikoevaluering og —vurdering.
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Krav om uafhaengighed

Den gaeldende bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sag-
kyndige tilpasses i forbindelse med zndring af kravene om uaf-
haengighed for assessorer, der gnsker at opna en akkreditering som
inspektionsorgan, jf. bekendtggrelsesudkast til bekendtggrelse om
krav til akkreditering af assessorer pa jernbaneomradet. Kravene i
den gaeldende bekendtggrelse foreslas lempet, da assessorer ikke
lengere behgver at opfylde Anneks A, afsnit A.1 i den internationale
standard DS/EN ISO/IEC 17020:2012 om overensstemmelsesvurde-
ring - krav til forskellige typer inspektionsorganer. Derimod foresl3s
det i § 2, stk. 2, at assessorer skal opfylde enten afsnit A.1, A.2 eller
A.3 i Anneks A i den pdgaeldende standard.

Ansggningsmateriale ved ansggning om godkendelse

I bekendtggrelsesudkastet § 9 og § 16 er det fastsat, hvilket materia-
le Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal modtage ved ansggning om
godkendelse som henholdsvis assessor til en konkret zendring og sag-
kyndig.

I forhold til geeldende bekendtggrelse kraeves der i bekendtggrelses-
udkastet et udfyldt ansggningsskema, som vil vaere tilgangeligt pa
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside. Dette er ikke et krav i
geldende bekendtggrelse, men ansggningsskemaer udarbejdet af sty-
relsen er i langt de fleste sager blevet indsendt af ansggere. Et an-
sggningsskema vurderes som nemmere at handtere for bdde virk-
somheder og styrelse.

For at ggre det administrativt enkelt skal der ved ansggning om god-
kendelse af assessor til en konkret andring indsendes erklaering fra
assessor, om at assessor opfylder og overholder kravene i §§ 2-3 og
8§ 6-8 i bekendtggrelsesudkastet. Dette ggr sig ligeledes gaeldende
ved ansggning om godkendelse af sagkyndige til en konkret andring.
Det er assessor/assessorteamet eller sagkyndig selv, der skal erklzere
opfyldelse og overholdelse af bekendtggrelsesudkastets §§ 2-3 og §§
6-8. En tekstskabelon for erklzaeringen vil blive gjort tilgaengelig pa
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Derudover skal der indsendes en erklaering fra assessor om, at den
forelgbige systemdefinition er tilstreekkelig til at pabegynde assesse-
ring (dette er allerede praksis i dag ved ansggninger om godkendelse
af assessorer i forbindelse med kgretgjer).
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@vrige justeringer

Bekendtggrelsesudkastet indeholder enkelte sproglige praeciseringer i
forhold til den geeldende bekendtggrelse, herunder er geeldende § 2
og § 3 blevet sammenskrevet til en paragraf, og der er sket en sprog-
lig preecisering af geeldende bekendtggrelses § 4 (bekendtggrelsesud-
kastets § 3).

I bekendtggrelsesudkastets Bilag 1 med kompetenceomrader indfgres
der to yderligere fagomrader vedrgrende Infrastruktur; “Samspil hjul
og skinneforhold” og “Andre konstruktioner (sporbaerende)”.

@konomiske og administrative konsekvenser, herunder DUT

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at bekendtggrelsesudka-
stet ikke vil medfgre gkonomiske eller administrative konsekvenser
for erhvervslivet over bagatelgranserne?.

Bekendtggrelsesudkastet kan medfgre mindre lettelser i forhold til den
geeldende bekendtggrelse, da den foresldede sendring giver mulighed
for, at assessorer kan opfylde mindre restriktive krav til uafhangig-
hed.

Bekendtggrelsesudkastet vil medfgre nogle mindre administrative
konsekvenser, da det foresl3s at fastsaette krav om anvendelse af an-
sggningsskema. Praksis i dag er, at langt de fleste ansggere allerede
anvender ansggningsskema, hvorfor det ikke forventes at medfgre
store omstillingsomkostninger.

Det vil ligeledes medfgre administrative konsekvenser, at der skal af-
gives erklaering fra assessor om overholdelse af bekendtggrelsesudka-
stets §§ 2-3 og §§ 6-8. Denne erklzring afgives allerede i dag i for-
bindelse med ansggninger om godkendelse af assessorer ved infra-
struktur, hvorfor der ikke sker store aendringer herfor. Erklaeringen fra
assessor medfgrer dog, at ansggeren, eksempelvis en infrastruktur-
forvalter, ikke kan erklaere herfor, og at denne erklzering skal komme
fra assessorteamet. Det vurderes, at erkleeringen fra assessor og sag-
kyndig selv i stedet for ansgger selv medfgrer administrative konse-
kvenser af mindre omfang.

Kravet om indsendelse af assessors erklaering, om at den forelgbige
systemdefinition er tilstreekkelig til at pabegynde assessering er en
administrativ @ndring fra geeldende bekendtggrelse. Der er dog tale
om udfyldelse af en kort erkleering, hvorfor det ikke forventes at med-
fgre administrative konsekvenser af betydning.

2 Jf. Erhvervsstyrelsens Vejledning om erhvervsgkonomiske konsekvensvurderinger af
januar 2015
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Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering har modtaget bekendt-
ggrelsesudkastet i praehgring og meddelt, at det vurderes, at “be-
kendtggrelsesudkastet medfgrer administrative konsekvenser under 4
mio. kr. arligt. De bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.”.

Danske Regioner og Kommunernes Landsforening (KL) anmodes om
hgring af bekendtggrelsens eventuelle gkonomiske konsekvenser i
forhold til det udvidede totalbalanceprincip (DUT).

Det bemaerkes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at be-
kendtggrelsen ikke vil medfgre gkonomiske konsekvenser i forhold til
DUT.

Det foreslas, at bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 2017.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemazerk-
ninger sendes til vores hovedmailadresse info@tbst.dk, cc. til sa-
os@tbst.dk senest den 11. april 2017, maerket j.nr. TS10000-
00138.

Eventuelle spgrgsmal til udkastet kan rettes til Sandra @stergaard pa
mail saos@tbst.dk eller til info@tbst.dk.

Der vedlaegges en liste over hgringsparterne.

Hgringsmaterialet kan ogsd ses pa& Hgringsportalen pa
www.hoeringsportalen.dk, hvor modtagne hgringssvar ogsa vil blive
gjort tilgeengelige.

Det bemaerkes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen normalt ikke ori-
enterer hgrte parter, nar en bekendtggrelse, BJ eller BL er blevet ud-
stedt.

De udstedte bekendtggrelser, B)'er og BL'er kan ses pa Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsens hjemmeside www.tbst.dk under Lovstof. Vores
nyhedsbrev indeholder ogsad information om de udstedte regler. Til-

melding til nyhedsbrevet kan ske pa vores hjemmeside www.tbst.dk.

Med venlig hilsen

Sandra @stergaard

Fuldmaegtig, Center for Jernbane
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Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Hgringsliste

Aarhus Letbane I/S
Aarsleff Rail

Alstom

Arbejdstilsynet

Arriva Skandinavien A/S
Atkins Danmark A/S
Banedanmark

Bombardier Transportation
Bravida Danmark A/S
Captrain Denmark ApS

CFL cargo Danmark ApS
CONPAO Consulting

Contec Rail ApS

COWI

DANAK

Dansk Byggeri

Dansk Erhverv - Hgringssager
Danske Handicaporganisationer
Dansk Industri, Transport
Dansk Jernbaneforbund
Dansk Kollektiv Trafik (DKT)
Danske Regioner

Danske Speditgrer

Danske Veterantogsoperatgrers Feellesrepraesentation
DB Cargo Scandinavia A/S
DSB

Erik E Business Consultancy
Erhvervsstyrelsen

Frie Jernbaneingengrer ApS
Havarikommissionen
Hector Rail AB

HK Trafik & Jernbane
Hovedstadens Letbane
Interfleet Technology ApS
Jernbanenasvnet

KL

Lloyds

Lokaltog A/S

Malus ApS

Metro Selskabet I/S

Metro Service A/S
Midtjyske Jernbaner A/S
Midttrafik

Movia

NIRAS

Nordjyske Jernbaner A/S
OEM Consult

Odense Letbane

Per Aarsleff A/S

Railcare Danmark
Railservice

Rambagll

Ravn Bane 2016 ApS

7y
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RINA DENMARK ApS

Radet for Baeredygtig Trafik

Scanscreen

Siemens A/S

SJ AB

Spitzke Scandinavia A/S

Statens Institut for Stralebeskyttelse, Sundhedsstyrel-
sen

Strukton Rail A/S

Sund & Balt Holding A/S

Sydtrafik

Team Effektiv Regulering, Erhvervsstyrelsen
Teknologisk Institut

Trafikselskaberne

Transport & Service Handel (DI)

TX Logistik AB

TUV Rheinland Intertraffic, DK

TUV SUD Danmark ApS

@resundsbro Konsortiet

Blovstrgd Banen

Dansk Jernbaneklub

Danske Veterantogsoperatgrers Fzellesrepraesentation
Danmarks Jernbanemuseum
Gjedser Jernbane

Haderslev- Vojens banen
Hedelands Veteranbane

Hjerl Hedes Frilandsmuseum
Limfjordsbanen

Mariager-Handest Veteranjernbane
Museumsbanen Maribo-Bandholm
MY Veterantog

Mgnsted Kalkgruber

Nordisk Jernbaneklub
Nordsjeellands Veterantog

Projekt Aabenraa Veteranbane
Sydjyllands Veterantog

Projekt Struer Jernbane Klub
Sporvejsmuseet Skjoldenasholm
Syd Fyenske Veteranjernbane
Vestsjaellands Veterantog
Veteranbanen Bryrup - Vrads VBV
Veterantog Vest

@stsjeellandske Jernbaneklub
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Fra: Aneela.lgbal@deutschebahn.com

Til: ts Info

Cc: Sandra @stergaard

Emne: Vedr. j.nr. TS10000-00138 - Vores reference: 2008-03-123
Dato: 10. april 2017 15:34:38

Att.: Sandra @stergaard
DB Cargo Scandinavia A/S (herefter DBCSc) skal hermed afgive haringssvar til Trafik- og Byggestyrelsens

hering af 15. marts 2017 over udkast til bekendtgarel se om godkendel se af assessorer og sagkyndigei
forbindel se med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og keretgjer.

Haringen giver ikke anledning til bemeerkninger fra DBCSc.

Med venlig hilsen/Best regards

Aneclalgbal
Lega Adviser
Safety Management

DB Cargo ScandinaviaA/S
Spotorno Allé 12
DK-2630 Taastrup

Office +4588 30 09 29 | Mobile +4542 14 2358 | Email aneela.igbal @deutschebahn.com | Website
www.dbcargo.com/dk

CONFIDENTIALITY NOTICE: Thise-mail transmission, and any documents, files or previous e-mail messages attached to it, may contain
confidential information that islegally privileged. If you are not the intended recipient, or a person responsible for delivering it to the intended
recipient, you are hereby notified that any disclosure, copying, distribution or use of any of the information contained in or attached to this

message is STRICTLY PROHIBITED.
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Fra: Kristine Nordtvedt

Til: ts Info

Cc: DSBPOST [DSB]; Sandra @stergaard
Emne: j. nr.: TS10000-00138

Dato: 11. april 2017 18:15:51

Kaere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen,
DSB, har ingen bemaerkninger til denne hgring.

Med Venlig hilsen
Kristine Nordtvedt
DSB - Direktionssekretariatet

Fra: Sandra @stergaard [mailto:saos@tbst.dk]

Sendt: 14. marts 2017 14:25

Emne: Hgring over udkast til ny bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og
sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer - TS j. nr.:
TS10000-00138

Hermed fremsendes hgring over udkast til bekendtggrelse om godkendelse af assessorer
og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og karetgjer.

Bekendtggrelsesudkastet viderefgrer i store treek den geeldende bekendtggrelse nr. 654
af 8. maj 2015 om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med
godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer.

Andringerne fra geeldende bekendtggrelse omfatter en lempelse af kravene til
uafheengighed, krav om dokumentation og erklaering i forbindelse med ansggning om

godkendelse hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, justering af Bilag 1 om
kompetenceomrader og sproglige justeringer.

Der fremsendes:

1. Udkast til bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse
med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og karetgjer

2. Hgringsbrev

3. Hgringsliste

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerkninger til hgringen


mailto:krn0pe@dsb.dk
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mailto:saos@tbst.dk

sendes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsensenest den 11. april 2017, maerket j.nr.
TS10000-00138.

Med venlig hilsen/Best regards

Sandra @stergaard

Fuldmeegtig

Legal Advisor

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Danish Transport, Construction and Housing Authority
Edvard Thomsens Vej 14

DK-2300 Kgbenhavn S

TIf.: +45 4178 0447
TIf.: +45 7221 8800
saos@tbst.dk

www.tbst.dk
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Fra: 1 - ERST Hpgring

Til: ts Info

Cc: sa-os@tbst.dk

Emne: Erhvervsstyrelsens hgringssvar vedregrende bekendtgerelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i
forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og keretgjer j.nr. TS10000-00138.(ERST Sagsnr:
2017 - 3094)

Dato: 7. april 2017 15:46:18

Kaere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Erhvervsstyrelsen har modtaget hgring vedrgrende bekendtggrelse om godkendelse af
assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer.
Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har modtaget udkastet i hgring.

TER vurderer, at bekendtggrelsesudkastet medfgrer administrative konsekvenser under 4 mio.
kr. arligt for erhvervslivet. De bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.

Med venlig hilsen

Christina Gardshodn
Stud.jur.

ERHVERVSSTYRELSEN
Direktionssekretariatet - Team Jura

Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Kgbenhavn @
Telefon: +45 35291000
Direkte: +45 35291355
E-mail: ChrGar@erst.dk
www.erhvervsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET

%Pas pa miljget - udskriv kun denne e-mail hvis det er ngdvendigt.
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Fra: Anne Mette Kristensen

Til: ts Info

Cc: Sandra @stergaard

Emne: SV: Hering over udkast til ny bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse
med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og karetgjer - TS j. nr.: TS10000-00138

Dato: 18. april 2017 12:44:08

Til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

For en god ordens skyld skal jeg meddele at Hovedstadens Letbane ikke har bemaerkninger til
udkast til ny bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med
godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer - TS j. nr.: TS10000-00138

Med venlig hilsen

Anne Mette Kristensen

Direktionssekretaer

Metroselskabet og Hovedstadens Letbane

Metrovej 5

DK-2300 Kgbenhavn S

T +4533111700

M +45 7242 4929

E amk@m.dk

Mere end 1 million passagerer kgrer med metroen hver uge, og vi bygger flere end
50 metro- og letbanestationer, der skaber nye forbindelser og muligheder i Hovedstaden.

Lzaes mere pa m.dk og dinletbane.dk
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Fra: Anne Mette Kristensen

Til: ts Info

Cc: Sandra @stergaard

Emne: SV: Hering over udkast til ny bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse
med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og karetgjer - TS j. nr.: TS10000-00138

Dato: 18. april 2017 12:43:33

Til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

For en god ordens skyld skal jeg meddele at Metroselskabet ikke har bemaerkninger til dkast til
ny bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse
af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer - TS j. nr.: TS10000-00138

Med venlig hilsen

Anne Mette Kristensen

Direktionssekretaer

Metroselskabet og Hovedstadens Letbane

Metrovej 5

DK-2300 Kgbenhavn S

T +4533111700

M +45 7242 4929

E amk@m.dk

Mere end 1 million passagerer kgrer med metroen hver uge, og vi bygger flere end
50 metro- og letbanestationer, der skaber nye forbindelser og muligheder i Hovedstaden.

Lzaes mere pa m.dk og dinletbane.dk
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Fra: Thomas Gram Rasmussen

Til: ts Info

Cc: Sandra @stergaard; Steen Lykke
Emne: TS j. nr.: TS10000-00138

Dato: 31. marts 2017 10:24:33

Kaere Sandra

Odense Letbane P/S har ingen kommentarer eller bemaerkninger til udkast til ny bekendtggrelse
om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af
jernbaneinfrastruktur og kgretgjer - TS j. nr.: TS10000-00138

Pa vegne af Odense Letbane P/S

Venlig hilsen / Best regard

Thomas Gram Rasmussen
Project Director - Rolling Stock

Odense Letbane P/S;Odense Tramway
Thomas B. Thriges Gade 32
5000 Odense C

M: +45 21 86 58 85
@: thgr@odenseletbane.dk

Web: www.odenseletbane.dk

ODENSELETBANE

byen i bevaegelse &

e
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HORING OVER UDKAST TIL NY BEKENDTGORELSE OM GODKENDELSE
AF ASSESSORER OG SAGKYNDIGE I FORBINDELSE MED GODKENDELSE
AF JERNBANEINFRASTRUKTUR OG KORET@JER - TS J. NR.: TS10000-
00138

Hermed fremsendes Rambglls kommentarer til forslag til ny bekendtggrelse.

840985

§ 4 synes at veere en anvendelse af kravene fra CSM RA Bilag II, punkt 1 som
vedrgrer de krav som assessor skal opfylde. § 5 synes ligeledes at stille krav
som assessor skal opfylde, hvilket virker forvirrende. Bgr § 5 ikke i stedet angi-
ve hvordan assessor vil blive godkendt (hvilket er mere i overensstemmelse
med CSM RA Bilag II punkt 2 og 3)?

8§ 9 punkt 5)

Denne erklaering fra assessor om at den forelgbige systemdefinition er tilstraek-
kelig bgr relatere til styrelsens angivelse af hvad der er "tilstreekkeligt”. Asses-
sor kan i princippet pabegynde assessment pa et meget spinkelt grundlag og
det vil vaere et temperamentsspgrgsmal hvorvidt dokumentet er “tilstraekke-
ligt”.

Det kan desuden veere vanskeligt at erklazere om dokumentet er tilstreekkeligt
for man er pabegyndt opgaven. Er hensigten at alle fagassessorer som gnsket
godkendt til opgaven, indledningsvist skal vurdere eventuelle mangler i den
forelgbige systemdefinition i forhold til CSM RA?

§ 16
Scoopet for sagkyndiges arbejde synes, at vaere vanskeligt at identificere. Det
fremgar af Bek nr. 653 at sagkyndige udsteder attester, naermere bestemt skal

sagkyndige fglgende:

“anvende modul SB, jf. Kommissionsafggrelse nr. 2010/713/EU af 9. november
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2010 om de moduler til procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for
EF-verifikation”...

“anvende modul SD eller SF, jf. Kommissionsafggrelse nr. 2010/713/EU af 9. november 2010 om de
moduler til procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-
verifikation”

Der synes at vaere en indbygget selvmodsigelse i at verificere interoperabilitet pa omrader der ikke er
omfattet af TSIér. Det ses dog at TBBST i praksis angiver at Sagkyndige skal vurdere overensstemmelse
med sikkerhedskrav. Det er Rambglls erfaring med anvendelse af nogle af verifikationsmodulerne at der
ligger en del fortolkning i at “oversaette” kravene i verifikationsmodulerne til et andet formal end det de
er tiltaenkt til. En naermere specifikation af formalet med sagkyndiges i en bekendtggrelse vil derfor
veaere relevant f.eks. i denne bekendtggrelse som er sendt i hgring?

Der knytter sig en raekke af spgrgsmal til sagkyndiges opgaver og kompetencer f.eks.:

- Nar andringen ikke er TSI daekket, hvad er det sd der skal verificeres. Hvis styrelsen mener at
sagkyndiges ansvar er at verificere opfyldelse af sikkerhedskrav fundet ved CSM processen,
hvorledes adskiller sagkyndiges scope of work sig sa fra assessors scope of work (assessor vur-
derer dokumentation for opfyldelse af sikkerhedskrav jf. CSM RA, Bilag 1, Punkt 3)?

- hvordan kan en sagkyndig udstede en "EF-verifikationsattest” i henhold til EU regler (Kommissi-
onsafggrelse 2010/713/EU og dennes henvisninger til direktiv 2008/57/EF og 2014/106/EU)?

- hvorfor skal den sagkyndige have samme kompetencer som en assessor (ved overholdelse af
kravene §2 -8), og ikke have kompetencer inden for de verifikationsmoduler der skal anvendes
til verifikation?

- skal sagkyndige have szerlige faciliteter til r&dighed med henblik p&, at udfgre inspektioner iht.
verifikationsmodulerne?

§ 18
Forer Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ogsa tilsyn med den godkendte sagkyndige?

Bilag 1
Det vil veere rigtig fint med en definition af hvad der ligger i de fagkategorier som er opstillet under
"Dele af delsystemer”.

Med venlig hilsen

Pia Messell
Seniorkonsulent
Banesikkerhed

D +45 51611000

M +45 51 61 45 01
PIME@ramboll.dk
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Fra: Nicole Schmidtl p& vegne af DE-ACR-Mailin

Til: Sandra @stergaard

Cc: Emil Hundrup Rasmussen; jubin; wolffj

Emne: TUV Rheinland Bemeerkninger til Haring over udkast til ny bekendtgerelse om godkendelse af assessorer og
sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og keretgjer - TS j. nr.: TS10000-00138

Dato: 11. april 2017 11:31:44

Vedheeftede filer:  Udkast til bekendtagrelse om godkendelse af assessorer oa sagkyndige i forbindelse med aodkendelse af
jiernbaneinfrastruktur og keretgjer.PDF
Hgarinasbrev - bekendtagrelse om godkendelse af assessorer oag sagkyndige i forbindelse med aodkendelse
af jernbaneinfrastruktur og keretgjer.PDF
Hgrinasliste.PDF
EU Position Paper on MNB_2016-11-22.PDF
Monitoring Scheme for NoBos 2016-11-22.PDF

Dear Ms @stergaard,

many thanks for submitting the hgring related to the updated executive order on the approval of
assessors and technical experts (sagkyndige) for infrastructure and rolling stock.

We have noted the various amendments to the process description, which provide a better
understanding and more clarity and are therefore very much appreciated by TUV Rheinland

InterTraffic.

We have also noted, that the independence requirements on assessors and sagkyndige have been
released, so that now besides Inspection Bodies Type A according to EN 17020, Inspection bodies
of type B and C are also accepted. We note that this appears to be in-line with the updates within EU
No. 402/2013 ANNEX Il. However, recent discussions on the European level have shown, that
several stakeholders prefer to have an independent third party involved, which is an Inspection Body
of Type A only. For instance refer to the NB Rail position paper “Subject: Monitoring scheme for
NoBos” dated 22/11/2016 and the European Commission Letter 176 “Subject: Reply to UNIFE
Position Paper on the proposed establishment of a harmonized accreditation/assessment scheme for
NoBos” dated 29/11/2016 (both attached to this email for information). Although this discussion
focuses on the acceptance of Notified Bodies, it is likely that the similar discussion might also be
raised concerning the acceptance of Assessment Bodies as their relevance in the safety assurance

process is comparable.

In order to avoid discussions about the necessary degree of independence of assessors in present
and future Danish railway projects, we would therefore recommend that Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen requests only Type A bodies to be engaged as assessors in Independent Safety

Assessments.
Best regards from Cologne

Nicole Schmidt
for Jens Wolff and Stephan Jubin

TUV Rheinland InterTraffic GmbH

ACRS - Assessment & Certification Rail Services
Am Grauen Stein

51105 Koln

Tel. +49-221-806-1550 or 1834
Fax +49-221-806-2581

E-Mail: acr@de.tuv.com
Geschaftsfiihrung

Dipl.-Ing. Lars Walther (Sprecher)
Martin C. Sheldon

KéIn HRB 53050
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UDKAST

Bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse
med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer*

I medfgr af § 56, § 64, stk. 4, og § 102 i jernbaneloven, lov nr. 686 af 27. maj 2015, som
ndret ved lov nr. 658 af 8. juni 2016, fastsaettes efter bemyndigelse i henhold til § 112, stk.
1:

Kapitel 1
Anvendelsesomr8de

§ 1. Bekendtggrelsen finder anvendelse pd virksomheder eller dele af virksomheder, der
skal virke som assessor ved risikovurdering af signifikante aendringer i jernbanesystemer, hvor
der ikke stilles krav om akkrediteret assessor, jf. bekendtggrelse om ibrugtagningstilladelse for
delsystemer i jernbaneinfrastrukturen og bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer pa
jernbaneomradet.

Stk. 2. Bekendtggrelsen finder ligeledes anvendelse pa en sagkyndig, som er en uafhaengig
og kompetent person, organisation eller enhed, der foretager efterforskninger med henblik pa
at udstede attester i henhold til bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer pa
jernbaneomradet.

Kapitel 2
Generelle krav til assessor

Upartiskhed og uafthaengighed

8§ 2. Assessor skal udfgre sit arbejde i henhold til kravene i DS/EN ISO/IEC 17020:2012 om
upartiskhed. Assessor skal opfylde kravene i afsnit 4.1.1-4.1.5 i denne standard.

Stk. 2. Assessor skal opfylde kravene om uafhaengighed i afsnit 4.1.6, 6.1.11 og Anneks A,
afsnit A.1 eller A.2 eller A.3 i den internationale standard DS/EN ISO/IEC 17020:2012.

Krav til personer ansat i virksomheder beskeeftiget med assessering

8§ 3. Personer, der beskeaeftiger sig med aktiviteter relateret til assessoraktiviteter, skal
opfylde de samme krav til upartiskhed og uafhaengighed som assessor, jf. § 2.

' bekendtggrelsen er medtaget visse bestemmelser fra Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU)
nr. 402/2013 af 30. april 2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering og
ophaevelse af forordning (EF) nr. 352/2009, EU-Tidende 2013, nr. L 121, s. 8, som andret ved
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli 2015 om aendring af
gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -
vurdering, EU-Tidende 2015, nr. L 185, side 6. Ifglge artikel 288 i EUF-Traktaten gaelder en forordning
umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser er sdledes udelukkende begrundet i
praktiske hensyn og bergrer ikke forordningens umiddelbare gyldighed i Danmark. Bekendtggrelsen
indeholder bestemmelser, der supplerer Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 af
30. april 2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering og ophavelse af
forordning (EF) nr. 352/2009, EU-Tidende 2013, nr. L 121, s. 8, som a&ndret ved Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli 2015 om aendring af gennemfgrelsesforordning
(EU) nr. 402/2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering, EU-Tidende 2015,
nr. L 185, side 6.
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Jernbanesikkerhedsmeaessige kompetencer

8 4. Assessor skal besidde fglgende jernbanesikkerhedsmaessige kompetencer:

1) Kompetence indenfor risikostyring: viden om og erfaring med de gangse metoder inden
for sikkerhedsanalyse og de relevante standarder.

2) Alle relevante kompetencer til vurdering af de dele af jernbanesystemet, der er bergrt af
zndringen.

3) Kompetence inden for korrekt anvendelse af sikkerheds- og kvalitetsstyringssystemer
eller revision af sadanne systemer.

8§ 5. Assessor skal have relevante kompetencer inden for jernbanesystemet eller dele af
jernbanesystemet, for hvilke der er fastsat vaesentlige sikkerhedskrav, herunder det
kompetenceomradde, der omhandler driften og vedligeholdelsen af jernbanesystemet.

Stk. 2. Assessor skal kunne vurdere den overordnede sammenhaeng i forbindelse med
risikostyringen og den sikre integration af det vurderede system i det samlede
jernbanesystem. Dette omfatter assessors kompetence til at kontrollere fglgende:

1) Organisation, dvs. de foranstaltninger, der er ngdvendige for at sikre en koordineret

tilgang til opndelse af systemsikkerhed gennem ensartet forstaelse og anvendelse af

risikostyringsforanstaltninger til delsystemer.

2) Metodologi, dvs. vurderingen af de metoder og de ressourcer, der anvendes af de

forskellige bergrte parter til at understgtte sikkerheden pa delsystem- og systemniveau.

3) De tekniske aspekter, der er ngdvendige for at kunne vurdere, om risikovurderingerne er

relevante og fuldstzendige, samt sikkerhedsniveauet for systemet som helhed.

Stk. 3. Assessor kan godkendes til et, flere eller alle kompetenceomraderne i stk. 1 og 2.
Kompetenceomraderne for jernbanesystemet er optrykt som bilag 1 til denne bekendtggrelse.

Dokumenth8ndtering og -styring

8§ 6. Assessor skal til enhver tid kunne dokumentere sit arbejde over for Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Dokumentationen skal som minimum indeholde:

1) oplysningsgrundlaget for assessors arbejde,

2) beskrivelse af assessors metode, og

3) assessors vurdering.

Stk. 2. Assessor skal opbevare dokumentationen i mindst 5 ar.

Ansvarsforsikring

§ 7. Assessor skal have en gyldig ansvarsforsikring, som daekker dennes civilretlige ansvar.

Tavshedspligt

8§ 8. Assessor, ansatte i assessorvirksomheden og tilhgrende underleverandgrer har
tavshedspligt om alt, hvad de far kendskab til under udgvelsen af deres virksomhed i henhold
til denne bekendtggrelse. Tavshedspligten gaelder ikke overfor de kompetente administrative
myndigheder i Danmark.

Side 2 af 6





UDKAST

Kapitel 3

Ansggning om godkendelse af assessor til en konkret &endring

8§ 9. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender assessorer til en konkret andring.
Assessorer skal opfylde og overholde §§ 2-8 i denne bekendtggrelse for at blive godkendt.

Stk. 2. Ansggning om godkendelse af en assessor til en konkret aendring skal ske ved brug
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggningsskema. Ansggningsskemaet findes pa
styrelsens hjemmeside.

Stk. 3. Ansggning om godkendelse af en assessor til en konkret aendring skal vedlagges:

1) et udfyldt ansggningsskema,

2) en forelgbig systemdefinition,

3) dokumentation for, at assessor har kvalifikationer inden for det eller de omrader, som

der gnskes godkendelse til,

4) erkleering fra assessor om, at assessor opfylder og overholder kravene i §§ 2-3 og §§ 6-8

i denne bekendtggrelse, og

5) erkleering fra assessor om, at den forelgbige systemdefinition er tilstraekkelig til at

pabegynde assessering.

Kapitel 4
Ansggning om generisk godkendelse af assessorvirksomhed og godkendelsesomfang

Ansggning om generisk godkendelse

8§ 10. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender assessorvirksomheder til at kunne
assessere typer af andringer inden for et eller flere af omraderne, som naevnt i bilag 1.

Stk. 2. Ved ansggning om godkendelse som assessor til at kunne assessere typer af
andringer inden for et eller flere naermere bestemte omrader, som navnt i bilag 1, skal
assessorvirksomheden indsende dokumentation til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen for, at det
personale, som virksomheden rader over, har kvalifikationer inden for det eller de omrader,
som virksomheden sgger om godkendelse til.

Stk. 3. Assessorvirksomheden skal, for at blive godkendt til at kunne assessere typer af
&ndringer inden for et eller flere haermere bestemte omrader, som naevnt i bilag 1, ud over at
opfylde og overholde kravene i §§ 2-8 og § 10, stk. 2, i denne bekendtggrelse, dokumentere
at have udarbejdet samt vedligeholde procedurer i henhold til §§ 11-14 i denne
bekendtggrelse.

Styring af dokumenter og registreringer

8 11. Assessorvirksomheden skal opfylde kravene i afsnittene 8.3 og 8.4 i DS/EN ISO/IEC
17020:2012 for henholdsvis dokumenter og registreringer, der vedrgrer overholdelsen af
denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Assessorvirksomheden skal etablere procedurer til sikring af kvaliteten af det
arbejde, der bliver udfgrt, herunder procedurer for kvalitetssikring af
sikkerhedsvurderingsrapport.

Styring af kompetencer og uafthaengighed hos assessorpersonalet

8§ 12. Assessorvirksomheden skal opfylde kravene i afsnit 6.1.1-6.1.8 og 6.1.10 i DS/EN
ISO/IEC 17020:2012.
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Stk. 2. Assessorvirksomheden skal sikre, at den der bliver udpeget til at assessere pa
konkrete aendringer ikke har en tilknytning til endringer, der kan pavirke den uafhaengige
vurdering af andringen.

Krav til underleverandgrer

8§ 13. Hvis en assessor eller assessorvirksomhed lader en del af vurderingen foretage af en
underleverandgr, skal assessor sikre samt kunne eftervise, at underleverandgren opfylder de
samme krav, som stilles til assessor selv.

Korrigerende handlinger

8§ 14. Assessorvirksomheden skal etablere procedurer, der sikrer, at virksomheden
overholder kravene i denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Assessorvirksomheden skal etablere procedurer til at sikre, at eventuelle afvigelser i
forhold til kravene i denne bekendtggrelse imgdegas, sa eventuelle fejl rettes og ikke
forekommer igen.

Godkendelsens varighed

§ 15. Godkendelse til at kunne fungere som assessor pa typer af sendringer inden for et
eller flere af omrdderne, som naevnt i bilag 1, gives med gyldighed i op til 4 ar.

Kapitel 5
Godkendelse af sagkyndig

§ 16. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender en sagkyndig til en konkret aendring.
Sagkyndig skal opfylde og overholde kravene som anfgrt i §§ 2-8 i denne bekendtggrelse.

Stk. 2. Ansggning om godkendelse af en sagkyndig til en konkret andring skal ske ved brug
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggningsskema. Ansggningsskemaet findes pa Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Stk. 3. Ansggning om godkendelse af en sagkyndig til en konkret andring skal vedlaegges
felgende:

1) et udfyldt ansggningsskema,

2) en forelgbig systemdefinition,

3) dokumentation for, at den sagkyndige har kvalifikationer inden for det eller de omrader,

som der gnskes godkendelse til, og

4) erkleering fra sagkyndig om, at sagkyndig opfylder og overholder kravene i §§ 2-3 og §§

6-8.
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Kapitel 6
Dispensation, tilsyn og tilbagekaldelse af godkendelser
8§ 17. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan i saerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne

i denne bekendtggrelse, nar det skgnnes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de
pagaeldende bestemmelser, herunder EU-regler pa omradet.

8§ 18. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fgrer tilsyn med, at den godkendte assessor i
godkendelsesperiodens gyldighed overholder kravene i denne bekendtggrelse.

8§ 19. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan tilbagekalde en godkendelse, hvis en assessor,
assessorvirksomhed eller sagkyndig ikke leengere opfylder kravene i denne bekendtggrelse.

Kapitel 7
Klageadgang

8§ 20. Afgarelser truffet af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen efter denne bekendtggrelse kan
ikke indbringes for transport-, bygnings- og boligministeren eller anden administrativ
myndighed, jf. bekendtggrelse om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befgjelser,
klageadgang og kundggrelse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter.

Kapitel 8
Ikrafttreeden m.v.

8 21. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 2017.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 654 af 8. maj 2015 om godkendelse af assessorer og sagkyndige
i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer ophaeves, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. For assessorer og sagkyndige, der fgr denne bekendtggrelses ikrafttraeden er
godkendt, finder de hidtil geeldende regler anvendelse.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den

Carsten Falk Hansen

/ Leif Funch
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Bilag 1

Kompetenceomrader for jernbanesystemet

Kompetenceomrdder for jernbanesystemet —

Kompetenceomrader for jernbanesystemet —

Infrastruktur mv. Karetgjer
Delsystem Dele af delsystem Delsystem | Dele af delsystem
Infrastruktur | [] Spor Koretgjer |[_] Generel dokumentation (inkl.
[ ] Geoteknik drift og vedligeholdelse)
[] Broer [ ] Konstruktioner og mekaniske

[ ] Tunneller (herunder
forhold for brand og
redning)

[] Perroner

[] Faste anlaeg til
klarggring af tog

[] Samspil hjul og
skinneforhold

[ ] Andre konstruktioner
(sporbaerende)

[ ] Andre konstruktioner
(ikke sporbeerende)

Togkontrol og
signaler

[] Togkontrol

[] Radiokommunikation

[] sikringsanlaeg (herunder
togdetektering)

[] Fjernstyringsanlaeg

[ ] Overkgrsler

Energi

[ ] Kgreledningsanlaeg

[] Steerkstrgm (herunder
forsyningsanleeg til
kgrestrgm)

Drift og
trafikstyring

[] Drift og trafikstyring
[] Samspil mellem trafik og
teknik

dele

[] Samspil mellem vogn og spor
samt justering

[] Forhold der vedrgrer bremserne

[] Forhold af betydning for
passagererne

[] Miljeforhold og aerodynamisk
pavirkninger

[ ] Udvendige advarselssignaler,
markeringer samt krav til
softwarefunktioner og -integritet

[] Indbyggede fremdrifts-,
strgmforsynings- og
styresystemer

[] Ombordvaerende udstyr,
graenseflader og miljgforhold for
personalet

[] Brandsikkerhed og evakuering

[ ] Ombordvaerende udstyr til brug
for serviceeftersyn

[] Indbygget togkontrol- og
signaludstyr

[] Saerlige driftskrav

[] Forhold af betydning for gods
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Irafik- Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Til hogringsparterne

Horing over udkast til bekendtggrelse om godkendelse af
assessorer og sagkyndige

Hermed sendes udkast til bekendtggrelse om godkendelse af assesso-
rer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfra-
struktur og kgretgjer i hgring.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerk-
ninger til hgringen sendes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen senest
den 11. april 2017.

Bekendtggrelsen geelder for virksomheder og dele heraf, som skal vir-
ke som assessorer i henhold til CSM-RA-forordningen! samt pa omra-
der, hvor der ikke er krav om brug af akkrediteret assessor. Den geel-
der ligeledes for sagkyndige i forbindelse med godkendelse af kgretg-
jer.

Den gzldende bekendtggrelse viderefgres i store traek. £ndringerne i
bekendtggrelsesudkastet omfatter:

- Lempelse af kravene til uafhaengighed, sa de er de samme som
for akkrediterede assessorer pa jernbaneomradet (se bekendt-
ggrelsesudkast sendt i hgring dags dato).

- Krav om dokumentation og erklzering i forbindelse med ansgg-
ning om godkendelse hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

- Justering af Bilag 1 om kompetenceomrader

- Enkelte sproglige justeringer

! Kommissionens gennemfgrelsesforordning nr. 402/2013 om den fzlles sikkerhedsme-
tode til risikoevaluering og —vurdering og ophaevelse af forordning (EF) nr. 352/2009,
som andret ved Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli
2015 om aendring af gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 om den fzlles sik-

kerhedsmetode til risikoevaluering og —vurdering.
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Krav om uafhaengighed

Den gaeldende bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og sag-
kyndige tilpasses i forbindelse med zndring af kravene om uaf-
haengighed for assessorer, der gnsker at opna en akkreditering som
inspektionsorgan, jf. bekendtggrelsesudkast til bekendtggrelse om
krav til akkreditering af assessorer pa jernbaneomradet. Kravene i
den gaeldende bekendtggrelse foreslas lempet, da assessorer ikke
lengere behgver at opfylde Anneks A, afsnit A.1 i den internationale
standard DS/EN ISO/IEC 17020:2012 om overensstemmelsesvurde-
ring - krav til forskellige typer inspektionsorganer. Derimod foresl3s
det i § 2, stk. 2, at assessorer skal opfylde enten afsnit A.1, A.2 eller
A.3 i Anneks A i den pdgaeldende standard.

Ansggningsmateriale ved ansggning om godkendelse

I bekendtggrelsesudkastet § 9 og § 16 er det fastsat, hvilket materia-
le Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal modtage ved ansggning om
godkendelse som henholdsvis assessor til en konkret zendring og sag-
kyndig.

I forhold til geeldende bekendtggrelse kraeves der i bekendtggrelses-
udkastet et udfyldt ansggningsskema, som vil vaere tilgangeligt pa
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside. Dette er ikke et krav i
geldende bekendtggrelse, men ansggningsskemaer udarbejdet af sty-
relsen er i langt de fleste sager blevet indsendt af ansggere. Et an-
sggningsskema vurderes som nemmere at handtere for bdde virk-
somheder og styrelse.

For at ggre det administrativt enkelt skal der ved ansggning om god-
kendelse af assessor til en konkret andring indsendes erklaering fra
assessor, om at assessor opfylder og overholder kravene i §§ 2-3 og
8§ 6-8 i bekendtggrelsesudkastet. Dette ggr sig ligeledes gaeldende
ved ansggning om godkendelse af sagkyndige til en konkret andring.
Det er assessor/assessorteamet eller sagkyndig selv, der skal erklzere
opfyldelse og overholdelse af bekendtggrelsesudkastets §§ 2-3 og §§
6-8. En tekstskabelon for erklzaeringen vil blive gjort tilgaengelig pa
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Derudover skal der indsendes en erklaering fra assessor om, at den
forelgbige systemdefinition er tilstreekkelig til at pabegynde assesse-
ring (dette er allerede praksis i dag ved ansggninger om godkendelse
af assessorer i forbindelse med kgretgjer).
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@vrige justeringer

Bekendtggrelsesudkastet indeholder enkelte sproglige praeciseringer i
forhold til den geeldende bekendtggrelse, herunder er geeldende § 2
og § 3 blevet sammenskrevet til en paragraf, og der er sket en sprog-
lig preecisering af geeldende bekendtggrelses § 4 (bekendtggrelsesud-
kastets § 3).

I bekendtggrelsesudkastets Bilag 1 med kompetenceomrader indfgres
der to yderligere fagomrader vedrgrende Infrastruktur; “Samspil hjul
og skinneforhold” og “Andre konstruktioner (sporbaerende)”.

@konomiske og administrative konsekvenser, herunder DUT

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at bekendtggrelsesudka-
stet ikke vil medfgre gkonomiske eller administrative konsekvenser
for erhvervslivet over bagatelgranserne?.

Bekendtggrelsesudkastet kan medfgre mindre lettelser i forhold til den
geeldende bekendtggrelse, da den foresldede sendring giver mulighed
for, at assessorer kan opfylde mindre restriktive krav til uafhangig-
hed.

Bekendtggrelsesudkastet vil medfgre nogle mindre administrative
konsekvenser, da det foresl3s at fastsaette krav om anvendelse af an-
sggningsskema. Praksis i dag er, at langt de fleste ansggere allerede
anvender ansggningsskema, hvorfor det ikke forventes at medfgre
store omstillingsomkostninger.

Det vil ligeledes medfgre administrative konsekvenser, at der skal af-
gives erklaering fra assessor om overholdelse af bekendtggrelsesudka-
stets §§ 2-3 og §§ 6-8. Denne erklzring afgives allerede i dag i for-
bindelse med ansggninger om godkendelse af assessorer ved infra-
struktur, hvorfor der ikke sker store aendringer herfor. Erklaeringen fra
assessor medfgrer dog, at ansggeren, eksempelvis en infrastruktur-
forvalter, ikke kan erklaere herfor, og at denne erklzering skal komme
fra assessorteamet. Det vurderes, at erkleeringen fra assessor og sag-
kyndig selv i stedet for ansgger selv medfgrer administrative konse-
kvenser af mindre omfang.

Kravet om indsendelse af assessors erklaering, om at den forelgbige
systemdefinition er tilstreekkelig til at pabegynde assessering er en
administrativ @ndring fra geeldende bekendtggrelse. Der er dog tale
om udfyldelse af en kort erkleering, hvorfor det ikke forventes at med-
fgre administrative konsekvenser af betydning.

2 Jf. Erhvervsstyrelsens Vejledning om erhvervsgkonomiske konsekvensvurderinger af
januar 2015
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Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering har modtaget bekendt-
ggrelsesudkastet i praehgring og meddelt, at det vurderes, at “be-
kendtggrelsesudkastet medfgrer administrative konsekvenser under 4
mio. kr. arligt. De bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.”.

Danske Regioner og Kommunernes Landsforening (KL) anmodes om
hgring af bekendtggrelsens eventuelle gkonomiske konsekvenser i
forhold til det udvidede totalbalanceprincip (DUT).

Det bemaerkes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at be-
kendtggrelsen ikke vil medfgre gkonomiske konsekvenser i forhold til
DUT.

Det foreslas, at bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 2017.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemazerk-
ninger sendes til vores hovedmailadresse info@tbst.dk, cc. til sa-
os@tbst.dk senest den 11. april 2017, maerket j.nr. TS10000-
00138.

Eventuelle spgrgsmal til udkastet kan rettes til Sandra @stergaard pa
mail saos@tbst.dk eller til info@tbst.dk.

Der vedlaegges en liste over hgringsparterne.

Hgringsmaterialet kan ogsd ses pa& Hgringsportalen pa
www.hoeringsportalen.dk, hvor modtagne hgringssvar ogsa vil blive
gjort tilgeengelige.

Det bemaerkes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen normalt ikke ori-
enterer hgrte parter, nar en bekendtggrelse, BJ eller BL er blevet ud-
stedt.

De udstedte bekendtggrelser, B)'er og BL'er kan ses pa Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsens hjemmeside www.tbst.dk under Lovstof. Vores
nyhedsbrev indeholder ogsad information om de udstedte regler. Til-

melding til nyhedsbrevet kan ske pa vores hjemmeside www.tbst.dk.

Med venlig hilsen

Sandra @stergaard

Fuldmaegtig, Center for Jernbane
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Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Hgringsliste

Aarhus Letbane I/S
Aarsleff Rail

Alstom

Arbejdstilsynet

Arriva Skandinavien A/S
Atkins Danmark A/S
Banedanmark

Bombardier Transportation
Bravida Danmark A/S
Captrain Denmark ApS

CFL cargo Danmark ApS
CONPAO Consulting

Contec Rail ApS

COWI

DANAK

Dansk Byggeri

Dansk Erhverv - Hgringssager
Danske Handicaporganisationer
Dansk Industri, Transport
Dansk Jernbaneforbund
Dansk Kollektiv Trafik (DKT)
Danske Regioner

Danske Speditgrer

Danske Veterantogsoperatgrers Feellesrepraesentation
DB Cargo Scandinavia A/S
DSB

Erik E Business Consultancy
Erhvervsstyrelsen

Frie Jernbaneingengrer ApS
Havarikommissionen
Hector Rail AB

HK Trafik & Jernbane
Hovedstadens Letbane
Interfleet Technology ApS
Jernbanenasvnet

KL

Lloyds

Lokaltog A/S

Malus ApS

Metro Selskabet I/S

Metro Service A/S
Midtjyske Jernbaner A/S
Midttrafik

Movia

NIRAS

Nordjyske Jernbaner A/S
OEM Consult

Odense Letbane

Per Aarsleff A/S

Railcare Danmark
Railservice

Rambagll

Ravn Bane 2016 ApS
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RINA DENMARK ApS

Radet for Baeredygtig Trafik

Scanscreen

Siemens A/S

SJ AB

Spitzke Scandinavia A/S

Statens Institut for Stralebeskyttelse, Sundhedsstyrel-
sen

Strukton Rail A/S

Sund & Balt Holding A/S

Sydtrafik

Team Effektiv Regulering, Erhvervsstyrelsen
Teknologisk Institut

Trafikselskaberne

Transport & Service Handel (DI)

TX Logistik AB

TUV Rheinland Intertraffic, DK

TUV SUD Danmark ApS

@resundsbro Konsortiet

Blovstrgd Banen

Dansk Jernbaneklub

Danske Veterantogsoperatgrers Fzellesrepraesentation
Danmarks Jernbanemuseum
Gjedser Jernbane

Haderslev- Vojens banen
Hedelands Veteranbane

Hjerl Hedes Frilandsmuseum
Limfjordsbanen

Mariager-Handest Veteranjernbane
Museumsbanen Maribo-Bandholm
MY Veterantog

Mgnsted Kalkgruber

Nordisk Jernbaneklub
Nordsjeellands Veterantog

Projekt Aabenraa Veteranbane
Sydjyllands Veterantog

Projekt Struer Jernbane Klub
Sporvejsmuseet Skjoldenasholm
Syd Fyenske Veteranjernbane
Vestsjaellands Veterantog
Veteranbanen Bryrup - Vrads VBV
Veterantog Vest

@stsjeellandske Jernbaneklub
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Mr. Josef Doppelbauer
European Union Agency for Railway
120 rue Marc Lefrancq
F-59300 Valenciennes
France
22/11/2016

Subject: Monitoring scheme for NoBos
Dear Mr. Doppelbauer,

| am addressing this letter to your attention in my role as Chairman of NB-Rail AISBL.

Background

The Agency has drafted in co-ordination with many industry stakeholders the report
“Sectorial scheme for accreditation of notified bodies under Directive 2008/57/EC,
Harmonised Requirements, ERA/ADV/2014-15/REP-002 V 6.1” (published on
26/01/2016). This scheme is now part of the task force activities on a monitoring
scheme for notified bodies and the development of templates for EC certificates. The
scheme is included as part Il in the report “Monitoring system for notified conformity
assessment bodies”. The scheme is now extended to accredited and recognized
Notified Bodies. This extension is very much welcomed by NB-Rail, as this will for the
first time establish a systematic set of standardised requirements for all Notified
Bodies under 10D. This however also means that any deviating approaches, which
might currently be in use by any Member States, need to be adjusted. Our members
are reporting that many of them have already started this adjustment.

NB-Rail has in the past received concerns of stakeholders in industry and public
agencies on the uneven application of the IOD and the TSIs by Notified Bodies
across the different Member States. This is also of direct concern for NB-Rail, as this
is not only an obstacle for a free and even market in this area, moreover it is leading
to a lack of trust in the professional aptitude of the NoBo sector as a whole. We
expect that the systematic standardisation as proposed by ERA is suitable to address
these issues at one of their root causes.

We note further, that the work of Notified Bodies is directly related to the inspection of
safety critical design / production / installation activities. It was identified (10D article
31 (1)) that for this kind of inspection a third party body shall be employed, whose
impartiality in making sound engineering judgement is not subject to influence from

NB-Rail - AISBL
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the body’s own involvement in design, procurement, fabrication, construction,
installation or ownership of the product. This applies in either case, if the Notified
Body performs the work with own inspectors or if it chooses to subcontract parts of
the inspection to other third party bodies.

Based on this, NB-Rail fully supports the related requirements for third party
assessment (assessment is including inspection and certification) as they are
established by (EU) 2016/797 articles 31 to 34, and also the related requirements as
defined in ERA/ADV/2014-15/REP-002 V 6.1.

Source of discussion and position of NB-Rail

In recent meetings of the ERA MNB working party the concept of subcontracting to
non-third party inspection bodies (in-house bodies to type B or C) according to
ISO/IEC 17020 was however promoted quite heavily by a small number of
stakeholders. From the point of view of NB-Rail this concept of type B or C in-house
bodies is not in line with the legal provisions given in the Interoperability Directive
(EVU) 2016/797:
e |OD (EU) 2016/797 article 34 specifies that the notified body shall ensure the
subcontractor to meet the requirements of articles 30 to 32. The concept of
type B or C in-house bodies as a subcontractor is not in line with articles 30
(2), 31 (2), (6).
e |OD (EU) 2016/797 article 35 allows accredited in-house bodies specifically
and only for modules CA1 and CA2

Based on information from our Member organisations operating in various EU
Member States, we understand that - with the exception of one notified body — all
notified bodies perform inspection activities typically with their own inspectors or
subcontract to a type A inspection body. Therefore we conclude that the concept of
subcontracting to an in-house body must be considered as a drastic change of
approach for all - but one - notified bodies.

Possible consequences

The subcontracting to type B or C in-house bodies would have a very significant
impact on the independence of the Notified Bodies work and would completely
change the overall current practice in all - but one - Member States. The following
topics would affect the EC verification process:

1. Iftype B or C in-house bodies are allowed to perform evaluation tasks, then
big industry players may actively install such in-house bodies. In order to
protect the commercial interests of the applicants own in-house bodies,
NoBos would in most projects only receive an order for EC-verification under
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the condition that subcontracting back to the applicant’s in-house body is
assured. Consequently, NoBos are not really independent anymore, because
they will become in most cases be forced to replace their own internal
inspection work by the in-house bodies of their applicants.

The work of the NoBos would become reduced to the certification phase
(limited technical review of the self-assessment reports of the in-house bodies
and formal preparation of a certificate). This is due to the main part of the
NoBo activities — the inspection — becoming moved to the applicant’s internal
staff as described above. In the end, there will be far less activities performed
by the NoBo but the high responsibility and associated needs for taking out
insurance cover will remain. Due to the limited work the experience and
competence of the personnel in the NoBo will become undermined, most
current technical expert staff may no longer be retainable, as NoBos would be
reduced to a mostly administrative activity.

Due the retention of responsibilities with the NoBos, the technical review
leading up to certification will need to become more intensive as it currently is,
as the trust in impartial performance of the self-assessment by the applicant’s
staff will always be lower than the trust in the personnel trained and controlled
by the third party NoBo itself. The total amount of NoBo work will therefore not
decrease as much as it is expected by the proposers of this change of
approach.

Smaller applicants or newcomers to the market would face an additional
hurdle, as due to obvious scaling factors they could not avail to in-house
assessment bodies at the same cost structure as big existing market players,
who are able to distribute the cost of these in-house bodies across a larger
number of projects. This would change the parameters of a free market. The
market may concentrate on a few big players with unsurmountable hurdles for
newcomers. The overall costs for the costumers may increase, as an oligopoly
market is less efficient. The railway market as a whole will be less competitive
and danger of cartel development will increase.

In the area of inspection of safety critical products there will always be a need
to find the appropriate balance between commercial interests of suppliers who
may need to act under strong competition on one side and the interest of the
public for safe performance of that product on the other side. Most people
believe, that this balance is best maintained by a principle where safety
performance of a product is inspected by a third party organisation, which is
not holding a vested interest in that product. Typical examples in recent public
memory where this balance was disturbed were the lack of self-control of a
supplier for medical implants between the legally required regular inspection-
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dates by a third party body or the lack of self-assessment of an automotive
supplier in an area, where no third party assessment was mandated (pollution
control). It is noted that in the latter case many countries are now urgently
installing third party bodies for the countercheck of suppliers’ self-
assessments. An internationally lesser known case, which is however of direct
applicability to railways is the collapse of a subway tunnel under construction
in the German City of Cologne (2 casualties, damage to buildings, property
and financial loss considered in the region of 1Bilion EUR), where unsuitable
supplier self-assessment is considered a contributing factor to substandard
execution of the work. Also in this case a third party assessment has been
urgently installed after the incident. Should commercial pressure in future
result in a similar form of sub-standard self-assessment by an in-house body
in railways, very noticeable incidents and accidents could arise due to the
risks inherently present at railway operation.

From day to day activities, notified bodies know demands to accept product
performance despite under-fulfilment of the interoperability requirements. Most
typical are the arguments that pre-planned project development-times or
project-budgets were exploited and therefore the product should now
immediately be furnished with a positive inspection report, irrespective of the
evidences available. Third party notified bodies, which have a diverse
structure of applicants inherently provide the necessary ability to withstand
such attempts to force their judgement. It is unclear, how in-house bodies
when subjected to such demands may react in the longer term, as they
usually only have one dominant applicant for all their activities. Type B or C in-
house bodies do not provide the same level / robustness of impartiality as type
A third party bodies in this regard. The assessment by in-house bodies does
not form a third-party assessment and therefore may be less intensive, if in-
house bodies were exposed to undue pressure. This will not be detectable
from the inspection reports and may therefore over time affect the overall
safety level of the European railway system.

Non-European suppliers will also install type B or C in-house bodies as this
principle would not be limited to EU-suppliers. These bodies will be under less
control of European entities, local state of good industry practice may be
different from the EU and hence it is possible, that these bodies may perform
their activities to a different level — which may be higher or lower when
compared to the average EU-Level.

Notified bodies are required to participate in the NB-Rail coordination group as
established by 10D in order to discuss and align the principles of inspection
and certification. When in-house bodies would in future take over large parts
of the current third party notified body inspection activities, they need to be
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10.

11.

involved in and knowledgeable on the activities of this group. It is not clear,
how the participation of these bodies could be separated from the commercial
interests of the parent companies of these bodies. It is therefore more than
likely that the current focus of the group on neutral standardisation of
inspection approaches would be hampered by individual vested interests to
fine-tune the inspection activities towards a best fit towards the design-
concepts of certain suppliers at the dis-benefit of others. This aspect alone
could be incentive to set up an in-house body in order to be strategically
represented in NB-Rail coordination group. This would hamper the activities of
the group.

It was proposed, that self-assessment bodies are able to provide the
inspection cheaper than third party bodies. We consider in this regard, that the
good level of competition between the approx. 60 notified bodies over almost
20 years has already streamlined the activities and ensures that prices are low
and established by the market. The cost of the NoBo ranges from 0.01% up to
a maximum of 1% depending on the type and size of the project. It is unclear,
how the in-house inspection bodies will be able to participate and perform in
this market environment. If not rigorously controlled, this may lead to reduction
in assessment scope or depth in order to meet the target prices if these were
demanded by their parent organisations and not established by the free
market forces.

We support the ERA monitoring scheme for notified bodies, as we strongly
believe, that it will provide much needed standardisation of approach to
notified body activities. If in future the largest and most relevant activities of
notified bodies would in large scale be subcontracted to supplier’s in-house
bodies in Europe, or indeed around the world, ERA must already now define
an approach within the monitoring scheme, on how they will monitor these
important subcontracted in-house activities. This is further complicated, as
these in-house bodies may be accredited (by accreditation services in- or
outside of the EU), recognised (by governmental institutions in- or outside of
the EU) or even individually qualified as supplier by that notified body for
which they work. It is unclear, how this situation will support the interests of a
common market or the aim to standardise the evaluation activities of notified
bodies. We cannot see any use in a monitoring scheme, which would exempt
the most relevant inspection activities and would concentrate merely on the
administration activities around certification.

Despite them providing the largest part of the evaluation activities, the in-

house bodies would not be visible or named on the certificates or in Nando —

the EU database of notified bodies. This could by members of the public be

interpreted as “false labelling”, a shell company activity (pro-forma

organisation without own staff) or generally an attempt to hide the true nature
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of the self-assessment performed and make it appear as if the work was
indeed performed by that third party body named on the certificate. As the
most relevant aspect of a certificate is the trust, that the contained statements
are true, valid, dependable and complete, it is expectable, that this trust would
be undermined by subcontracting to bodies which may be technically
competent, but cannot demonstrate to be free from vested interests in the
commercial success of the product they evaluate. The resulting damage to the
trust in notified body activities appears to be the direct opposite of what the
ERA monitoring scheme aims to establish.

Summary

Based on the above topics we conclude that these changes to the current notified
body market are expected to have direct and indirect effects on the whole railway
market and may also negatively impact on the safety of railways.

To avoid a potential misunderstanding: the third party notified body conformity
assessment activities as discussed above must not be mixed up with the safety
management process activities performed under the CENELEC series 5012x as
independent safety assessors (ISA), Verifiers, Validators or Design team activities.
These activities are not a part of IOD conformity inspection, but form as evidence an
input into this IOD conformity inspection. This concept is already included in the figure
3 of the assessment scheme.

In summary, NB-Rail strongly proposes to safeguard the impartiality of Notified
Bodies by not permitting type B or C in-house inspection activities under |0D.
NB-Rail remains at your disposal for any further clarifications, if necessary.

Best regards

(Gt

Christoph Handel
Chairman

NB-Rail AISBL

60 Rue Ravenstein
1000 Brussel
Belgium
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Mr. Josef Doppelbauer
European Union Agency for Railway
120 rue Marc Lefrancq
F-59300 Valenciennes
France
22/11/2016

Subject: Monitoring scheme for NoBos
Dear Mr. Doppelbauer,

| am addressing this letter to your attention in my role as Chairman of NB-Rail AISBL.

Background

The Agency has drafted in co-ordination with many industry stakeholders the report
“Sectorial scheme for accreditation of notified bodies under Directive 2008/57/EC,
Harmonised Requirements, ERA/ADV/2014-15/REP-002 V 6.1” (published on
26/01/2016). This scheme is now part of the task force activities on a monitoring
scheme for notified bodies and the development of templates for EC certificates. The
scheme is included as part Il in the report “Monitoring system for notified conformity
assessment bodies”. The scheme is now extended to accredited and recognized
Notified Bodies. This extension is very much welcomed by NB-Rail, as this will for the
first time establish a systematic set of standardised requirements for all Notified
Bodies under 10D. This however also means that any deviating approaches, which
might currently be in use by any Member States, need to be adjusted. Our members
are reporting that many of them have already started this adjustment.

NB-Rail has in the past received concerns of stakeholders in industry and public
agencies on the uneven application of the IOD and the TSIs by Notified Bodies
across the different Member States. This is also of direct concern for NB-Rail, as this
is not only an obstacle for a free and even market in this area, moreover it is leading
to a lack of trust in the professional aptitude of the NoBo sector as a whole. We
expect that the systematic standardisation as proposed by ERA is suitable to address
these issues at one of their root causes.

We note further, that the work of Notified Bodies is directly related to the inspection of
safety critical design / production / installation activities. It was identified (10D article
31 (1)) that for this kind of inspection a third party body shall be employed, whose
impartiality in making sound engineering judgement is not subject to influence from
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the body’s own involvement in design, procurement, fabrication, construction,
installation or ownership of the product. This applies in either case, if the Notified
Body performs the work with own inspectors or if it chooses to subcontract parts of
the inspection to other third party bodies.

Based on this, NB-Rail fully supports the related requirements for third party
assessment (assessment is including inspection and certification) as they are
established by (EU) 2016/797 articles 31 to 34, and also the related requirements as
defined in ERA/ADV/2014-15/REP-002 V 6.1.

Source of discussion and position of NB-Rail

In recent meetings of the ERA MNB working party the concept of subcontracting to
non-third party inspection bodies (in-house bodies to type B or C) according to
ISO/IEC 17020 was however promoted quite heavily by a small number of
stakeholders. From the point of view of NB-Rail this concept of type B or C in-house
bodies is not in line with the legal provisions given in the Interoperability Directive
(EVU) 2016/797:
e |OD (EU) 2016/797 article 34 specifies that the notified body shall ensure the
subcontractor to meet the requirements of articles 30 to 32. The concept of
type B or C in-house bodies as a subcontractor is not in line with articles 30
(2), 31 (2), (6).
e |OD (EU) 2016/797 article 35 allows accredited in-house bodies specifically
and only for modules CA1 and CA2

Based on information from our Member organisations operating in various EU
Member States, we understand that - with the exception of one notified body — all
notified bodies perform inspection activities typically with their own inspectors or
subcontract to a type A inspection body. Therefore we conclude that the concept of
subcontracting to an in-house body must be considered as a drastic change of
approach for all - but one - notified bodies.

Possible consequences

The subcontracting to type B or C in-house bodies would have a very significant
impact on the independence of the Notified Bodies work and would completely
change the overall current practice in all - but one - Member States. The following
topics would affect the EC verification process:

1. Iftype B or C in-house bodies are allowed to perform evaluation tasks, then
big industry players may actively install such in-house bodies. In order to
protect the commercial interests of the applicants own in-house bodies,
NoBos would in most projects only receive an order for EC-verification under
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the condition that subcontracting back to the applicant’s in-house body is
assured. Consequently, NoBos are not really independent anymore, because
they will become in most cases be forced to replace their own internal
inspection work by the in-house bodies of their applicants.

The work of the NoBos would become reduced to the certification phase
(limited technical review of the self-assessment reports of the in-house bodies
and formal preparation of a certificate). This is due to the main part of the
NoBo activities — the inspection — becoming moved to the applicant’s internal
staff as described above. In the end, there will be far less activities performed
by the NoBo but the high responsibility and associated needs for taking out
insurance cover will remain. Due to the limited work the experience and
competence of the personnel in the NoBo will become undermined, most
current technical expert staff may no longer be retainable, as NoBos would be
reduced to a mostly administrative activity.

Due the retention of responsibilities with the NoBos, the technical review
leading up to certification will need to become more intensive as it currently is,
as the trust in impartial performance of the self-assessment by the applicant’s
staff will always be lower than the trust in the personnel trained and controlled
by the third party NoBo itself. The total amount of NoBo work will therefore not
decrease as much as it is expected by the proposers of this change of
approach.

Smaller applicants or newcomers to the market would face an additional
hurdle, as due to obvious scaling factors they could not avail to in-house
assessment bodies at the same cost structure as big existing market players,
who are able to distribute the cost of these in-house bodies across a larger
number of projects. This would change the parameters of a free market. The
market may concentrate on a few big players with unsurmountable hurdles for
newcomers. The overall costs for the costumers may increase, as an oligopoly
market is less efficient. The railway market as a whole will be less competitive
and danger of cartel development will increase.

In the area of inspection of safety critical products there will always be a need
to find the appropriate balance between commercial interests of suppliers who
may need to act under strong competition on one side and the interest of the
public for safe performance of that product on the other side. Most people
believe, that this balance is best maintained by a principle where safety
performance of a product is inspected by a third party organisation, which is
not holding a vested interest in that product. Typical examples in recent public
memory where this balance was disturbed were the lack of self-control of a
supplier for medical implants between the legally required regular inspection-
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dates by a third party body or the lack of self-assessment of an automotive
supplier in an area, where no third party assessment was mandated (pollution
control). It is noted that in the latter case many countries are now urgently
installing third party bodies for the countercheck of suppliers’ self-
assessments. An internationally lesser known case, which is however of direct
applicability to railways is the collapse of a subway tunnel under construction
in the German City of Cologne (2 casualties, damage to buildings, property
and financial loss considered in the region of 1Bilion EUR), where unsuitable
supplier self-assessment is considered a contributing factor to substandard
execution of the work. Also in this case a third party assessment has been
urgently installed after the incident. Should commercial pressure in future
result in a similar form of sub-standard self-assessment by an in-house body
in railways, very noticeable incidents and accidents could arise due to the
risks inherently present at railway operation.

From day to day activities, notified bodies know demands to accept product
performance despite under-fulfilment of the interoperability requirements. Most
typical are the arguments that pre-planned project development-times or
project-budgets were exploited and therefore the product should now
immediately be furnished with a positive inspection report, irrespective of the
evidences available. Third party notified bodies, which have a diverse
structure of applicants inherently provide the necessary ability to withstand
such attempts to force their judgement. It is unclear, how in-house bodies
when subjected to such demands may react in the longer term, as they
usually only have one dominant applicant for all their activities. Type B or C in-
house bodies do not provide the same level / robustness of impartiality as type
A third party bodies in this regard. The assessment by in-house bodies does
not form a third-party assessment and therefore may be less intensive, if in-
house bodies were exposed to undue pressure. This will not be detectable
from the inspection reports and may therefore over time affect the overall
safety level of the European railway system.

Non-European suppliers will also install type B or C in-house bodies as this
principle would not be limited to EU-suppliers. These bodies will be under less
control of European entities, local state of good industry practice may be
different from the EU and hence it is possible, that these bodies may perform
their activities to a different level — which may be higher or lower when
compared to the average EU-Level.

Notified bodies are required to participate in the NB-Rail coordination group as
established by 10D in order to discuss and align the principles of inspection
and certification. When in-house bodies would in future take over large parts
of the current third party notified body inspection activities, they need to be
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involved in and knowledgeable on the activities of this group. It is not clear,
how the participation of these bodies could be separated from the commercial
interests of the parent companies of these bodies. It is therefore more than
likely that the current focus of the group on neutral standardisation of
inspection approaches would be hampered by individual vested interests to
fine-tune the inspection activities towards a best fit towards the design-
concepts of certain suppliers at the dis-benefit of others. This aspect alone
could be incentive to set up an in-house body in order to be strategically
represented in NB-Rail coordination group. This would hamper the activities of
the group.

It was proposed, that self-assessment bodies are able to provide the
inspection cheaper than third party bodies. We consider in this regard, that the
good level of competition between the approx. 60 notified bodies over almost
20 years has already streamlined the activities and ensures that prices are low
and established by the market. The cost of the NoBo ranges from 0.01% up to
a maximum of 1% depending on the type and size of the project. It is unclear,
how the in-house inspection bodies will be able to participate and perform in
this market environment. If not rigorously controlled, this may lead to reduction
in assessment scope or depth in order to meet the target prices if these were
demanded by their parent organisations and not established by the free
market forces.

We support the ERA monitoring scheme for notified bodies, as we strongly
believe, that it will provide much needed standardisation of approach to
notified body activities. If in future the largest and most relevant activities of
notified bodies would in large scale be subcontracted to supplier’s in-house
bodies in Europe, or indeed around the world, ERA must already now define
an approach within the monitoring scheme, on how they will monitor these
important subcontracted in-house activities. This is further complicated, as
these in-house bodies may be accredited (by accreditation services in- or
outside of the EU), recognised (by governmental institutions in- or outside of
the EU) or even individually qualified as supplier by that notified body for
which they work. It is unclear, how this situation will support the interests of a
common market or the aim to standardise the evaluation activities of notified
bodies. We cannot see any use in a monitoring scheme, which would exempt
the most relevant inspection activities and would concentrate merely on the
administration activities around certification.

Despite them providing the largest part of the evaluation activities, the in-

house bodies would not be visible or named on the certificates or in Nando —

the EU database of notified bodies. This could by members of the public be

interpreted as “false labelling”, a shell company activity (pro-forma

organisation without own staff) or generally an attempt to hide the true nature
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of the self-assessment performed and make it appear as if the work was
indeed performed by that third party body named on the certificate. As the
most relevant aspect of a certificate is the trust, that the contained statements
are true, valid, dependable and complete, it is expectable, that this trust would
be undermined by subcontracting to bodies which may be technically
competent, but cannot demonstrate to be free from vested interests in the
commercial success of the product they evaluate. The resulting damage to the
trust in notified body activities appears to be the direct opposite of what the
ERA monitoring scheme aims to establish.

Summary

Based on the above topics we conclude that these changes to the current notified
body market are expected to have direct and indirect effects on the whole railway
market and may also negatively impact on the safety of railways.

To avoid a potential misunderstanding: the third party notified body conformity
assessment activities as discussed above must not be mixed up with the safety
management process activities performed under the CENELEC series 5012x as
independent safety assessors (ISA), Verifiers, Validators or Design team activities.
These activities are not a part of IOD conformity inspection, but form as evidence an
input into this IOD conformity inspection. This concept is already included in the figure
3 of the assessment scheme.

In summary, NB-Rail strongly proposes to safeguard the impartiality of Notified
Bodies by not permitting type B or C in-house inspection activities under |0D.
NB-Rail remains at your disposal for any further clarifications, if necessary.

Best regards

(Gt

Christoph Handel
Chairman

NB-Rail AISBL

60 Rue Ravenstein
1000 Brussel
Belgium
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Fra: Dir-sek

Til: ts Info

Cc: Sandra @stergaard; Nicolai Heric Leth (NHLH)

Emne: Banedanmark bemaerkninger TS10000-00137 og TS10000-00138
Dato: 24. april 2017 12:40:02

Kage sandra.

Hermed fremsendes Banedanmarks bemaerkninger til de to haringer vedr. assessorer:

"Trafikstyrel sen har fremsendt to bekendtgerelser i hering, Bekendtgarel se om krav til akkreditering af
assessorer pa jernbaneomradet og Bekendtgerel se om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse
med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og keretgjer.

Begge bekendtgarel ser forholder til assessor opgaven i forbindelse med opnaelse af ibrugtagningstilladelse hos
styrelsen. Banedanmark har ingen bemasrkninger direkte til formuleringerne i de fremsendte udkast til
bekendtgerel serne og vadger derfor at udarbejde et haringssvar som daekker begge bekendtgerel ser.

| hegringsbrevene for begge bekendtgerel se beskrives det at formalet med aandringerne blandt andet er at lempe
vilkérene for assessorerne.

For Bekendtgerelse om krav til akkreditering af assessorer pa jernbaneomradet: da den foresldede andring alene
er en lempelse af nuvaarende krav og giver mulighed for flere virksomheder at blive akkrediteret pa omradet.
For Bekendtgerel se om godkendel se af assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendel se af
jernbaneinfrastruktur og keretgjer: Lempelse af kravene til uafhsangighed

Generelt er Banedanmark bekymret over at krav til assessorer lempes.

Banedanmark har store omkostninger i brugen af assessorer, bade med hensyn til tid, kompetencer og gkonomi.
Banedanmark er ikke altid lige overbevist om, at vi far det tiltaankte udbytte af at have assessorer tilknyttet.

Banedanmark er enig i, at muligheden for at benytte sig af assessorer med en B og C akkreditering er
medvirkende il at udvide kapaciteten af akkrediterede assessorer, hvilket udelukkende kan vaae en fordel for
branchen. Banedanmarks erfaring med brugen af assessorer afdaskker dog en maakbar forskel i kvaliteten de
enkelte assessorer imellem.

Banedanmark oplever assessorer som har endog meget svaat ved at holde sig til scope for assesseringen som
falge af manglende kompetencer og forstael se for assessor gerningen med reference til CSM Risikoledelse.
Derudover oplever Banedanmark en ragkke situationer hvor assessorerne patager sig en rolle af
projekteringsmaessig karakter i stedet for at agere assessor pa opgaven.

Uden at have statistisk belagg for pastanden, sa er Banedanmark bekymret for om en lempelse af krav til
uafhaengighed kan fere til darligere assessment. Banedanmark kan have en begrundet formodning om, at der
kan opsta situationer hvor en assessor ender med at skulle assessere en opgave hvor selv samme virksomhed har
budt og tabt pa radgivningsopgaven i projektet. Endvidere er Banedanmark bekymret for om de enkelte
assessorer som ikke udelukkende helliger sig assessor gerningen vil kunne opnd en tilstragkkelig rutinei
assessering. Dette kan fere til at assessors arbejde kan f& en uheldig faglig slagside med deraf fglgende ggede
omkostninger for projektet uden at dette bidrager positivt til assessment opgaven.

Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen bedes tage Banedanmarks synspunkter og holdninger til efterretning bade med
hensyn til de to bekendtgerel ser men ogsdi styrelsen videre arbejde med assessorerne.”

Jeg beklager endnu engang fristoverskridel sen.

Mvh
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Nanna krith, direktionssekretariatet
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