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INDLEDNING

Baggrund

I det folgende foretages en konsekvensvurdering for naerliggende Natura 2000-omrader, der potentielt
kan blive pavirket ved evt. realisering af en energipark indenfor rammerne af udkast til bekendtggrelse
om en energipark ved Ngrrekzer Enge i Aalborg Kommune. Vaesentlighedsvurderingen der ligger til
grund for konsekvensvurderingen omfatter en beskrivelse af de eksisterende naturforhold i omraderne
samt en vurdering af potentielle pavirkninger af naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for
relevante omrader, hvis en energipark realiseres. Til sidst gives en vurdering af kumulative
pavirkninger og en sammenfattende vurdering for den potentielle pavirkning af Natura 2000-omradet.

Lovgrundlag

Natura 2000-omrader er et netvaerk af naturomrader i hele EU, der indeholder seerlig veerdifuld natur
set i et europaeisk perspektiv. Natura 2000-omraderne er udpeget jf. EU’s habitatdirektiv (EU, 1992) og
fuglebeskyttelsesdirektiv (EU, 2009), for at beskytte naturtyper og plante- og dyrearter, der er truede,
sarbare eller sjeeldne i EU, samt levesteder og rasteomrader for fugle.

Det overordnede mal for Natura 2000-omraderne er at sikre eller genoprette gunstig bevaringsstatus
for de arter og naturtyper, der indgdr i omradernes udpegningsgrundlag. Habitatdirektivet og
fuglebeskyttelsesdirektivet angiver en raekke kriterier, som skal vaere opfyldt, for at en naturtype eller
art kan siges at have gunstig bevaringsstatus.

Gunstig bevaringsstatus i Natura 2000

Habitatdirektivet giver fglgende generelle definitioner af bevaringsstatus. En naturtypes
bevaringsstatus anses for gunstig, nar:

Det naturlige udbredelsesomrade og de arealer, det deekker inden for dette omrade, er stabile
eller i udbredelse,

Den seerlige struktur og de seerlige funktioner, der er ngdvendige for dens opretholdelse pa
langt sigt, er tilstede og sandsynligvis stadig vil vaere det i en overskuelig fremtid, og
Bevaringsstatus for de arter, der er karakteristiske for den pagaeldende naturtype, er gunstig
efter litra i), jf. nedenfor.

II. En arts bevaringsstatus anses for gunstig (litra i), nar:

Data vedrgrende bestandsudviklingen af den pagaeldende art viser, at arten vil opretholde sig
selv som en levedygtig bestanddel af dens naturlige levesteder,

Artens naturlige udbredelsesomrade hverken er i tilbagegang, eller der er sandsynlighed for, at
det inden for en overskuelig fremtid vil blive mindsket, og

Der er og sandsynligvis fortsat vil veere et tilstreekkeligt stort levested til pa langt sigt at bevare
dens bestande.

I planlzegningen af planer og projekter, som f.eks. arealudleegning, etablering af vindmgller, solceller
eller vejanlaeg, skal det vurderes, om der kan ske skade pa naturtyper og arter i de szerligt beskyttede
Natura 2000-omrader. Det fglger af Habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, som er en del af EU’s
naturbeskyttelseslovgivning.
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1.3
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"Enhver plan eller ethvert projekt, som ikke direkte har tilknytning til eller er ngdvendig for
forvaltningen af et omrade, men som sandsynligvis vil pavirke omradet vaesentligt, enten enkeltvis
eller i sammenhang med andre planer eller projekter, skal underkastes en passende vurdering af dets
konsekvenser for omradet under hensyntagen til omrédets bevaringsmal." (Habitatdirektivet, artikel 6,
stk. 3).

Direktivet er omsat til dansk ret gennem miljgvurderingsloven og bekendtggrelse om udpegning og
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader (BEK nr. 1595 af 6. december 2018).
Myndighederne er forpligtet til at gennemfare en s8kaldt konsekvensvurdering, hvis det ikke med
sikkerhed kan afvises, at en planlagt plan/projekt kan pdvirke et Natura 2000-omrade vaesentligt, se
vaesentlighedsvurderingen i bilag 1 til miljgrapporten for udkast til bekendtggrelse om en energipark
ved Ngrrekaer Enge. Vurderingen skal tage hgjde for bdde naturtyper og arter, som omradet er
udpeget for at beskytte, og som findes p& udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet. Der
vurderes ikke kun pa direkte skade, men ogsd indirekte pavirkninger som stgj, lys, forurening eller
barrierer i landskabet skal vurderes.

Formalet er at sikre, at naturveerdi og biodiversitet i disse omrader, som ofte rummer truede arter eller
unikke naturtyper, ikke forringes eller gar tabt. Hvis vurderingen viser, at planen/projektet kan skade
naturen - og hvis det ikke er muligt at gennemfgre afhjeelpende foranstaltninger, der afhjeelper
pavirkningen - ma planen/projektet enten tilpasses eller helt opgives.

Metode

Konsekvensvurderingen er baseret p& en sammenstilling af eksisterende viden om Natura 2000-
omraderne og projektets potentielle pavirkninger. Til grund for vaesentlighedsvurderingen er der
anvendt oplysninger fra Natura 2000-planerne samt Natura 2000-basisanalyserne, hvor omradernes
bevaringsmalsaetninger, udbredelse og tilstand af de udpegede naturtyper og arter er beskrevet. De
arter, hvor det i vaesentlighedsvurderingen ikke kunne afvises, at projektet kan medfgre en vaesentlig
negativ pavirkning, er efterfolgende behandlet naermere i konsekvensvurderingen.

Konsekvensvurderingen bygger pa data fra DOFbasen, som udggr det primeere grundlag for analysen.
Disse data er anvendt til modellering af kollisionsrisiko for de relevante arter og dermed til vurderingen
af projektets potentielle pavirkninger p& Natura 2000-omraderne.

Der er ikke udfgrt feltarbejde i forbindelse med vurderingen af bekendtggrelsen. Modelleringen af
kollisionsrisiko, som ligger til grund for konsekvensvurderingen, baserer sig alene pa eksisterende data.

Kollisionsmodellering
Alle kvantitative analyser af kollisionsrisikoen blev udfgrt under anvendelse af v1.0.0 af stochLAB-

pakken (https://www.github.com/HiDef-Aerial-Surveying/stochLAB; Caneco og Humphries, 2022) i R-
version 4.1.2. Denne pakke er udviklet af DMP statistics og HiDef Aerial Surveying Limited og
indeholder funktioner til at kgre Band CRM (Band, 2012). Modellen er oprindeligt udviklet som vaerktgj i
forbindelse med havfugle i havvindmglleparker, men kan ogsa anvendes pa land. Modellen tager
udgangspunkt i en raekke parametre for hhv. fugle og vindmgller. I kollisionsmodellen indgar der bade

arts-og lokalitetsspecifikke parametre for fugle.

I nedenstdende afsnit anvendes flere engelske termer, da naesten alt tilgaengelig litteratur om emnet er

pa engelsk, som derfor ggr det vanskeligt at finde daekkende danske fagudtryk.
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Mean traffic rate (MTR)
Mean Traffic Rate (MTR) defineres typisk som antallet af fugle, der passerer gennem et givet

enhedsareal per tidsenhed, som antal fugle pr. time pr. km inden for det rotorfejede omrade omkring
en vindmglle. MTR er en vaesentlig parameter i kollisionsrisikomodeller, da den angiver den
flyveaktivitet, som fuglene udviser i omrader, hvor de potentielt kan komme i konflikt med

vindmgllernes rotorblade.

I denne analyse er der ikke gennemfgrt egentligt feltarbejde med direkte registrering af fuglefaerdsel i
det forsldede udpegede areal til energipark. Dette udggr en vaesentlig udfordring for estimeringen af
MTR, da en praecis bestemmelse kraever kendskab til det faktiske antal overflyvninger af de enkelte
arter inden for det definerede areal og tidsrum. S&danne observationer foreligger ikke, og derfor m&

der tages udgangspunkt i indirekte data og konservative skgn.

For at imgdekomme denne usikkerhed er der valgt en konservativ tilgang, hvor antallet af
overflyvninger vurderes til at vaere hgjere end den forventede reelle forekomst. Dette betyder, at MTR i
modellen er estimeret pa et niveau, der med stor sandsynlighed overvurderer det faktiske antal fugle,
der passerer gennem vindmglleparkens rotorzone. Denne fremgangsmade sikrer, at de endelige
kollisionsestimater er forsigtige og ikke undervurderer risikoen, hvilket er afggrende i en

konsekvensvurdering uden egentlige feltdata.

Den konkrete vurdering af antallet af overflyvninger for hver art gennemgas detaljeret i de
efterfalgende afsnit, hvor artsspecifikke observationer og data fra overvdgningsprogrammer anvendes

som grundlag.

De gvrige parametre, som indgar i MTR-estimeringen, herunder flyvehastighed, bredden af
vindmglleparken samt antallet af driftstimer pr. mned, vurderes som velunderbyggede og ikke
kontroversielle. Disse er baseret pa standardiserede data og tekniske specifikationer for typiske
vindmglleprojekter.

Som en afsluttende justering pafgres MTR-estimaterne en korrektionsfaktor, der tager hgjde for den
sasonmaessige variation i fuglenes forekomst. Det er velkendt, at arternes tilstedeveerelse i landet ikke
er jeevnt fordelt over aret, men varierer systematisk i forskellige perioder. P4 baggrund af dette er der
udtrukket data fra DOFbasen for 8rene 2015-2024, der deekker en 10-3rig periode for alle seks arter,
som indgar i kollisionsmodellen. Korrektionsfaktoren er skaleret fra O til 1, hvor en veerdi pa 1,0
anvendes i perioder med maksimal forekomst, sdledes at MTR ikke justeres. I perioder med lavere
forekomst anvendes en lavere korrektionsfaktor i overensstemmelse med det gennemsnitlige antal
individer pr. tur inden for 10-dages intervaller pa landsplan. Data trukket pr. 20. juli 2025 understgtter
denne fordeling og viser en god overensstemmelse med mgnstrene fra 2015-2024, hvilket bekraefter
datakvalitet og robustheden af korrektionsfaktoren. De detaljerede korrektionsfaktorer og deres

fordeling over &ret er illustreret i Figur 1-1.

Samlede beregninger af MTR for alle involverede arter fremgar af Bilag 2.1.

Fiskegrn
Fiskegrn ankommer sidst i marts, og forarstreekket topper midt i april (Figur 1-1). Arten forekommer
herefter i mindre antal gennem sommeren, indtil efterarstraekket tager til fra midten af august med et
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toppunkt omkring august-september, hvorefter den forsvinder helt igen i oktober-november. Da
fiskegrn er staerkt knyttet til sger og fjorde, men kun raster kortvarigt i det forsldede udpegede areal
under traekket, vurderes det konservativt, at der forekommer 2 overflyvninger af fiskegrn pr. dag i
toppen af traeksaesonen.
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Sajlerne viser det gennemsnitlige antal individer observeret af arten pr. tur;
indtastet i DOFbasen | perioden 2015-2024 fordelt p8 10-dagesperioder.
Den sorte linje viser forekomsten § 2025,

Figur 1-1. Sgjlediagram over faenologi for fiskegrn hen over saesonen (DOF, 2025).

Flight speed

Flyvehastighed er en central parameter i kollisionsmodellen, da den pavirker sandsynligheden for, at en
fugl kommer i kontakt med rotorbladene p8 vindmgllerne. En hgjere flyvehastighed betyder, at fuglen
bevaeger sig hurtigere gennem rotorbladenes rotationszone, hvilket bade kan gge risikoen for kollision
og pavirke den tid, fuglen har til at reagere og undvige. Modellen benytter artsspecifikke
flyvehastigheder for at skabe realistiske estimater af kollisionsrisikoen.

De anvendte veerdier for flyvehastighed stammer fra anerkendte kilder og studier, som er tilpasset de
arter, der indgar i konsekvensvurderingen. Denne artsspecifikke tilgang sikrer, at modelleringen tager
hgjde for variationer i flyveadfeerd og dermed giver et mere praecist billede af risikoen for kollisioner.

Tabel 1-1. Flight speed for arter der

kollisionsmodelleres i konsekvensvurderingen.
Art ‘ Flight speed (m/s)
Fiskegrn 14,2 (Bruderer, 2001a)

Body length

Kroppens laengde er en vigtig parameter i kollisionsmodellen, da den pavirker sandsynligheden for, at
en fugl rammer rotorbladene. En stgrre fugl med laengere kropsdimensioner har en stgrre fysisk
tvaersnitsflade, hvilket gger risikoen for kollision, hvis den flyver inden for rotorbladets
beveegelsesomride.

I modellen anvendes artsspecifikke malinger af kroppens laengde for at sikre, at kollisionsrisikoen
vurderes realistisk for hver fugleart. Ved at inkludere kroppens leengde tages der hensyn til variationer
i fuglenes stgrrelse, som kan have stor betydning for deres evne til at undvige og dermed risikoen for
at blive ramt.
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Tabel 1-2. Body length for arter der
kollisionsmodelleres i konsekvensvurderingen.
Art ‘ Body length (m)

Fiskegrn 0,55 (DOFbasen, 2025b)

Wing span
Vingefanget er en vaesentlig parameter i kollisionsmodellen, da det direkte pavirker fuglens

mangvredygtighed og evne til at undvige rotorbladene. Et stgrre vingefang kan ggre det svaerere for
fuglen at foretage hurtige undvigemangvrer, hvilket potentielt gger risikoen for kollision ved passage
gennem vindmglleparkens rotoromrade.

Modellen tager hgjde for artsspecifikke vingefangsmal for at kunne differentiere risikoen mellem arter
med forskellige flyveegenskaber. Vingefanget er derfor med til at give en mere preecis vurdering af,
hvordan fuglenes fysiske udformning pavirker deres sarbarhed over for kollisioner.

Ved at inkludere vingefang i beregningerne sikres en bedre tilpasning af modellen til virkelighedens
biologiske variationer, hvilket er afggrende for en realistisk konsekvensvurdering.

Tabel 1-3. Wing span for arter der

kollisionsmodelleres i konsekvensvurderingen.
Art ‘ Wing span (m)
Fiskegrn 1,575 (Bruderer,

2001b)(DOFbasen, 2025b)

Flight type

Flyvningstype er en vigtig kategorisk parameter i kollisionsmodellen, da den beskriver, hvordan fuglene
bevaeger sig i luften, hvilket pavirker deres risiko for kollision med vindmgller. For alle de arter, der
indgar i denne konsekvensvurdering, er flyvningstypen klassificeret som "flapping" — dvs. aktiv
vingeslagflyvning.

I kollisionsmodellen giver “flapping” et hgjere output end “gliding”, sa ud fra en konservativ
betragtning, vaelges konsekvent “flapping” for at fa det hgjeste output.

Tabel 1-4. Flight type for arter der
kollisionsmodelleres i konsekvensvurderingen.
Art ‘ Flight type

Fiskegrn Flapping

Avoidance rate

Undvigelsesrate er en central parameter i kollisionsmodellen, som beskriver sandsynligheden for, at en
fugl undgér en kollision med vindmgllernes rotorblade ved aktivt at aendre sin flyverute. En hgj
undvigelsesrate betyder, at fuglene effektivt kan navigere uden om vindmgllerne, hvilket reducerer
risikoen for kollision.

I modellen anvendes undvigelsesraten til at korrigere det potentielle antal kollisioner baseret p&
fuglenes adfzerd og evne til at registrere og undvige vindmgllerne. Denne parameter er ofte baseret pa
observerede eller estimerede data fra tidligere undersggelser af fugles reaktion p& vindmgller, og kan
variere mellem arter afhzaengigt af deres flyvestil og adfaerd.
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Tabel 1-5. Avoidance rate for arter der
kollisionsmodelleres i konsekvensvurderingen.
Art ‘ Avoidance rate (%)

Fiskegrn 98 (ARCUS, 2021)

Nocturnal activity
Natteaktivitet refererer til den del af fuglenes aktivitet, som foregdr om natten. Denne parameter er

vigtig i kollisionsmodellen, da risikoen for kollision med vindmgller kan variere afhaengigt af, hvornar pa
dagnet fuglene flyver. For eksempel kan nedsat sigtbarhed og aendret flyveadfaerd om natten gge
risikoen for kollisioner.

I modellen tages der derfor hgjde for den andel af tiden, hvor fuglene er aktive i de mgrke timer.
Natteaktivitet kan variere betydeligt mellem arter og ses ofte i arter, der migrerer eller fouragerer om
natten.

For rovfuglen fiskegrn szettes natteaktiviteten til 0, da arten er dagaktiv og dermed ikke forventes at
veere i risiko for kollision med vindmgller i de mgrke timer.

Tabel 1-6. Nocturnal activity for arter der

kollisionsmodelleres i konsekvensvurderingen.
Art \ Nocturnal activity
Fiskegrn ‘ 0

Proportion of birds at collision risk height

I modellen antages det konservativt, at 100 % af fuglene befinder sig i kollisionsrisikoh@jden, hvorfor
denne andel saettes til 1,0 for alle arter. Denne antagelse skyldes, at der ikke foreligger
feltundersggelser eller data, som kan preecisere, hvor stor en del af fuglepopulationen der faktisk flyver
i den hgjde, hvor risikoen for kollision med vindmgllernes rotorer er til stede.

Ved at anvende denne maksimale vaerdi sikres det, at risikoen ikke undervurderes, selvom det i praksis
sandsynligvis er et overestimat.

Tabel 1-7. Nocturnal activity for arter der

kollisionsmodelleres i konsekvensvurderingen.
Art ‘ Proportion of birds at collision risk height

Fiskegrn

Samlet oversigt over vindmgllespecifikke parametre
En samlet oversigt over de vindmglle-specifikke parametre fremgar af Tabel 1-8. Det er vurderingen,

at der indenfor det foresldede udpegede areal kan opstilling af 16 vindmgller med en totalhgjde pd
cirka 180 meter veere et realistisk scenarie. For at sikre en konservativ vurdering af kollisionsrisikoen
er der i analysen modelleret pd baggrund af fire forskellige vindmglletyper, som alle ligger i den samme
stgrrelsesorden med hensyn til rotor- og nacellehgjde. De inkluderede turbiner er SiemensGamesa’s SG
6.6-170 med en rotor pd 170 m og nacellehgjde p8 100 m, samt tre modeller fra Vestas: V162-7.2MW
og V162-6.2MW, begge med 104 m nacellehgjde, og V172-7.2MW med 99 m nacellehgjde. Dette
sikrer, at effekten af varierende mgllegeometri pa kollisionsestimaterne bliver afdaekket i vurderingen.
De fleste parameter-veerdier er angivet af vindmglleproducenterne. Blade pitch (den enkelte
mgllevinges vinkel ift. vinden) er dog ikke angivet, da det er en forretningshemmelighed for den
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enkelte producent. Vestas oplyser dog Blade pitch til 7,5° ved vindhastigheder p& 3-12 m/s, og 20° ved
vindhastigheder p8 12-25 m/s, og beregnes i gennemsnit til 8,25.

Tabel 1-8. Oversigt over udvalgte vindmglletyper der testes i kollisionsmodellen.
SiemensGamesa's
turbine type SG V162-7.2MW V162-6.2MW V172-7.2MW
Parameter 6.6-170 med 170 med 104 m med 104 m med 99 m

m rotor og 100 m nacellehgjde nacellehgjde nacellehgjde

nacellehgjde
Rotor speed 8,8 9,5 9,5 9,5
(RPM)
Rotor radius 85 81 81 86
(m)
Blade with (m) 4,5 4,3 4,3 4,3
Blade pitch 8,25 8,25 8,25 8,25
(deg)
Number of 3 3 3 3
blades
Hub height (m) | 100 104 104 99
Number of 16 16 16 16
turbines
Width across 3,9 3,9 3,9 3,9
longest section
of wind farm
(km)
Latitude of 55,796 55,796 55,796 55,796
centroid of wind
farm

Estimering af operational time

Operational time er ikke inkluderet i Tabel 1-8, da der estimeres operational time p8 manedsbasis.
Operational time skal forstas som den forventede driftstid for vindmgllerne i det planlagte omrade.
Estimatet er udarbejdet p& baggrund af vindhastighedsdata fra DMI's vejrstation ved Rgnbjerg Huse
Havn, som er den naermeste station i forhold til det forsldede udpegede areal for udkast til
bekendtggrelse for Ngrrekzer Enge. Data for vindhastigheder er hentet via DMI’s API for en 10-ars
periode og fordelt pa 8rets 12 maneder. I beregningen er der taget udgangspunkt i mgllernes cut-in
speed pa 3 m/s og cut-off speed pa 25 m/s. P& den baggrund er operational time beregnet pa
méanedsbasis som den tid, hvor vindhastigheden ligger inden for dette interval.
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UDKAST TIL BEKENDTGQRELSE OM EN
ENERGIPARK VED NORREKZAER ENGE

Plan- og Landdistriktsstyrelsen har i samarbejde med relevante statslige myndigheder, landets
kommuner og VE-branchen identificeret en raekke potentielle arealer til energiparker rundt om i
Danmark. Energiparkerne udpeges i bekendtggrelser med ophaeng i lov om statsligt udpegede
energiparker (Lov Om Statsligt Udpegede Energiparker, 2024). Et af de potentielle arealer ligger ved
Ngrrekser Enge i Aalborg Kommune, og Plan- og Landdistriktsstyrelsen har igangsat forberedelsen af en
bekendtggrelse, der vil udpege arealet til en energipark.

Udkast til bekendtggrelse om en energipark ved Ngrrekser Enge i Aalborg Kommune fastseetter, at det
areal, der fremgar af Figur 2-1 er en energipark, og at det er foresldet udpeget med henblik pa at
fremme opstilling af vindmgller og solcelleanlzeg til stremproduktion. Det foresl8ede udpegede areal
udggr samlet ca. 703 hektar og arealanvendelsen er i dag overvejende til landbrug. I den nordlige del
af arealet star der i forvejen en raekke med 6 vindmgller.

Udkast til bekendtggrelsen indeholder en bestemmelse om, at udpegningen til energipark ikke er til
hinder for tilvejebringelse af plangrundlag og administration m.v. med henblik pd etablering af
vddomrader p& lavbundsarealer.

Udkast til bekendtggrelsen indeholder ogsd en bestemmelse om, at udpegningen til energipark ikke er
til hinder for tilvejebringelse af plangrundlag og administration m.v. med henblik p3 etablering af
tekniske anlag.

Udkast til bekendtggrelsen indeholder ikke bestemmelser om placering, type, hgjde, ydre fremtraeden,
mv. af vindmgller og solcelleanlaeg, eller om adgang, hegn, korridorer eller andre bestemmelser om
arealet der foresl8s udpeget til energipark. Disse forhold fastlaegges i den efterfslgende kommunale
planlaegning. Udkast til bekendtggrelsen angiver udelukkende, at omradet er udpeget som energipark
til opstilling af vindmgller og solcelleanlaeg.

Dog ma det forventes, at der indenfor det udpegede omrade etableres anlaeg, der er ngdvendige for
energiparkens drift, herunder vindmgller, solcellepaneler, teknikbygninger, kabler, serviceveje etc.
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Jammerbugt Kommune

Vesthimmerlands Kommune

™
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[J Kommunegraense Natura 2000-omrade

[ Forslag til udpeget areal til en energipark

Figur 2-1. Natura 2000-omrader, der overlapper med eller ligger nzer af det udpegede omrade.
Bekendtggrelsesomradet er markeret med rod og Natura 2000-omrader er markeret med orange.

Udkast til bekendtggrelsen indeholder ikke bestemmelser om placering, type, hgjde, ydre fremtraeden,
mv. af vindmgller og solcelleanlaeg, eller om adgang, hegn, korridorer eller andre bestemmelser om
omradet. Disse forhold fastlaegges i den efterfslgende kommunale planlaegning. Bekendtggrelsen
angiver udelukkende, at omradet er udpeget som energipark til opstilling af vindmeller, Power-to-X
anlaeg og solcelleanlzeg. Dog ma det forventes, at der indenfor det udpegede omrdde etableres anlaeg,
der er ngdvendige for vindmgllernes og solcelleanlaeggets drift, herunder vindmgller, solcellepaneler,
teknikbygninger, kabler og serviceveje.

Udkast til bekendtggrelse om en energipark ved Ngrrekaer Enge har til formal at fremme opstilling af
vindmgller og solcelleanlaeg til strgmproduktion i omradet. Denne vurdering tager udgangspunkt i de
potentielle konsekvenser for fugle i omradet og er baseret pd vaesentlighedsvurderingen i
miljgrapportens Bilag 1.
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3.1

3.11

KONSEKVENSVURDERING FOR N15 NIBE
BREDNING, HALKAR ADAL OG SONDERUP
ADAL

Som fglge af, at den gennemforte vaesentlighedsvurdering for N15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og
Senderup Adal har vist, at det ikke kan afvises, at der kan ske en vaesentlig pavirkning af arten
fiskegrn er der gennemfart en Natura 2000-konsekvensvurdering med fokus pd de naevnte arter (se
vaesentlighedsvurdering bilag 1 til miljgrapporten for udkast til bekendtggrelse om en energipark ved
Ngrrekaer Enge). Natura 2000-omradet N15 er geografisk sammenfaldende med og indeholder
fuglebeskyttelsesomradet F1.

Udpegningsgrundlaget for omradet, samt bevaringsmalsaetningerne kan ses i veesentligheds-
vurderingen og natura 2000 planen.

Fiskegrn

Fiskegrnen er en specialist i at fange fisk og yngler primaert i uforstyrrede skovomrader neer fiskerige
sger og vandlgb. Arten forekommer pa alle kontinenter bortset fra Antarktis, med den stgrste bestand i
det nordgstlige Europa, herunder Sverige, Finland og Rusland. I Danmark er fiskegrn en meget sjaelden
ynglefugl, hvor flere kunstige reder og topkappede traeer er opsat for at forbedre mulighederne for

yngel.

I sommerhalvaret - iszer fra juni til august - ses fiskegrnen jaevnligt raste ved en raekke danske sger.
De fleste af disse fugle yngler sandsynligvis ikke i Danmark, men er unge fugle p8 udkig efter
territorier eller voksne, hvis yngleforsgg er mislykkedes. Fiskegrnen foretraekker store, hgjt placerede
reder i gamle traeer uden taet nabobevoksning, hvor den kan have udsyn over naeromradet. Arten er
faglsom over for forstyrrelser og foretraekker uforstyrrede skovomrader til yngel.

I Danmark er bestanden stadig lille og ynglefuglene er under pres, bl.a. fra konkurrence med
havernen, der kan stjeele bytte og overtage reder. Bestanden vurderes at vaere stabil men sarbar, og
yngleforsgg kraever rolige omgivelser. Under treek ses fiskegrnen iszer ved stgrre sger, fjorde og
lavvandede kystomrader, hvor den jager fisk. Nogle eksponerede steder ved de danske kyster sker en
"forteetning” af fiskegrnetraek om for- og efterdret, f.eks. ved Skagen, Stevns Klint, Gedser og
Hyllekrog (Lolland).

Udbredelse

Da fiskegrnen ikke overvages gennem NOVANA-programmet, bygger udbredelsesvurderingen pa
registreringer i DOFbasen. Disse viser, at artens forekomst i Danmark er koncentreret omkring stgrre
vandmiljger og sger i landzonen, og ikke kystnaert.
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3.2

Observationsteethed af fiskesrn med tilknytning til F1
Kilde: Observationer fra DOFbasen (2000-2025)
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Figur 3-1. Observationstaethed af fiskegrn med tilknytning til F1, baseret p8 den antagelse at
observationer af fiskegrn inden for en bufferzone pd 10 km til F1, har tilknytning til det p8gaeldende
fuglebeskyttelsesomrade.

Potentiel pavirkning af fiskegrn
Det er vurderet, at ud fra de sandsynlige pavirkninger ved evt. realisering af en energipark indenfor
rammerne af udkast til bekendtggrelse, at fiskegrn pa udpegningsgrundlaget for N15 kan blive pavirket
som fglge af:

e Kollision med vindmgller

Kollision med vindmgller

Fiskegrn er en sjaelden og fatallig rovfugl, som iszer ses pa efterarstraek i Sydvestjylland, hvor den
folger naturlige ledelinjer som sger og fjorde. Arten flyver ofte i neerheden af disse vandomrader, men
kan ogsa foretage lzengere overflyvninger. Da fiskegrn forekommer i lave bestande, kan selv fa
kollisioner med hgje konstruktioner have vasentlig negativ betydning for den lokale bestand.
Kollisionsrisikoen vurderes szerlig relevant, da det foresldede udpegede areal ligger f& kilometer syd for
kendte traekledelinjer for arten.

Vurdering af potentielle pdvirkninger

Der er registreret fiskegrn i det udpegede areal og bufferzonen, og arten kan have tilknytning til
fuglebeskyttelsesomrade F1. Fiskegrn er fglsom over for kollisionsrisiko, hvilket understgttes af
registreringer i den europaeiske database for kollisionsofre, hvor alene i Tyskland 54 dgde fiskegrne er
dokumenteret som fglge af kollision med vindmagller (Diirr, 2025). P& den baggrund vurderes det, at en
vaesentlig negativ pavirkning pa fiskegrn som fglge af kollisionsrisiko i driftsfasen af energiparken ikke

kan afvises.
Vurdering af pavirkning af fiskegrn

Herunder findes konsekvensvurderingen for fiskegrn i Natura 2000-omrade N15 Nibe Bredning, Halkaer
Adal og Senderup Adal, med fokus pa pavirkningen kollision med vindmgller.
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3.2.1

Pavirkning af fiskegrn ved kollision med vindmgller

I dette afsnit praesenteres resultaterne af modelleringen af kollisionsrisikoen for fiskegrn i forbindelse
med de planlagte vindmgller. Risikoen er beregnet pd m8nedsbasis, hvor bdde antallet af forventede
arlige kollisioner og den procentvise risiko pr. maned er opgjort. Ved at analysere variationen hen over
saesonen opnads en bedre forstdelse af i hvilke perioder fuglene er mest udsatte. Modellen antager, at
dadsrisikoen i hver maned er uafhaengig af de gvrige maneder, hvilket muligggr beregning af den
samlede 3rlige overlevelsessandsynlighed.

Tabel 3-1. Modellering af kollisionsrisiko for fiskegrn fordelt hen over en saeson. Tabellen viser det
beregnede antal arlige kollisioner.

Y ET ‘ Antal kollisioner
SELE]L ‘0
Februar ‘ 0

Marts | 0,00119
April | 0,0190

I E] ‘ 0,0136
Juni \ 0,00441
Juli | 0,00556
August | 0,0208
September ‘ 0,0197
Oktober \ 0,00163
November ‘ 0,0000408
December ‘ 0

Vi antager, at de oplyste manedlige vaerdier d; angiver det forventede antal dgde fiskegrne i maned i.
Det samlede &rlige antal dgde fugle beregnes som summen:

Vi antager, at dgdsrisikoen p; i hver maned er uafhaengig af de gvrige m8neder. Den samlede
overlevelsessandsynlighed over et &r er da produktet af overlevelsessandsynlighederne for hver

méned:
12

Pourvival = H(l - pi)

i=1
hvor p: er dgdsrisikoen i maned /.
De observerede manedlige vaerdier er:
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3.2.2

Pian = 0
Pret, = 0
PMar = 0,00119
Pap: = 0,0190
Prtaj = 0,0136
Pren = 0,00441
Pia = 0,00556
Paue = 0,0208
Psep = 0,0197
poxe — 0,00163
Proe = 0, 0000408
Poec = 0
= Parvival = (1 — (])[1 — ﬂ]f'l — [),(](]119) ...(1-0)
B, viva = 0,9159

Derfor er den 3rlige dgdsrisiko for fiskegrn:

errl.:llii_v =1- Rillr\-‘i\'ill =1- U 9159 = U\ 0841
= Dvs. ca. |8, 41% | risiko for ded i lgbet af iret

Sammenfattende vurdering af pavirkning af konkrete bevaringsmalsaetninger

Ifglge Natura 2000-planen for N15 Nibe Bredning, Halkaer Adal og Sgnderup Rdal skal levestederne for
de udpegede fuglearter i F1 bevares og fremmes. Generelt geelder for alle arter, at deres bestand skal
veere stabil eller i fremgang for at opnd gunstig bevaringsstatus.

I forbindelse med den planlagte energipark er det identificeret, at den eneste potentielle negative
pavirkning pa fiskegrn er risikoen for kollision med vindmgller. Kollisionsmodelleringen viser, at den
arlige sandsynlighed for kollision er relativt lav, ca. 8,41 % (svarende til en forventet dgdsrisiko pa
0,0841 eller en kollision ca. hvert 12. 8r), hvilket vurderes at have en begraenset effekt pa den
samlede bestand.

P& baggrund af denne lave risiko vurderes det, at etableringen og driften af vindmgller ved realisering
af bekendtggrelsens muligheder ikke vil skade Natura 2000-omradets gkologiske integritet. De
bevaringsmélsaetninger, der har til formal at sikre og fremme fiskegrnens raste- og
overnatningsomrader, forventes derfor at kunne opretholdes.
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4.

KUMULATIVE EFFEKTER

For at vurdere de kumulative effekter af vindmglleprojekter i naeromradet til det foresldede udpegede
areal ved Ngrrekaer Enge fokuseres der p& kollisionsrisiko for udvalgte fuglearter tilknyttet Natura
2000-omraderne F1 Ulvedybet og Nibe Bredning. Rambgll har ikke i denne konsekvensvurdering
modelleret kollisionsrisiko for samtlige eksisterende og planlagte vindmglleparker i regionen, hvorfor
vurderingen er gennemfgrt pa et deskriptivt grundlag uden egentlig modellering af kollisionsrisiko af
nzerliggende eksisterende vindmglleparker. P& baggrund af tilgaengelige observationsdata for arter
registreret i omradet beskrives forekomst, udbredelse og placering af eksisterende og planlagte
vindmglleprojekter i forhold til det foresldede udpegede areal. Denne oversigt danner grundlag for den
efterfglgende kumulative vurdering af potentielle effekter p& kollisionsrisiko.

Figur 4-1 giver en oversigt over de eksisterende vindmglleprojekter inden for 10 km radius fra
fuglebeskyttelsesomrade F1, som potentielt kan bidrage til en kumulativ kollisionsrisiko for fugle i
omradet. Som det fremgar af Figur 4-1, ligger de eksisterende vindmglleprojekter spredt omkring det
foresldede udpegede areal. I forvejen ligger der allerede 8 vindmgller inden for det forsldede udpegede
areal for udkast til bekendtggrelse. Den geografiske spredning og etableringsstatus ggr det muligt at
vurdere kumulative effekter, idet eksisterende mglleparker kan fungere som empirisk reference for
fremtidige projekters pavirkning.

CWF's inden for 10 km radius til F1
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Figur 4-1. Oversigtskort over vindmglleparker i nazeromradet til det forsldede udpegede for udkast til
bekendtggrelse ved Ngrrekaer Enge, som er vurderet til potentielt at kunne have en kumulativ effekt pa
pavirkningen af fuglearten fiskegrn tilknyttet fuglebeskyttelsesomradet F1.

I det fglgende gennemgas arten fiskegrn, hvor der er identificeret en potentiel kollisionsrisiko.
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4.1

Fiskegrn

Figur 4-2 viser observationer af fiskegrn i det forsldede udpegede areal til energipark sammenholdt
med eksisterende og planlagte vindmglleprojekter. Observationerne fra DOFbasen (2000-2025)
indikerer, at fiskegrnen primaert forekommer i omrddets periferi, mens det forsldede udpegede areal
kun anvendes i meget begraenset omfang som jagt- og transitomrade.

Observationer af fiskeorn ved Norrekaer Enge (Aalborg) med tilknytning til F1 samt CWF's inden for 10 km radius til F1
Kide: DOFbasen 2000-2025
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Figur 4-2. Oversigt over det forsldede udpegede areal ved Ngrrekaer Enge (Aalborg Kommune) med
registrerede observationer af fiskegrn og planlagte CWF-vindmglleprojekter. Lysebla cirkler viser
observationer af fiskegrn fra DOFbasen (2000-2025), hvor stgrrelsen angiver antal observationer pa
stedet. Trekanter angiver CWF-projekter, gradueret efter rotorhgjde.

P& baggrund af den isolerede modellering for fiskegrn i det forsldede udpegede areal viser de
beregnede estimater, at den &rlige dgdsrisiko som fglge af kollisionspavirkning fra vindmagiller er ca.
8,41 %. Dette er en konservativ vurdering, der bygger pa de tilgaeengelige observationsdata, antagelser
om flyvehgjde, bevaegelsesmgnstre og vindmglleplaceringer.

Som det fremgar af Figur 4-2, viser oversigten over det forsldede udpegede og de omkringliggende
CWF-projekter, at der ved de enkelte etablerede mglleparker kun foreligger spredte
enkeltobservationer af fiskegrn, og ikke systematiske forekomster. Dette tyder pd, at forekomsten i
omrader med potentiel kumulativ effekt er begraenset, og at eksponeringen for kollisionsrisiko i kan det
forsldede udpegede forventes at vaere lav og sammenlignelig med de nuvaerende forhold.

Sandsynligheden for kollision er ikke direkte proportionalt med antallet af vindmglleparker, der
inddrages i beregningen. Fiskegrn er en art, som kun observeres i treektiden og som ikke forbliver
lzenge i omradet. I traektiden vil der typisk komme fiskegrne forbi de egnede rastesteder, hvor de
hviler sig eller fouragerer for at fortsaette deres traek. Af denne grund forventes fiskegrne ikke at have
daglige ruter frem og tilbage i omradet. Observationstaetheden i Figur 4-2 afslgrer de vigtigste
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rastesteder for fiskegrn. Da vindmglleomrdder som s8dan er aldeles uegnede for fiskegrn, er
observationerne der meget sparsomme. Det antages, at fiskegrnes rute fgrer dem forbi maksimalt
enkelte vindmglleparker og ikke en vaesentlig del. Dette ville stadigvaek ikke have en populationseffekt.
Det konkluderes derfor, at en skade pa udpegningsgrundlaget som fglge af de kumulative pavirkninger
kan udelukkes.
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SAMMENFATNING AF N2000-
KONSEKVENSVURDERING FOR N15

I forbindelse med bekendtggrelse om udkast til energipark ved Ngrrekzer Enge i Aalborg Kommune er
der identificeret ét Natura-2000 omrade, N15, der potentielt kan blive pvirket af miljgeffekter fra
udkast til bekendtggrelsen. N15 bestar af fuglebeskyttelsesomradet F1, hvor det i
vaesentlighedsvurderingen ikke kunne afvises, at der kunne ske en vaesentlig negativ pavirkning.

I forbindelse med driftsfasen af energianlaeg er der identificeret potentielle vaesentlige pavirkninger af
en enkelt fugleart som fglge af kollisionsrisiko ved vindmgllerne. I konsekvensvurderingen vurderes det
for fiskegrn, at udkast til bekendtggrelse for en energipark ved Ngrrekaer Enge, ikke vil medfgre en
skade for arten med tilknytning til fuglebeskyttelsesomradde F1. Dermed vil udkast til energipark ved
Ngrrekaer Enge ikke forhindre m8lopfyldelse af bevaringsmalsaetninger for Natura 2000-omr8derne
N15.

Kumulative effekter er blevet vurderet i forhold til planlagte energiparker og eksisterende vindmgller.
Det er vurderet, at de kumulative effekter er sma og ikke bidrager vaesentligt til de beskrevne
pavirkninger. P& den baggrund vil udkast til energipark ved Ngrrekaer Enge derfor ikke hindre
malopfyldelse af bevaringsmalsaetninger for N15 og dermed ikke medfgre en skade pa Natura 2000-
omradets integritet som fglge af kumulative effekter.

Udkast til bekendtggrelsens samlede miljgpdvirkninger i forhold til arter og naturtyper pd
udpegningsgrundlaget er beskrevet i Tabel 5-1, og konsekvenser er sammenfattet.

Tabel 5-1. Sammenfattende beskrivelse af vurderingerne, der indgar i N2000-konsekvensvurderingen.

Miljopavirkning | Baggrund Konsekvenser
F1

Pavirkning af udpegede arter I vaesentlighedsvurderingen har Ingen skade.
pga. kollisionsrisiko. det ikke kunnet afvises, at kollision
med vindmgller kan medfgre en
vaesentlig negativ pdvirkning for
fiskegrn med tilknytning til
fuglebeskyttelsesomrade F1.

I konsekvensvurderingen vurderes
det ud fra eksisterende data,
konservative antagelser og
kollisionsrisikomodellering, at
kollisionsrisikoen for fiskegrn inden
for det forsldede udpegede areal til
energipark, ikke vil medfgre en
skade for arten, og dermed ikke vil
forhindre malopfyldelse af
bevaringsmalsaetninger for Natura
2000-omradet N15. P& den
baggrund, vil etablering af en
energipark inden for det forsldede
udpegede areal ikke medfgre en
skade pa Natura 2000-omrédets
integritet.

Kumulative effekter Der er identificeret bade Ingen skade.
eksisterende vindmgller samt
planer om vindmgller i udkast til
bekendtggrelsen, inden for en
radius pa 10 km. Kumulative
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effekter blev vurderet iht. kollision
med vindmgller. De kumulative
effekter er vurderet til at veere
sma og bidrager ikke til vaesentlige
pavirkninger og hindrer derfor ikke
mélopfyldelse af
bevaringsmalsaetninger for N15. P8
den baggrund, vil udkast til
energipark ved Ngrrekzar Enge
heller ikke medfgre en skade p8
Natura 2000-omradernes integritet
som fglge af kumulative effekter.
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