From: mette weinrich

Sent: Fri, 16 Feb 2018 08:29:53 +0000
To: Faerdselsstyrelsen

Subject: Hurtige el cykler.

Hejsa.

Efter at have set jeres opgave med at tage stilling til de hurtige speedcykler pa cykelstier, ma jeg bede jer om at overveje
dette meget ngje.

Jeg har altid cyklet til alt. Jeg er 52 ar. Jeg elsker at cykle. Jeg har aldrig varet urolig herved,- men efter el cyklerne er
kommet frem, er dette zndret. De er allerede et problem pa cykelstierne. Vi behaver ikke endnu flere hurtige keretgjer
pa cykelstierne.

Jeg er blevet koart ned af en af de alm. elcyklister. Hun kerte sterkt og uansvarligt. Hun var ca. 30 &r gammel. Hele
skylden har hun og hendes forsikring pataget sig. Jeg slog mig voldsomt og fik min lillefinger adelagt, hvilket bliver et
livsvarigt problem for mig, da jeg arbejder som tandlzge. Min vurdering er, at skaden havde vaeret endnu sterre, hvis
hastigheden hos hende havde veret endnu hgjere svarende til de endnu hurtigere speedcykler. Havde jeg ikke haft
cykelhjelm pa, havde jeg haft kraniebrud oplyste hospitalet.

Sé tenk pa os blade trafikanter. Please.

Hyvis I tillader speedcykler pa cykelstierne, opherer jeg med at cykle. Beklager,- men det bliver konsekvensen.

Hastigheder pa 45 km/t horer til ude pé vejene. I bil i byerne korer bilerne jo heller ikke pé cykelstierne, selvom bilerne
ikke ma kere mere end 40-50 km/t.

Mvh Mette Marie Weinrich, R&hgj Alle 7, 8270 Hojbjerg.
Tandlzge.

Sendt fra mors iPhone



From: Henrik Cort Tranaes

Sent: Fri, 16 Feb 2018 09:28:13 +0100
To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: j.nr. TS20000-00157

Ifb med med hering om ny bekendtgerelse vil jeg til herings give min mening til det nye forslag.

selvom diverse interesse organisationer ikke bryder sig om den nye bekendtgarelse vil jeg som
bruger af Pedelc gerne stotte om forslaget. Nar man som bruger af de gode supercykelstier fra
kabenhavns omegnskommuner giver det rigtig god mening at kunne benytte et 45 km/t cykel til at
komme hurtigt gennem morgentrafikken uden bilke. Jeg tror med denne bekendtgarelse at
cyklismen som pendler alternativ vil vokse markant, da man ogsé kan pendle leengere end normalt
cykel og normal elcykel. ved normal elcykel pa 25 km/t er den faktisk langsommere end en
almindelig hurtig racercykel.

Hvis man syntes at 45 km/t er for hurtigt i byerne kunne man indfere fartbegransning i midtbyen
med skilte der siger 25 km/t i det omrdde man finde det nedvendigt.

mv
Henrik Cort Tranzs

Birkebo 1
2950 Vedbazk



From: Henning Jensen

Sent: Sat, 17 Feb 2018 18:34:19 +0100

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: Hering om el-cykler pedalec med maks fart 45 km/t

Jeg selv har de sidste 50 ar brugt almindelig cykel til transport pa fritid og tidligere til job i
Kebenhavnsomradet.

Efter mit syn er er de som fremseatter dette forslag inkompetente og uansvarlige. Det er garanteret at
béde voksne og 15 ar gamle pé disse cykler er i risiko for at kollidere med andre i hoj hastighed , pa
almindelige cykelstier hvor bl.a. &ldre og mindre erfarne cyklister i ung alder skal bevege sig.
Risikoen er i stort omfang knyttet til overhalinger bagfra med disse 45 km/t cykler.

Vi taler om cykler med hgj vaegt og kinetisk energi.

Nar de forste invaliderende ulykker, og dedsfald indtreffer ved vi hvem der har ansvar : De som har
indfert dette. Det hjelper selvfolgelig ikke de drabte eller de som livsvarigt er invaliderede. Man
har s& ogsa gdelagt et i verdenssammenhzng unikt cyklist- og transportmilje i de danske storbyer.

Mit navn er

Henning Jensen



From: Anne-Mette Hansen

Sent: Thu, 15 Feb 2018 16:14:48 +0100
To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: Hgringsbrev vedr. Speed pedelecs

Det er HELT UFORSVARLIGT at sende Speed pedelecs pa cykelstierne!

Allerede nu er der problemer med de almindelige elcykler, da vi ikke kan hgre,
nar de kommer drgnende bagfra.

Speed pedelecs vil bevirke stor utryghed og keempe farer for alle almindelige
cyklister... hvor selv almindelige cyklister kan vaere til fare for os der kgrer lidt
langsommere.

Hvordan kan vi lade vore bgrn og lidt svagere cyklister kgre alene pa
cykelstierne hvis dette bliver aktuelt?

Bedste hilsen
Anne-Mette Hansen

Langenaes Alié 26, 2.th

8000 Aarhus

2681 6661

'@ Virusfri. www.avast.com



From: Anne-Vibeke

Sent: Fri, 16 Feb 2018 13:15:03 +0100
To: ts Info
Subject: Elcykler

Til rette vedkommende i Ferdselsstyrelsen!
Vedr. forsegsordning til hering om speed-pedelec-cykler pa cykelstier.

Jeg kan forsté pa dagens nyheder, at der skal indferes forseg med speed-pedelec-cykler, som kan kere op til 45 km/t pa
cykelstier. Det vil jeg beklage pa det voldsomste!

Jeg er daglig cyklist i den kabenhavnske - ret anarkistiske - trafik. Den er i forvejen ikke specielt tryg. Jeg oplever ofte
meget hurtigtkerende cyklister, som f.eks. overhaler indenom, kerer over for redt, cykler over fodgengerfelter m.m.m. -
dvs ikke szrligt hensynsfuld feerdsel. Jeg er selv for nogle &r tilbage kert ned pa en cykelsti af en knallertkerende - med
bekkenbrud, en brazkket arm og hjernerystelse til folge. Trods denne pé alle mader darlige oplevelse vil jeg meget
nedigt undvere at bruge denne befordringform. Men jeg vil meget alvorligt overveje at stille min cykel i kelderen, hvis
jeg ovenikobet kan made elcykler i meget hej fart!

Sa jeg vil bede mindeligt om, at give forslaget en alvorlig genovervejelse. Det er ikke en god ide!
Venligst
Anne-Vibeke Svarre,

Rosenvengets Hovedvej 26, st.th.
2100 Kebenhavn @



From: Arne Mathiasen

Sent: Fri, 16 Feb 2018 08:53:30 +0100
To: Feerdselsstyrelsen

Subject: elcykler 40 km

Hej med jer

Det er skeemmende, at man kan fa den tanke at tillade elcykler med en hastighed p& 40 km pa

cykelstier, teenk pé de er lydlese og det er altfor stor hastighed pé cykelstier hvor der i forvejen er:
APE knallert"varevogne, 4 hjulede elscooter, 3 hjulede cykler, ulovlige knallerter uden
nummerplader (og man derfor ikke kan melde til politiet), samt vi almindelige cyklister.

De personer der arbejder med denne sag er tydeligvis folk der ikke selv feerdes pé cykelstierne.
Dette er en skrivebordslesning der ikke gavner andre end forhandlerne af disse 40 km elcykler.

Hvordan kan I finde pa det!

Mvh
Arne Mathiasen
Tjernevej 6

7400



From: 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST)

Sent: Thu, 15 Feb 2018 15:00:28 +0000

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: SV: Hering over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs

l.nr. 18/02451

Til Feerdselsstyrelsen

Idet vi henviser til Faerdselsstyrelsens e-mail af 13. februar 2018 skal vi herved meddele, at hgring over
bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs ikke giver Forbrugerombudsmanden anledning til

bemeaerkninger.
Med venlig hilsen
Pa Forbrugerombudsmandens vegne

Gitte Albrecht Pedersen
Chefsekretzer
Direkte tIf.: 4171 5092

E-mail: gap@kfst.dk

,—-—‘-‘__‘: ——_-\

FORBRUGEROMBUDSMANDEN
Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby

TIf. +45 4171 5151

Fra: produktsikkerhed [mailto:produktsikkerhed @fstyr.dk]

Sendt: 13. februar 2018 14:46

Til: produktsikkerhed

Emne: VS: Hgring over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs

Til hgringsparterne

Vedhzftet er hgringsbrev, hgringsliste og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs.

Venlig hilsen
Rikke Lavall
Fuldmeegtig
§
Fmrdse!sstyre!sen
b \Q » _5 Danish Rood Safety Agency

Faardselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
-Sorsigvej 35

DK - 6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899

e-mail: rila@fstyr.dk
www.fstyr.dk



From: Anders Mortensen

Sent: Mon, 19 Feb 2018 11:26:05 +0000

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: SV: Hgring over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs
Til FSTYR

Arbejdstilsynet har ikke bemarkninger til hgringen.

Venlig hilsen

Anders Mortensen
Chefkonsulent

T722087 67 | amo@at.dk
—

dn

—
Arbejdstilsynet

Landskronagade 33 | 2100 Kgbenhavn @
T701212 88 | at@at.dk | www.at.dk

Fra: produktsikkerhed [mailto:produktsikkerhed @fstyr.dk]

Sendt: 13. februar 2018 14:46

Til: produktsikkerhed

Emne: VS: Hgring over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs

Til hgringsparterne

Vedhzftet er hgringsbrev, hgringsliste og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs.
Venlig hilsen

Rikke Lavall

Fuld{naegtig

P L v

{
i\ Faerdselsstyrelsen
N/

Danish Road Salety Agency

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

DK — 6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899

e-mail: rila@fstyr.dk
www.fstyr.dk



From: Johanne Berner Hansen

Sent: Wed, 14 Feb 2018 10:03:55 +0000

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: TS2000-00157: Hgring over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs

Dansk Bilbrancherad har modtaget ovennavnte hgring, men har ingen bemaerkninger.
Med venlig hilsen

Sikker
Johanne Berner Hansen Dansk Bilbrancherad e-mail
Juridisk chef, Advokat Kirkevej 1-3 kan
2630 Taastrup sende
Mobil +45 8877 2264 Tel +45 4399 6633 s til
Mail jph@dbr.dk www.dbr.dk cvr.
nr.53

384412



Ostre Landsret

Prasidenten
J.or. 40A-@L-17-18
Init: sdy
Fardselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Sendt pr. mail til: info@fstyr.dk og rila@fstyr.dk

Fardselsstyrelsen har ved brev af 12. februar 2018 (Sagsnr. TS20000-00157) anmodet om even-
tuelle bemerkninger til hering over udkast til bekendtgerelse om forsegsordning for speed pe-

delecs.

I den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke onsker at udtale sig om udkastet.

Med venlig hilseg
b Z "

BentCatloen

Bredgade 59, 1260 Kebenhavn K. TIf. 9968 6200 Hjemmeside: www oestrelandsret.dk



From: Jan Hempel

Sent: Wed, 14 Feb 2018 12:03:16 +0100

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: VS: Hering over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs

Til Feerdselsstyrelsen.

Politiforbundet har ingen bemaerkninger til hgringen over bekendtggrelse om forsggsordning for speed
pedelecs.

Politiforbundets jr.nr. 2018-00132.

Pa forbundets vegne - og med venlig hilsen

Jan Hempel
Forbundssekretzer

H.C. Andersens Boulevard 38
DK-1553 Kgbenhavn V

FORBUNDET

’L / TIf. +45 3345 5965
ST Vs Eoiy E-mail mail@politiforbundet.dk

Fra: produktsikkerhed [mailto:produktsikkerhed @fstyr.dk]
Sendt: 13. februar 2018 14:46
Til: produktsikkerhed <produktsikkerned@fstyr.dk>
Emne: VS: Hgring over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs
Til hgringsparterne
Vedhaeftet er hgringsbrev, hgringsliste og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs.
Venlig hilsen
Rikke Lavall

Fuldmaegtig
S177

\ Faerdselsstyrelsen
\ ‘a—- Daonish Rood Safely Agency

Fardselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

DK - 6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899

e-mail: rila@fstyr.dk
www.fstyr.dk



From: 3 - SIK Hgringer (SIK)

Sent: Wed, 21 Feb 2018 12:41:01 +0000
To: Fzerdselsstyrelsen;Rikke Lavall
Subject: VS: Heéring over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs

Keere Faerdselsstyrelsen

Sikkerhedsstyrelsen har ingen bemaerkninger til hgring over bekendtggrelse om forsggsordning for speed
pedelecs.

Mange hilsner

—-—-"""__gip_——"'--s
SIKKERHEDSSTYRELSEN
Lisbeth Thuesen Laigaard
Afdelingssekreteer

Direkte: +45 33732074
Mobil: +45 25 43 16 27
E-mail: LTH@sik.dk
Sikkerhedsstyrelsen
Ngrregade 63

6700 Esbjerg

Tif.: +45 33 73 20 00
www.sik.dk

Denne e-mail og enhver vedhzeftet fil er fortrolig. Hvis ikke du er den rette modtager, bedes du venligst omgGende kontakte os og
derefter slette e-mailen og enhver vedhzeftet fil. P& forhénd tak.

Fra: Bettina Grosen Pa vegne af Sikkerhedsstyrelsen Hovedpostkasse (SIK)
Sendt: 13. februar 2018 14:47

Til: 3 - SIK Hgringer (SIK)

Emne: VS: Hgring over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs
Fra: produktsikkerhed [mailto:produktsikkerhed@fstyr.dk]

Sendt: 13. februar 2018 14:46

Til: produktsikkerhed <produktsikkerhed @fstyr.dk>

Emne: VS: Hgring over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs
Til hgringsparterne

Vedheeftet er hgringsbrev, hgringsliste og udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs.
Venlig hilsen

Rikke Lavall

Fuldrmagtig

\ Faerdselsstyrelsen
B Danish Road Salety Agency
\\:::#

Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency

Sorsigvej 35

DK - 6760 Ribe

TIf.: +45 7221 8899

e-mail: rila@fstyr.dk

www.fstyr.dk



Vestre Landsret
Praesidenten

Ferdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Sendt pr. mail til info(@fstyr.dk og rila@fstyr.dk

J.aur. 40A-VL-20-18
Den 19/02-2018

Fardselsstyrelsen har ved brev af 12. februar 2018 (sagsnr. TS20000-00157) anmodet om
eventuelle bemarkninger til horing over udkast til bekendtgerelse om forsggsordning for
speed pedelecs.

I den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke gnsker at udtale sig om udkastet.

ed venlig hilsen

Helle B (.Si 7
;

Asmilsklostervej 21, 8800 Viborg TIf. 99 68 80 00 www.vestrelandsret.dk



Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Sendt pa e-mail til info@fstyr.dk, cc. til rila@fstyr.dk

Heoring over udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for
speed pedelecs

Ved e-mail af 13. februar 2018 har Faerdselsstyrelsen anmodet om Rigsadvokatens
eventuelle bemaerkninger til udkast til bekendtggrelse om forsagsordning for speed
pedelec (Faerdselsstyrelsens j.nr. TS20000-00157).

Udkastet giver mig ikke anledning til bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Tina Sandager
Specialanklager

Page 1 of 1

Lo
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RIGSADVOKATEN

RIGSADVOKATEN
FREDERIKSHOLMS KANAL 16
1220 K@BENHAVN K

TELEFON: 7268 9000

FAX: 7268 9004

E-MAIL: RIGSADVOKATEN@ANKL.DK
www.anklagemyndigheden.dk

DATO 6. marts 2018

JOURNAL NR.
RA-2018-3200603-2

SAGSBEHANDLER: TSA/



From: Peter Raaschou

Sent: Wed, 7 Mar 2018 14:35:51 +0000

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: Hgringssvar vedr. udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs

Frederiksberg Kommune fremsender hermed kommentarer til det udkast, der er udsendt i hgring om forsggsvise
lempelser for speed pedelecs.

Som udgangspunkt gar Frederiksberg Kommune ind for tiltag, der kan @ge andelen af cyklende. Det er en malsaetning
pa Frederiksberg, at minimum 90 % af alle ture under 5 km, skal foretages pa cykel eller til fods. Generelt er
malseetningen, at 40 % af alle ture skal forega pa cykel.

Med en lempelse af de gaeldende regler for speed pedelecs, ser vi dog flere udfordringer end gevinster. | en tzet by som
Frederiksberg, hvor pladsen er trang, og hvor der i forvejen er rigtig mange cykler, vil det at tillade speed pedelecs, med
op til 45 km/t pa vore cykelstier, uvaegerligt give anledning til problemer, og forventeligt ulykker af mere alvorlig karakter.
Vi mener, at det er et typisk problem for byomrader, hvorfor vores anbefaling er, hvis man fortsat snsker at lempe
vilkarene forsagsvis for speed pedelecs, at de alene skal gaelde uden for byomrader, afgraenset af byzonetavie E55.

Vi er bekymret for, at nuveerende cyklister vil fale det meget utrygt, hvis denne type cykler tillades pa cykelstier i
byzonen, og det kan i yderste konsekvens betyde at nogle fraveelger cyklen som transportmiddel.

Venlig hilsen

Peter Raaschou

Vej, Park og Miljg, Trafik og Byrum
By- og Miljgomradet
Frederiksberg Radhus
Smallegade 1

DK - 2000 Frederiksberg

Telefon: +45 38214292

Mobil: +45 28984229
www.frederiksberg.dk
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Faerdselsstyrelsen P=5
Sorsigsvej 35
6760 Ribe

Cyklistforbundet
Remersgade 5-7
DK-1362 Kobenhavn K

Tel +45 33 32 31 21
posi@cyklistforbundet.dk
www.cyklistforbundet.dk

08, marts 2018

Hearingssvar fra Cyklistforbundet vedr. bekendtgerelse om forsegsordning for
speed pedelecs (j.nr. TS20000-00157)

Cyklistforbundet ser speed pedelecs som et transportmiddel, der er del af fremtidens
basredygtige mobilitet. Speed pedelecen er et klimavenligt alternativ til bade knallerter og
biler, kan bidrage til sget fremkommelighed pa en lang reekke straekninger og bidrager
desuden med et vist sundhedsfremmende element, da fremdriften delvis forudsaetter en
fysisk aktivitet fra farerens side.

Men en speed pedelec er mere at sammenligne med en knallert end med en cykel; ikke
mindst fordi den er udstyret med en hjalpemotor, der kan drive keretgjet op til 20 kmit
uden, at pedalerne samtidig betjenes. P& grund af den hgje fart har speed pedelacs lige
sa lidt som en knallert hjemme pa cykelstierne.

Cyklistforbundet tager derfor pa det skarpeste tage afstand fra udkastet til bekendtgarel-
se om forsggsordning for speed pedelecs ud fra en raskke trafiksikkerheds- og mobili-
tetsmeessige overvejelser, som ikke er er reflekteret i hverken udkast til bekendtgaerelsen
eller i haringsbrevet.

Hastighed

Ferst og fremmest mener vi, at speed pedelecs pa cykelstierne vil skabe utryghed og
usikkerhed blandt cyklisterne, der bevaeger sig med en hel anden hastighed - ikke mindst
i bymaessig bebyggelse i myldretiden morgen og eftermiddag. Speed pedelecs vil kunne
bevaege sig med en hastighed, som er over dobbelt s& hgj som en aimindelig gennem-
snitscyklist og ca. dobbelt s hgj som en gennemsnits el-cyklist. Cyklistforbundet frygter,
at det vil afholde en del cyklister, isaer eeldre og barn, fra at cykle, hvis de skal dele cykel-
stien med speed pedelecs. At feerre vaelger at cykle er en meget dyr konsekvens rent
samfundsgkonomisk. Fra Transportministeriets egne beregninger ved vi, at det danske
samfund tjener 7 kr. for hver kilometer vi erstatter bilen med cyklen i forlaenget levetid og
forbedre helbred.

Udkastet til bekendtgarelsen synes udarbejdet uden at tage hensyn til en reekke forhold,
som feerdselsloven slar fast. Det fremgdr bl.a. af bemeerkninger til faerdselsloven; ... at
en hastighed pa& maksimalt 45 km i timen for registreringspligtige knallerter gor det faerd-
selssikkerhedsmaessigt meget beteenkeligt at tillade saddanne knallerter pa cykelsti’.

Side1af3



Det fremgar ogsa af bemaerkningerne til faerdselsloven; ... at det ud fra et fardselssik-
kerhedsmaessigt synspunkt vil veere at foretraekke, at knallerter som hovedregel fares pé
cykelsti, nar knallerthastigheden er fastsat til maksimalt 30 km i timen’.

De ovennzevnte betaenkeligheder fra bemaerkningerne til faerdselsloven lader til at blive
tilsidesat med dette forslag til forssgsordning med speed pedelacs pa cykelstierne.

At tillade speed pedelacs pa cykelstierne vil skabe markante hastighedsforskelle mellem
trafikantgrupperne péa cykelstierne og sge risikoen for uheld maerkbart.

Alder

Det er pa ingen méde trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt at lade 15-arige uden forudga-
ende kereundervisning og erhvervelse af et karekort fere speed pedelecs pa cykelstier-
ne. Set i forhold til, at der kreeves knallertkarekort til lille knallert, som kerer langsommere
end speed pedelacs, virker dette helt ulogisk og mé formodes at ages risikoen for uheld.

Udformning af cykelstier

Det pateenkte scenarie med speed pedelecs pa cykelstierne kompliceres yderligere af, at
cykelstier i Danmark har en vidt forskellig udformning og varierer fra cykelbaner med 60
cm bredde til cykelstier i eget tracé pa 1,2 — 3,0 m. i bredden. At tillade speed pedelacs
pa alle cykelstier uden fartbegraensning eller lign. differentierende tiltag vil skabe mange
usikre og potentielt farlige situationer szerligt pa smalle cykelstier og i byer med teet cykel-
trafik.

@vrige bemasrkninger og anbefalinger

Som sagt sa ser Cyklistforbundet speed pedelecs som et transportmiddel der er del af
fremtidens baeredygtige og effektive mobilitet. Vi havde gerne set, at man ogsé i lovgiv-
nings- og bekendtgarelsesarbejdet havde taget en langt mere serigs og gennemarbejdet
tilgang til at introducere speed pedelecs i det samlede udbud af baeredygtige eldrevne
kerentgjer.

Man kunne have valgt en tilgang, hvor speed pedelecs fik lov til at kere pa cykelstierne
ude pa landet, men i bytrafik med lavere hastighedsgraenser for biler, skulle ud blandt
bilerne. Det kunne ligeledes have veeret overvejet at indfere hastighedsgraenser pa cy-
kelstierne, saledes at den tilladte hastighed for cyklister tilpasses forholdene, herunder
ogsa cykelstiens bredde, antallet af cyklister, tidspunkt pa dagen m.m.

En mere optimal tilgang ville veere at afsaette tilstraekkelige anlzegsmidler og udbygge
cykelinfrastrukturen, sa cykelstinettet blev udbygget til supercykelstier med flere baner:
en slowlane for aimindelige cyklister og en fastlane til speed pedelecs, knallert 30 og
meget hurtige motionscyklister. En tilgang og tankegang man kender fra motorvejsnettet.

Det anbefales at forholde sig til internationale erfaringer pa omradet. Vi er blevet bekendt
med hollandske SWOW's publikation 'Speed-pedelecs op de rijbaan; ovservatieonder-
zoek' (rapport nr. R-2017-13A). Heraf fremgar det, at speed pedelecs fra 1. januar 2017

- er kategoriseret som knallerter. Disse ma alene feres p& kombinerede cykel/knallert stier.
Selvom man kategoriserer de danske cykelstier som sadanne, sa mener holieenderne, at
speed pedelecs kun ma kare max. 30 km/t p& kombinerede cykel/knallert stier | byomra-
der. Og max. 40 km/t pa kombinerede cykel/knallert stier i landomrader. P2 almindelige
veje uden cykelsti med en fartbegraensning pa 50 kmit for biler, ma speed pedelecs alene
karer 45 km#t.

Side2af3




I stedet har man med dette udkast til en bekendtgarelse for en forsggsordning for speed
pedelecs gjort de danske cyklisters cykelstier — ikke mindst i byerne - til transportpolitik-
kens losseplads. Det er trist og dybt beklageligt.

Venlig hilsen

Kl
Direkter / CEO

Dir. +45 4070 83 65
bondam@cyklistforbundet.dk

Side3 af3
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Feerdselsstyrelsen

8. marts 2018

Hering over udkast til bekendtgorelse om forsggsordning for speed pe-
delecs

Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hgring af 12. februar 2018 vedrgrende ovennzvnte.
Dansk Erhverv betragter speedpedelecs som en del af fremtidens beeredygtige og aktive mobilitet.
Speedpedelecs er et rigtig godt alternativ til bdde bil, knallert, scooter og MC pa de mellemlange
distancer ude pé landet og mellem byerne.

Samtidig er geeldende regler, hvor speedpedelecs hindteres som stor knallert, heller ikke hen-
sigtsmaessige og vil givetvis atholde mange fra at investere i dem.

Vi er dermed enige i, at der bgr etableres en forsggsordning for speedpedelecs. Det er dog fortsat
overvejelser af faerdselssikkerhedsmaessig karakter, der er relevante med hensyn til disse karetg-
jer. Hastighedsforskellen mellem speedpedelecs og andre trafikanter pa en cykelsti vil i de fleste
tilfeelde vaere stor og de er fortsat ikke sd udbredte at andre trafikanter er vant til at tage hajde for
dem.

Dansk Erhverv ser dermed gerne udbredelsen af trafikmidlet gget, men er skeptisk over for, om

det bgr tillades pé cykelsti. Vi er til gengzeld enige i, at feerdselslovens regler for cykler bar fraviges
pa flere punkter som det anferes i heringsbrev og -udkast.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbzek
Fagchef - Transport & Infrastruktur

Deres ref.: TS200000-00157 jhs@danskerhverv.dk Side 11
JHS/JHS



Dansk Fodgaenger Forbund

Gladsaxe

1. marts 2018

Til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Feerdselsstyrelsen

Ref.: J.nr. TS20000-00157

Dansk Fodgaenger Forbund i Gladsaxe ggr hermed indsigelse mod bekendtggrelsen
vedr. speed pedelecs pa cykelstier.

| Gladsaxe har vi sakaldte skolecykelstier, der ligger i niveau med tilhgrende smalle
fortove kun adskilt af en enkelt raeskke chaussesten.
Her er i forvejen rigelig cykeltrafik, der gar feerdsel til fods ganske utryg.

Kombineret med tilladelsen til at svinge til hgjre for rgdt visse steder, kan det fgre til
ganske alvorlige situationer muligvis med legemlig skade til fglge.

Vi finder endvidere, forsvarlig fremfgring af keretgj med sa hgj hastighed kreever en
grad af dokumenteret trafikundervisning.
Med hensyn til anvendelse af hjelm har vi ingen indvendinger.

Dansk Fodgasnger Forbund i Gladsaxe finder saledes bekendtggrelsen
trafiksikkerhedsmaessigt og tryghedsmaessigt uforsvarlig og utryghedsskabende for
Gladsaxes fodgasngere, mobile som knap sa mobile.

Med venlig hilsen,

Mogens Busk Sgrensen

Dansk Fodgaenger Forbund i Gladsaxe
Lokalformand

Solnavej 66, 1.th. 2860 Sgborg ® monsbusk@webspeed.dk



From: R. Arnt

Sent: Mon, 5 Mar 2018 09:12:46 +0000

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: VS: Hering over bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs
Importance: High

Til Feerdselsstyrelsen

Dansk Kgrelaerer-Union kan ud fra et feerdselssikkerhedsmaessigt synspunkt ikke tilslutte sig denne
forsggsordnings indhold.

Dette begrundes bla. i, at udkastet fremover tillader kgrsel med disse kgretgjer fra det fyldte 15 ar, hvilket
er i modsaetning til i dag, hvor der kraeves en alder pa 18 ar og kgrekort til kategori AM. Ligeledes findes
kravet om anvendelse af cykelhjelm ikke vaerende tilstraekkelig.

Med venlig hilsen/ Kind regards

Dansk Kgrelaerer-Union

René Arnt

Landsformand

Vice President at European Driving Schools Association
telefon +45 40 84 45 42

mail: ra@dku.dk

www.dku.dk
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DANSKE VOGNMZEND

Faerdselsstyrelsen

info@fstyr.dk
cc. rila@fstyr.dk

Deres ref.: TS20000-00157 Vor ref.: 18-160 Dato: 6.3.2018

DTL-Danske Vognmands hgringssvar til udkast til bekendtggrelse om
forsggsordning for speed pedelecs

Gennem de senere ar er antallet af cyklister i de stgrre byer kun vokset. Og antallet af distraktioner i
form af telefoner, sms’er, musik og podcasts, gps’er, pulsmalere, hastighedsmalere og meget andet
indgar nu som hvermandseje pa cykelstierne og i bybilledet, hvor det samtidig er svaert at fglge med i
tilpasningen af infrastruktur og cykelsikre trafikale foranstaltninger.

lkke alene er der flere cykler i byerne — der er ogsa et stadig mere differentieret billede der tegner sig
pa cykelstierne og i bybilledet af alt fra “bedstemorcykler” til el-ladcykler. Flere og flere kgrer pa
professionelle racercykler eller avancerede motionsracercykler i hgj fart gennem byen i hverdagen,
som del af en voksende motionskultur — bade med og uden el-forstaerkning.

Udviklingen har ogsa betydet en forandring i cykelkulturen i de stgrre byer. Det cykles pa vej, cykelsti
og fortov, imod feerdselsretningen, over for rgdt lys, imod ensretninger, i fodgeengerovergange osv.
Der cykles med musik i grene, med telefonsamtaler, med huer og haetter der haammer orienteringen.
Der cykles uden lys, i mgrkt tgj, uden hjelm. Der drejes af, uden at markere osv. osv.

Danmark oplever samtidig en massiv tilvaekst af personbiler, og det skonomiske opsving, e-handel
mv. har givet en opblomstring for pakke- og kurertjenester samt godstransporten — noget det alt
sammen gger traengslen.

Samlet set betyder kombinationen af gget traengsel pa vejene, traengsel pa cykelstierne, en
utilstraekkelig udbygning og tilpasning af infrastrukturen, en sendret cykelkultur og ikke mindst stadig
stgrre hastighedsforskelle og @ndringer i kgrselsmgnstre for det stadig mere differentierede felt vi
kalder cyklisme, at uforudsigeligheden — og dermed risikoen for ulykker — vokser.

Det er i dette krydsfelt, at DTL-Danske Vognmaends medlemmer og deres chauffgrer hver dag udfgrer
erhvervskgrsel.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
Postboks 2250 Fax 70159502 www.dtl.eu
DK-1019 Kebenhavn K
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Chauffgren skal orientere sig i flere spejle, til alle sider, ofte ogsa i et kamera og i en stadig mere
kaotisk trafikal situation. Med speed pedelecs andres forholdet mellem den visuelle observation af
en cyklist dramatisk i forhold til den fart, hvormed speed pedelecs pludselig kan dukker op. Dette
billede skaerpes yderligere ved darlig sigtbarhed, i mgrke, uden reflekser mv.

Efter en arraekke med et gennemsnitligt fald i antallet af hgjresvingsulykker i mgdet mellem cyklister
og lastbiler, bgd isaer 2016 og i nogen grad 2017 igen pa flere alvorlige og fatale ulykker. Selv om
tallene er sa sma, at egentlig statistik er vanskelig at udarbejde, sa synes der at vaere en negativ
tendens. DTL-Danske Vognmaend er bekymrede for denne udvikling, og frygter at en lovligggrelse af
speed pedelecs vil forvaerre udviklingen.

Alt i alt tegner der sig et bekymrende billede af, at trafikteethed, sendret cykelkultur med mindre
opmaerksomhed pa trafikken samt mere differentierede og uforudsigelige hastigheder blandt cyklister
kan gge risikoen for uheld, og svakke trafiksikkerheden.

At tillade speed pedelecs vil kun forstaerke de ovenstdende tendenser.

Ogsa de gvrige trafikanter og gvrige cyklister vil blive pavirket af en helt ny trafikal aktgr i hgj hast.
Dette kan skabe en lang raekke farlige situationer, hvor flere sageslgse trafikanter, cyklister og andre
blpde trafikanter, bilister og lastbiler, risikerer uforvarende at komme i karambolage med hinanden.

DTL-Danske Vognmaend finder dertil, at man i Folketinget har veeret lovlig hurtige i forhold til
lovligggrelse af de sma motoriserede kgretgjer, og at det er uforsvarligt at lukke elektriske Igbehjul og
lignende ud pa cykelstien. Der burde i den forbindelse i langt hgjere grad have veeret inddraget
brugerundersggelser og uheldsstatistikker.

DTL-Danske Vognmaend finder det dog positivt, at der i forslaget laegges op til

¢ Forbud mod befordring af andre personer end f@reren og forbud mod tilkobling af
pahangsvogn og sidevogn (§ 4)

e M.h.t. befordring af genstande finder feerdselslovens regler for befordring af genstande pa
knallert anvendelse (§ 5). Malene pa de genstande, der ma befordres pa en knallert, er en
smule mindre end pa cykel pa grund af den hgjere hastighed

e Lygterne skal altid veere taendt ved kgrsel — ogsa uden for lygtetzendingstiden (§ 6)

e Fgreren skal veere fyldt 15 ar (§ 7)

e Krav om brug af cykelhjelm (§ 8)

e Promillegransen og bagatelgraensen for kgrsel med alkohol og euforiserende stoffer i blodet
geelder (§ 9). Spiritus- og narkokgrsel straffes efter sanktionsreglerne for kgrsel pa lille
knallert (§ 12, stk. 2).

¢ Feerdselslovens kapitel 16, der bl.a. indeholder pligt til at tegne ansvarsforsikring, finder
anvendelser (§ 11)

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 g500 dti@dtl.eu
Postboks 2250 Fax 70159502 www.dtl.eu
DK-1019 Kebenhavn K



/7)) DTL

DANSKE VOGNMZAEND

Disse ngdvendig og relevante krav kan dog, efter DTL-Danske Vognmaends opfattelse, ikke opveje
eller neutralisere de risici, der er forbundet med at lade en speed pedelec kgre op til 45 km/t i cykel-
og bytrafikken.

Med venlig hilsen

Ove Holm

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dtl@dtl.eu
Postboks 2250 Fax 70159502 www.dtl.eu
DK-1019 Kabenhavn K



From: 1- ERST Hgring

Sent: Wed, 7 Mar 2018 10:16:29 +0100

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: Erhvervsstyrelsens hgringssvar vedr. Bekendtggrelse om forsggsordning for speed

pedelecs j.nr. TS20000-00157(ERST Sagsnr: 2018 - 2964)

Keere Feerdselsstyrelsen.
Erhvervsstyrelsen har modtaget hgring vedr. Bekendtggrelse om forsggsordning for speed
pedelecs.

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) vurderer, at bekendtggrelsesudkastet medfgrer
administrative konsekvenser under 4 mio. kr. arligt for erhvervslivet. De bliver derfor ikke kvantificeret
yderligere.

Med venlig hilsen

Andreas Oscar Arenfeldt
Stud.jur.

ERHVERVSSTYRELSEN
Direktionssekretariatet - Team Jura

Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Kgbenhavn @
Telefon: +45 35291000
Direkte: +45 35291090
E-mail: AndAre@erst.dk
www.erhvervsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET
b%Pas pa miljget - udskriv kun denne e-mail hvis det er ngdvendigt.



Flofm

Feerdselsstyrelsen 05-03-2018
Sorsigvej 35 Dir. .
6760 Ribe +45 45 27 07 13
Sendt pr. e-mail til info@fstyr.dk og rila@fstyr.dk bl
Sagsnr.
S18-6601
Ref: DBL/

Horing over udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed
pedelecs, j.nr. TS20000-00157

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemaerk-
ninger.

Grundlaeggende bifalder FDM, at man med hensigten i nasrvaerende forslag
forsgger at indpasse speed pedelecs i det juridiske univers pd en made, hvor
der pa den ene side tilgodeses de praktiske behov for fgrerne af speed pe-
delecs, og der pd den anden side ikke gives kgb pa feerdselssikkerheden.
Som reglerne pa nuvarende tidspunkt ser ud, kan det synes ulogisk, at
speed pedelecs fx skal indregistreres og at disse skal kgre pa kgrebanen.

Placering og hastighed

Den nuvarende tilstand, hvor speed pedelecs skal kgre pa kgrebanen frem
for pa cykelstien som andre cykler, forekommer at vaere et faerdselssikker-
hedsmaessigt problem i sig selv. Grundet speed pedelecs spinklere fremto-
ning i forhold til knallerter, er der stgrre risiko for, at en bagfrakommende
bilist vil overse dette kgretgj. Dertil kommer, at for den udenforstdende
fremstar en speed pedelec ofte som en ganske almindelig cykel, og der kan
derfor vaere manglende forstdelse blandt de gvrige trafikanter for, at denne
kgrer pd kgrebanen frem for pd cykelstien. Af samme arsag synes det for-
nuftigt, nar der laegges op til, at speed pedelecs fremover skal placeres pd
cykelstien, safremt en s3dan eksisterer.

Siden udsendelsen af neervaerende hgring har der i pressen fra flere sider
veere udtrykt bekymring for, at speed pedelecs skal placeres pa cykelstien
grundet den potentielt store hastighedsforskel til de gvrige cyklister, isaer i
byerne. FDM har forst3else for denne bekymring. P& den ene side skal man
huske pé, at det forhold, at en speed pedelec giver motorassistance op til 45  Firskovvej 32

q . . Postboks 500
km/t, ikke er ensbetydende med, at en speed pedelec altid vil kere med ;500 gs 1 yngby
denne eller en hgjere hastighed - det vil trods alt kraeve en ikke ubetydelig
fysisk indsats fra fgreren. P& den anden side er det klart, at til trods for TIf. +4570 13 30 40
feerdselslovens forskrift om at tilpasse hastigheden til forholdene, kan der
veere fgrere af speed pedelecs, der imod sund fornuft vil fgre denne med 45 ~ CVRnr- 10376718
km/t eller mere pa en relativt befeerdet cykelsti. FDM foreslar, at det overve- fdm@fdm.dk
jes, at man for speed pedelecs indfgrer en hastighedsbegraensning pa cykel- www.fdm.dk



stier i bymaessig bebyggelse pa 30 km/t. En tilsvarende hastighedsbegreaens-
ning geelder i Holland.

Kgrekort

Det foreslds, at det ikke laengere skal vaere pdkreevet at have kgrekort til
stor knallert, for at fgre speed pedelec. FDM kan ikke bakke op om en sadan
lempelse.

Den potentielle hastighed for en speed pedelec svarer til den tilladte ha-
stighed for en stor knallert, og kan endda i praksis vaere endnu hgjere. Nar
man beveaeger sig med en ikke ubetydelig hastighed i trafikken, er det afgg-
rende for egen og andres sikkerhed, at man har en grundleeggende trafikfor-
stdelse, og bl.a. er blevet treenet i at leese og forudse trafikken og er blevet
oplaert i kgretgjstypens kgredynamik, bremseevne etc. Det bgr derfor fortsat
veere sdledes, at man for at fgre en speed pedelec skal have kgrekort til stor
knallert, hvis man ikke allerede har kgrekort til bil eller motorcykel, som det
ogsa kendes fra Holland.

I forleengelse heraf bgr aldersgreensen ogsa fglge aldersgreensen for kgre-
kort til stor knallert, og bgr sdledes fastholdes pa 18 ar. I forhold til lille og
stor knallert har man allerede taget stilling til, at den ggede potentielle ha-
stighed pa en stor knallert medfgrer, at man bgr veere mindst 18 ar for at
fagre denne lovligt. Der synes ikke at veere beleeg for, at den potentielle ha-
stighed for en speed pedelec bgr fgre til en anden sondring.

Lygtefgring

I forslaget leegges der op til, at speed pedelecs altid skal fgres med taendte
lygter. Henset til speed pedelecs potentieit hgje hastighed og vanskelighe-
den for andre trafikanter til at adskille disse visuelt fra almindelige cykler, er
det afggrende at disse synligggres i trafikken. FDM bakker derfor op om kra-
vet til permanent taendte lygter. Dog kan vi have en bekymring for, om det-
te krav er nok til at synligggre speed pedelecs tilstraekkeligt, da mange al-
mindelige cykler i dag ogsa er udstyret med fastmonterede lygter, der lyser
bade i og uden for lygteteendingstiden.

Hjelm

Det foreslds, at der slaekkes pa hjelmkravet, sdledes at en knallerthjelm ikke
fremadrettet vil veere pakraevet, men at en cykelhjelm er tilstraskkeligt. En
cykelhjelm vil typisk ikke veere dimensioneret til de hastigheder en speed
pedelec er konstrueret til, og vil sdledes naeppe yde tilstreekkelig beskyttel-
se. Omvendt er det klart, at en klassisk knallerthjelm ikke er designet til en
fysisk aktiv cyklist. I Holland har man derfor stillet krav om anvendelse af en
seerlig speed pedelec-hjelm eller alternativt en knallerthjelm. FDM opfordrer
til, at man lader sig inspirere af det hollandske hjeimkrav.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +457013 3040
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



From: Helen Amundsen

Sent: Thu, 8 Mar 2018 12:16:38 +0100

To: Fzerdselsstyrelsen;Rikke Lavall

Cc: Vagn Jelsge;Pia Saxild;Helen Amundsen

Subject: j.nr. TS20000-00157 - SV: Hering over bekendtggrelse om forsggsordning for speed
pedelecs

Forbrugerradet Teenk har modtaget Feerdselsstyrelsen brev af 12. februar 2018, sagsnr. TS20000-00157 vedr. hgring
over udkast til bekendtggrelserne om forsggsordning for speed pedelecs og felgende bemaerkninger.

Generelt er vi meget bekymrede over den beskrevne forsggsordning med speed pedelecs og kan ikke stgtte
forspgsordningen, som den er prasenteret i det fremsendte udkast til bekendtggrelse. | vores hgringssvar af 10.
august 2017 vedr. j.nr. 2016-4348 - Hgring over udkast til forslag om andring af feerdselsloven (bemyndigelse til at
fastseette regler for sma motoriserede kgretgjer) skrev vi fgigende “/ forhold til at der foreslds indsat et nyt stykke i §
68, der giver Transport-, bygnings- og boligministeren bemyndigelse til at fastseette naermere bestemmelser for
anvendelse af smd motoriserede kgretgjer (i forste omgang en forsggsordning), finder Forbrugerrddet Taenk det af stor
vigtighed, at relevante aktgrer/eksperter pd omrédet eksempelvis politiet, kommunerne, Radet for Sikker Trafik,
Cyklistforbundet m.fl., inddrages i udarbejdelsen af krav til en forsggsordning for de seks nye typer kgretgjer, der
naevnes i forslaget”. Og vi finder det meget beklageligt, at de navnte organisationer, sa vidt vi har forstaet, ikke har
veeret taget med pa rad i forbindelse med udarbejdelsen af udkastet.

Vores bekymring gar bl.a. pa, at man vil tillade et kgretgj pa cykelstien, der kan kgre op til 45 km/h, hvor det hidtil kun
har veeret tilladt for knallerter op til 30 km/h. Det er en uhensigtsmaessig forggelse af farten pa cykelstien, der i
forvejen er udfordret, specielt i byerne, med en blanding af mange forskellige kgretgjer med mange forskellige
hastigheder. Vi finder det absolut heller ikke hensigtsmassigt, at en speed pedelec ikke leengere skal indregistreres og
forsynes med nummerplade. Det vil ggre det yderst vanskeligt bl.a. at handhaeve, at der skal vaere tegnet en
ansvarsforsikring i henhold til Feerdselslovens kapitel 16. Ligeledes foreslas det, at der ikke lzengere kraeves kgrekort til
hverken lille eller stor knallert, hvilket kan give udfordringer i forhold til hdndhavelse af sanktionsreglerne for spiritus-
og narkokgrsel. Hvordan vil man eksempelvis handtere, at personer, der har faet frakendt kgrekort til henholdsvis bil
eller knallert uden kan kgre pa en speed pedelec. Samtidig betyder bortfald af kravet om kgrekort til 45 knallert, der
kraevede, at man var fyldt 18 ar, en stor aendring til de foresldede 15 ar. Vi problematiserede allerede i 2016 en
andring af aldersgraensen for kgrekort til lille knallert fra 16 til 15 ar og stgttede Justitsministeriets forslag om at
fastholde 16 ars graensen tilbage i 2012. Generelt finder vi det uforsvarligt, at kgrsel pa speed pedelec nu vil forega
uden nogen form for kgreuddannelse og kgrekort. Endelig finder vi det fornuftigt, at der stilles krav om brug af hjelm.
Vi er dog pa ingen made overbeviste om, at en cykelhjelm vil vaere tilstraekkelig. Vi har naturligvis forstielse for, at en
styrthjelm er uhensigtsmaessig pa et kgretgj, hvor fgreren selv skal levere noget af kraften. Men vi mener, at man bgr
afvente den nye hjelm, der er pa veji Europa, og som er baseret pa en hollandsk udviklet hjelm til speed pedelecs.
Standardiseringsarbejdet er netop pabegyndt i CEN/TC158 Safety og helmets, og indtil standarden er udarbejdet, bor
der fortsat kraeves brug af styrthjelm.

Endelig ma vi sige, at der generelt savnes faktuelt grundlag for forslaget. Hvor mange speed pedelecs szlges arligt,
hvor mange kgrer rundt pa de danske vej. Hvordan ser ulykkesbilledet ud, hvad er brugernes erfaringer. Netop her
havde det vaeret gavnligt at inddrage de organisationer, der arbejder med disse spgrgsmal i det daglige, og at man
ogsa havde inddraget erfaringer fra andre europaeiske lande. Vi ved allerede nu, at der ser ud til at veere en forgget
risiko for specielt zldre, der kgrer elcykel.. Vi havde meget gerne set, at man havde set pa erfaringer med andre
kgretgjer som fx elcykler og segways og brugt dette som baggrund for forslaget. Det er samtidig meget vanskeligt at
se, hvordan man har taenkt sig at evaluere fx ulykker med speed pedelecs, da disse fremover ikke vil vaere forsynet
med nummerplade, og derfor vil vaere sveere at skelne fra almindelige cykler/elcykler. Samlet set ma vi konkludere, at
vi ikke kan stgtte forslaget, som det ser ud nu.

Med venlig hilsen

Vagn Jelsge Helen Amundsen

Vicedirektgr / Deputy Executive Director Seniorrddgiver/Senior Technical Adviser

T+4577417720 / M +45 2280 6106 / taenk.dk T +45 7741 7732 / M +45 2715 7431

Fiolstreede 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kgbenhavn K




Feerdselsstyrelsen

Sendt pr. e-mail til info@fstyr.dk
c.c. rila@fstyr.dk

Jeres j.nr. TS20000-00157

Hgringssvar vedrgrende udkast til bekendtggrelse om forsggs-
ordning for speed pedelecs

Forsikring & Pension takker for muligheden for at afgive hgringssvar pa udkast til
bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs.

Forsikring & Pension har to primaere hovedbudskaber til udkastet til bekendtgg-
relsen.

1. Det er helt centralt, at der er registreringspligt pa speed pedelecs

Speed pedelec er en seerdeles potent elcykel, der uden stgrre krafttilfarsel kgrer
45 km/t. Det er netop ogsa derfor, at speed pedelec er typegodkendt som en knal-
lert og ikke som en cykel med motor. For at fremme trafiksikkerheden er det helt
essentielt at sikre, at en speed pedelec tydeligt kan knyttes til ejeren. Det vil desu-
den sikre, at de lovpligtige forsikringsforhold er i orden, og det vil fremme for-
sggsordningens datagrundlag betydeligt. Det foreslds derfor, at der er registre-
ringspligt pa speed pedelecs, hvilket heller ikke vil adskille sig fra kravene i dag.

2. Det er yderst vigtigt, at der ikke er kontraheringspligt pa speed pede-
lecs

Med den nuvaerende formulering i § 11 anfgres det, at faerdselslovens kapitel 16
finder anvendelse for speed pedelecs. Det betyder samtidig, at der vil vaere kon-
traheringspligt p8 ansvarsforsikringen for speed pedelecs. Forsikringsbranchen vil
gerne std pa mal for, at der kan kgbes ansvarsforsikringer til speed pedelecs bredt
i branchen. Det er dog helt uproportionalt og en alt for stor byrde pa erhvervsli-
vet, at samtlige forsikringsselskaber, der udbyder motorforsikringer i Danmark,
skal udvikle et produkt til en forspgsordning. Det forslds derfor, at det specifice-
res, at der ikke er kontraheringspligt.

I nedenstdende gennemgas Forsikrings & Pensions enkelte punkter mere
konkret

Generelt

Overordnet finder Forsikring & Pension, at det er positivt, at der laves forsggsord-
ninger, sa de transportmuligheder, den teknologiske udvikling skaber, indpasses
og lovliggres i passende omfang i vores nuveerende trafikbillede.

Forsikring
& Pension

08.03.2018

Forsikring & Pension

Philip Heymans Allé 1
2900 Hellerup

TIf.: 41919191
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Forsikring & Pension har en vis bekymring for konsekvenserne ved, at disse me-
get potente el-cykler skal faerdes pa cykelstier. Med de kommende bekendtggrel-
ser vedrgrende mindre motoriserede kgretgjer, segboards, motoriserede skate-
boards, motoriserede Igbehjul, kickbikes mv. far vi en meget stort variation og
forskellighed i hastighed og ikke mindst adfzerd i de transportmidler, der kommer
til at feerdes pa cykelstierne. P& den anden side kan speed pedelecs veere en god
transportform til pendling, hvor brugerne i stgrre grad vil hgre til pa cykelstierne
frem for p& vejene.

De enkelte bestemmelser

e §2
Det fremgar af § 2, at "En speed pedelec skal veere EU-typegodkendt som et to-
hjulet motordrevet kgretgj i klasse L1e”

Det bgr preeciseres i § 2, at en speed pedelec skal vaere EU-typegodkendt som et
to-hjulet motordrevet kgretgj i klasse Lle B. Det er centralt for risikoforst8elsen,
at der er tale om en Lle B, som er kategorien for en to hjulet knallert og ikke den
anden mulighed L1le-A, en cykel med motor.

Det vil understrege, at der ikke blot er tale om en lidt stgrre elcykel, men reelt et
s& potent transportmiddel, at det er typegodkendt som knallert.

° § 4

Det opfordres til, at der igangsaettes en kommunikationsindsats i forhold til bru-
gen af speed pedelecs. Det er meget vigtigt, at potentielle brugere af speed pe-
delecs ved, at det er ulovligt og forbundet med stor risiko at transportere barn i
eksempelvis barneszede eller cykeltrailer pa en speed pedelec.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Transport, bygnings og boligministeriet kan
ikke blot lade det vaere op til salgsstederne at ggre opmaerksom p8, at dette ikke
er tilladt.

Der er for stor risiko for at forbrugere opfatter en speed pedelec som en almin-
delig elcykel eller cykel. Her er det helt centralt, at der gennemfgres en malrettet
kampagne med det formal at sikre, at danskernes ellers gode vaner med at trans-
portere sma bgrn pd cykel ikke overfares til speed pedelecs, hvor det vil udggre
en betydelig risiko for bgrnene.

. § 7

Det bgr overvejes ngje, evt. i forsggsperioden, om den rette aldersgreense er 15
ar. En speed pedelec er, ndr det kommer til trafiksikkerheden og de skader, der
vil opsta i forbindelse med uheld, klart stgrst beslaegtet med en knallert 45, hvor
aldersgraensen i dag er 18 &r, frem for eksempelvis en knallert 30 eller alminde-
lig elcykel.

e §11

1. Med den nuveerende formulering vil det betyde, at der vil veere kontrahe-
ringspligt pa speed pedelecs. Forsikringsbranchen vil gerne st& pd mal for, at
speed pedelecs kan afdeekkes bredt i branchen, men det kan ikke veere in-
tentionen, at samtlige forsikringsselskaber, der udbryder motorprodukter,
skal udvikle en forsikring til speed pedelecs szerligt ikke, nar der er tale om
en forsggsordning. Det vil veere ude af proportioner og en urimelig byrde for
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branchen. Det forsl&s derfor, at det specificeres, at der ikke er kontraherings-
pligt.

2. Endelig er det helt centralt, at der er registreringspligt pa8 speed pedelecs.
Det virker ikke hensigtsmaessigt, at der indfgres nye motordrevne kgretgjer
uden registreringspligt, ndr der i andre sammenhaenge har vaeret arbejdet
for registreringspligt til gavn for trafiksikkerheden. I dag er udfordringen med
uregistrerede knallerter mv. stort set begraenset til ganske fa zeldre knaller-
ter, der straekker sig tilbage til tiden fgr registreringspligten.

Man kan argumentere for, at bekendtggrelsen overordnet set @ndrer kategorise-
ringen af en speed pedelec fra at veere i kategori med en knallert 45 til at vaere i
kategori med en knallert 30. Det gaelder dog for begge, at der i dag er registre-
ringspligt.

Det understreges da ogsa entydigt af, at speed pedelecs er EU-typegodkendt i
klasse L1ie B, hvilket netop er kategorien for en to hjulet knallert.

Der kan desuden indfgres registreringspligt, uden at der péleegges afgifter pd
speed pedelecs. Det kendes blandt andet fra campingvogne og elbiler (fgr der kom
afgift). Speed pedelecs er generelt vaesentligt dyrere at anskaffe end bdde en
knallert 30 og knallert 45. En speed pedelec koster typisk mellem 30.000 - 50.000
kr. Derfor bgr den gkonomiske byrde for forbrugeren ved at betale for en num-
merplade heller ikke vaere et vaegtigt argument.

Registreringspligten er ydermere central i forhold til tydeligt at kunne identificere
speed pedelecs i forbindelse med pékgrsel, trafikuheld mv.

Safremt speed pedelecs ikke kan identificeres med en passende nummerplade vil
det i praksis veere vanskeligt adskille dem fra almindelige el cykler. Dette gaelder
for bade politiet og almindelige borgere. Det er langt svaerere at unddrage sit
eventuelle ansvar i forbindelse med et uheld, ndr en speed pedelec er tydeligt
identificerbar. Det vil i hgjere grad sikre involverede personer den rette erstatning
i forbindelse med et trafikuheld.

Registreringspligten vil endvidere sikre, at forsikringspligten reelt overholdes. Det
vil betyde, at Dansk Forening for International Motorkgretgjsforsikring (DFIM) kan
identificere personer, der ikke overholder forsikringspligten. Der vil kunne udste-
des dagsgebyrer for de uforsikrede; dermed undg8s det, at de lovlydige borgere
skal betale for dem, der ikke overholder loven.

Registreringspligten vil endelig sikre et langt bedre datagrundlag og give forsik-
ringsbranchen langt bedre mulighed for at assistere Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, Feerdselsstyrelsen, Fzerdselssikkerhedskommissionen og Rigspolitiet med
relevante data omkring den trafikmaessige betydning af indfgrelsen af speed pe-
delecs p8 cykelstier mv. Dette skyldes, at den enkelte speed pedelec her vil kunne
knyttes til én ejer, til én forsikringspolice og dermed fa et mere entydigt skade-
billede. Der er vores antagelse, at et eventuelt mgrketal med registreringspligt,
vil vaere yderst begraenset.

Det andet store cykelland i EU, Holland, indfgrte lovgivning vedrgrende speed pe-
delecs i 2017. Her er der netop registreringspligt, nummerplade mv. grundet
ovenstaende begrundelser. Det vil veere fornuftigt at anlaegge samme linje.
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Samlet set mener Forsikring & Pension, at det vil veere en klar fejltagelse og ikke

retvisende for den reelle risiko og ansvar, safremt speed pedelecs ikke indregi-
streres.

Forsikring & Pension vil meget gerne bistd konstruktivt i forbindelse med den en-
delige udformning af bestemmelserne for forsggsordningen og efterfglgende i lg-
bet af forsgget med speed pedelecs.

Med venlig hilsen

Jacob Nisgaard Larsen
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Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker

¢/o Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

DK-1022 Kghenhavn K

TIf.: 7244 3204
www. havarikommission.dk

Mette Fynbo
Direkte tIf.: +45 25489488
Email: mfy@vd.dk

8. marts 2018

Heringssvar vedr. bekendtggrelse om forsggsordning for speed pe-
delecs

Udviklingen af sma eldrevne kgretgjer gar hurtigt i disse ar, og giver potentiale for bade miljg-
maessige og mobilitetsmaessige fordele i vejtrafikken. Samtidig opstar der dog nye sikkerheds-
maessige udfordringer, og det er positivt, at man med ny lovgivning forsgger at fglge med udvik-
lingen sadan at fordelene ved den tekniske udvikling kan realiseres samtidig med at de nye risici
sa vidt muligt begraenses.

Overordnet mener Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, at selv om speed pedelecs pa
mange mader kan betragtes som cykler, og der ikke geelder sarlige hastighedsgraenser for cyk-
ler, er man ngdt til at tage udgangspunkt i, at speed pedelecs generelt kommer til at kgre vae-
sentligt hurtigere i trafikken end almindelige cykler. Det skadesforvoldende potentiale vil gan-
ske givet vaere langt hgjere alene i kraft af den st@rre hastighed.

Derfor er vi ogsa enige i, at det er logisk og hensigtsmaessigt at regulere alderskrav, hjelmbrug,
lygtefgring og forsikringsforhold for fgrere af speed pedelecs.

Havarikommissionen er bekymret for en raekke trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser af indfg-
relsen af bekendtggrelsen.

Erfaringer fra udlandet

Hvis der ikke allerede er set pa erfaringer med speed pedelecs i udlandet bgr dette ggres. Iszer i
Holland, hvor man har varet igennem en lignende proces som i Danmark men endte med at
kategorisere speed pedelecs som stor knallert, der skal kgre pa vejen eller pa kombinerede cy-
kel/knallertstier. Samtidig blev der indfgrt hastighedsgraenser for speed pedelecs, bl.a. ma de
max kgre 30 km/t pa kombinerede cykel/knallertstier i byen og max 40 km/t i landomraderne.
Der er desuden gennemfgrt en form for evaluering af loveendringen.

Hgjere hastighed
Helt generelt forventer vi flere og alvorligere skader med gget cykelhastighed.

Transport- Bygnings-
og Boligministeriet
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Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Derudover forventer vi flere ulykker som fgige af ggede hastighedsforskelle pa cykelstierne.
Gennemsnitshastigheden for cyklister i byen er godt 16 km/t. Med speed pedelecs pa cykelsti-
erne ma det forventes, at der kommer flere hurtige cyklister pa cykelstien, end der er i dag.
Problemet med hastighedsforskelle vil forvaerres med lovligggrelsen af andre typer af sma mo-
toriserede kgretgjer, som ma kgre 20 km/t.

Problemet opstar bl.a., fordi cykelstierne ofte er smalle, og at der derfor ikke er nok plads til
overhaling, eller slingrende kgrsel.

En speed pedelec ligner en cykel og er stgjsvag sammenlignet med en lille knallert. Dette kan
medfgre kritiske situationer, hvor andre cyklister treekker ud foran en bagfra kommende speed
pedelec, fordi de f.eks. har fejltolket dens hastighed og troet, det var en cykel. Dette problem
ma formodes at blive forvaerret i mgrke.

Et andet konfliktpunkt vil vaere, nar cyklister og bilister (inkl. lastbiler) mgdes i kryds. Det bliver
svaerere for bilisterne at bedgmme cyklisternes fart, nar der bade er almindelige cyklister,
elcykler og speed pedelecs med forskellig hastighed. Det kan isar give problemeri forbindelse
med bilisternes venstre- og hgjresving.

Problemet forstaerkes ved hgjresving, hvor bilisten/lastbilchauffgren skal orientere sig bagud,
og hvor vejudformningen ikke tager hgjde for, at cyklister/knallerter faerdes med sa hgje ha-
stigheder, hvilket kraever, at der er oversigt endnu leengere ned ad cykelstien.. Disse problemer
kan medfgre flere venstre- og hgjresvingsulykker.

Cykelstier er anlagt ud fra en planlaegningsforudsaetning om en dimensionerende hastighed for
cyklister pa 25 km/t og for knallerter pa 30 km/t i forhold til krav til oversigtsforhold i fx kryds.
Dette kan betyde, at speed pedelecs overses, nar en bilist kgrer ud fra en sideve;j. | dag vil der
ogsa veere bade cyklister og knallerter, der kgrer hurtigere, men det forventes, at dette antal
gges.

Alderskrav

Et alderskrav pa kun 15 ar (og ikke f.eks. 18 ar) betyder, at unge vil kunne kgre pa en cykel, som
kan kgre hurtigere end en lille knallert, hvortil der kraeves knallertkgrekort med tilhgrende kg-
reundervisning. Det betyder samtidig at de 15-17 arige ma kgre pa speed pedelec, men ikke pa
stor knallert, som kraever, at man er 18 ar og har et bilkgrekort eller et kgrekort til stor knallert.
Dette virker ulogisk og ma samtidig formodes at medfgre ulykker som fglge af manglende viden
om feerdselsregler og risikolzere.

Speed pedelecs pa kgrebanen

Havarikommissionen vurderer, som navnt ovenfor, at speed pedelecs hgje hastigheder kan
bidrage til fiere ulykker pa cykelstierne. Men det er ogsa problematisk blot at flytte speed pe-
delecs ud pa kgrebanen sammen med den motoriserede trafik. De gader i de stgrre byer, deri
dag har cykelsti, er typisk bygader med store trafikmaengder, hgjere lokale hastighedsgraenser
og/eller flere kgrespor i hver retning. Det vil veere forbundet med risiko for fgrere af speed pe-
delecs at faerdes sammen med bilerne pa denne type gader, specielt hvis fgreren kan vaere 15
ar og ikke have modtaget kgreundervisning.
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Tuning af elcykler og speed pedelecs

| dag findes der let tilgeengelige “kits” pa markedet til at tune elcykler. Vi er bekymrede for en
situation, hvor elcykler tunes til speed pedelecs for at omgas de skrappere krav til speed pe-
delecs. Samtidig er vi bekymrede for tuning af speed pedelecs, sa de kan kgre endnu hurtigere
maske 60 km/t. Disse kan allerede kgbes i dag.

Hjelmkrav

Det er positivt, at der stilles krav om brug af hjelm. Dog er en cykelhjelm ikke sa effektiv mod
hovedskader som en knallerthjelm, og speed pedelecs kan kgre hurtigere end en lille knallert.
Havarikommissionen vil anbefale, at Fardselsstyrelsen ser pa den hollandske hjelm udviklet

specielt til speed pedelecs, med stgrre sikkerhed end en cykelhjelm, men med bedre komfort
end en knallerthjelm.

Manglende registrering af speed pedelec

Manglende krav om registrering betyder, at det bliver utrolig sveert at handhaeve reglerne f.eks.
promillegransen, da det er sveert at genkende en speed pedelec i forhold til en elcykel eller
alm. cykel.

Samtidig vil det blive meget svaert at registrere ulykker korrekt, da man sa ikke entydigt kan
bedgmme, om det er en elcykel eller speed pedelec, og herved bliver det meget sveert at evalu-
ere forsgget. Der bgr derfor indfgres registrering af speed pedelec.

Kommende undersggelse fra Havarikommissionen

Havarikommissionen er i gang med at dybdeanalysere ulykker med elcykler. Dette arbejde vil
paga i hele 2018, og rapporten med konklusioner og anbefalinger vil sa blive offentliggjort i
2019. Der foreligger endnu ingen resultater. Problematikker vedr. elcyklers hgjere gennem-
snitsfart ma formodes ogsa at sla igennem ift. speed pedelecs.

Evaluering af forsgget
Havarikommissionen finder det desuden vigtigt at fastlaegge tidsforlgbet pa forsgget, evalue-
ringsprocessen samt succeskriterier, inden bekendtggrelsen traeder i kraft, bl.a. sa det sikres, at

ulykkerne bliver registreret og data om fx hastigheder og risikoadfaerd pa cykelstier bliver op-
samlet i tilstraekkelig grad.

Samlet vurdering

Samlet set er Havarikommissionen meget bekymret for, at indfgrelsen af denne bekendtggrelse
vil gge antallet af trafikulykker, hvis antallet af speed pedelecs @ges maerkbart i trafikken. Det
anbefales, at der i brede fagkredse tages en drgftelse af, hvor speed pedelecs skal kgre, om
infrastrukturen skal tilpasses, om der bgr ses pa hastighedsgranser pa cykelstierne, udformning
af evaluering og succeskriterier mv., inden forspget igangsaettes.

Med venlig hilsen

Mette Fynbo
Formand Havarikommissionen for Vejtrafikulykker
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Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Att.: Rikke Lavall / rila@fstyr.dk

Sags-ID: PRO-2017- Sagsbehandler: JHC Deres ref.: TS20000-00157 Dato: 08-03-2018

Hgring over udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs LDy,I.eer;;D Padborg
Danmark

ITD kvitterer for fremsendte udkast og muligheden for at afgive bemaerkninger hertil. ;: +3g ;ig; 1%33
o+

Overordnede generelle bemzerkninger ;ig%{:d'dk

Det folger af udkastet, at speed pedelecs ikke skal indregistreres som stor knallert, at
fareren ikke skal anvende knallerthjelm, at der ikke krzeves kgrekort for at kunne fgre
en speed pedelec, og det bliver muligt at kgre pa cykelstien.

CVR: 40990917

Med baggrund i erfaringerne fra arbejdet i Faerdselsstyrelsens hgjresvingsgruppe,
generelle observationer i relation til el-cykler og de udfordringer den hgjere hastighed
cyklerne fremfgres med, vil ITD gerne udtrykke bekymring omkring denne nye kategori
af tohjulede kgretgjer.

Kombinationen af hgj hastighed, uuddannede fgrere og den visuelle profil der ggr det
vanskeligt at skelne bagfrakommende speed pedelecs fra almindelige cyklister, giver
efter vores opfattelse gget risiko for uheld, szerligt ved hgjresving. Det kreever i
forvejen skarpet fokus og opmeerksomhed at registrere bagfrakommende cyklister i
lastbilernes sidespejle. Dette vil helt sikkert ikke blive lettere, hvis cyklen fgres med 45
km/t frem mod et kryds.

ITD opfordrer derfor Faerdselsstyrelsen til at overveje, hvorvidt forsggsordningen er
trafiksikkerhedsmaessigt forsvarlig.

Med venlig hilsen

ITD

Jgrn-Henrik Carstens
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NOTAT

Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Heringssvar om Speed Pedelecs

KL takker for den fremsendte haring over "udkast til bekendtgerelse om for-
se@gsordning for speed pedelecs". Bekendtggrelsen udstedes efter samme
regler, som ministeren i 2017 godkendte eldrevne Igbehjul, skateboards og
vippebraedder pa fortove og cykelstier efter.

Bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs vil medfere at speed
pedelecs ikke lzengere skal indregistreres som stor knallert, fareren skal ikke
anvende knallerthjelm under karslen, der kraeves ikke karekort til stor knal-
lert for at kunne fgre en speed pedelec og speed pedelecs skal kare pa cy-
kelstier, hvor det er muligt. Speed pedelecs ma kagre 45 km/t.

Med forslaget fratager ministeren de kommunale vejmyndigheder mulighe-
der for selv at fastseette betingelser for karsel med speed pedelecs. Dette er
KL staerkt kritisk overfor — isaer set i lyset af de konsekvenser forslaget har
for borgernes trafiksikkerhed samt den kommunale infrastruktur og @konomi.

Ud fra en samlet betragtning, der er udfoldet i det felgende, vil KL — under
de nuvaerende pramisser - frarade forsggsordningen.

@nsker ministeren, pa trods af beteenkeligheder hos mange af de bergrte,
alligevel at gennemfare forsoget, anbefaler KL nedsaettelse af en arbejds-
gruppe, der kan se pa vilkar og forebygge de sikkerhedsmaessige ricisi.

Hvad med trafiksikkerhed?
KL savner en redeggrelse for trafiksikkerhed ved karsel med meget hurtige
elcykler i trafikken. Med fors@gsordningen vil 15-arige uden kgreuddannelse
og kerekort kunne kgre 45 km/t med en mindre beskyttende cykelhjelm,
mens de samme 15-arige for at kere 30 km/t pa "Lille knallert” skal have ka-
rekort, en regulzer kgreundervisning og baere styrthjelm.

Allerede i dag er det vidt anerkendt, at ulykkesrisikoen for kersel pa "Lille
knallert” er en af de allerhgjeste i den danske trafik. At haeve hastigheden og
sznke kravene til farerne og sikkerheden, vil derfor blot @ge risikoen for tra-
fikanterne yderligere.

Dato: 8. marts 2018

Sags ID: SAG-2018-01546
Dok. ID: 2500957

E-mail: TOEC@kl.dk
Direkte: 3370 3012

Weidekampsgade 10
Postboks 3370
2300 Kebenhavn S

www.kl.dk
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NOTAT

En anden hyppigt optreedende ulykkestype er ulykker mellem cyklister og
buspassagerer, der treeder ud ad bussen. Med indfgrelse af speed pedelecs
oges risikoen vaesentligt for ulykker, nar en buspassager treeder ud pa cykel-
stien. Samtidig vil skaderne tilsvarende blive voldsomt forveerret.

Mange ulykker med cyklister sker i kryds, hvor venstre- og hgjresvingende
biler krydser ind over cykelstierne. Den situation er kritisk og meget krae-
vende for bilister, da der er mange trafikanter at holde gje med. Med speed
pedelecs, der karer op til 45 km/t, ages kompleksiteten yderligere, og risi-
koen for flere hgjre- og venstresvingsulykker oges.

Desuden er hastighed en afggrende faktor for graden af alvor forbundet med
en given ulykke, hvorfor speed pedelecs ogsa ma forventes at forarsage
mere alvorlige ulykker, bade for farer og for modpart. Samtidig kan cyklens
fart ned af bakker vaere et problem, nér hurtige cykler kommer kgrende hen
mod et kryds. Det betyder allerede i dag, at der er rigtigt mange ulykker mel-
lem cyklister og biler, fordi bilisterne ikke kan bedgmme cyklisternes ha-
stighed korrekt. Hvis en cykel kommer karende med 45 km/ t., vil sandsynlig-
heden for, at cyklisten kan blive "klippet"- altsa kart ned, vaere meget hgj og
udgere et stort sikkerhedsmaessigt problem.

Speed pedelecs pa cykelstierne vil gge hastighedsspredningen pa cykelsti-
nettet. Det vil sge behovet for overhalingsmuligheder og dermed ogsé gge
ngdvendigheden af st@rre bredde af cykelstierne. Cykelstierne er mange
steder ikke brede nok til, at cyklister kan overhale hinanden sikkert. Dette
geelder bade i storbyer, kebstzeder og landsbyer.

Erfaringer med almindelige elcykler er desuden, at der allerede sker mange
eneulykker grundet de nye brugeres ofte manglende elcykel- og/eller cykel-
erfaring. Dette problem vil kun forveerres med udbredelsen af hurtige elcyk-
ler, ikke mindst ved udlejning af speed pedelecs til udenlandske turister,
hvor mange ikke har cykelerfaring.

Veelger cyklisten pa en speed pedelec at kare med cykelhjelm, er det tvivl-
somt, om cykelhjelme er designet til at modsta skader ved styrt eller kollision
ved sa hgje hastigheder, som speed pedelecs giver mulighed for.

KL gnsker pa denne baggrund en redeggrelse for de trafiksikkerhedsmaes-
sige aspekter ved at tillade speed pedelecs pa cykelstier.

Udenlandske erfaringer

KL savner henvisninger til udenlandske erfaringer. P4 OECDs "International
Transport Forum" blev emnet behandlet i januar 2018. Der var bred enighed
landene imellem om, at speed pedelecs skaber utrygge og usikre forhold. |
de gvrige europzaeiske lande, hvor de er udbredt, saerligt Tyskland, er der
store problemer med dem. De passer hverken ind pa cykelstien eller pa vej-
banen, yder langt darligere beskyttelse for fareren end knallerter og motor-
cykler, og kan veere til fare for blgde trafikanter grundet hgjere fart. Der er
desuden et udbredt problem med at borgerne selv tuner speed pedelecs, sa
de kan opna endnu hgjere fart end 45 km/t, og det er stort set umuligt at
kontrollere eller handhzeve.

Dato: 8. marts 2018
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NOTAT

Forsggsordning enskes beskrevet

| udkast til bekendtgarelse og heringsbrev af 12. februar 2018 er fors@gsord-
ningens laengde og betingelser ikke beskrevet. Desuden bgr de parametre,
som forsgget skal evalueres efter, beskrives.

KL modtager gerne en beskrivelse af forsaget. Safremt det igangsaettes, del-
tager KL ogsa geme i arbejdet med at evaluere forsaget.

@konomiske konsekvenser

| dag er oversigtsforhold pa cykelstier projekteret efter en dimensionsgi-
vende hastighed pa 30 km/t. Da forsggsordningens tidshorisont ikke er angi-
vet, vil forslaget kreeve en udbygning af cykelstinettet for at kunne rumme
den nye transportform. Det geelder bade i form af sideudvidelser af eksiste-
rende cykelstier, og i form af anleeg af saerlige korridorer, hvor det er muligt
at kere med 45 km/t pa cykel.

Tilsvarende vil udbredelsen af speed pedelecs og den hgjere hastighed
kreeve, at kryds bar gennemgas og evt. ombygges for bedre oversigtsfor-
hold, ligesom stier i eget trace bar gennemgas for oversigtsforhold m.m.

Dertil kommer, at omkostninger pr. tilskadekommen, ifelge Vejdirektoratets
egne undersggelser, belgber sig til 400.000 kr. (2012) for kommunerne.

KL deler derfor ikke Faerdselsstyrelsens vurdering af, at fors@gsordningen
kan gennemfgres uden gkonomiske konsekvenser for kommunerne. Der vil
blive tale om betydelige arlige skonomiske udgifter til trafiksikkerhed, infra-
struktur og genoptraening af tilskadekomne borgere. Dertil kommer varig
hjeelp til tilskadekomne borgere, der ikke kan genoptraenes fuldt ud.

KL imadeser derfor indbydelse til forhandling af bekendtgarelsens gkonomi-
ske konsekvenser.

KL tager forbehold for politisk behandling af forslaget til ny bekendtggrelse.
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From: lkoreskole@gmail.com

Sent: Wed, 7 Mar 2018 17:15:14 +0100
To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: J.nr. TS20000-00157

Kere rette vedkommende. Kerelererforeningen hilser de nye @ndringer velkomne men vil dog gerne hermed ytre
bekymring over den hgje hastighed. Rar hilsen Lisbet Jensen, formand for Kerelzrerforeningen.

Sendt fra min iPhone



FAP IC Foreningen af Producenter og Importerer i Cykelbranchen  Rungstedvej 2 Telefon 33 33 90 10
v/ Advokat Michael D. Prince 2970 Hersholm Telefax 33 33 90 05

E-mail: mdp@advokatprince.dk CVR.nr. 25 69 69 56

Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

E-mail: info@fstyr.dk
cc: rila@fstyr.dk

13. marts 2018

TS20000-00157 : HORING vedr. Bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs
Som advokat for FAPIC (Foreningen af Producenter og Importgrer i Cykelbranchen) takker jeg for
forlaengelsen af hgringsfristen bevilget min klient.

P3 trods af fristforlaengelsen har det ikke vaeret muligt inden for det korte tidsrum at komme
med et gennemarbejdet og fyldestggrende hgringssvar.

Min klient har imidlertid haft lejlighed til at Izese Cyklistforbundets hgringssvar af 8. marts 2018.

Det pdgzeldende hgringssvar virker velfunderet og velgennemtaenkt og udtrykker pa de fleste
punkter anbefalinger og betaenkeligheder, der deles af FAPIC.

Vi vil derfor begraense naerveerende hgringssvar til at stgtte og tilslutte os de tanker og idéer,
Cyklistforbundet er kommet med i forbundets hgringssvar.

Samtidig vil vi benytte lejligheden til at sige, at det er dybt beklageligt, at en organisation som
FAPIC, der har eksisteret i over 50 r, og som repraesenterer import og salg af ca. 50 % af det
danske cykelmarked ikke er med pa Faerdselsstyrelsens hgringsliste.

Vi skal bede Dem om, at FAPIC kommer p& Deres hgringsliste, sdledes at foreningen i lignende
sager fremover matte blive hgrt pd lige fod med andre interesseorganisationer.

For at undga enhver tvivl om, at De matte have overset narvaerende anmodning, beder jeg Dem
skriftligt bekreefte over for mig, at FAPIC fremover vil komme pa hgringslisten.

Med venlig.
FAPIC

ilse
4‘/

Iy Ce

/‘}/advét Michael D. Prince



RIGSPOLITIET

Fardselsstyrelsen 8. marts 2018
Jnr.: 2018-9020-533

Sendt pr. e-mail til info@fstyr.dk og Sagsbehandler: CBB

rila@fstyr.dk

Fardselsstyrelsen har ved e-mail af 13. februar 2018 anmodet om Rigspolitiets
eventuelle bemarkninger til udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for
speed pedelecs.

Rigspolitiet har til brug for besvarelsen indhentet bidrag fra samtlige politikredse.
Bekendtggrelsesudkastet giver Rigspolitiet anledning til fglgende bemarkninger:

Rigspolitiet skal indledningsvis bemerke, at det findes meget betenkeligt at ind-
fgre lempelige regler for brugen af kraftige el-cykler (speed pedelecs) sammenlig-
net med reglerne for lille knallert, hvortil der bade kreves kgrekort og anvendelse
af styrthjelm. Speed pedelecs kan lovligt bringes til at kgre hurtigere end en lille
knallert, og ifglge udkastet til bekendtggrelsen skal man som fgrer af en speed
pedelec ikke anvende styrthjelm, men alene almindelig cykelhjelm. Der skal end-
videre ikke erhverves et kgrekort til kgretgjet.

Rigspolitiet skal henlede opmarksomheden p&, at Havarikommissionen for Vej-
trafikulykker (HVU) i gjeblikket er i gang med at undersgge ferdselsulykker med
elcykler. HVU anfgrer pd deres hjemmeside under overskriften “Flere elcykler -
flere ulykker” fglgende:

”Der er stadig er ikke s@ mange elcykler i Danmark, men antallet stiger hurtigt,
og dermed stiger antallet af ulykker med elcykler nok ogsd. Antallet af dreebte og
tilskadekomne ses sdledes at veere fordoblet pd 3 dr. Elcykler er ret nye i trafikbil-
ledet, sa der er brug for at fi bygget viden op om, hvad der ligger bag ulykker
med elcykler. I undersggelsen vil indgd ca. 25 ulykker, som politiet indberetter til
Havarikommissionen over en drreekke frem til 2019. Resultaterne af undersggel-
sen forventes at foreligge i 2019”.

Det fremgér endvidere af Transport DTU’s endnu ikke offentliggjorte rapport
“Risiko i trafikken 2007 — 2016, at cyklister er en af de trafikantarter, der har
stgrst risiko for at blive impliceret i en ferdselsulykke, ligesom det er almindeligt
anerkendt, at hgjere hastighed har betydning for ulykkers omfang og alvorlighed.

POLITI

POLITIOMRADET

Nationalt Feerdselscenter

Telefon: 3314 8888
Direkle: 2566 6284
Telefax: 4515 0004

E-mail:  pol-nfae@ politi.dk
Web: www.politi.dk



Henset til baggrunden for HVUs undersggelse og DTU’s risikorapport, skal Rigs-
politiet anbefale at afvente HVUs undersggelse og eventuelt indarbejde resultater-
ne herfra, fgr der indfgres et regelszt for anvendelsen af speed pedelecs, uanset at
der er tale om en forsggsordning. En afventning vil ikke forhindre hverken salg
eller ibrugtagning af speed pedelecs i Danmark, idet kgretgj og fgrer blot som
hidtil skal fglge reglerne for stor knallert, som er den kgretgjsart en speed pedelec
tilhgrer, jf. feerdselslovens definitioner.

Ifglge udkastet til bekendtggrelsen skal en speed pedelec fglge fardselslovens
bestemmelser for cykler og cyklister, herunder om placering pé vej. Heraf fglger,
at en speed pedelec skal kgre pé cykelstien, hvis en sddan findes. @vrige trafikan-
ter pa cykelstien vil pa grund af den manglende motorlyd ikke have samme mu-
lighed for at erkende, at en speed pedelec nermer sig bagfra, som hvis der var tale
om en lille knallert. Da en speed pedelec endvidere lovligt kan fgres med en ha-
stighed, der overstiger den tilladte hastighed for en lille knallert - endda uden at
udnytte speed pedelecens fulde effektafgivelse - er det Rigspolitiets vurdering, at
det kan fgre til et forgget antal ferdselsulykker, ligesom andre trafikanter skal
forholde sig til et meget forskelligt hastighedsbillede pa cykelstierne. Det gelder i
serlig grad hgjresvingende (last-)biler, hvor fgreren af lastbilen lettere vil overse
speed pedelecen grundet den uventede hgje hastighed. P4 samme méde vil speed
pedelecens hgje hastighed kunne overraske buspassagerer, der stiger af bussen ud
pé en cykelsti. Visse vejkryds kan endvidere have oversigtsforhold, der er indret-
tet til almindelig cyklehastighed. Det kan betyde, at en bilist, som nok har vige-
pligt, ikke gives tilstreekkelig mulighed for i tide at erkende en speed pedelec pa
grund af den hgje hastighed.

Speed pedelecs vil i stgrrelse og udseende have en stor lighed med almindelige
elcykler, men visse krav til kgretgj og fgrer er meget forskellige — f.eks. motor-
ydelse, lygtefgring, hjelmbrug og spiritus-/narkokgrsel — og skal sanktioneres for-
skelligt. Politiets operative kontrol af speed pedelecs vil derfor blive vanskelig-
gjort, hvis kgretgjerne ikke forsynes med en form for markning. Rigspolitiet skal
derfor anbefale, at speed pedelecs afma®rkes med f.eks. typeplade, szrligt stel-
nummer eller en egentlig registrering, hvoraf kgretgjsarten kan bestemmes.

Det fglger af fardselslovens § 63, at en lille knallert, hvis konstruktivt bestemte
maksimale hastighed er hgjst 30 km i timen, kun ma fgres af personer, der har
erhvervet kgrekort, og at alderskravet for kgrekort til lille knallert er 15 ar. Ifgige
udkastet til bekendtggrelsen ma en speed pedelecs motor afgive effekt op til en
hastighed pa 45 km i timen, nar kgretgjets pedaler betjenes, og kgretgjet ma fgres
af alle personer, der er fyldt 15 &r uden krav om kgrekort. Rigspolitiets skal anbe-
fale, at der fastsettes krav om kgrekort (eventuelt til lille knallert) for at sikre en
kgreuddannelse. Séfremt der imod denne anbefaling ikke fastsattes krav om kg-
rekort, der giver fgrerret til en speed pedelec, bgr der efter Rigspolitiets vurdering
i det mindste fastsattes en hgjere aldersgrense for kgrsel pa speed pedelec - even-
tuelt 17 eller 18 &r - hvorved der opnds mere modenhed ved ferden i trafikken,
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ligesom en del af disse personer vil have modtaget kgreundervisning til knallert
eller bil.

Der er i udkastet til bekendtggrelsen ikke anfgrt bestemmelser om eventuel konfi-
skation af speed pedelec i lighed med lille knallert, der under visse omstendighe-
der kan konfiskeres ved overtredelse af fardselslovens § 53, § 54, stk. 1 og 2 og §
67.

Overtredelser af ferdselslovens § 53 og § 54, stk. 1 og 2 foreslés straffet efter
sanktionsreglerne for kgrsel pa lille knallert, jf. bekendtggrelsesudkastets § 12,
stk. 2, og det er Rigspolitiets vurdering, at der for kgrsel pa speed pedelec ogsé
bgr indfgres konfiskationsbestemmelser ved gentagne overtrzdelser af § 53 eller §
34, stk. 1 og 2, svarende til konfiskationsbestemmelserne for lille knallert.

En speed pedelec har en motor, der er konstrueret til at kunne fremfgre kgretgjet
med en maksimal hastighed p& hgjst 20 km i timen uden at pedalerne samtidig
betjenes. I udkastet til bekendtggrelsen er der imidlertid ikke fastsat szrlige sank-
tioner for hastighedsforggende indgreb i motoren pé kgretgjet. Det er derfor Rigs-
politiets vurdering, at der ved gentagne kgrsler, hvor der enten er foretaget kon-
struktive @ndringer af motoren med henblik pa hastighedsforggelse, eller hvis den
er i en sidan ulovlig stand, at den uden pedalbetjening kan bringe kgretgjet til at
kgre mere end en n@rmere fastsat hastighed, indfgres konfiskationsbestemmelser
svarende til konfiskationsbestemmelserne for lille knallert.

Det fremgér afslutningsvis af bekendtggrelsesudkastet, at ferdselslovens kapitel
16 om erstatning og forsikring finder anvendelse for speed pedelecs. En speed
pedelec skal ikke registreres, og oplysninger om kgretgjet kan derfor ikke sgges i
et kgretgjsregister. Det er Rigspolitiets vurdering, at der af kontrolhensyn bgr fast-
s&ttes en bestemmelse om krav om medbringelse af premiekvittering jf. feerdsels-
lovens § 63, stk. 6, hvoraf det fremgér, at fgreren af en ikke registreringspligtig
lille knallert under kgrslen skal medbringe premiekvittering, der viser, at ansvars-
forsikring er tegnet og holdt i kraft, jf. § 105, og at fgreren pa forlangende skal
forevise kvitteringen til politiet. Det skal imidlertid bemearkes, at politiets mulig-
hed for retshindhzvelse pa dette omréade vil veere vanskeliggjort af speed pedele-
cens lighed med andre elcykler, hvor der ikke er krav om forsikring.

Bekendtggrelsen foreslds at traede i kraft den 15. april 2018. Det er Rigspolitiets
vurdering, at det vil vaere ngdvendigt at foretage en del IT-massige tilretninger i
politiets systemer, for at der kan retshdndhzves og uheldsregistreres pa dette om-
réde. Det er p& nuvarende tidspunkt ikke muligt at give et tidsestimat for, hvornar
de npdvendige tilretninger forventes gennemfgrt, idet der ikke kan udarbejdes en
kravspecifikation, fgr der foreligger en endelig bekendtggrelse. Udarbejdelse af
kravspecifikation forudsatter bl.a., at der er taget stilling til de klassifikations-
spprgsmal, som Rigspolitiet har gjort opmarksom pd i nervarende hgringssvar.
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Det bemarkes desuden, at der kan opsta behov for afklaring undervejs i IT-
implementeringen, som ikke kan forudses pa nuvarende tidspunkt, og som vil
kreve Ferdselsstyrelsens medvirken. Rigspolitiet skal pd den baggrund anbefale,
at der ikke fastszttes en dato for ikrafttreden, og at bekendtggrelsen sattes i kraft
efter nermere aftale med Rigspolitiet, nar der er klarhed over, hvornar de ngdven-
dige tilretninger kan forventes gennemfgrt.

Udgifterne i forhold til den it-massige implementering kan ikke opggres eller
estimeres pé nuvarende tidspunkt.

Det skal det for en god ordens skyld bemarkes, at Rigspolitiet forudsetter, at det
er undersggt, om udkastet til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pede-
lecs er i overensstemmelse med tredje kgrekortdirektiv. Rigspolitiet har ikke fore-
taget en sadan vurdering.

Erik Terp Jensen |
centerchef
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Radet for @

Sikker Trafik
Til
Feerdselsstyrelsen
info@fstyr.dk Rédet for Sikker Trafik
CC: rila@fstyr.dk Lerse Parkallé 111

nr. TS20000-00157 2100Kebenhavn 8
j.nr. -

T +4539163939
www.sikkertrafik.dk

Den 7. marts 2018

Heringssvar vedr.: Udkast til bekendtgerelse om forsegsordning for speed
pedelecs.

Radet for Sikker Trafik har fra Faerdselsstyrelsen modtaget ovenstaende udkast til
bekendtgerelse i haring, idet styrelsen har anmodet bl.a. Radet om eventuelle
bemaerkninger hertil.

Sammenfattende er det Radet for Sikker Trafiks opfattelse, at bekendtgarelsen savner
hjemmel. Det er Radets vurdering, at sével EU-lovgivningen som den nugaeldende
danske feerdselslov er til hinder for at udstede en bekendtgarelse med det omhandlede
indhold.

Vurderes bekendtgerelsesudkastet uafhaengigt heraf og alene med baggrund i dets
indhold, er det Radets opfattelse, at de foreslaede regler rent trafiksikkerhedsmaessigt er
yderst problematiske og uvasgerligt vil fare til flere ulykker. | tilknytning hertil forekommer
de foreslaede regler sardeles vanskelige at handhzeve for politiet, ligesom regelsaettet
savner sammenhasng og proportionalitet i forhold til @vrige regler pa feerdselslovens
omrade.

Der knytter sig saledes efter Radets opfattelse savel formelle som materielle
bemeaerkninger til det foreslaede udkast til bekendtgarelse.

1) Radets formelle bemarkninger - Manglende hjemmel

Det er Radet for Sikker Trafiks vurdering, at bekendtggrelsen i dens foreliggende form er i
strid med savel geeldende EU-regler som den danske faerdselslov, hvorfor den ikke kan
saettes i kraft.

A) Udkastet til bekendtgorelse er i strid med EU-reglerne

Speed pedelecs er omfattet af Radets (EU) forordning 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler.

Ifalge forordningen er faellesbetegnelsen for karetgjsklassen L1e lette tohjulede



motordrevne kgretgjer”. Forenklet beskrevet dackker dette over alle lette tohjulede
karetgjer (cykler og knallerter) med motorassistance op til 45 km/t.

L1e er underopdelt i "underklasserne” L1e-A og L1e-B.

L1e-A daekker cykler med motorassistance til og med 25 km/, og disse betegnes "cykel
med motor”.

L1e-B daekker "ethvert andet kgretgj i klasse L1e, som ikke kan klassificeres efter
kriterierne 9)-12) for keretojer i klasse L1e-A", og betegnelsen for disse er "tohjulet
knallert”,

Da speed pedelecs giver motorassistance fra over 25 km/t og op til 45 km/t, falder de ind
under L1e-B og er pr. definition "tohjulet knallert”.

Dette er efter Radet for Sikker Trafik den juridiske konsekvens af Europa-Parlamentets og
Radets Forordning (EU) Nr. 168/2013 af 15. januar 2013, Artikel 4, nr. 2 a, jf.
forordningens bilag 1.

Radet for Sikker Trafik er opmaerksom p4&, at Transport, Bygnings- og Boligministeriet i
bemaerkningerne til L 28 (Forslag til lov om eendring af Feerdselsloven — Bemyndigelse til
at fastsaette regler om sma motoriserede koretgjer), som i dets vedtagne form udger det
formulerede hjemmelsgrundlag for det foreliggende udkast til bekendtggrelse, synes at
have lagt til grund, at en speed pedelec er en "cykel med motor”, jf. herved lovforslagets
pkt. 2.1.5.1.

Dette mener Radet for Sikker Trafik imidlertid - under henvisning til ovenstaende - ikke er
korrekt.

Det er ikke muligt for de enkelte lande at fravige forordningens kategorisering og dermed
"blot placere” speed pedelecs efter den fzelles klassificeringsbetegnelser L1e (som
udkastet til bekendtgarelse anfgrer). Tilsvarende ville man eksempelvis heller ikke kunne
se bort fra underopdelingen af tohjulede motorcykler i de 3 kategorier: A1, A2 og A3 og
pasta, at i Danmark er en motorcykel A3 blot at betragte som en "tohjulet motorcykel”
(klassens faelles benaevnelse) og i samme klasse/kategori som alle andre motorcykler og
dermed "ophaeve” kravene til A3. Nej, en motorcykel A3 tilhgrer underklassen "Motorcykel
med stor ydeevne”, og typegodkendelse, karekortregler, aldersgrasnse mv. er indrettet
efter denne klassificering, hvorefter der er hgjere krav til farere af disse kraftigste
motorcykler.



En speed pedelec med motor assistance op til 45 km/t er tilsvarende i henhold til
forordningen klassificeret som en "tohjulet knallert”.

Ifolge EU-direktiv 2006/126 er der krav om kgrekort kategori AM til "tohjulede eller
trehjulede koretgjer, hvis konstruktivt bestemte maksimale hastighed er 45 km/t". Sddanne
karetgjer er efter dansk ret at betegne som stor knallert, hvilket bl.a. betyder krav om
karekort. Kravet om kgrekort AM til knallert kan ikke kan fraviges af enkelte medlems-
lande. Dette geelder i hele EU og er en del af den europaeiske harmonisering af kerekort,
typegodkendelser, karetajskategorier mv.

| tilknytning til ovenstaende skal Radet for Sikker Trafik pege pa, at reglerne for speed
pedelecs - som en direkte konsekvens af EU-regulativ 168/2013 - i Holland blev a=ndret
pr. 1. januar 2017. Speed pedelecs er i Holland nu - ligesom i Danmark - klassificeret som
stor knallert (pa hollandsk: bromfiets), og der er krav om karekort AM, nummerplade,
forsikring mv. Ejere af speed pedelecs, der var taget i brug inden loveendringen, er blevet
palagt at indregistrere og forsyne keretagjet med korrekt nummerplade.

B) Forholdet til Faerdselsloven

Det er samtidig Radet for Sikker Trafiks vurdering, at der heller ikke efter den allerede
gzldende danske lovgivning er hjemmel til at gennemfgre den gnskede aendring af status
for speed pedelecs fra knallert til cykel.

Faerdselslovens § 2, nr. 7, definerer en knallert som et "to- eller trehjulet keretaj med ....
elmotor og med en konstruktiv bestemt maksimal hastighed pa hajst 45 km. i timen”.

En speed pedelec ma anses for omfattet af denne definition. Dette er da ogsa lagt til grund
i bemaerkningerne til L 28 (Forslag til lov om andring af Faerdselsloven — Bemyndigelse til
at fastsaette regler om sma motoriserede kgretgjer), hvor der i bemaerkningernes pkt.
2.1.5.1., anfares fglgende: "Efter de gaeldende regler klassificeres en speed pedelec som
en stor knallert pa grund af karetgjets assisterende maksimalhastighed pa 45 km i timen.
Det betyder, at kgretgjet og foreren skal opfylde de krav, der gaelder i forhold til stor
knallert for at kunne faerdes pa faerdselslovens omrade. Karetgjet skal derfor udstyres med
hvid nummerplade, foreren skal have erhvervet karekort til kategori AM og anvende
styrthjelm, og koretgjet skal kare pa vejen ligesom en almindelig stor knallert.”
Lovforsiaget er den 19/12 2017 vedtaget som Lov nr. 1559.

Ovenstaende er en beskrivelse af den geeldende retstilstand. Og i avrigt en retstilstand,
der er i overensstemmelse med den EU-retlige forordning pa omradet, jf. ovenfor.

Med det foreliggende udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs
gnsker man at aendre retstilstanden for sa vidt angar speed pedelecs. Man bryder dermed
altsa ikke blot med de EU-retlige forskrifter pA omradet, men ogsé med den geeldende
retstilstand, séledes som den er foreskrevet med baggrund i faerdselsloven.



Er der hjemmel til det?

Udkastet til bekendtgarelse anfgrer bemyndigelsesbestemmelserne i faerdselslovens § 68,
stk. 1 og 2, som det hjemmelsmaessige grundlag for at aendre de pageeldende regler for
speed pedelecs.

| medfer af de omhandlede bestemmelser kan transport-, bygnings- og boligministeren
fastsaette neermere regler om kgretgjers indretning og udstyr m.v., samt efter § 68, stk. 2,
naermere bestemmelser for anvendelse af sma motoriserede karetgjer. | tilknytning til
foranstaende kan ministeren *fravige bestemmelser i faerdselslovens kapitel 3-5, 7, 8 og
10, § 70g kapitel 13 og 16.”

De omhandlede og paberabte bemyndigelsesbestemmelser giver imidlertid ikke adgang
for ministeren til at fravige bestemmelserne i faerdselslovens kapitel 1, herunder § 2, nr. 7,
der fastsastter definitionen af en knallert. Og at en speed pedelec i dag er klassificeret som
en knallert og dermed omfattet af § 2, nr. 7, er jo utvivisomt, jf. ogsa allerede herom
ministeriets egne bemaerkninger til L 28, som udger grundlaget for indfgrelsen af den nye
bestemmelse i faerdselslovens § 68, stk. 2.

Det kunne overvejes, om fserdselslovens § 69, stk. 2, kunne indeholde den forngdne
bemyndigelse for ministeren til at sendre klassifikationen af speed pedelecs fra knallert til
cykel (under forudsastning af at det overhovedet var muligt i henhold til de EU-retlige
regler). Denne bestemmelse vedrgrer nemlig specifikt "Andring af keretgjers
klassificering”.

Nar henses til den omhandlede bestemmelses forarbejder og hidtidige praktiske
anvendelsesomrade er det imidlertid Radets vurdering, at heller ikke denne bestemmelse
kan anvendes som hjemmel til den pateenkte sendring. Bestemmelsen tager nemlig
primaert sigte pa at asndre keretgjers klassificering, nar en given keretajstype skal
anvendes til et andet formal, end hvortil det oprindelig er produceret, eksempelvis lastbiler,
der omklassificeres til traktorer. Typeeksemplet er saledes lastbiler til sasttevogne, nar
sadanne karetgjer anvendes uden for feerdselslovens omrade og anvendes som
eksempelvis terminaltraktorer inden for et givet terminal- eller industriomrade. Typisk
forudseettes tillige ved en omklaséiﬁcering efter § 69, stk. 2, at brugen af keretgjet herefter
sker uden for faerdselslovens almindelige omrade.

Under alle omsteendigheder kraeves dog, at saerlige grunde skal tale for den sendrede
klassificering. Sadanne "seerlige grunde” foreligger ikke i den konkrete sag vedr. speed
pedelecs og er maske ogsa arsagen til, at faerdselslovens § 69, stk.2, slet ikke ses
overvejet som det hjemmelsmaessige grundlag for den foreslaede sendring.



Sammenfattende er det sdledes Radets vurdering, at en aendret klassificering af speed
pedelecs fra knallert til cykel heller ikke er mulig efter faerdselsloven. Speed pedelecs er
omfattet af feerdselslovens § 2, nr. 7, og falder dermed som anfart ind under kategorien
"stor knallert” og skal derfor falge reglerne for disse. Det indebaerer bl.a., at der er krav om
karekort til kategori AM, A eller B, og at aldersgrasnsen er 18 ar.

2) Radets materielle bemaerkninger

Vurderes den foreslaede bekendtgarelse alene pa baggrund af dens indhold — og dermed
altsa lgsrevet fra de hjemmelsmasssige betragtninger, jf. ovenfor - er det Radets
opfattelse, at forslaget om at tillade hurtigkerende speed pedelecs pa cykelstierne ud fra
en trafiksikkerhedsmaessig betragtning er overordentligt beteenkeligt.

Radet finder dette af falgende grunde:

2.1. Manglende krav om karekort er uforsvarligt

Det forekommer helt uforsvarligt at lade bgrn helt ned til 15 ar — og alle andre i gvrigt -
kere pa speed pedelecs med hastigheder op til 45 km/t uden nogen form for kere-
uddannelse eller kareprgve. Og i gvrigt er forslaget herom helt uden sammenhaeng med
karekorisreglerne i gvrigt, hvilket vil kunne fare til en lettere absurd retstilstand.

For at kere pa lille knallert som 15-17-arig, kraeves som bekendt 30 lektioners
undervisning i teori og praksis, samt bestaet teoriprave og kereprave for at erhverve
karekort til lille knallert, LK. For at kare stor knallert krasves kerekort til bil, mc eller stor
knallert. Disse krav {il farere af knallert er uomtvisteligt af stor betydning for trafiksikker-
heden. Forestiller man sig, at man fiernede krav til kgrekort for speed pedelecs og
nedsatte aldersgraensen til 15 ar, kunne man frygte for, at unge under 18 ar i stor stil ville
droppe at tage kerekort til lille knallert — en uddannelse, som i forbindelse med EU's nye
kerekortdirektiv i 2013 blev kraftigt opgraderet og forbedret og siden er evalueret meget
positivt — og i stedet vil kare speed pedelecs uden nogen form for uddannelse.

45 km/t er en meget hgj hastighed pa et tohjulet, ubeskyttet karetgj, og risikoen for ulykker
er hgj. Det kreever risikoforstaelse, kegretreening og viden om faerdselsreglerne for at kunne
kare sikkert og hensynsfuldt med sa haje hastigheder i trafikken.

Droppede man kravet om kerekort til speed pedelecs, ville det &bne op for karsel med
sadanne karetajer med op til 45 km/t for bl.a. mindrearige bern fra 15 ar samt turister og
udleendinge uden karekort og/eller cykelerfaring og med manglende kendskab til
feerdselsreglerne i Danmark. Tilsvarende for personer, der er frakendt farerretten pga.
f.eks. spirituskarsel eller uforsvarlig kersel, personer, der aldrig har modtaget kareunder-



visning og personer, der af helbredsmaessige arsager er frakendt farerretten.
Enhver kan vist sige sig selv, at det vil veere til fare for trafiksikkerheden.

Helt grotesk forekommer det da, hvis en person, der pa pga. af tilsidesaettelse af vassent-
lige hensyn til feerdselssikkerheden har voldt skade pa en anden person, og derfor bliver
frakendt retten til at fare en lille knallert, der kan kgre 30 km/t, dagen efter kan sastte sig op
pa en speed pedelec, og derefter give baghjul med 45 km/t til de lovlige farere af en
knallert 30. Dette ville forekomme ikke bare ulogisk, men ogsa stadende for den
almindelige retsfalelse.

Tilsvarende ma der naturligvis ogsa vaere sanktioner for farere af speed pedelecs, der er
afpasset og proportionale med det, der geelder for knallertfgrere. Alt andet forekommer
inkonsistent og forkert.

2.2. Speed pedelecs hgje hastighed @ger risikoen for mange typer ulykker

Hvis man tillod speed pedelecs at kere med 45 km/t pa cykelstien, giver det anledning til
staerk bekymring for et @get antal ulykker, iseer pa grund af andre trafikanters under-
vurdering af deres hastighed og forringede mulighed for at fa gje p4 dem og bedemme
hastigheden pa tilstraskkelig afstand, (herunder ogsa i side- og bakspe;jl).

Det geelder f.eks. i forhold til:

o Hgjresvingsulykker mellem lastbiler og ligeudkgrende pa speed pedelec

e Venstre- og hgjresvingsulykker i kryds

e Ulykker mellem ligeudkerende i kryds

o Ulykker med fodgaengere, der skal krydse vejen, herunder bgrn og asldre

o Ulykker med buspassagerer, der skal af eller pa bussen

e Ulykker, hvor fgreren af speed pedelecs fejlvurderer egne evner og f.eks.
undervurderer standselsengde og sikkerhedsafstande og kolliderer med andre

e Samt en lang raskke andre ulykkessituationer

2.3. Farlige hastighedsforskelle pa cykelstien

Jo starre hastighedsforskelle, der er mellem kgretwjer pa samme areal, jo hajere er
ulykkesrisikoen. Tillades speed pedelecs generelt pa cykelstien, vil hastighedsforskellen
mellem cyklisterne blive ekstremt stor. | forvejen giver hastighedsforskellen mellem el-
cykler (25 km/t) og almindelige cykler anledning til farlige situationer cyklister i mellem,
f.eks. ved at cyklister, der skal overhale, bliver overraskede over bagfrakommende el-
cyklisters hgje hastighed og acceleration. Trafikanterne er farst nu langsomt ved at vaenne
sig til hastighedsforskellene mellem cykler og el-cykler. Forestiller man sig, at speed
pedelecs skulle fa lov til at kare pa cykelstien, vil antallet af konflikter og ulykker uvaegerligt
stige.



2.4. Cykelstier er ikke dimensioneret til hastigheder pa 45 kmv/t

| samtlige vejregler for dimensionering af cykelarealer er den hurtigste hastighed, der
arbejdes med, 10 m/s (36 km/t) svarende til den hurtige motionscyklist’knallertkgrer. Der er
séledes ingen infrastruktur til cyklister, der er skabt til hastigheder pa 45 km/t. Det gaelder
alt fra skiltning, stibredder, oversigtsforhold, grgntider i signalaniaeg mv.

2.5. Vejmyndighedernes skiltning ville reelt blive undermineret

Skiltet D 21 "Cykelsti” angiver "bane, som skal benyttes af cyklister og kerere af sma
knallerter og ma kun benyttes af disse”. Denne skiltning, samt f.eks. D26 "Delt sti”, D27
"Feellessti”, C 25 1 og 2, hhv. "Cykel og lille knallert forbudt” og "Knallert forbudt” m.fl. ville
reelt set blive undermineret, hvis man forestillede sig, at speed pedelecs var at betragte
som cykler, da man sa ville tillade hastigheder langt hgjere end 30 km/t pa disse steder,
modsat intentionen med skiltningen. Det samme gaslder forbud mod knallerter i f.eks.
boligomrader, cykelruter, broer mv., hvor man af trygheds- og sikkerhedsmasssige grunde
ikke gnsker hgje hastigheder.

2.6. Uden nummerplade er handhaevelse umulig

Det er problematisk, hvis der ikke er umiddelbare kendetegn, der kan adskille en elcykel
fra en speed pedelec. Som med knallerter kan samme maerke og model vaere godkendt
bade som knallert 30 og knallert 45. Ved knallerter er det let at handhaeve reglerne, da de
indregistreres med nummerplade, og stelnummeret figurerer pa registreringen.

Antager man, at en speed pedelec ikke laengere ville skulle indregistreres med en
nummerplade, vil det vaere umuligt for politiet at se, om det karetgj, som de star med, er
en almindelig elcykel eller en speed pedelec. Det vil derfor i praksis vaere umuligt at
handhaesve loven og tiekke, om forsikringspligten er opfyldt. Ligeledes vil det heller ikke
vaere muligt for politiet at kontrollere og handhaeve hverken den foresldede promilie- og
narkogreense, aldersgreense eller krav om cykelhjelm, da man ikke kan se forskel pa
almindelige el-cykler og speed pedelecs, hvis der ikke er nummerplade pa speed
pedelecs.

P4 grund af den manglende opdagelsesrisiko kunne man ogsa frygte, at mange med
almindelige elcykler ville kunne fale sig fristet til at eendre motorstyringen (dvs. tune dem),
s& deres almindelige el-cykel kan kare 45 km/ eller endnu hurtigere. :

Det almindelige stelnummer pa en cykel, el eller ej, indeholder ikke oplysninger om
typegodkendelsen, som det gar i motorregisteret.

2.7. Forsikringspligt uden registreringspligt er inkonsekvent

Det forekommer inkonsekvent at foresla registreringspligten for speed pedelecs afskaffet,
nar der samtidig geelder registreringspligt for lille og stor knallert, der kan kare hhv. 30 og
45 km/t. Nar der sker ulykker med disse hastigheder, kan det have alvorlige konsekvenser,
bade for fgreren selv og andre trafikanter. Det er derfor vigtigt, at ejer/bruger let kan



identificeres. Registreringspligt er endvidere ogsa vigtig for at sikre sig, at forsikringspligten
overholdes.

2.8. Uden nummerplade er korrekt ulykkesregistrering ikke mulig

Hvis der ikke er nummerplade pa speed pedeles, vil det i realiteten veere umuligt at
foretage korrekt ulykkesregistrering og dermed fglge udviklingen i antal drasbte og
tilskadekomne pa karetajet. Uden nummerplade er det som naevnt ikke muligt at skelne
mellem almindelige el-cykler og speed pedelecs, med mindre man underkaster cyklerne
en meget omfattende teknisk undersggelse, hvilket almindeligvis ikke vil ske i praksis. Man
ville dermed ikke kunne vurdere effekten af de foresldede regler pa trafiksikkerheden og
reelt vil "forsggsordningen” ikke kunne evalueres.

| gvrigt har Radet for Sikker Trafik ikke kendskab til, at der er formuleret nogen
evalueringskriterier mv. for den foreslaede forsggsordning.

2.9. En "mere spinkel konstruktion” opheever ikke fysikkens love

I hgringsbrevet er anfgrt: "Nar der tages hejde for speed pedelecs @vrige egenskaber, er
ovennaevnte krav (de nugeeldende, red.) ikke hensigtsmaessige. En speed pedelec opnar
kun hastigheden, der matcher stor knallert, nar fareren samtidig traeder i pedalerne.
Karetgjet er generelt mere spinkelt konstrueret end en stor knallert er.”

Radet for Sikker Trafik gar opmaerksom pa, at "en generelt mere spinkel konstruktion” ikke
ophaever fysikkens love mht. standselaenge, g-pavirkning, eller fartens betydning for
skadesgrader eller ulykkesrisiko. De kan medfgre meget alvorlige skader, bade pa andre
og foreren selv, hvis der sker en kollision eller et styrt med 45 km/t.

Der skal i gvrigt kun begrasnset pedalkraft til at fa den op pa 45 km/t, hvis speed
pedelec’en er indstillet til hajeste hastighed. | praksis er det derfor intet problem at kare
med hgjeste hastighed uden at anstrenge sig nasvnevasrdigt.

2.10. Kravet om foraeldremyndighedsindehaverens samtykke bortfalder

Radet for Sikker Trafik erindrer om, at for mindre end 2 ar siden — da aldersgraensen for at
kare lille knallert blev nedsat fra 16 til 15 ari 2016 - blev kravet om at unge under 16 ar
skal have forzeldretilladelse for at kabe en knallert, genindfert i Feerdselsloven:

"§ 63 a. Den, der driver erhverv med salg, udlejning eller reparation af knallerter, ma ved
udgvelsen af denne virksomhed ikke seelge eller pa anden made stille en knallert til
radighed for personer under 16 ar, medmindre foraeldremyndighedens indehaver forinden
har givet skriftligt samtykke dertil. Det pahviler den erhvervsdrivende at sikre sig, at
samtykket foreligger.«

Begrundelsen fra Transport- og Bygningsministeriet var:



"Foraeldre, som sk@nner, at deres barn under 16 ar ikke har den forn@dne modenhed til at
fore en knallert, eller som af andre grunde finder det uhensigtsmeessigt, at den unge rader
over en knallert, vil sikres en bedre mulighed for at modsaette sig, at den mindreérige karer
knallert..... | forbindelse med, at aldersgraensen for forere af lille knallert foreslas nedsat
fra 16 til 15 ar, finder Transport- og Bygningsministeriet, at det er relevant at genindfgre
kravet om foraeldresamtykke ved salg mv. af knallerter til unge under 16 ar.

Der foreslas derfor indsat en regel i faerdselsloven om, at forhandlere eller udlejere af
knallerter ikke ma overlade en knallert til en person under 16 ar uden
foraeldremyndighedsindehaverens skriftlige samtykke. Reglen omfatter alle typer af
knallerter, og knallertforhandlere mv., der overtraeder reglen, vil kunne straffes med bgde i
medfor af feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1.”

Med det foreliggende udkast til bekendtgarelse om speed pedelecs vil det altsa vaere
muligt for en ung under 16 ar, hvis foreeldre IKKE vil give lov til, at han/hun kaber en
knallert, f.eks. at bruge sine konfirmationspenge pa at kebe en speed pedelec, der kan
kere 50 % hurtigere end en lille knallert. Og dette uden at foreeldrene kan forhindre det,
uden at den unge er underkastet krav om kareundervisning eller kgrekort, og uden at
forhandlerne skal spgrge den unge om noget, nar de salger en speed pedelec.

Dette forekommer hverken logisk eller konsistent - udover at det vil veere til skade for
trafiksikkerheden, bade for de unge selv og for alle andre, der mader dem i trafikken.

2.11. Udkastet modarbejder Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan

De senere ars stagnation i en positiv ulykkesudvikling - og i seerdeleshed den
kendsgerning at cyklisters og forgasngeres ulykkesudvikling halter klart efter udviklingen
for andre transportformer - har betydet, at Feerdselssikkerhedskommissionen i 2016 og
2017 har udpeget netop cyklisters og fodgaengeres ulykker som et seerligt fokusomrade.
Der er i Feerdselssikkerhedskommissionens statusnotat 2017 peget pa en raskke
anbefalinger og initiativer af politisk, vejteknisk, karetgjsteknologisk og kontrol- og
kommunikationsmaessig karakter. Introduktion af lempede regler for speed pedelecs er
bestemt ikke omtalt som et trafiksikkerhedsfremmende tiltag, og ma bade generelt og
specifikt vurderes at medfgre en forringelse af isaer cyklisters, men ogsa fodgsengeres
trafiksikkerhed.

Udkastet til bekendtggrelsen vurderes derfor generelt at bidrage til en forringelse af
trafiksikkerheden, iseer for de trafikantgrupper, som i forvejen halter efter
Feerdselssikkerhedskommissionens mal.



3) Radet for Sikker Trafik opfordrer til, at der nedszettes en arbejdsgruppe med
fageksperter

Radet for Sikker Trafik anerkender, at speed pedelecs findes pa markedet og med tiden
sandsynligvis ogsa vil vinde indpas i Danmark. Vi mener, at der er behov for at se pa, om
det er muligt at tilpasse de nuvaerende regler i lettere grad, sa speed pedelecs kan indga
og feerdes i trafikken pa en sikkerhedsmaessig forsvarlig made.

Radet for Sikker Trafik opfordrer til, at der nedsaettes en arbejdsgruppe med fageksperter,
der — inden for rammerne af EU-lovgivningen, feerdselsloven og vejreglerne mv. — ser pa,
hvordan/om det i praksis kan lade sig gere, og om der f.eks. er behov for tilpasning af
infrastruktur og skiltning mv. Man kunne f.eks. indsamle viden og inspiration fra Holland,
som har langt starre erfaringer med speed pedelecs, og hvor der er krav om kgrekort,
nummerplade og sidespejl, hvor speed pedelecs ma kare pa seerlige "knallert-stier” og pa
kerebanen (ikke pa cykelstier), og hvor hjelmpabudet kan efterleves ved at bruge en
seerlig "speed pedelec” hjelm, efter hollandsk standard (NTA 8776:2016).

Med venlig hilsen

Mogens Kjeergaard Mgller
Administrerende direktar

1 se hitps://www.riiksoverheid.nl/onderwerpen/bijzondere-voertuigen/vraag-en-antwoord/welke-regels-

gelden-voor-speed-pedelec




Bilag med referencer

EU dokumenter:
https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive/legislation/motorbikes-trikes-quads en

Bike Europe (2014). All you need to know on EU requlations for — e-bikes — pedelecs — speed
pedelecs. Whitepaper, November 2014. Reed Business Information

Holland:
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/Notitie Speed-
pedelec_wordt bromfiets dec 2016.pdf

https://www.rdw.nl/particulier/voertuigen/brommer/speed-pedelec

https://www.swov.nl/feiten-cijfers/factsheet/elektrische-fietsen-en-speed-pedelecs

http://www fietsberaad.nl/index.cfm?lang=n!&repository=Speedpedelec+wordt+bromfiets+wat+
verandert+er+en+wat+zijn+de+gevolgen

https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/bijzondere-
voertuigen/documenten/kamerstukken/2017/09/18/aanbieden-rappori-swov-speed-pedelec-als-
bromfiets

http://www. holland-cycling.com/blog/275-new-laws-for-speed-pedelecs-in-2017

https://vvn.nl/nieuws/2017/speed-pedelec-krijgt-bromfietskenteken

European Transport Safety Council
http://etsc.eu/rise-of-e-bikes-and-speed-pedelecs-prompt-safety-questions-in-germany-and-the-
netherlands

Notat fra Vejdirektoratet om elcykler:
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden og data/temaer/cvkeItrafiklbocuments/Supnlerinqsnota
t%20elcykler%20til%200ffentliag%C3%B8relse. pdf




From: Anne Rgnne Hansen

Sent: Thu, 8 Mar 2018 11:40:28 +0000

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Rikke Lavall

Subject: Hegringssvar - speed pedelecs (j.nr. TS20000-00157)

Til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Vedr. hgring om udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs.

Det skal bemaerkes, at det fglger af lov om registrering af kgretgjer, at knallerter skal registreres i
Kgretpjsregisteret. Hvis speed pedelecs i henhold til faerdselsloven ikke lzengere hgrer under definitionen af
en knallert — og heller ikke hgrer under definitionen af et motorkgretgj — skal speed pedelecs ikke
registreres i Kgretgjsregisteret, inden de tages i brug pa feerdselslovens omrade.

Det fremgar dog ogsa af hgringsbrevet, at det er hensigten, at speed pedelecs ikke leengere skal registreres
i Kpretgjsregisteret.

Med venlig hilsen

Anne Rgnne Hansen

Milj@, Energi og Motor

Tel. +457238 2184

Mail ARH@skm.dk

Skatteministeriet
Skatteministeriet/Ministry of Taxation
Nicolai Eigtveds Gade 28

DK 1402 - Kgbenhavn K

Mail skm@skm.dk

Web www.skm.dk



# TRAFIKSELSKABERNE

Til info@fstyr.dk, cc. rila@fstyr.dk
J.nr. TS20000-00157

Heringssvar: Forsggsordning for speed pedelecs Heringssvar

Det folgende er Trafikselskaberne i Danmarks (TiD) bemezerkninger til 5. marts 2018

haring over udkast til bekendtgarelse om forsggsordning for speed  porten Brannum Andersen

pedelecs. Telefon: 2320 6131
mba@moviatrafik.dk

| dag skal fgrere af speed pedelecs folge faerdselsregler geeldende

for en stor knallert — herunder fares pa vejen. Udkastet til bekendtge-

relse fijerner kravet om kgrekort til stor knallert og gar det muligt at

kare pa cykelstien.

Det fremgar af bekendtgerelsen, at hjeelpemotoren kan drive speed pe-
delec’en op til 20 km/t, samt at den afgiver effekt op til 45 km/t — hvilket vil si-
ge, at de ved minimal betjening af pedalerne vil kunne kgre 45 km/t.

Trafikselskaberne ser med bekymring pa forslaget om at lade speed pedelecs
kegre pa cykelstierne, og vil advare imod, at det alt andet lige vil medfare flere
uheld mellem fgrere af speed pedelecs og buspassagerer.

Nordjyllands Trafikselskab er med stgtte fra Trygfonden i gang med et projekt,
der ser pa utrygge situationer i mgdet mellem cyklister og buspassagerer ved
busstoppestedet. NT meddeler, at de har gennemfart forundersagelser, der vi-
ser, at bade cyklister og buspassagerer oplever situationen som utryg samt at
der sker ofte sammenst@d ved busstoppestedet.

Trafikselskaberne i Danmark « Gammel Kgge Landevej 3 + 2500 Valby



Seerlige farlige situationer opstar ved busstoppesteder, hvor passagerer stiger

direkte ud pa en cykelsti uden at kunne orientere sig farst.

Fokus er i undersggelsen pa 'traditionelle’ cyklister. Omfanget samt de mulige
konsekvenser af sadanne farlige situationer ma forventes forveerret ved intro-

duktion af speed pedelecs pa cykelstien.

Politiken referer i artikien "Kaos ved busstoppesteder: Passagerer bliver tor-
pederet af cyklister” en spgrgeskemaundersggelse blandt Arrivas buschauffa-
rer i Danmarks fem stgrste byer. 40 procent af chauffgrerne svarer, at de inden
for det seneste ar har oplevet, at passagerer blev ramt af en cyklist pa vej ind i

eller ud af bussen.?

Med blik pa sikkerheden for cyklister advarer den hollandske cyklistorganisati-
on mod speed pedelecs:“Safety risks hardly increase when you use a regular
e-bike, but risks are certainly higher when we’re talking about speed pe-
delecs,” ifalge Wim Bot fra den hollanske cyklistorganisation. “So for the safety
of other cyclists, we don’t want people on power bikes to use cycle paths in the
city.” Af artiklen fra the Guardian fremgar, at speed pedelecs tidligere matte
benytte de hollandske cykelstier — forudsat de ikke kgrte hurtigere end 15,5
mph (svarende til 25 km/t) — men at de fra 1.1.2017 er blevet sidestillet med
knallerter.?

Hollandske SWOW (the national scientific institute for road safety research in
the Netherlands) anfgrer, at “Research has not yet made clear which place on
the road is most suitable for speed pedelecs: the roadway or the cycle path. It
is clear, however, that the speed pedelec is not homogeneous with other traf-

fic, both on the cycle path and on the roadway, in terms of speed (and mass

1 https://politiken.dk/forbrugogliv/forbrug/dintransport/art5527002/Kaos-ved-busstoppesteder-
Passagerer-bliver-torpederet-af-cyklister

2 https://www.theguardian.com/cities/2016/sep/14/e-bikes-long-distance-commuting-speed-
pedelec-electric-cycles
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on the roadway). This can lead to potentially dangerous situations on both lo-

cations.”™

Trafikselskaberne gnsker at henlede opmaerksomheden pa, at ogsa danske
Cyklistforbundet advarer mod at lade speed pedelecs kgre pa cykelstierne.
Saledes er forbundets direkter citeret for falgende advarsel: "Det er decideret
tankelgst, uansvarligt og ekstremt usikkerhedsskabende at abne op for, at de

ma kegre pa cykelstierne” 4

Udfordringen er seerligt stor — men ikke afgraenset til — byomrader, hvor bus-
passagerer stiger direkte ud pa cykelstien. Pa landeveje uden cykelsti holder
bussen ind til siden, og @vrig trafik (herunder speed pedelecs) ma enten af-
vente at bussen igen kgrer eller alternativt overhale venstre om, hvilket ikke

skaber farlige situationer for buspassagerer.

Pa denne baggrund vil trafikselskaberne opfordre til, at forsggsordningen

genovervejes, sa farere af speed pedelecs ikke far adgang til cykelstierne.

Med venlig hilsen
Morten Brgnnum Andersen

Trafikselskaberne i Danmark

3 hitps://www.swov.nl/en/facts-figures/factsheet/pedelecs-and-speed-pedelecs
4 https://ing.dk/artikel/super-elcykel-skal-koere-45-kmt-paa-danske-cykelstier-210588

Side 3 af 3



=
e
=

«

=

<=

“ AALBORG UNIVERSITET
Institut for Byggeri og Anlaeg

Transport DTU Sektionen for Veje, Trafik og

Management Engineering Transport

Mette Maller Thomas Manns Vej 23

Bygningstorvet 9220 Aalborg @

Bygning 116B TIf. 9940.9940

2800 Kgs. Lyngby www.civil. agu.dk

TIf. 4525 1516

www.man.dtu.dk
Sagsbehandler:
Niels Agerholm
Telefon: 61780455
Email: na@civil.aau.dk

Aalborg og Lyngby d. 6/3 2018

Hgringssvar vedrgrende Udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for
speed pedelecs sags nr: TS20000-00157.

Med henblik pa at understrege den forskningsbaserede enighed vedr. trafiksikkerhedsmaessige
udfordringer knyttet til det aktuelle udkast til bekendtggrelse vedr. forsggsordning for speed
pedelecs er Sektionen for Veje, Trafik og Transport ved Aalborg Universitet og Transport
DTU/Management Engineering gaet sammen om fglgende hgringssvar.

Det er trafiksikkerhedsfagligt bekymrende, hvis den nye bekendtggrelse om speed pedelecs
treeder i kraft. Det bunder i fglgende:

e Vores cykelstier i kryds er indrettet til maksimalt 30 km/t. En forgget tilladt hastighed vil
betyde, at den tid som trafikanter har til at reagere pa hinanden bliver for kort i mange
kryds. Det skyldes at sigteafstande og horisontale kurver for de blgde trafikanter er
designet til en lavere hastighed end 45 km/t.

e Kurverne pa vores cykelstinet er dimensioneret til 30 km/t, dog 35 km/t pa
supercykelstierne, og er dermed ikke dimensioneret til 45 km/t svarende en speed
pedelecs tilladte kgrehastighed. Kgrsel med 45 km/t vil fx kunne medfgre, at flere karer af
cykelstierne i de skarpeste kurver mv.1

e Atman vil tillade en vasentlig ringere hovedbeskyttelse (cykelhjelm) til brugere af speed
pedelecs end for fgrere af knallert 45 (styrthjelm), selvom de er lige udsatte for
hovedskader ved ulykker.

e At man blander speed pedelecs med cyklister med meget lavere hastigheder pa meget
smalle feerdselsarealer. Dette er i modstrid med "homogenitets” princippet, ifglge hvilket

1Se afsnit 5.7.3 1
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAn
laegsplanlaegning%?2fTrafikarealer+by%2f&docld=vd-2016-0052-full
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det af trafiksikkerhedsmaessige drsager anbefales, at cyklister fysisk adskilles fra kgretgjer
med en kgrehastighed pa over 30 km/t2.

e At man ma forvente flere farlige situationer med overhalende speed pedelecs, da de gvrige
cyKlister har ringe chance for at hgre dem (i modsaetning til lille knallert), og det er

velkendt, at auditivt sensorisk input stgtter cyklister i hurtig og sikker detektion af den
gvrige trafik3.

e Atden nyeste forskning viser, at kgrsel pa elcykel medfgrer hgjere kagrehastighed, gget
sandsynlighed for og ngdvendighed af harde opbremsninger for at undga kollision, samt
stgrre vanskelighed ved at forudsige og leese trafikken sammenlignet med kgrsel pa en
konventionel cykel Det er rimeligt at antage, at disse udfordringer vil veere endnu mere
udtalt for speed pedelecs, nar disse blandes med den gvrige cykeltrafik.

e Hvis kravet om kgrekort frafalder, tillader man trafikanter at faerdes med en relativ hgj
hastighed (45 km/t), uden at man kan sikre, at de har den forngdne viden og kompetencer
til at faerdes trafiksikkert. Forslaget tager dermed ikke hgjde for den seneste internationale
viden pa omradet, hvor det konkluderes, at karekort reducerer meaengden af ulykker blandt
motoriserede tohjulede kgretgjer. Baggrunden for dette er, at mange ulykker skyldes hgje
hastigheder kombineret med manglende trafikviden og evner®.

e Safremt det ikke kreever kgrekort at faerdes pa en speed pedelec, har politiet ikke mulighed
for at sanktionere over for personer, der gentagne gange overtrader feerdselsloven pa
speed pedelecs.

e Hvis speed pedelecs tillades at kgre pa cykelstien, bliver det sveerere for andre trafikanter,
herunder andre cyklister og bilister, at skelne dem fra almindelige cyklister. Hermed gges
risikoen for at andre trafikanter undervurderer speed pedelec’ens hastighed i fx sving- og
overhalingssituationer. Forskning peger p3, at undervurdering af elcyklisters hastighed
kan fgre til ulykker® og kritiske situationer’.

e Med den foresldede bekendtggrelse vil Danmarks regler for speed pedelecs afvige fra
reglerne i lande, som vi normalt sammenligner os med. Fx bliver speed pedelecs i Holland
betragtet pa linje med en knallert 458,

2 Schepers, P., Twisk, D., Fishman, E., Fyhri, A, Jensen, A. (2017). The Dutch road to a high level of cycling safety. Safety
Science, 92, 264-273. . .

3 Stelling-Konczak, A., Hagenzieker, M., Wee, B.V. (2015). Traffic sounds and cycling safety. The use of electronic
devices by cycists and the quietness of hybrid and electric cars. Transport Reviews, 35, 422-444.

4 Huertas-Leyva, P., Dozza, M., Baldanzin, N. (2018). Investigating cycling kinematics and braking maneuvers in the
real world: e-bikes make cyclists move faster, brake harder and experience more conflicts. Transportation Research
PartF., 54, 211-222.

5 WHO (2017): Powered two- and three wheeler safety: a road safety manual for decision-makers and practitioners
6 Huertas-Leyva, P., Dozza, M., Baldanzin, N. (2018). Investigating cycling kinematics and braking maneuvers in the
real world: e-bikes make cyclists move faster, brake harder and experience more conflicts. Transportation Research
PartF., 54,211-222.

7 Haustein, S. & Mgller, M. (2016). E-bike safety: Individual-level factors and incident characteristics. Journal of
Transport & Health, 3, 286-394.

8 https://www.government.nl/topics/bicycles/safe-cycling
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Baseret pa disse punkter vil vi opfordre til, at man fokuserer pa fglgende, inden man andrer de

gaeldende regler for speed pedelecs permanent eller i form af en forsggsordning som foreslaet i
det aktuelle udkast til en bekendtggrelse:

e Atman far opbygget et tilstreekkeligt vidensgrundlag omkring de trafiksikkerhedsmaessige
udfordringer, der er forbundet med elcykler, herunder behov for eventuelt at differentiere
mellem by- og landomrader samt forskellige typer af infrastruktur.

e Atman far opbygget et ordentligt vidensgrundlag for hvordan teknologien skal sikre at
man ikke kgrer for hurtigt - f.eks. krav til, hvor hardt der skal traedes i pedalerne, graden af
selvlgb osv. Principperne for elcykler er grundlaeggende, at man skal levere en betydelig
del af fremdriftsenergien selv, og at den automatiske stgtte til fremdriften aftager hurtigt,
nar fodgaengeren ikke leengere bidrager med at traede i pedalerne. I praksis er det
forskelligt fra meerke til meerke, og det ma frygtes, at en del af de dgdsulykker man har haft
med elcykler og iszer seldre cyklister kan henfgres til en manglende sikring af de mest
trafiksikre principper for elcyklernes bidrag til kgrslen.

e At man, indtil man har fundet Igsningerne pa ovenstaende problemer ved speed pedelecs,
undlader at reducere de nuvaerende krav, men fortsat lader speed pedelecs feerdes pa
vores vej- og stiarealer efter samme regler som for knallert 45 og med samme krav til

beskyttelse.

Pa vegne af Sektionen for Veje, Trafik og Transport og Transport DTU/DTU Mangagement
Engineering.

Niels Agerholm

https:/ /www.swov.nl/en/facts-figures/factsheet/pedelecs-and-speed-pedelecs



Tekniske Konsulenter for Vejtransport
tkvt@typegodkendelse.dk
Formand: Johnny Hansen 8. marts 2018

Til

Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Hgringssvar vedr. BEK om forsggsordning for speed pedelecs [TS20000-00157]
Tekniske konsulenter for Vejtransport (TKVT) tillader sig hermed at respondere pa den udsendte hgringsskrivelse og

vedlagte udkast til bekendtggrelse.

Som udgangspunkt vil vi gerne rose initiativet til at tilpasse nationale bestemmelser til ikke at forhindre EU-
godkendte kgretgjer, men vi finder dog at der er nogle alvorlige administrative mangler i det udsendte forslag.

Der er i udkastet til bekendtggrelsen stillet krav om EU-godkendelse i klasse L1e, hvilket jf. Forordning 168/2013

omfatter “let motordrevet tohjulet kgretgj”, med dertil hgrende underopdelinger. Cykel med motor er heri angivet
som underkategori L1e-A.

Der er i udkast til bekendtggrelsen ikke stillet krav om nogen kontrol inden ibrugtagning, f.eks. i form af registrering i
det digitale motorregister, DMR. Dette finder TKVT ikke hensigtsmaessigt, da vi har kendskab til flere af denne type
cykler, som ifglge CoC-dokumenterne er angivet til langt lavere maksimal hastighed, end den faktisk mulige, da EU-
godkendelsen alene omhandler den rent motoriserede del af kgretgjet — altsa under drift uden bidrag af pedalkraft.
Dette er i forordning 168/2013 klart defineret som vaerende en sekundeer driftsmulighed, hvorved et CoC-dokument
som alene beskriver denne driftsform ikke vurderes at opfylde definitionen for kgretgjskategorien L1e-A, men
derimod blot en tohjulet knallert forsynet med pedaler.

Hvorvidt cyklerne reelt er dimensioneret og afprgvet ved en hastighed svarende til det faktiske hastighedspotentiale,
pa maske 45 km/t, er dermed uvist, og kan udggre en potentiel sikkerhedsrisiko for savel brugerne som gvrige
trafikanter.

Under den hidtidige praksis, hvor denne type kgretgjer skal indregistreres som knallert, er sddanne kgretgjer blevet
nzegtet oprettelse i DMR, da kegretgjerne ikke er fundet varende i overensstemmelse med deres EU-godkendelse.
Ved at fjerne krav til registrering vil sddanne kgretgjer frit kunne anvendes, og uden umiddelbar mulighed for kontrol
af hverken politi eller anden administrativ myndighed.

Feerdselsstyrelsen opfordres derfor til at fastholde krav til registrering, samt lovpligtig ansvarsforsikring, tilsvarende
ovrige karetgjer af kategorien L1le, for pa denne made at kunne foretage kontrol af kgretgjernes overensstemmelse
med deres EU-godkendelse, og bedst muligt sikre brugernes sikkerhed.

TKVT er ligeledes bekymrede over forslag til indfgrsel om krav til anvendelse af cykelhjelm pa kgretgjer som falder
udenfor scope for den standard som cykelhjelme skal veere godkendt efter, DS/EN 1078, som udover cyklister, ogsa
omfatter brugere af skateboards og rulleskgjter. | alle tilfelde beveegelsesformer som forventes at forega ved relativt
lav hastighed.
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Krav til styrthjelme er derimod reguleret i ECE-regi og kraever godkendelse og maerkning herefter. Krav heri er
tilpasset efter anvendelsen, og adskiller sig pa mange punkter fra kravene til cykelhjelme.

Faerdselsstyrelsen opfordres derfor til at overveje hvorvidt det er hensigtsmaessigt at kombinere internationale
normer, standarder, direktiver og forordninger pa en made, hvortil de ikke er tiltaenkt.
Dette kan potentielt udggre en falsk tryghed for brugerne.

Med venlig hilsen

Johnny Hansen
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From: Poul Christensen, Transportgruppen

Sent: Thu, 8 Mar 2018 18:09:16 +0000

To: Feerdselsstyrelsen;Rikke Lavall;Kjeld H. Jensen, Transportgruppen

Cc: Flemming Overgaard, Transportgruppen

Subject: Hgring over udkast til bekendtggrelse om forsggsordning for speed pedelecs

Sendt fra min Samsung Galaxy-smartphone.

Fardselsstyrelsen

info@fstyr.dk

cc.: rila@fstyr.dk

Horing over udkast til bekendtgerelse om forsegsordning for speed pedelecs
Ferdselsstyrelsens j.nr. TS20000-00157.

Heringssvar fra 3F Transportgruppen

Sammenfatning

3F Transportgruppen stiller sig meget kritisk over for forslaget om at tillade speed pedelecs. Det skyldes, at hvis speed
pedelecs tillades i henhold til forslaget, vil det efter vores vurdering indebzre en komplicering af erhvervschaufforers
og -cyklisters situation i trafikken, med en uacceptabelt gget risiko for uheld, herunder uheld med personskade — evt.
med dogdelig udgang — til folge.

Baggrund

Gennem de senere ar er antallet af cyklister i de storre byer vokset markant. Mengden af distraktioner i form af
telefoner, sms’er, musik og podcasts, gps’er, pulsmalere, hastighedsmalere og meget andet indgar nu som hvermandseje
pé cykelstierne og i bybilledet, hvor det samtidig er svert at folge med i tilpasningen af infrastruktur og cykelsikre
trafikale foranstaltninger.

Ikke alene er der flere cykler i byerne — der er ogsa et stadig mere differentieret billede der tegner sig pa cykelstierne og
i bybilledet af alt fra ”bedstemorcykler” til el-ladcykler. Flere og flere karer pa professionelle racercykler eller
avancerede motionsracercykler i hgj fart gennem byen i hverdagen, som del af en voksende motionskultur — bdde med
og uden el-forsterkning.

Udviklingen har ogsa betydet en forandring - og forréelse - i cykelkulturen. Der cykles pé vej, cykelsti og fortov, imod
feerdselsretningen, over for radt lys, imod ensretninger, i fodgengerovergange osv. Der cykles med musik i grene, med
telefonsamtaler, med huer og hatter der hemmer orienteringen. Der cykles uden lys, i morkt tgj, uden hjelm. Der drejes
af, uden at markere osv. osv.

Opsvinget har medfort eget godstransport og dermed eget trafikintensitet. @get e-handel har medfert eget pakke- og
kurertransport. Tilsammen en betydelig oget trengsel i trafikken.



Samlet set betyder kombinationen af eget treengsel pa vejene, treengsel pa cykelstierne, en utilstrekkelig udbygning og
tilpasning af infrastrukturen, en endret cykelkultur og ikke mindst stadig sterre hastighedsforskelle og @ndringer i
kerselsmenstre for det stadig mere differentierede felt vi kalder cyklisme, at uforudsigeligheden — og dermed risikoen
for ulykker — vokser.

Dette er de &ndrede vilkar, som 3F’s erhvervschaufferer og -cyklister skal udfare deres arbejde i.
Positivt

3F Transportgruppen finder det positivt at der foreslas, at

@ der bliver forbud mod befordring af andre personer end foreren og forbud mod tilkobling af pahangsvogn og
sidevogn (§ 4)

® m.h.t. befordring af genstande finder ferdselslovens regler for befordring af genstande pé knallert anvendelse
(§ 5). Malene pa de genstande, der m& befordres pa en knallert, er en smule mindre end pa cykel pa grund af
den hgjere hastighed

lygterne skal altid vere teendt ved karsel — ogsa uden for lygteteendingstiden (§ 6)

foreren skal veere fyldt 15 ar (§ 7)

der bliver krav om brug af cykelhjelm (§ 8)

promillegraensen og bagatelgrensen for kersel med alkohol og euforiserende stoffer i blodet gzlder (§ 9).
spiritus- og narkokersel straffes efter sanktionsreglerne for karsel pd lille knallert (§ 12, stk. 2).
feerdselslovens kapitel 16, der bl.a. indeholder pligt til at tegne ansvarsforsikring, finder anvendelse (§ 11)

Konklusion

Desuagtet de nzvnte positive forhold frardder 3F Transportgruppen at tillade den nye kategori af keretgjer, ”speed
pedelecs”.

Pa vegne af 3F Transportgruppen
Venlig hilsen

Poul Christensen
Poul Christensen
Konsulent

3F Transport

21786444



