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Rødekro d. 05-08-2022 

Banedanmark  

Emne: 2022-16560 

SP_secretariat@bane.dk 

 

Høringssvar fra Railservice, Rødekro 

 

Til Banedanmark 

Hermed fremsender Railservice vores forbehold for den nuværende formulering af BEK nr. 

121 ad § 28.63.07 til § 28 udkast til bekendtgørelse om delvis tilskud til ETCS-udrustning 

af godslokomotiver. 

Railservice finder det kritisabelt at Banedanmark udelukkende har fremsendt dette udkast 

til bekendtgørelse om delvis tilskud til ETCS-udrustning af godslokomotiver til operatører 

godkendt af Banedanmark, og entreprenører med sikkerhedscertifikat, men ikke til f.eks. 

de entreprenører, som jo også er godkendt materielejere af Banedanmark til at køre med 

godslokomotiver på det danske jernbanenet. Her, i netop denne problemstilling (omkring 

tildeling af tilskud til ETCS-udstyr for godkendte operatører) ligger Railservice store 

indsigelse i det nuværende forslag til BEK nr. 121 – for hvordan skal en ejer af et 

godslokomotiv (en ejer som IKKE er godkendt operatør eller virksomhed med et godkendt 

sikkerhedscertifikat) så søge et tilskud til sit eget godslokomotiv? (underforstået et 

godslokomotiv, som hidtil altid har kørt lovligt og godkendt af Banedanmark, som indlejet 

for en operatør med et godkendt sikkerhedscertifikat). 

Dette høringssvar gennemgår de paragraffer i BEK nr. 121, som Railservice mener kræver 

opmærksomhed og/eller ændringer. 

Ændringerne er opstillet efter paragrafnummer – dog med § 5 først – og derefter i 

numerisk orden.  

Der benyttes konsekvent henvisning til ”Banedanmark” som ansvarlig for formulering af 

forslaget – også selvom det er Trafikministeriet som er ansvarlig for BEK nr. 121.  

Der er vedlagt fire bilag – som er en hurtig optegnelse af hhv. ændringsforslag, Bilag A og 

svar som Railservice gerne ser at Banedanmark besvarer i høringsportalen, Bilag B. 

▪ Bilag A - en hurtig optegnelse af ændringsforslag i dette høringssvar 

▪ Bilag B - en hurtig optegnelse af svar som Railservice ønsker fra Banedanmark 

▪ Bilag C - et bilag fra Transportministeren 08-04-2020 efter dialog med Railservice 

▪ Bilag D - et bilag fra Banedanmark som svarskrivelse til Bilag C fra TM 
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Gennemgang af BEK nr. 121 – høringssvar fra Railservice 

§ 2, stk. 1  

Heri fremgår det at puljen med tilskud til ETCS-udstyr kan søges til udstyr for et 

godslokomotiv, som defineres værende et strækningslokomotiv eller et rangerlokomotiv.  

 

Ingen ændringsforslag til dette.  

Denne høringsskrivelse fra Railservice henviser til § 2, stk 1 og derfor er den medtaget. 

 

 

 

 

§ 5 

I § 5 defineres ejerskabet af ovenstående godslokomotiv fra § 2, stk 1. Et ejerskab som 

udelukkende defineres som værende jernbanegodsoperatører med sikkerhedscertifikat 

eller virksomheder med sikkerhedscertifikat. 

 

Hvorfor kan andre ejere af et §2, stk. 1 godslokomotiv IKKE søge dette tilskud til ETCS-

udstyr?  

Hvilken begrundelse har Banedanmark lagt til grund for at de selvsamme entreprenører 

som Banedanmark selv godkender inkl. deres godslokomotiver, IKKE må søge dette 

tilskud?  

Banedanmark bedes besvare dette i deres oplistning af høringssvar! 

 

Og jo – Railservice er fuldt ud bevidst om at Banedanmark har ”hjulpet” Trafikstyrelsen 

med at formulere dette lovforslag og denne bekendtgørelse – idet den store kompetence 

med viden om godslokomotiver netop sidder i Banedanmark! 

 

Forslag til ændring af § 5 

At der udover nuværende formulering tilføjes at også ejere, private firmaer, 

leasingselskaber m.m. med ejerskab af de i BEK nr. 121 § 2, stk. 1 godkendte 

godslokomotiver kan søge tilskud til ETCS-udstyr. 

 

 

Begrundelse til ændring af § 5 

Det er ikke alle firmaer med sikkerhedscertifikater, der ejer deres køretøjer. Mange firmaer 

med sikkerhedscertifikater leaser eller indlejer deres godslokomotiver af private firmaer 

eller private ejere, såsom min enkeltmandsvirksomhed, Railservice. Også andre firmaer 
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kan oplistes som værende: 

 

▪ Otto Renscher (Tyskland) med MY1148, der kører i Danmark 

▪ Nordic Re-Finance (Sverige) flere ME-lokomotiver, hvoraf mindst 3 kører i Danmark 

i 2022 

▪ Northrail (Tyskland) har mindst 13 godslokomotiver, hvoraf der kører min. 1 i 

Danmark kontinuerligt 

▪ Strukton/Railservice (Danmark) MY1159. 

Som den nuværende BEK nr. 121 formulering lægger op til, er det ikke muligt som ejer at 

sikre sig, at der bliver søgt om tilskud, hvis det udelukkende er de godkendte operatører 

med gyldigt sikkerhedscertifikat som skal søge det til deres evt. kommende lejede/leasede 

godslokomotiv.  

En af årsagerne kan jo være, at pulje jo simpelthen er opbrugt i den første måned fra 

opstart af ansøgninger, en anden årsag er at hvis leasing/indlejning først skal foregå i 

2024, 2025 eller senere – kan tilskuddet så søges i 2023? – og vil Banedanmark 

godkende dette? 

Konkret eksempel: 

MY1159 har i 2022 kørt for flg. operatører: 

Clf Cargo  – ca. 70% 

Strukton  – ca. 20% 

Tx Logistik  – ca.   5%  

Spitzke  – ca.   5% 

Hvilken af disse firmaer skal søge tilskud for mit MY1159 godslokomotiv med den 

nuværende formulering, der er i BEK nr. 21? Det oplagte svar er CFL Cargo. Problemer er 

bare at de ikke skal benytte det resten af året – og hvordan vil Banedanmark så definere 

hvilken operatør, der skal have udgift i form af tid på at søge et tilskud? 

Banedanmark bedes give en uddybende besvarelse på hvordan operatører skal forholde 

sig at søge om andre lokomotiv-ejeres tilskud til ETCS-udstyr! (de ejere, der ikke opfylder 

de nuværende krav i § 5) 
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§ 3 

Tilskudspuljen er fast – på 57,3 mio. kr. – men hvad er den faste pris for et ETCS-udstyr? 

Banedanmark bedes besvare dette i deres oplistning af høringssvar!  

Et tænkt eksempel:  

(ud fra de hidtidige oplyste priser fra Banedanmark på informationsmøderne) 

 

Et udstyr koster ca. 1,5 mio. til 3,0 mio. kr. – dette giver plads til ca. 38-76 ansøgninger om 

udstyr, hvis alle ansøgere søger om 50% i tilskud.  

Begrundelse for ændring af § 3 

At alle ansøgere har mulighed for at få samme tilskud pr godslokomotiv. 

Forslag til ændring af § 3 

At der indsættes en fast pris på maksimum tilskud pr. udstyr/pr. godslokomotiv på 

baggrund af en fastlagt pris for et standardudstyr til de i § 2, stk 1 oplistede 

godslokomotiver.  

§ 3a 

Hvor mange ansøgninger kan én operatør (eller en ejer) indgive?  

Banedanmark bedes besvare dette i deres oplistning af høringssvar! 

Begrundelse for § 3a ændring 

Det er ingen steder i BEK nr. 121 angivet om en operatør kan søge 1, 5, 38 eller hele 

puljen som tilskud til alle de i § 2, stk. 1 godkendte godslokomotiver, såfremt én operatør 

har mulighed for dette! 

Det bør helt klart angives at en operatør eller ejer maksimum kan søge x-antal tilskud – 

uagtet flåden af en enkelt operatørs godslokomotiver. Har en operatør f.eks. flere end 5 af 

de i § 2, stk. 1 godkendte godslokomotiver, vil samme operatør nok også selv have 

mulighed for at finansiere de resterende ETCS-udstyr ved hjælp af de mange kørte 

transporter. Derimod kan en privat ejer af et enkelt godslokomotiv have store problemer 

med at finde økonomi og finansiering til blot halvdelen af det påkrævede beløb til et ETCS-

udstyr – hvorved et afslag til en enkelt ansøgning rammer langt hårdere. 

 

Forslag til ændring af § 3a 

Der kan maksimum indgives x-antal ansøgninger pr. operatør/ejer/privat firma til tilskud af 

ETCS-udstyr. 

Der (skal) bevilliges tilskud mellem de godkendte operatører og entreprenører samt private 

firmaer m.m. som godkendt af Banedanmark med de i § 2, stk. 1 godkendte 

godslokomotiver.  
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§ 6 & 7 

Hvorfor er det Banedanmark der skal behandle og bevillige ansøgningerne?  

Begrundelse for § 6 & 7 ændring 

Dette spørgsmål rejses i lyset af det også er Banedanmark, der godkender hvem der bliver 

operatør og modtager sikkerhedscertifikater.  

Set udefra er der en oplagt mulighed for nepotisme, hvor en lille fast gruppe af operatører i 

tæt samarbejde og dialog med Banedanmark om nuværende og kommende projekter kan 

sætte sig på hele tilskudspuljen – nepotisme eller monopol, kært barn har mange navne.   

Ændringsforslag til § 7 

Banedanmark behandler ansøgninger uden hensyn til evt. sikkerhedscertifikat i den 

rækkefølge, som Banedanmark modtager dem. Tilskud tildeles løbende eller efter de 

ovennævnte ændringer til § 3 med et bredt udvalg af operatører, entreprenører, private 

firmaer, leasingselskaber m.m.  
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§ 8 

Hvorfor skal et bevilliget tilskud være bestemt af ansøgers tidligere og mindst 5 år gamle 

driftstimer og kilometerantal? 

Der findes mange små entreprenører der reparerer spor for Banedanmark med deres § 2, 

stk 1 godkendte godslokomotiver, som:  

1. Ikke har eksisteret i 5 år  

2. I de nuværende opgaver ikke kører 10.000 km eller mere årligt 

3. I de nuværende opgaver ikke kan præstere 5.000 driftstimer på det danske 

Jernbanenet 

Det betyder så, at de små entreprenører, som til dagligt er underentreprenører til en af 

Banedanmarks godkendte operatører, ikke kan opfylde vilkår for tilskud til ETCS-udstyr i 

deres §2, stk. 1 godkendte godslokomotiv – som reelt i dag lovligt kører på den samme 

strækning uden ETCS-udstyr med det nuværende (lave) antal af hhv. kørt km og 

driftstimer. 

 

Begrundelse for ændring af § 8 

Disse små entreprenører med mindre end 5 års virke vil, på trods mange små opgaver, 

ikke opfylde krav til tilskud fra ETCS-puljen, da man så blot har: 

▪ ca. 1.000-3.000 driftstimer over en kortere årrække end de 5 år 

▪ ca. 15.000-20.000 km kørsel over en kortere årrække end de 5 år  

▪ På nuværende tidspunkt ikke kan dokumentere (under)opgaver for de store 

operatører, da udbud og kontrakter endnu ikke er forhandlet færdige og 

underskrevet 

Det kan ikke være rigtig, at tilskud til at fremme tilknytning af det fremtidige danske 

jernbanenet i Danmark, kun skal tilfalde en lille håndfuld af store operatører der i tæt 

samarbejde med Banedanmark har opnået de beskrevne kriterier i de forgående 5 år – og 

at tilskuddet derfor ikke når de små virksomheder, netop der hvor tilskuddet kan gøre en 

stor forskel på om en entreprenør, privat virksomhed mv. fortsat har sit levebrød via 

opgaver for Banedanmark! 

For små private virksomheder med godkendte godslokomotiver er det ikke muligt at 

køre/arbejde året rundt – da mange af de opgaver der bydes ind på fra Banedanmark 

udbud er rent sæsonarbejde. Dette betyder ofte at en maskine/godslokomotiv ligger stille 

måske 3 eller flere måneder om året – og derved ikke kan opnå de strenge krav 

Banedanmark har stillet for at opnå tilskuddet til det lovpligtige udstyr fremadrettet. 
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Forslag til ændring af § 8 

I forbindelse med ansøgning om tilskud skal ansøger fremsende dokumentation for at 

Banedanmark har godkendt det efter § 2, stk 1 godslokomotiv samt at Ansøgeren efter § 5 

(med ovenstående ændringer om ejer, privat virksomhed, leasingselskab m.m.) 

dokumenterer tilknytning til det danske jernbanenet. En ansøger anses for at have 

tilknytning til det danske jernbanenet, når Banedanmark har godkendt den pågældende 

maskine/godslokomotiv efter regler der ligger til grund for § 2 stk 1. 

 

§ 10 stk 1 

Hvorfor følger tilskuddet ikke ETCS-udstyr? 

Banedanmark bedes besvare dette i deres oplistning af høringssvar! 

Hvorfor er det ikke muligt at lave en ordning med de få godkendte leverandører af ETCS-

udstyr, sådan at når udstyr er bestilt, og betalt (enten fuldt eller via bankgaranti) – så kan 

op til 50 % af bevilliget tilskud udbetales (til f.eks. ansøgers bank og bankgaranti)? 

 

§ 10, stk 2 

Hvilken sammenhæng er der i sidste rate af udbetaling af tilskud til ETCS-udstyr og kørte 

km eller driftstimer? 

Banedanmark bedes besvare dette i deres oplistning af høringssvar! 

Begrundelse for ændring af § 10, stk. 2, 1) 

Railservice er fuldt enig i at der skal foreligge dokumentation for købt ETCS-udstyr samt at 

ansøger skal stille med en bankgaranti på samme pålydende værdi som det bevilligede 

støttebeløb, men at der kun kan udbetales bevilliget tilskud, hvis tilskudsmodtager har kørt 

hhv. 35.500 km eller haft 3.500 driftstimer efter godkendelse af tilskudsansøgning giver 

ingen mening! Ikke udover at fjerne en stor del af de mulige ansøgninger for blot at 

tilgodese de få operatører, som kan opfylde disse strenge krav! 

Hvis det ikke er muligt at fjerne dette ansøgningskrav helt eller delvist – så må kravet 

tilpasses størrelsen på de opgaver som virksomheden har fremadrettet kontrakt på – og 

dette dokumenteres ved fremsendelse af kopi af underskrevne kontrakter. 

Ændring af § 10, stk. 2, & 1) 

Udbetaling af tilskud er betinget af, at virksomheden stiller bankgaranti på anfordringsvilkår 

med samme pålydende værdi som det modtagne støttebeløb samt efter følgende vilkår: 

1) Dokumentation af fremadrettede kontrakt(er) om arbejdsopgave® på det danske 

jernbanenet. 
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§ 17 

Er det et ultimativt krav, at der oprettes et særskilt regnskab for udbetaling af tilskud? 

Banedanmark bedes besvare dette i deres oplistning af høringssvar! 

 

Mange små virksomheder laver ikke særskilte regnskaber for projekter – men fører 

separate konti herfor.  

Vil det være en mulighed at et revisor-underskrevet årsregnskab med særligt separat bilag 

for bevilling, køb og montering af ETCS-udstyr er vedlagt årsregnskabet – og fremsendes  

til Banedanmark efter godkendelsen til sidste rate af udbetalingen for det bevilligede 

tilskud? 

 

§ 18 

Præcisering af vilkår for salg af godslokomotiv med bevilliget tilskudt til ETCS-udstyr 

efterlyses. 

Banedanmark bedes besvare dette i deres oplistning af høringssvar! 

 

I § 18 fremgår der flere vilkår, såfremt en operatør eller anden ejer går konkurs under 

processen med udbetaling af tilskud til ETCS-udstyr.  

 

Hvordan er reglerne EFTER at Banedanmark har afsluttet en ansøgning og bevilliget og 

udbetalt det fulde beløb og dermed afsluttet ansøgning? 

Kan et godslokomotiv derefter frit sælges med tilskudsbevilliget ETCS-udstyr uden 

tilbagebetaling til Banedanmark?  

Banedanmark bedes besvare dette i deres oplistning af høringssvar! 

 

Med venlig hilsen 

 

Erik Jessen, direktør 

RAILSERVICE 
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Bilag A – Forslagsændringer fra Railservice til BEK nr. 121 

 

 

§ 3 

Der kan maksimum indgives x-antal ansøgninger pr. operatør/ejer/privat firma til tilskud af 

ETCS-udstyr. 

Der (skal) bevilliges tilskud mellem de godkendte operatører og entreprenører samt private 

firmaer m.m. som godkendt af Banedanmark med de i § 2, stk. 1 godkendte 

godslokomotiver. 

 

§ 3a 

At der indsættes en fast pris på maksimum tilskud pr. udstyr/pr. godslokomotiv på 

baggrund af en fastlagt pris for et standardudstyr til de i § 2, stk 1 oplistede 

godslokomotiver.  

 

 

§ 5 

At der udover nuværende formulering tilføjes at også ejere, private firmaer, 

leasingselskaber m.m. med ejerskab af de i BEK nr. 121 § 2, stk. 1 godkendte 

godslokomotiver kan søge tilskud til ETCS-udstyr. 

 

§ 7 

Banedanmark behandler ansøgninger uden hensyn til evt. sikkerhedscertifikat i den 

rækkefølge, som Banedanmark modtager dem. Tilskud tildeles løbende eller efter de 

ovennævnte ændringer til § 3 med et bredt udvalg af operatører, entreprenører, private 

firmaer, leasingselskaber m.m. 

 

§ 8 

I forbindelse med ansøgning om tilskud skal ansøger fremsende dokumentation for at 

Banedanmark har godkendt det efter § 2, stk 1 godslokomotiv samt at Ansøgeren efter § 5 

(med ovenstående ændringer om ejer, privat virksomhed, leasingselskab m.m.) 

dokumenterer tilknytning til det danske jernbanenet. En ansøger anses for at have 

tilknytning til det danske jernbanenet, når Banedanmark har godkendt den pågældende 

maskine/godslokomotiv efter regler der ligger til grund for § 2 stk 1. 

 

§ 10, stk. 2, & 1) 

Udbetaling af tilskud er betinget af, at virksomheden stiller bankgaranti på anfordringsvilkår 

med samme pålydende værdi som det modtagne støttebeløb samt efter følgende vilkår: 

1) Dokumentation af fremadrettede kontrakt(er) om arbejdsopgave® på det danske 

jernbanenet. 
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Bilag B – Railservice beder Banedanmark om at besvare disse åbne spørgsmål i deres 

oplistning af høringssvar på høringsportalen efterfølgende! 

 

§ 3 

Hvor mange ansøgninger kan én operatør (eller en ejer) indgive? 

Tilskudspuljen er fast – på 57,3 mio. kr. – men hvad er den faste pris for et ETCS-udstyr? 

 

 

§ 5 

Hvorfor kan andre ejere af et §2, stk. 1 godslokomotiv IKKE søge dette tilskud til ETCS-

udstyr?  

Hvilken begrundelse har Banedanmark lagt til grund for at de selvsamme entreprenører 

som Banedanmark selv godkender som materielejere qua deres godslokomotiver, IKKE 

må søge dette tilskud?  

Banedanmark bedes give en uddybende besvarelse på hvordan operatører skal forholde 

sig at søge om andre lokomotiv-ejeres tilskud til ETCS-udstyr! (de ejere, der ikke møder 

de nuværende krav i § 5) 

Kan en ansøger søge tilskud allerede fra 2023, selvom udstyr og installation først skal 

installeres i f.eks. 2025 eller senere? – og vil Banedanmark godkende dette? 

 

§ 6 & 7 

Hvorfor er det Banedanmark, der skal behandle og bevillige ansøgningerne? 

 

 

§ 8 

Hvorfor skal et bevilliget tilskud være bestemt af ansøgers tidligere mindst 5 år gamle 

driftstimer og kilometerantal? 

 

 

§ 10, stk. 1 

Hvorfor følger tilskuddet ikke ETCS-udstyr? 

§ 10, stk. 2 

Hvilken sammenhæng er der i sidste rate af udbetaling af tilskud til ETCS-udstyr og kørte 

km eller driftstimer? 
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§ 17 

Er det et ultimativt krav, at der oprettes et særskilt regnskab for udbetaling af tilskud? 

 

§ 18 

Præcisering af vilkår for salg af godslokomotiv med bevilliget tilskudt til ETCS-udstyr 

efterlyses. 

Hvordan er reglerne EFTER at Banedanmark har afsluttet en ansøgning og bevilliget og 

udbetalt det fulde beløb og dermed afsluttet ansøgning? 

Kan et godslokomotiv derefter frit sælges med tilskudsbevilliget ETCS-udstyr uden 

tilbagebetaling til Banedanmark?  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Side 12 af 15   

 

 

   RAILSERVICE v. Erik Jessen | Hærvejen 75 | DK-6230 Rødekro | Tlf.: (+45) 5170 6899 | CVR: 18319705 | mail@railservice.dk 

 

Bilag C - Bilag fra Transportministeren 08-04-2020 efter dialog med Railservice 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TRANSPORTMINISTEREN 

 
Dato 

J. nr.  

 

 

Frederiksholms Kanal 27 F 

1220 København K  

 

Telefon 41 71 27 00 

 

 

Erik Jessen 

info@railservice.dk  

 

Kære Erik Jessen 

Tak for din henvendelse af 20. januar 2020 indeholdende to breve med Rail-

services syn på branchens konkurrenceforhold i forbindelse med ibrugtagnin-

gen af de nye signalsystemer.  

Jeg skal indledningsvis beklage, at du først modtager svar på din henvendelse 

nu. 

Det er altid godt at få kendskab til virksomhedernes overvejelser om markedets 

udvikling og de konkrete problemer, man støder på. Det giver ofte en viden, 

som kan bringes ind i det politiske arbejde med at sikre en bæredygtig udvik-

ling i transportsektoren. 

De nye signalsystemer er det fundament, som fremtidssikringen af den danske 

jernbane skal bygge på. Når det er afsluttet, vil det give fordele for såvel passa-

gerer som de virksomheder, der skal have transporteret varer. Men selv om det 

efterhånden er lang tid siden Signalprogrammet startede, noterer jeg mig, at 

omstillingen til digital togdrift stadig kan give problemer i branchen. 

Det er som bekendt Banedanmark, som forestår udrulningen af Signalpro-

grammet, hvorfor jeg har forelagt din henvendelse for Banedanmark, som i 

vedlagte notat har kommenteret din henvendelse. Jeg bider specielt mærke i, at 

Banedanmark og DSB arbejder sammen om salg af de fire MR-togsæt, som du 

omtaler, gennem et udbud. Jeg noterer mig også, at Banedanmark kontakter 

dig angående muligheder for økonomisk støtte til udrustning af det lokomotiv, 

som I har i fællesskab med Strukton, og priser på de køretøjer, som Railservice 

indmeldte i forbindelse med Banedanmarks udbud. 

Jeg vil opfordre Railservice til at gå i dialog med såvel Banedanmark som muli-

ge leverandører af ETCS-udstyr for at afdække muligheder for håndtering af de 

aktuelle udfordringer.  

Med venlig hilsen 

Benny Engelbrecht 

8. april 2020 

2020-981 
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