UDKAST

Forslag
til
Lov om @&ndring af lov om skibes besatning, lov om sikkerhed til sgs, so-
loven og lov om sikkerhedsundersagelse af ulykker til sgs
(Regulering af maritime ubemandede fartojer, precisering af hjemmel til
at anmode om og modtage bistand fra politiet i forbindelse med tilbagehol-
delse af skibe, moderniserede regler om sejlads under pavirkning af alko-
hol og narkotika, hejere bader for arbejdsulykker til sgs, implementering
af 2010 HNS-konventionen og @ndringer til direktiv om de grundlaeg-
gende principper for undersogelse af ulykker 1 satransportsektoren)

§1

I lov om skibes bes@tning, jf. lovbekendtgerelse nr. 1001 af 26. juni 2025,
foretages folgende @&ndring:

1. Efter kapitel 2 indsettes:
»Kapitel 2 a
Maritime ubemandede fartajer
§ 8 a. Erhvervs- og konkurrencekraftsministeren kan fastsatte regler om,
at dele af loven finder anvendelse for kategorier af personer, som udferer

arbejde af betydning for et maritimt ubemandet fartgjs drift uden at veere om
bord.«

§2
I lov om sikkerhed til sos, jf. lovbekendtgerelse nr. 221 af 11. februar 2022,
som @ndret ved § 3 i lov nr. 243 af 7. marts 2023, § 1 1 lov nr. 1773 af 28.
december 2023, § 8 i lov nr. 1669 af 30. december 2024 og § 1 1 lov nr. 199
af 25. februar 2025, foretages folgende @ndringer:
1. Efter kapitel 2 indsattes:

»Kapitel 2 a

Maritime ubemandede fartojer
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»§ 5 a. Erhvervs- og konkurrencekraftsministeren kan fastsatte regler
om maritime ubemandede fartgjers bygning, udstyr, drift, herunder regler
om udstyret til fjernkontrolstyringssystemet og driften heraf. Erhvervs- og
konkurrencekraftsministeren kan ogsa fastsatte regler om maritime ube-
mandede fartgjers levering og markedsfering.«

2.1§ 14, stk. 5, 1. pkt., indsattes efter »skibets afgang«: »eller dets fortsatte
sejlads, herunder ved at anmode om og modtage politiets bistand hertil«.

3.1¢§ 28 ndres »som til: »der«.

4.1§ 29, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »som« til: »der«.

5.§ 29 a, stk. 2, affattes sdledes:

» Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse for muskeldrevne fritidsfartejer i form
af robdde og lignende fartgjer, som ikke fores frem ved sejl- eller motor-
kraft.«

6. 1§ 29 a indsattes efter stk. 4 som nyt stykke:

»Stk. 5. For spiritussejlads straffes derudover den, som forer eller 1 gvrigt
udferer arbejde om bord pa et skib i en stilling af vasentlig betydning for
sikkerheden, hvis den pagaldendes blod under eller efter sejladsen inde-
holder

1) bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af transportmini-
steren er klassificeret som farlige for feerdselssikkerheden, og som ikke er
indtaget i henhold til en lovlig recept, jf. dog nr. 2 og 4,

2) tetrahydrocannabinol (THC) i et sddant omfang, at indholdet i blodet
overstiger 0,001 mg THC pr. kilogram blod, og som ikke er indtaget i hen-
hold til en lovlig recept,

3) stoffer, der er omfattet af nr. 1, og som den pdgeldende har indtaget 1
henhold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstem-
melse med recepten, eller

4) tetrahydrocannabinol (THC), som den pagaldende har indtaget i hen-
hold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse

med recepten.«

Stk. 5 og 6 bliver herefter stk. 6 og 7.
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7.1§ 29 a, stk. 5, der bliver stk. 6, @ndres »safremt der ville have vearet
foreskrevet uddannelseskrav til fartejets forer eller eventuelle styrmand, jf.
stk. 2, 1. pkt., hvis fartejet havde fort dansk flag« til: »jf. dog stk. 2«.

8.18 29 q, stk. 6, der bliver til stk. 7, andres »stk. 5« til: »stk. 6«.

§3

I seloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 776 af 18. juni 2025, som andret ved
lov nr. 599 af 24. juni 2005, § 1 i lov nr. 618 af 12. juni 2013, og § 3 1 lov
nr. 724 af 25. juni 2014, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 170, stk. 2, @ndres »166, stk. 6« til: »170 a«.

2.9 223, stk. 2, 2. pkt., oph@ves.

3. Efter § 502 indsattes:

»§ 503. Krav for skade eller udgifter af den art, som er nevnt i §§ 211
eller 228, eller om erstatning eller refusion fra HNS-fonden foreldes, sé-
fremt der ikke er anlagt sag inden 3 ar regnet fra den dag, hvor den skade-
lidte blev bekendt med eller med rimelighed burde have vaeret bekendt med
skaden eller udgifterne. Foraldelsesfristen vedrerende krav mod HNS-fon-
den afbrydes tillige ved retsskridt i medfer af § 225, stk. 6.

Stk. 2. Krav kan ikke i noget tilfeelde rejses, nar der er forlebet 10 ar fra den
dag, pé hvilken den handelse opstod, som forarsagede den navnte begiven-
hed. Forvoldes skaden eller udgifterne ved en rakke heendelser, der har
samme oprindelse, regnes 10-ars-fristen fra den sidste af disse handelser.«

§4

I lov nr. 457 af 18. maj 2011 om sikkerhedsundersogelse af ulykker til sos,
som &ndret ved § 2 1 lov nr. 724 af 25. juni 2014, foretages folgende &n-
dringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundlaeggende
principper for undersegelser af ulykker i sgtransportsektoren og om @ndring
af Radets direktiv 1999/35/EF og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/59/EF, EU-Tidende 2009, L 131, side 114, som @ndret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2024/3017 af 27. november 2024 om
@ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/18/EF om de
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grundlaeggende principper for underseggelser af ulykker i setransportsekto-
ren og om ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 1286/2011,
EU-Tidende 2024, L af 6. december 2024 .«

2. § 2, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Hvis der er tale om et fiskeskib med en leengde pa under 15 meter,
kan havarikommissionen beslutte ikke at foretage en undersoggelse af en me-
get alvorlig ulykke. Havarikommissionen skal straks eller senest inden for
to maneder efter en meget alvorlig ulykke til sos pé et fiskeskib, som navnt
1 1. pkt., foretage en forelobig vurdering for at afgere, om der skal foretages
en undersogelse.«

3.1 ¢ 2 indsattes som stk. 3.

»Stk. 3. Hvis havarikommissionen beslutter ikke at foretage en underse-
gelse af en meget alvorlig ulykke pd et fiskeskib under 15 meter, skal be-
slutningen herom begrundes.«

4. § 3, stk. 2, ophaves.
Stk. 3-4 bliver herefter stk. 2-3.

5.1¢ 3, stk. 4, der bliver stk. 3, indsattes for 1. pkt. som nyt punktum:

»I loven benyttes de definitioner, som er vedtaget i Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv om de grundleggende principper for undersogelse af
ulykker i setransportsektoren.«

6.1 3, stk. 4, 1. pkt., der bliver stk. 3, 2. pkt. udgar »alvorlige og«.

7.1§ 5, stk. 2, indsettes efter nummer 3 som nye numre:
»4) materiale, der efterfolgende udarbejdes som led i underseggelsen, sa-
som notater, udkast og udtalelser fra havarikommissionens medarbe;j-
dere samt personer og virksomheder, som bistir havarikommissionen og
holdninger, som kommer til udtryk i analysen af oplysninger
5) oplysninger og bevismateriale, der tilvejebringes af undersagelses-
medarbejdere fra andre medlemsstater eller tredjelande 1 overensstem-
melse med internationale standarder og anbefalet praksis, safremt deres
sikkerhedsundersogelsesmyndighed anmoder herom
6) udkast til midlertidige, kortfattede eller endelige rapporter
7) al kommunikation mellem personer, som var involveret i skibsdriften
8) skriftlige eller elektroniske optagelser og transskriptioner af optagel-
ser fra skibstrafiktjenester, herunder rapporter og resultater, der er udar-
bejdet til intern brug.«
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8. 1§ 5 indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Registreringer fra VDR-udstyr indsamlet som led 1 undersogel-
sen ma ikke stilles til rddighed for eller anvendes til andre formél end un-
dersagelsen eller skibssikkerhed, medmindre sddanne registreringer er ano-
nymiserede eller videregives under anvendelse af sikre procedurer.«

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 4-7.

9.1§ 8 @ndres »VDR-sort-bokse « til: » VDR-udstyr«.
§5

I'lov nr. 599 af 24. juni 2005 om @ndring af seloven (Ansvar for forure-
ningsskade forvoldt af bunkerolie og ansvar for skade opstaet i forbindelse
med setransport af farlige og forurenende stoffer) foretages folgende &n-
dring:

$ 1, nr. 40, ophaves.

§6

Stk. 1. Loven traeder 1 kraft den 1. marts 2027, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. Erhvervs- og konkurrencekraftsministeren fastsetter tidspunktet for
ikrafttreeden af § 3, nr. 3, og § 5.

§7

Stk. 1. Loven gaelder ikke for Fereerne og Grenland, men kan ved kon-
gelig anordning helt eller delvis sattes 1 kraft for Grenland med de @ndrin-
ger, som de gronlandske forhold tilsiger. Lovens bestemmelser kan sattes 1
kraft pa forskellige tidspunkter.
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1. Indledning

Den maritime droneteknologi udvikler sig hurtigt og rummer et betydeligt vekstpotentiale med
mange anvendelsesmuligheder til sgs. Maritime ubemandede droner er fartgjer uden besa@tning om-
bord, som typisk fjernstyres eller opererer autonomt, og anvendes bade af myndigheder, erhvervsliv
og til civile formal.

De har stor samfundsmessig vaerdi, da de kan lose opgaver til sgs billigere, hurtigere og ofte mere
energieffektivt end traditionelle bemandede fartgjer. Teknologien kan samtidig understette effektivi-
seringen af eksisterende opgaver og muliggere nye former for maritime operationer. De maritime
ubemandede drone kan bl.a. anvendes til overvagning af havomrider, miljo- og forureningskontrol,
opmaling og kortleegning af kyst- og havomrader, inspektion af offshore-installationer og infrastruk-
tur samt stette til beredskabs- og redningsoperationer.

Det foreslés at etablere en tidssvarende og robust reguleringsramme pa omridet, der tager hejde for
den teknologiske udvikling og samtidig understotter innovation og erhvervsudvikling. Reguleringen
skal desuden bidrage til at sikre sikker sejlads og effektiv handhevelse, herunder i relation til identi-
fikation og kontrol af ubemandede fartgjer.

Det foreslés, at reguleringen baseres pa en risikobaseret og enkel tilgang med fokus pa operationelle

krav til anvendelsen af maritime droner samt krav til operaterernes kompetencer og ansvar.
Forslaget omfatter civile maritime droner, mens militere systemer reguleres serskilt.

Formalet med lovforslaget er endvidere at minimere omfanget af spiritussejlads 1 danske farvande
ved at udvide anvendelsesomradet for den eksisterende promillegrense til at gaelde for sejlads 1 samt-
lige fartgjer, der drives frem ved motor eller sejl. Samtidig indferes som pé ferdselsomridet mere
specifikke regler om sejlads i narkotikapavirket tilstand.

Forslag til @ndring af bedestorrelser ved overtredelser af lov om sikkerhed til sos fremsattes med
henblik pa at sikre et ensartet badeniveau, uanset om overtreedelsen begas til lands eller til sos.

Den internationale konvention af 1996 om ansvar og erstatning for skade opstaet i forbindelse med
sotransport af farlige og forurenede stoffer (Hazardous and Noxious Substances, HNS), som @ndret
ved protokollen af 2010 (herefter 2010 HNS-konventionen), forventes at treede i1 kraft den 30. novem-
ber 2027. 2010 HNS-konventionen etablerer den internationale HNS-fond, der skal udbetale erstat-
ning for oprensning, skader og ekonomiske tab, som overstiger skibets forsikringsdaekning, i tilfelde
af en storre handelse med et skib, der transporterer farlige og forurenende stoffer i de danske far-
vande. Det forslés at @ndre selovens bestemmelser om, hvilke modtagere der skal betale bidrag til
HNS-fonden og derfor skal indberette HNS modtaget ad sevejen til HNS-fonden, sa disse regler bli-
ver administrativt enklere.
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundlaeggende princip-
per for undersoggelser af ulykker 1 segtransportsektoren og om @ndring af Radets direktiv 1999/35/EF
og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF er implementeret 1 dansk ret ved lov om sik-
kerhedsundersegelse af ulykker til sgs. Der er nu vedtaget @ndringer til direktivet, hvilket bl.a. inde-
barer &ndringer 1 definitionsbestemmelsen, idet begrebet “alvorlig ulykke” udgar. Derudover omfat-
tes fiskeskibe under 15 meter af direktivet. Sddanne fiskeskibe har altid veeret omfattet af loven. For-
slag til @ndring af lov om sikkerhedsundersegelse af ulykker til sgs fremsattes med det formal at
implementere direktiveendringerne med henblik p4 at sikre, at de danske regler er i overensstemmelse
med direktivet.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Regulering af maritime ubemandede fartejer (maritime droner)

2.1.1. Geldende ret

Lov om sikkerhed til s@s, jf. lovbekendtgerelse nr. 221 af 11. februar 2022, fastsetter de overordnede
rammer for arbejdsmiljo og sikkerheds- og sundhedsforhold til sgs. Loven omfatter sével regler om
skibes bygning og udstyr som det menneskelige element bade om bord pa skibe og i de tilknyttede
landbaserede funktioner.

Efter § 6 1 lov om sikkerhed til sos, jf. lovbekendtgerelse nr. 221 af 11. februar 2022, kan erhvervs-
og konkurrencekraftsministeren og ministeren for samfundssikkerhed og beredskab fastsatte regler,
treeffe foranstaltninger og meddele generelle og konkrete forbud eller pabud til sikring af sejladsen,
overholdelse af orden og forebyggelse af fare samt til forebyggelse af, at der legges den frie sejlads
hindringer i1 vejen. Ministeren for samfundssikkerhed og beredskab kan efter bestemmelsen fastsatte
regler samt meddele forbud og pdbud vedrerende danske farvandes sikkerhed og aktiviteter i farvan-
dene.

Bemyndigelsen er udnyttet ved bl.a. bekendtgerelse om sejladssikkerhed ved entreprenerarbejder og
andre aktiviteter i danske farvande, hvorefter maritime ubemandede fartgjer og deres aktiviteter ikke
er at betragte som almindelig sejlads.

Bekendtgorelsen fastsatter bl.a., at sejlads med autonome fartgjer eller droner, der kontrolleres uden
en fast kabelforbindelse, ikke ma finde sted, medmindre Beredskabsstyrelsen har givet tilladelse her-
til. For Beredskabsstyrelsen treffer afgerelse ved ansegning herom, herer Beredskabsstyrelsen rele-
vante myndigheder, herunder Sefartsstyrelsen.

Lov om sikkerhed til ses indeholder imidlertid ikke en utvetydig hjemmel til at regulere bygning,
udstyr, drift, levering og markedsfering af maritime ubemandede fartejer og deres fjernkontrolsty-
ringssystemer. Omradet er derfor ikke serskilt reguleret i dag.
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Tilsvarende forudsetter lov om skibes besatning, at der er tale om skibe med besztning eller andet
mandskab om bord. For maritime ubemandede fartgjer gor dette udgangspunkt sig ikke geeldende,
idet der ikke er bes@tningsmedlemmer, der gor tjeneste om bord. Krav til bemanding i form af ope-
raterer samt tilherende uddannelses-, kvalifikations- og beviskrav er derfor heller ikke reguleret i
gaeldende ret.

Erhvervsministeriet hndterer i dag foresporgsler om anvendelse af maritime ubemandede fartejer
efter en konkret vurdering i hver enkel sag. Eventuelle krav til bygning, udstyr og drift af maritime
ubemandede fartejer og deres fjernkontrolstyringssystemer samt krav til operatererne af fartejerne
fastsaettes 1 praksis pa baggrund af konkrete risikovurderinger og med afset 1 den allerede gaeldende
regulering for traditionelle fartgjer i det omfang, det har varet muligt og relevant. De enkelte sager
behandles 1 dialog med relevante myndigheder, erhvervsakterer og uddannelsesinstitutioner.

Ved et maritimt ubemandet fartej forstds ethvert maritimt fartej, der opereres eller er konstrueret til
at kunne opereres uden besatning ombord, enten ved fjernstyring eller ved helt eller delvist autonom
drift. Erhvervs- og konkurrencekraftsministeren kan fastsatte regler om, hvornar et maritimt ube-

mandet fartoj skal anses som et skib, jf. § 1, stk. 2, i lov om sikkerhed til sos.

2.1.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Erhvervsministeriet har gennem de seneste ar oplevet en markant og fortsat stigende interesse for
udvikling, test og anvendelse af maritime ubemandede fartgjer i Danmark. Udviklingen drives bade
af teknologiske fremskridt og et voksende behov for mere effektive, sikre og omkostningseffektive
losninger til sos. Sarligt inden for offshore-vindsektoren ses en udbredt anvendelse af mindre, ube-
mandede og fjernstyrede fartgjer, som kan udfere opgaver sdsom sgopmalinger, inspektion af hav-
vindmeller og installationer, overvigning, dataindsamling samt analyser af vind- og havforhold.

Der er tale om et omrdde 1 hastig udvikling, hvor bade danske og internationale erhvervsakterer in-
vesterer betydeligt 1 nye losninger og anvendelsesmuligheder. Interessen spander bredt — fra etable-
rede maritime virksomheder til teknologivirksomheder og startups — og afspejler et stort erhvervspo-
tentiale samt muligheder for innovation og eksport.

Sefartsstyrelsen har igennem konkrete projekter med maritime ubemandede fartgjer erfaret, at der er
tale om et fartej, der konstruktionsmaessigt, driftsmaessigt og anvendelsesmaessigt adskiller sig 1 en
sddan vaesentlig grad fra den traditionelle forstaelse af et skib, at en serskilt hjemmel vurderes ned-
vendig for at understotte den teknologiske udvikling af maritime ubemandede fartgjer samt for at
sikre, at en sddan udvikling fortsat kan ske sesikkerhedsmeessigt ansvarligt og forsvarligt.
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Den eksisterende sefartsregulering er primaert malrettet bemandede skibe og er derfor ikke altid egnet
til ubemandede lesninger. En sarskilt regulering gor det muligt at tage hajde for disse forskelle og
undga uhensigtsmassige rammer, der utilsigtet kan haemme den teknologiske udvikling.

P& den baggrund vurderer Erhvervsministeriet, at der er behov for at etablere klare og tidssvarende
rammer for maritime ubemandede fartgjers konstruktion, udstyr og drift, herunder krav til fjernsty-
ringssystemer og en sikker og ansvarlig anvendelse heraf.

Den teknologiske udvikling og det stigende aktivitetsniveau medferer siledes et aget behov for regu-
lering, der kan understotte bade sikker sejlads og erhvervsudvikling.

Sefartsstyrelsens hidtidige hindtering af henvendelser om sddanne fartgjer har vaeret hensigtsmeessigt
1 en tidlig udviklingsfase, men udfordres i stigende grad af teknologiens udbredelse og erhvervets
stigende interesse.

Derudover vurderer Erhvervsministeriet, at der pa samme vis er behov for at sikre, at der kan fastset-
tes regler om levering og markedsfering af maritime ubemandede fartejer og tilherende udstyr. Disse
forhold har hidtil ikke indgéet som en del af myndighedernes sagsbehandling, men den stigende ud-
bredelse og kommercialisering af teknologien medferer et behov for ogsé at kunne regulere de pro-
dukter og systemer, der bringes pa markedet. En sddan mulighed vil kunne bidrage til at sikre, at
fartejer og udstyr lever op til relevante krav til sikkerhed, identifikation og teknisk standard allerede
inden anvendelse, samt understotte et ensartet og sikkert marked for maritime ubemandede losninger.

2.1.3. Den foresldede ordning
Det foreslas pa den baggrund, at erhvervs- og konkurrencekraftsministeren bemyndiges til 1 en be-
kendtgerelse at fastsatte nermere regler for maritime ubemandede fartgjer.

Bemyndigelsen i lov om sikkerhed til sgs vil skabe grundlag for en samlet og ensartet regulering af
maritime ubemandede fartejers konstruktion, udstyr og drift. Herved vil den nuvarende praksis med
individuelle vurderinger blive erstattet af et generelt regelsat, hvor rammerne for fartgjernes kon-
struktion, udstyr og drift fastlegges pd forhdnd. Det vil styrke retssikkerheden og give erhvervet
storre forudsigelighed, idet aktererne kan indrette sig efter klare og ensartede krav. Samtidig vil re-
guleringen sikre et ensartet sikkerhedsniveau og begranse behovet for individuel sagsbehandling af
de enkelte fartgjer. Herved skabes bedre rammer for innovation og erhvervsudvikling og understottes
Danmarks position som et attraktivt test- og udviklingsland for maritime teknologier.

Derudover vil bemyndigelsen ogsa skabe grundlag for en samlet og ensartet regulering af maritime
ubemandede fartgjers levering og markedsforing med samme sigte for gje.
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I forbindelse med fastsattelse af de nermere regler, vil der blive foretaget en vurdering af, hvor det
sosikkerhedsmaessigt giver mening at tage afsat 1 den allerede gaeeldende regulering for traditionelle
fartejer, og hvor der ber fasts@ttes nye krav til maritime ubemandede fartgjer, sa reglerne bliver an-
vendelige, og der stadig sikres et hojt sesikkerhedsniveau.

Bemyndigelsen i lov om skibes bese@tning vil sikre, at relevante dele af loven kan finde anvendelse
for kategorier af personer, som udferer arbejde af betydning for et maritimt ubemandet fartojs drift i
bred forstand uden at vaere om bord.

Forslaget vil indebere, at Sefartsstyrelsen far bemyndigelse til at fastsatte en klar og generel regule-
ringsramme for bemanding af maritime ubemandede fartgjer. Herved vil fastsettelsen af operaterbe-
hov ikke lengere ske pd individuel og sagsspecifik basis. Hensigten er at skabe storre forudsigelighed
og gennemsigtighed for aktererne pd omradet, sd de far et bedre planlaegnings- og indretningsgrund-
lag for udvikling, anskaffelse og drift.

Inden for denne ramme vil der kunne fastsattes krav til antallet af operaterer under hensyntagen til
en raekke centrale forhold, herunder fartgjets type, storrelse og indretning, dets tekniske udstyr og
grad af autonomi, den konkrete anvendelse samt det geografiske fartsomrade. Formalet er at sikre, at
der til enhver tid er er tilstrekkelige ressourcer til at varetage alle funktioner af betydning for en
sikker og forsvarlig drift, bdde under normale forhold og i beredskabssituationer.

Herudover vil der kunne fastsattes naermere uddannelses-, kvalifikations- og beviskrav for operato-
rerne. Dette skal sikre et ensartet minimumsniveau for kompetencer blandt operaterer af maritime
ubemandede fartgjer og dermed bidrage til et hejt sikkerhedsniveau pé tvaers af sektoren. Kravene
kan tilpasses forskellige typer operationer og teknologiske kompleksitetsniveauer.

Begrebet “operatorer af maritime ubemandede fartejer” vil i denne sammenhang omfatte alle perso-
ner, der fra land eller fra en anden platform styrer, overvager eller pd anden méde indgar i driften af
fartojet. Begrebet anvendes i bred forstand for at afspejle, at operaterens rolle kan variere athengigt
af fartejets grad af autonomi fra direkte fjernstyring til mere overvagende og indgribende funktioner.
Det dekker séledes alle opgaver, der er nodvendige for at sikre en sikker og forsvarlig drift.

For neermere om den forslaede ordning henvises til lovforslagets § 1, nr. 1, og § 2, nr. 1, og bemaerk-
ningerne hertil.

2.2. Praecisering af hjemmel til at anmode om og modtage bistand fra politiet i forbindelse med
tilbageholdelse af skibe
2.2.1. Geldende ret
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Sefartsstyrelsen kan efter lov om sikkerhed til s@s under n&ermere omstandigheder tilbageholde skibe.
Ved tilbageholdelse af skibe forstds forvaltningsretlige afgerelser om forbud mod videre sejlads.

Efter § 14, stk. 1, i lov om sikkerhed til s@s, kan Sefartsstyrelsen tilbageholde et skib, hvis det som
folge af fejl eller mangler ved skrog, maskineri, sikkerhedsudstyr, placering af ballast og ladning,
bemanding eller af andre grunde er forbundet med fare for ombordvarendes sikkerhed eller sundhed
eller fare for forurening at lade et skib gé til ses eller fortsatte sejladsen.

Efter bestemmelsens stk. 2 kan Sefartsstyrelsen endvidere tilbageholde et skib, hvis skibet mangler
foreskrevne certifikater, dokumenter eller udstyr, eller dette er fejlbehaftet. Sefartsstyrelsen kan li-
geledes tilbageholde et skib, hvis der konstateres alvorlige eller gentagne overtreedelser af denne lov,
lov om sefarendes ansettelsesforhold m.v., lov om skibes besatning, lov om skibsmaling, §§ 186,
197, 198 eller 471 1 seloven eller regler udstedt i medfer heraf. Derudover kan Sefartsstyrelsen tilba-
geholde et skib, safremt rederen, foreren eller den, der handler pa disses vegne, leegger Sefartsstyrel-
sen hindringer 1 vejen for en forsvarlig udevelse af dens pligter.

I henhold til § 14, stk. 5, kan Sefartsstyrelsen — safremt et skib er tilbageholdt efter stk. 1 eller 2 —
foranledige, at der traeffes forholdsregler til at hindre skibets afgang. I udlandet kan afgerelsen om
tilbageholdelse anmeldes til den stedlige danske reprasentation, der efter anmodning fra Sefartssty-
relsen kan foranledige, at der treeffes forholdsregler til at hindre skibets afgang.

Politiet har bl.a. til opgave at yde andre myndigheder bistand efter gaeldende ret, jf. politilovens § 2,
nr. 6, jf. lovbekendtgerelse nr. 1270 af 29. november 2019. Politiet er som udgangspunkt ikke for-
pligtet til at yde bistand til andre myndigheder, da opgaven — som politiets gvrige opgaver — er un-
derlagt politiets prioritering af de ressourcer, som er til rddighed, ligesom det er politiet, der skenner,
om betingelserne for at anvende magt er til stede, herunder om magtanvendelse i den konkrete situa-
tion vil vaere 1 overensstemmelse med de almindelige krav om nedvendighed, proportionalitet og
anvendelse af mindst indgribende middel, jf. politilovens § 16. Politiet vil i medfer af politilovens §
24 a, stk. 1, nr. 6, efter omstendighederne have mulighed for at anmode om og modtage bistand fra
Forsvaret.

2.2.2. Erhvervsministeriets overvejelser

§ 14, stk. 5, 1 lov om sikkerhed til sgs skal forstds saledes, at Sefartsstyrelsen kan anmode om og
modtage politiets bistand 1 forbindelse med tilbageholdelse af skibe. Det fulgte séledes af § 31, stk.
1, 4. pkt.,ilovnr. 117 af 28. marts 1951 om tilsyn med skibe, at dertil serligt bemyndigede tjeneste-
mand under skibstilsynet i forbindelse med tilbageholdelse af skibe skulle anmelde disse for stedets
toldvasen og om fornedent for politi og havemyndighed, der uopholdelig foretog de skridt, som pa-
kravedes for at hindre skibets afgang. De specielle bemaerkninger til § 31 beskriver alene havnefo-
geders myndighed til at tilbageholde skibe, og dermed ikke politiets naermere rolle i den forbindelse,
jf. Folketingstidende 1950-51, tilleg A, L 67 som fremsat, spalte 3699-3700.
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Lov om tilsyn med skibe blev aflest af lov nr. 98 af 12. marts 1980 om skibes sikkerhed m.v. Af
lovbemerkningerne til den efterfolgende bestemmelse 1 § 16, stk. 3 og 4, 1 lov om skibes sikkerhed,
jf. Folketingstidende 1979-80 (2. samling), tilleg A, spalte 812 — som ligeledes om fornedent stillede
krav om anmeldelse til politiet — fremgéar, at bestemmelserne med visse redaktionelle endringer sva-
rer til (da)geeldende lovs § 31, stk. 2, 1., 2., 3. og 4. pkt.

Ved lov nr. 900 af 16. december 1998 om sikkerhed til sgs fik bestemmelsen sin nuvarende ordlyd i
§ 14, jf. ovenfor, hvor der ikke eksplicit henvises til politiets involvering. Det fremgar af de specielle
bemarkninger til bestemmelsen, at stk. 4 (nu stk. 5) erstattede § 16, stk. 4, i lov om skibes sikkerhed
m.v., jf. Folketingstidende 1998-99, tilleg A, side 153-154.

Der leegges 1 forbindelse med den nugaldende fortolkning saerlig vagt pa, at det ikke har veret hen-
sigten, at handhavelsesmulighederne i forbindelse med tilbageholdelser, som ved lov nr. 900 af 16.
december 1998 havde varet til radighed for Sefartsstyrelsen i adskillige ar, skulle begraenses uden
specielle bemarkninger herom.

Endvidere skal § 14, stk. 5, forstas pd den made, at denne ikke som efter ordlyden alene giver hjemmel
til at treeffe forholdsregler til at hindre skibes afgang, der efter en almindelig laesning vedrerer skibes
afgang fra havne, men at bestemmelsen ogsé hjemler muligheden for at treffe forholdsregler for til-
bageholdte skibe, som allerede er i fart. Denne forstielse af stk. 5 stottes serligt pa, at det folger af
stk. 1, at der kan treffes afgerelse om tilbageholdelse, hvis det ikke er sikkerhedsmessigt forsvarligt
at lade et skib gé til sgs eller fortscette sejladsen. Der kan séledes treeffes afgerelse om tilbageholdelse
af skibe 1 fart.

Det er Erhvervsministeriets vurdering, at det vil veere hensigtsmassigt, at der sikres et mere klart og
eksplicit lovgrundlag for Sefartsstyrelsens anmodninger om og modtagelse af bidrag fra politiet i
forbindelse med tilbageholdelse af skibe, og at det i loven praciseres, at Sefartsstyrelsen kan traeffe
forholdsregler for tilbageholdte skibe, som er i sejlads.

2.2.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas pd ovenstaende baggrund, at det 1 § 14, stk. 5, i lov om sikkerhed til sgs, tilfgjes, at
Sefartsstyrelsen kan traeffe forholdsregler til at hindre et tilbageholdt skibs fortsatte sejlads, samt at
Sefartsstyrelsen som en forholdsregel kan anmode om og modtage bistand fra politiet.

Med forslaget tilsigtes der ikke nogen indskrankninger af Sefartsstyrelsens handhavelsesmulighe-
der. Det tilsigtes séledes alene, at der etableres et mere klart lovgrundlag for de omhandlede aktivite-
ter.
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For nermere om den forsldede ordning henvises til lovforslagets § 2, nr. 2, og bemarkningerne hertil.

2.3. Forhgjede boder ved overtradelser af lov om sikkerhed til sos

2.3.1. Geldende ret

Efter § 28 i lov om sikkerhed til sos, jf. lovbekendtgerelse nr. 221 af 11. februar 2022, som bl.a.
@ndret ved lov nr. 1773 af 28. december 2023, kan den som overtrader lovens §§ 9-13 eller § 19, stk.
2, tilsidesatter vilkdr knyttet til en tilladelse, dispensation eller en godkendelse efter loven eller ikke
efterkommer pabud eller forbud, der er meddelt i henhold til loven eller i henhold til forskrifter ud-
stedt i medfer af loven, herunder pabud eller forbud udstedt i medfer af § 4, stk. 5, straffes med bede
eller fengsel 1 indtil 1 ar.

Bestemmelsen omfatter ikke kun skibsfereren og vagthavende navigaterer, men alle personer, der
udferer arbejde om bord pa et skib. Endvidere omfatter bestemmelsen det rederi, som er ansvarlig for
skibets drift, det sikkerhedsansvarlige selskab og arbejdsgiveren.

Det fremgér videre af § 29, stk. 1, 1. pkt., at den, som foranlediger grundstedning, forlis eller anden
soulykke ved grov fejl eller grov forsemmelse i tjenesten, straffes med bede eller feengsel i indtil 4
méneder, medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning. I stk. 2, 1. pkt., i samme be-
stemmelse fremgér det desuden, at den skibsferer eller styrmand, der pa grov made eller gentagne
gange navigerer eller behandler skibet 1 strid med godt semandskab, straffes med bede eller fengsel
1 indtil 4 maneder.

Efter geeldende ret kan overtredelser af lov om sikkerhed til sos dermed straffes med bede eller feng-
sel. I praksis er sanktionen for overtredelse af lov om sikkerhed til sgs som oftest bade. Det er for-
udsat i bemarkningerne jf. Folketingstidende 2023-24 (1. samling), tilleg A, L 58 som fremsat 25.
oktober 2023, side 4, hvilke badetakster der ber tages udgangspunkt i ved de enkelte typer af over-

traedelser:
Rederiet/det sikkerhedsansvar- |Skibsfereren/navigate-
lige selskab/arbejdsgiveren ren/
lenmodtageren’
Formelle overtraedelser 10.000 kr. 1.000 kr.

' Nér der angives bodestorrelser for skibsfarer/navigater/lenmodtager, forudszttes det, at der konkret er noget at bebrejde
den péageldende.
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Almindelige overtradelser 24.600 kr. Skibsforer eller anden
En skaerpende omstendighed er  |Baden forhegjes med et tilleeg péd 2 x|officer:

f.eks., at der er sket skade pa liv  |24.600 kr., hvis overtreedelsen har |5.000 kr.

eller helbred eller fremkaldt fare |medfort alvorlig personskade eller |[Menig: 1.000 kr.

herfor, eller at der tidligere er ud- |ded. Boden forhgjes med et
stedt forbud eller pabud for sammef+ 10.000 for hver skerpende om- [tilleg pa 2 x 1.000 kr.,
eller tilsvarende forhold. steendighed. hvis overtraedelsen har
Det skal betragtes som en serligt [+ 20.000 for hver szrligt skaer- medfort alvorlig person-
skerpende omstendighed, at der |pende omstaendighed. skade eller ded.

for unge under 18 ar er sket skade
pa liv eller helbred eller fremkaldt
fare herfor.

Grove overtradelser 44.600 kr. 10.000 kr.

En skaerpende omstendighed er  |Boden forhgjes med et tilleeg pé 2 x|Beden forhgjes med et
f.eks., at der er sket skade pd liv  [44.600 kr., hvis overtraedelsen har |tilleg pd 2 x 10.000 kr.,
eller helbred eller fremkaldt fare |medfert alvorlig personskade eller |hvis overtreedelsen har

herfor, eller at der tidligere er ud- |ded. medfort alvorlig person-
stedt forbud eller pdbud for samme[+ 10.000 for hver skaerpende om- |skade eller ded.
eller tilsvarende forhold. stendighed.

Det skal betragtes som en serligt [+ 20.000 for hver sarligt skeer-
skaerpende omstendighed, at der [pende omstandighed.

for unge under 18 &r er sket skade
pa liv eller helbred eller fremkaldt
fare herfor.

Forvoldelse af soulykke ved grovi44.600 kr. 10.000 kr.

fejl eller forsemmelse eller skibs-|(Ved serligt grove overtraedelser |Boden forhgjes med et
foererens navigation i strid med |bor beden dog vare pa mindst tilleg pa 2 x 10.000 kr.,
godt semandskab. 75.000 kr.) hvis overtraedelsen har

Boden forhgjes med et tilleeg pa 2 xjmedfort alvorlig person-
44.600 kr., hvis overtraedelsen har [skade eller ded.

medfort alvorlig personskade eller
dad eller hvis unge under 18 ar er
kommet til skade eller er udsat for
fare herfor.

(Hvis overtradelsen ikke er begaet
som led i erhvervsmassig virksom-
hed, anvendes badetaksten for al-
mindelige overtredelser, jf. LSF
176, fremsat 2. april 2014, afsnit
2.2.2.)

En grundbede for materielle overtraedelser af lov om sikkerhed til sgs er pa nuverende tidspunkt pé
24.600 kr. eller 44.600 kr. athengig af overtreedelsens grovhed. En grundbede for forvoldelse af so-
ulykke ved grov fejl eller forsemmelse eller skibsfarerens navigation 1 strid med godt semandskab er
pa nuvarende tidspunkt pa 44.600.
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For samtlige overtreedelser geelder, at den endelige fastsattelse af straffen beror pd domstolenes kon-
krete vurdering af den enkelte overtraedelse ud fra samtlige omstaendigheder 1 den konkrete sag. Det
ovenfor nevnte badeniveau vil sdledes kunne fraviges 1 op- eller nedadgdende retning, hvis der i den
konkrete sag foreligger sarlige omstaendigheder, der taler herfor. Badeangivelserne forudsetter lige-
ledes, at der ikke er udvist sa grove forhold, at frihedsstraf kan komme pa tale.

Ligesom efter arbejdsmiljeloven er det hensigten, at der, sdfremt der er sket flere overtraedelser, skal
ske absolut kumulation, saledes at baderne for hver overtradelse lagges sammen.

Safremt der er sket skader i forbindelse med en overtraedelse af lov om sikkerhed til s@s, vil begrebet
“alvorlig personskade” kunne omfatte f.eks. amputationer, knoglebrud eller sarskader. Skader som
forstuvninger samt brud pé fingre og teeer vil normalt ikke kunne betragtes som alvorlige personska-
der. Det tilkommer 1 gvrigt domstolene ved en konkret vurdering at fastsla, om en skade er en "alvor-
lig personskade”.

2.3.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Badeniveauet for overtraedelser af arbejdsmilje- og sikkerhedsbestemmelser til sgs ber folge badeni-
veauet for overtraedelser af arbejdsmilje- og sikkerhedsbestemmelser til lands, jf. Folketingstidende
1992-1993, tilleg A, s. 361 ff. (forslag til lov om @ndring af lov om skibes sikkerhed m.v. — forlgbe-
ren til lov om sikkerhed til s@s).

Badeniveauet for overtraedelser af arbejdsmiljeloven, der herer under Beskaftigelsesministeriets res-
sortomrdde, blev senest @ndret ved lov nr. 340 af 3. april 2025 om @ndring af lov om arbejdsmilje.
Her blev badeniveauet ved materielle overtradelser af arbejdsmiljeloven haevet med 50 pct. fra hen-
holdsvis 24.600 kr. til 36.900 kr. og fra 44.600 kr. til 66.900 kr. atha@ngig af overtredelsens grovhed.

Det er Erhvervsministeriets vurdering, at badeniveauet for overtreedelser af lov om sikkerhed til sos
ber folge badeniveauet i arbejdsmiljeloven, og at badeniveauet for materielle overtreedelser af lov
om sikkerhed til sgs ligeledes ber haeves med 50 pct., med henblik pa at sikre et ensartet badeniveau,
uanset om overtredelsen begés til lands eller til sos.

2.3.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at § 28 og § 29, stk. 1, 1. pkt., @ndres. Andringen af bestemmelserne bestér i, at @ndre
”som” til ”der”” alene med det formal at muliggere en justering af bemerkningerne med henblik pd at
have bedeniveauet.

Som beskrevet ovenfor under afsnit 3.1.2 forekommer der et andet og hgjere bedeniveau for overtrae-
delser af arbejdsmiljeloven end for overtraedelser af lov om sikkerhed til s@s, hvilket ikke er tilsigtet.
Forslaget har derfor til formal at ensartet badeniveauet ved ligeledes at heve bedeniveauet for over-
treedelser af lov om sikkerhed til ses med 50 pct.
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Med en forhgjelse pa 50 pct. vil grundbeden for almindelige materielle overtraedelser stige fra 24.600
kr. til 36.900 kr. Samtidig vil grundbeden for grove materielle overtredelser og forvoldelse af so-
ulykker eller forsommelse eller skibsfarerens navigation i strid med godt semandskab stige fra 44.600
kr. til 66.900 kr.

Forslaget om en forhgjelse af badeniveauet efter lov om sikkerhed til sgs ber ses i sammenhang med
arbejdsmiljeloven, idet forslaget har til formal at skabe grundlaget for et tilsvarende bedeniveau for
overtraedelser af sgsikkerhedslovgivningen. Det er sdledes hensigten, at badeniveauet generelt for
overtredelser af sgsikkerhedslovgivningen — bortset fra overtreedelser af bestemmelserne om spiri-
tussejlads — skal bedemmes lige sa strengt som overtraedelser af arbejdsmiljelovgivningen.

Badeniveauet — som afhangig af sagens konkrete omstaendigheder vil kunne fraviges 1 sdvel skeer-
pende som formildende henseende — er angivet i nedenstaende skema. Angivelserne i skemaet forud-

satter sdledes, at der ikke er udvist sé grove forhold, at frihedsstraf kan komme pa tale:

traedelser

En skeerpende omstaendighed er
f.eks., at der er sket skade pa liv
eller helbred eller fremkaldt
fare herfor, eller at der tidligere
er udstedt forbud eller pabud
for samme eller tilsvarende for-
hold.

Det skal betragtes som en sar-
ligt skerpende omstaendighed,
at der for unge under 18 ar er
sket skade pé liv eller helbred
eller fremkaldt fare herfor.

Baden forhgjes med et tilleg pa
2 x 36.900 kr., hvis overtradel-
sen har medfert alvorlig per-
sonskade eller ded.

+ 10.000 for hver skarpende
omstaendighed.

+ 20.000 for hver sarligt skeer-
pende omstendighed

Rederiet/det  sikkerhedsan- | Skibsfereren/ navigate-
svarlige selskab/arbejdsgive- | ren/lonmodtageren?
ren

Formelle overtradelser 10.000 kr. 1.000 kr.

Almindelige materielle over- | 36.900 kr. Skibsferer eller anden officer:

5.000 kr.

Menig: 1.000 kr.

Baden forhejes med et tilleg
pa 2 x 1.000 kr., hvis overtrea-
delsen har medfert alvorlig
personskade eller ded.

Grove materielle overtradel-
ser

66.900 kr.
Baden forhejes med et tilleg pa
2 x 66900 kr., hvis

10.000 kr.
Baden forhejes med et tilleg
pa 2 x 10.000 kr., hvis

2 Nér der angives bedestorrelser for skibsfarer/navigater/lonmodtager, forudszttes det, at der konkret er noget at bebrejde

den péageldende.
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En skarpende omstendighed er
f.eks., at der er sket skade pd liv
eller helbred eller fremkaldt
fare herfor, eller at der tidligere
er udstedt forbud eller pabud
for samme eller tilsvarende for-
hold.

Det skal betragtes som en ser-
ligt skerpende omstendighed,
at der for unge under 18 &r er
sket skade pé liv eller helbred
eller fremkaldt fare herfor.

overtredelsen har medfert al-
vorlig personskade eller ded.

+ 10.000 for hver skarpende
omstendighed.

+ 20.000 for hver serligt skaer-
pende omstendighed.

overtredelsen har medfort al-
vorlig personskade eller ded.

Forvoldelse af soulykke ved
grov fejl eller forsemmelse el-
ler skibsfererens navigation i
strid med godt semandskab.

66.900 kr.

(Ved sarligt grove overtradel-
ser ber beden dog vere pa
mindst 75.000 kr.)

Baden forhejes med et tilleg pa
2 X 66.900 kr., hvis overtradel-
sen har medfert alvorlig per-
sonskade eller ded eller hvis
unge under 18 ar er kommet til
skade eller er udsat for fare her-
for.

(Hvis overtraedelsen ikke er be-
géet som led i erhvervsmeessig
virksomhed, anvendes badetak-
sten for almindelige overtree-
delser, jf. LSF 176, fremsat 2.
april 2014, afsnit 2.2.2.)

10.000 kr.

Baden forhejes med et tilleg
pa 2 x 10.000 kr., hvis over-
traeedelsen har medfert alvorlig
personskade eller ded.

I lighed med bemarkningerne til LSF 100 fremsat den 13. januar 2020 forudsettes det, at der ved
overtredelser af lov om skibes bes@tning og lov om sefarendes ansettelsesforhold m.v., som inde-
barer eller kan indebaere fare for mennesker, skib eller miljo, anvendes et tilsvarende bedeniveau.
Dette omfatter eksempelvis overtraedelser af hviletidsbestemmelserne samt anvendelse af beset-
ningsmedlemmer uden foreskrevne uddannelser eller beviser. Det forhold, at dette ikke udtrykkeligt
har fremgaet af lovforslagene siden 2009, indebarer ikke nogen @ndring af retstilstanden. Det pree-
ciseres derfor af ordensmassige hensyn, at de nevnte forudsatninger om bedefastsattelse fortsat
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finder tilsvarende anvendelse ved overtraedelser af lov om skibes besatning og lov om sefarendes
ansattelsesforhold m.v.

Fastsettelse af straffen vil forsat bero pa domstolenes konkrete vurdering 1 det enkelte tilfelde af
samtlige omstaendigheder 1 sagen, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges i op- eller nedadga-
ende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skarpende eller formildende omstandigheder, jf.
herved de almindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel 10. S&fremt der er sket
flere overtraedelser, skal der ligeledes forsat ske absolut kumulation, saledes at baderne for hver over-
treedelse leegges sammen.

2.4 Modernisering af reglerne om sejlads i narkotika- og alkoholpavirket tilstand

2.4.1. Geldende ret

Efter § 29 a, stk. 1, i lov om sikkerhed til s@s, jf. lovbekendtgerelse nr. 221 af 11. februar 2022, som
bl.a. &ndret ved lov nr. 1773 af 28. december 2023, kan den, som forer skib eller i ovrigt udferer
arbejde om bord pa et skib i en stilling af vasentlig betydning for sikkerheden efter at have indtaget
spiritus i et sadant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter sejladsen overstiger
0,50 promille, demmes for spiritussejlads. Bestemmelsen omfatter séledes ikke kun skibsfereren og
vagtgéende navigaterer, men ogsd alle andre personer, der udferer arbejde om bord pé et skib i en
stilling af vaesentlig betydning for sikkerheden.

Ifolge bestemmelsens stk. 2 geelder forbuddet om spiritussejlads i stk. 1 ikke for fritidsfartgjer, hvortil
der ikke er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuelle styrmand. Forere af vand-
scootere og lignende fartgjer er dog omfattet af forbuddet.

§ 29 a, stk. 1, finder ogsd anvendelse pd udenlandske fritidsfartejer, idet den faste promillegrense
ligeledes gaelder for disse, séfremt der ville have vearet foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets forer
eller eventuelle styrmand efter lovens stk. 2, 1. pkt., hvis fartejet havde fort dansk flag.

Der stilles uddannelseskrav til foreren og den eventuelle styrmand for fritidsfartejer med en leengde
pa 15 meter (ca. 50 fod) og derover, jf. § 10 i lov om skibes bes@tning, jf. lovbekendtgerelse nr. 1001
af 26. juni 2025.

Sefartsstyrelsen kan efter § 10 a 1 lov om skibes bes&tning fastsatte regler om kvalifikationskrav til
fritidssejlere.

For fritidsfartejer med en leengde under 15 meter er alene speedbdde og vandscootere omfattet af
uddannelseskrav, jf. bekendtgerelse nr. 749 af 29. maj 2020 om beviskrav til forere af visse motor-
drevne fritidsfartejer med en skrogleengde under 15 meter (speedbadsfererbekendtgerelsen) og be-
kendtgerelse nr. 663 af 20. maj 2020 om beviskrav til forere af visse motordrevne fritidsfartejer med
en skroglengde under 4 meter (vandscooterforerbekendtgerelsen).
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De fartojer, der er omfattet af den faste promillegranse, er siledes begrenset til erhvervsfartojer,
fritidsfartejer pd 15 meter og derover, samt speedbade og vandscootere.

Den faste promillegranse finder endvidere ikke anvendelse, nér et fritidsfartej er fortejet 1 havn eller
pa beskyttet ankerplads, jf. § 29 a, stk. 3, 1 lov om sikkerhed til sos.

Af § 29 a, stk. 4, 1 loven folger det sékaldte forerevnekriterium, der fungerer som en opsamlingsregel
for alle fartojer. Reglen fastsatter, at man under alle omstendigheder kan straffes for spiritussejlads,
hvis man ferer skib eller i ovrigt udferer arbejde om bord pé et skib i en stilling af vaesentlig betydning
for sikkerheden efter at have indtaget spiritus eller andre rusmidler i et sddant omfang, at man er ude
af stand til at udfere sin tjeneste pa fuldt betryggende méde.

Forerevnekriteriet er for nuvarende den eneste regel, der regulerer sejlads 1 narkotikapavirket tilstand.
Der er séledes ikke i loven et direkte forbud mod at fere skib eller 1 gvrigt at udfere arbejde om bord
pa et skib i en stilling af vaesentlig betydning for sikkerheden, saledes som det kendes fra ferdselslo-
ven 1 forhold til kersel med motordrevet koretg;.

Overtraedelse af reglerne om spiritussejlads efter § 29 a, stk. 1, i lov om sikkerhed til s@s, straffes med
bade eller feengsel i indtil 1 ar og 6 maneder, jf. lovens § 29 c, stk. 1. Straffen kan stige til feengsel i
indtil 2 &r, hvis overtreedelsen har medfert en ulykke med alvorlig personskade eller dedsfald til folge,
jf. lovens § 31, stk. 2. Ifelge bemerkningerne til lov nr. 547 af 8. juni 2006 om @ndring af lov om
sikkerhed til sgs og semandsloven, som indferte en fast promillegrense til sos for fritidssejlads, er
det hensigten, at sanktionerne for spiritussejlads skal tilnaermes sanktionsniveauet for spirituskersel 1
feerdselsloven, jf. Folketingstidende 2005-06, tilleg A, side 4097. Det galder bade 1 forhold til straf
og frakendelse.

Spiritussejlads i robade og lignende fartgjer, som ikke fores frem ved sejl- eller motorkraft, straffes
dog alene med bede, jf. § 29 c, stk. 2, i lov om sikkerhed til sgs.

I tilleeg hertil kan den, der gor sig skyldig i spiritussejlads, ved dom frakendes retten til at fore skib
eller gore tjeneste som styrmand eller maskinmester, jf. lovens § 29 e, stk. 1. Frakendelsen sker ube-
tinget, men kan under formildende omstaendigheder ske betinget.

2.4.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Det er Erhvervsministeriets vurdering, at der af hensyn til sikkerheden til ses og til retssikkerheden
er behov for sikre mulighed for at straffe personer, der sejler med heje alkoholpromiller, ogsa i til-
feelde hvor sejladsen foregdr i mindre og langsommere fartgjer. Erhvervsministeriet leegger i den
forbindelse vegt pa, at spiritussejlads generelt indeberer en betydelig risiko for sikkerheden til ses,
uanset fartgjets storrelse eller hastighed, og at ogsa ferere af mindre fartgjer kan udsatte bide sig selv
og andre brugere af vandet, herunder andre sejlende og badende, for fare.
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Erhvervsministeriet finder endvidere, at de geeldende regler har medfert en retstilstand, hvor personer
1 visse tilfelde lovligt har kunnet fore fartgjer med meget hgje promiller, sd lenge det ikke har kunne
bevises, at sejladsen ikke var sket pa fuldt betryggende méade efter forerevnekriteriet 1 loven § 29 a,
stk. 4, 1 lov om sikkerhed til sgs. Erhvervsministeriet vurderer, at dette kan skabe usikkerhed om
retstilstanden og medfeore manglende sammenhang mellem graden af alkoholpévirkning og mulig-
hederne for at palaegge strafansvar.

Det er pd den baggrund Erhvervsministeriets vurdering, at der er behov for at skaerpe reglerne pé
omradet med henblik pé at sikre en klarere og mere konsekvent regulering af spiritussejlads. Mini-
steriet vurderer samtidig, at en sddan regulering vil bidrage til oget sikkerhed for gvrige brugere af
vandet, herunder andre sejlende. For til stadighed at opretholde sikkerheden til sgs vil det desuden
vare en vasentlig forudsatning for politiets handhavelse, at der gives mulighed for at gribe ind, for
der evt. méitte opsta en soulykke eller anden sejladsfe;jl.

Ifolge Rigspolitiet opleves udfordringer med at hdndhave de gaeldende regler, navnlig i forhold til de
fritidsfartejer, der ikke er omfattet af den faste promillegranse. For de fartgjer, der alene er omfattet
af forerevnekriteriet oplever Rigspolitiet, at dokumentationskravet for domfaldelse ofte indeberer,
at der skal dokumenteres sejladsfejl, hvilket kan kraeve leengere tids observation, for end fartejet kan
bringes til standsning og det kan kontrolleres, om foreren er pavirket af alkohol og/eller narkotika.

Rigspolitiet har endvidere givet udtryk for, at reglerne ber udvides til ogsa at omfatte tilfelde, hvor
foreren er pavirket af narkotika.

2.4.3. Den foresldede ordning
Erhvervsministeriet foreslar derfor, at anvendelsesomradet for den faste promillegraense i § 29 a, stk.
1, 1 lov om sikkerhed til sgs, udvides.

Udvidelsen vil ske ved at lade den faste promillegrense pd 0,50 gelde for samtlige fartojer, der drives
ved motor eller sejl. Fartgjer, der 1 forvejen er omfattet af den faste promillegraense vil fortsat vare
omfattet.

Udvidelsen foreslds desuden gennemfort siledes, at den gaeldende undtagelse for fartgjer, hvortil der
ikke er foreskrevet uddannelseskrav til dets forer, vil udgd. Undtagelsen til den faste promillegrense
foreslas dermed fremover alene at gelde for de fartgjer, der fores frem ved muskelkraft, herunder
bl.a. kanoer, kajakker, robade, vandcykler og paddleboards.

Det vil en forudsatning for at vaere omfattet af undtagelsen, at fartojet ikke konstateres indrettet til at
blive fort ved motor eller sejl.
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Der vurderes at veere mest hensigtsmassigt at ensrette den faste promillegranse for sejlads med fri-
tidsfartejer med, hvad der gaelder for kersel med motordrevet keretej. Desuden er der for fritidssejlads
lagt veegt pa, at promillegraensen pa 0,50 er almindelig kendt fra feerdselsomradet, og det forudsettes
derfor at vaere almindeligt kendt 1 befolkningen, hvor meget alkoholindtag, graensen svarer til.

Det foreslds derudover, at der indferes specifikke regler for, hvorndr sejlads under pavirkning af be-
vidsthedspavirkende stoffer er ulovligt. Reglerne i forslagets § 2, nr. 6, svarer til de geldende regler
i feerdselslovens § 54, jf. lovbekendtgerelse nr. 118 af 12. januar 2026. Der indfores saledes en sakaldt
nulgraense for sejlads med visse bevidsthedspavirkende stoffer i blodet. Nulgreensen indebarer, at det
er strafbart at sejle eller forsege at sejle et fartej for personer, hvis blod indeholder bevidsthedspavir-
kende stoffer, som er klassificeret som farlige for faerdselssikkerheden. Nulgraensen gaelder ikke for
stoffer, som foreren har indtaget i overensstemmelse med en lovlig recept. Forbuddet omfatter ogsé
hash.

Det vurderes, at de samme hensyn, der begrunder behovet for at lovgive mod kersel i narkotikapdvir-
ket tilstand, gor sig geeldende til s@s. Derudover forudsattes som ovenfor, at de gaeldende regler fra
ferdselsomradet er almindeligt kendt, og derfor med fordel kan udbredes enslydende for ferdslen til
SOs.

De foreslaede @ndringer vil ikke pavirke de galdende regler om uddannelseskrav til foreren eller
styrmanden af visse fritidsfartejer, herunder sejlbdde over 15 meter samt speedbade og vandscootere.

2.5. Andringer til forberedelse af 2010 HNS-konventionens ikrafttraeden

2.5.1. Geldende ret

§ 223 1 seloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 776 af 18. juni 2025, som &ndret ved § 1 1 lov nr. 618 af
12. juni 2013 indeholder regler om betaling til den internationale HNS-fond, der er etableret ved 2010
HNS-konventionen, og den deraf folgende indberetningspligt til fonden af modtaget HNS med skib
ad sevejen. HNS-fonden skal udbetale erstatning for oprydningsudgifter, skader og ekonomiske tab
1 tilfeelde af en storre handelse med et skib, der transporterer farlige og forurenende stoffer. Reglerne
er sat ind 1 kapitel 11 1 loven.

Med 2010 HNS-konventionen forstas ifelge § 212, stk. 6, 1. pkt., 1 seloven, den internationale kon-
vention af 1996 om ansvar og erstatning for skade opstaet i forbindelse med setransport af farlige og
forurenede stoffer (Hazardous and Noxious Substances), som @&ndret ved protokollen af 2010 (heref-
ter 2010 HNS-konventionen).

Ved HNS-fonden forstés ifelge § 212, stk. 6, 2. pkt., i seloven, Den Internationale Fond for Farlige
og Forurenende Stoffer oprettet i medfer af 2010 HNS-konventionen.
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Hvad der udger HNS-stoffer er nermere afgraenset i § 212, stk. 1, i seloven. Det omfatter bl.a. ska-
delige og farlige flydende stoffer, der transporteres i bulk, farlige og forurenende stoffer, materialer
og genstande 1 emballeret form og flydende naturgas.

Efter § 223, stk. 1, 1. pkt., 1 seloven, skal den, som modtager mere end 20.000 t HNS-stoffer trans-
porteret 1 bulk i1 skib som last pr. ar, betale bidrag til HNS-fonden efter reglerne i 2010 HNS-konven-
tionens artikel 16-20.

Efter § 223, stk. 1, 2. pkt., i seloven skal bidrag for flydende naturgas af lette kulbrinter med metan
som hovedbestanddel (Liquified Natural Gas, LNG) dog betales af modtageren, medmindre det er
aftalt, og den relevante myndighed er orienteret om, at den, der umiddelbart inden losningen havde
adkomst til stoffet, er bidragspligtig uanset mangden af LNG. Efter § 223, stk. 1, 3. pkt., skal mod-
tageren betale disse bidrag, hvis adkomsthaveren ikke betaler bidragene helt eller delvis.

Efter § 223, stk. 2, anses som modtager den, som fysisk modtager bidragspligtigt gods 1 danske havne
eller terminaler. Sker modtagelsen pd vegne af en fuldmagtsgiver underlagt en kontraherende stats
jurisdiktion, anses fuldmagtsgiveren for at vaere modtager i stedet, séfremt den fysiske modtager op-
lyser fuldmagtsgiverens identitet over for HNS-fonden.

Efter § 223, stk. 4, er modtagere her i landet pligtige at give oplysninger om det modtagne kvantum.
Safremt virksomheden drives i selskabsform, pahviler det medlemmerne af direktionen eller dem, der
ma sidestilles hermed, at pase, at oplysningspligten overholdes. Ved manglende rettidig opfyldelse af
oplysningspligten kan Erhvervs- og konkurrencekraftsministeren skensmeessigt fastsette og indbe-
rette de formodede importerede mangder.

Efter § 223, stk. 6, kan erhvervs- og konkurrencekraftsministerenen fastsette nermere regler om op-
lysnings- og bidragspligt.

Bemyndigelsen i § 223, stk. 6, er udmentet i bekendtgerelse nr. 1451 af 15. december 2014 om op-
lysningspligt for modtagere af HNS-stoffer transporteret i bulk i skib. Efter § 1, stk. 1, i bekendtge-
relsen skal den, som 1 danske havne, olieterminaler eller andre anlgbssteder modtager HNS-stoffer
transporteret 1 bulk 1 skib, inden den 15. marts give oplysninger om navn og adresse samt det mod-
tagne kvantum 1 det forudgéende ar til Sefartsstyrelsen. Dette geelder ogsd, nar HNS-stofferne mod-
tages 1 toldfrie omrédder. Manglende overholdelse af oplysningspligten kan straffes med bede 1 medfer
af § 3 1 bekendtgerelsen.

Det fremgar af § 1, stk. 5, i bekendtgerelsen, at modtagere af HNS-stoffer ikke er forpligtede til at
betale bidrag til HNS-fonden, for 2010 HNS-konventionen traeder i kraft med virkning for Danmark.

Det bemarkes, at efter artikel 21 1 2010 HNS-konventionen skal hver medlemsstat sikre, at alle bi-
dragspligtige personer eller selskaber fremgar af en liste hos HNS-Fondens direkteor. Medlemsstater,
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der ikke rapporterer bidragspligtig HNS kan midlertidigt suspenderes fra konventionen efter artikel
45, stk. 7. Efter artikel 21bis vil medlemsstaten ikke kunne modtage erstatning ved en HNS-handelse,
der pavirker medlemsstaten, hvis staten ikke har rapporteret modtaget, bidragspligtig til HNS-fonden.

Rapportering af modtaget HNS er siledes afgerende for, at Danmark kan fa dekket udgifterne til
oprensning i tilfeelde af en HNS-handelse ved de danske kyster.

Det fremgar af § 503, stk. 1, som indsat ved lov nr. 599 af 24. juni 2005, men som endnu ikke sat i
kraft, at krav for skade eller udgifter af den art, som er naevnt i §§ 211 eller 228 i sgloven, eller om
erstatning eller refusion fra HNS-fonden, foreldes, safremt der ikke er anlagt sag inden 3 ar regnet
fra den dag, hvor den skadelidte blev bekendt med eller med rimelighed burde have veret bekendt
med skaden eller udgifterne. Foreldelsesfristen vedrerende krav mod HNS-fonden afbrydes tillige
ved retsskridt 1 medfoer af § 225, stk. 6.

Det fremgar af § 503, stk. 2, som heller ikke endnu er sat i kraft, at krav ikke i noget tilfelde kan
rejses, ndr der er forlebet 10 &r fra den dag, pa hvilken den handelse opstod, som forarsagede den
navnte begivenhed. Forvoldes skaden eller udgifterne ved en raekke handelser, der har samme op-
rindelse, regnes 10-ars-fristen fra den forste af disse haendelser.

§§ 212, 223 0og 503 i seloven og bekendtgarelse nr. 1451 af 15. december 2014, er en implementering
af artiklerne 1, 16-20, og 37 1 2010 HNS-konventionen, som Danmark har tiltradt.

§§ 212 og 223 i seloven er sat 1 kraft ved bekendtgerelse nr. 1408 af 15. december 2014 om delvis
ikrafttraeden af § 1, nr. 8, 1 lov nr. 618 af 12. juni 2013 om @ndring af seloven og forskellige andre
love. Bestemmelserne er sat i kraft med henblik pa at sikre, at Danmark siden tiltraedelsen af 2010
HNS-konventionen kan opfylde sin arlige rapporteringspligt af modtaget bidragspligtig HNS til FN’s
Sefartsorganisation (IMO) til brug for beregningen af, om betingelsen i konventionens artikel 46, stk.
1, litra b, for konventionens ikrafttraeden, som beskrevet neermere nedenfor, er opfyldt.

Ikraftsaettelsen af § 503, der er indsat ved lov nr. 599 af 24. juni 2005, afventer 2010 HNS-konventi-
onens ikrafttraeden.

Det folger af 2010 HNS-konventionens artikel 46, stk. 1, litra a, at konventionen traeder 1 kraft 18
maneder efter, at mindst 12 lande, herunder mindst 4 lande med ikke mindre end 2 mio. bruttotonna-
geenheder, har givet deres samtykke til at lade sig binde af konventionen. Endvidere skal Generalse-
kreteren for FN’s Sefartsorganisation efter artikel 46, stk. 1, litra b, have modtaget rapporteringer fra
disse medlemsstater, der viser, at modtagere af HNS 1 disse medlemsstater tilsammen har modtaget
mindst 40 millioner bidragspligtig HNS i det foregdende kalenderér.

2.5.2. Erhvervsministeriets overvejelser
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Den 14. april 2026 tiltradte Holland, Belgien, Tyskland og Sverige 2010 HNS-konventionen. Disse
4 staters tiltraedelse - tilsammen med de eksisterende 8 medlemsstater Danmark, Canada, Norge,
Frankrig, Tyrkiet, Slovakiet, Estland og Sydafrika — betyder, at betingelsen 1 konventionens artikel
46, stk. 1, litra a, er opfyldt m.h.t. at 12 lande, herunder mindst 4 lande med ikke mindre end 2 mio.
bruttotonnageenheder, skal have givet deres samtykke til at lade sig binde af konventionen. Betingel-
sen 1 konventionens artikel 46, stk. 1, litra b, om en modtaget mangde bidragspligtig HNS pa mindst
40 millioner i det foregdende kalenderér i de 12 medlemsstater tilsammen blev bekraftet opfyldt den
[xx. dato] 2027. Begge betingelser for, at konventionen kan treede i kraft 18 maneder senere, er séle-
des opfyldt. Dette vil ske 30. november 2027.

2010 HNS-konventionens ikrafttreeden den 30. november 2027 betyder, at de resterende bestemmel-
ser 1 sglovens kapitel 11, der implementerer 2010 HNS-konventionen, skal settes 1 kraft pd samme
tidspunkt som konventionens ikrafttreeden.

Det er Erhvervsministeriets vurdering, at der ber foretages enkelte a&ndringer i kapitel 11 til forbere-
delse af en smidig ikrafttreeden af 2010 HNS-konventionen. Det drejer sig forst og fremmest om en
@ndring af HNS-modtagerbegrebet i § 223, stk. 2, i soloven, der allerede er i kraft. Endvidere er der
behov for at rette en fejl 1 foraeldelsesreglerne 1 § 503, stk. 2, 2. pkt., i seloven, der endnu ikke er sat
i kraft.

For sa vidt angar det geldende HNS-modtagerbegreb giver 2010 HNS-konventionen mulighed for at
velge mellem to forskellige mader at afgreense modtager pa.

Efter artikel 1, stk. 4, litra a, i konventionen er modtageren den fysiske modtager af HNS i havne og
terminaler, medmindre den fysiske modtager har oplyst, at vedkommende handler pé vegne af en
fuldmagtsgiver — i sé fald er fuldmagtsgiveren modtager.

Efter artikel 1, stk. 4, litra b, i konventionen kan medlemsstaterne fastsatte egne nationale regler for,
hvem der er modtager af HNS i havne og terminaler, hvis disse regler kan sikre, at den totale mangde
HNS, der indberettes efter disse regler, 1 det vaesentlige er den samme som den mangde HNS, der vil
blive indberettet under den forste mulighed.

Den afgrensning af HNS-modtagerbegrebet, der er implementeret 1 § 223, stk. 2, 1 seloven, er af-
graensningen i konventionens artikel 1, stk. 4, litra a. Der henvises til pkt. 2.5.1. ovenfor for sa vidt
angdr de geldende bestemmelsers indhold.

Det er dog Erhvervsministeriets vurdering, at denne afgraensning ger indberetning af HNS unedven-
digt kompleks og administrativt tung for bdde medlemsstat og virksomheder. Medlemsstaten skal
registrere bade fysiske modtagere og deres fuldmagtsgivere. Medlemsstat, fysiske modtagere og de-
res fuldmagtsgivere skal kontinuerligt validere disse registreringer. Er fuldmagtsgiver baseret i en
stat, der ikke er medlemsstat til HNS-konventionen, vil den fysiske modtager endvidere under alle
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omstendigheder vare forpligtet til at indberette modtaget HNS, selvom fuldmagtsgiverens identitet
er kendt.

Det er derfor Erhvervsministeriets vurdering, at der er behov for en simplificering af afgrensningen
af modtagerbegrebet. Det er Erhvervsministeriets vurdering, at Danmark fremover i stedet ber an-
vende muligheden 1 artikel 1, stk. 4, litra b, 1 2010 HNS-konventionen og fastsette nationale regler,
hvorefter HNS-modtagerbegrebet er afgranset til kun at vere den fysiske modtager af HNS.

Det bemarkes, at ordningen med kun at paleegge den fysisk modtager af HNS’ indberetningspligt har
varet anvendt 1 Danmark siden 2015 1 forbindelse med opfyldelsen af Danmarks arlige pligt, som
folge af Danmarks tiltredelse af konventionen, til at indsamle oplysninger om modtaget HNS til
Danmark det foregadende kalenderdr og rapportere dette til FN’s Sefartsorganisation, jf. bekendtge-
relse nr. 1451 af 15. december 2014, som navnt ovenfor. Dette har veret velfungerende.

For sé vidt angér foreldelsesreglerne 1 § 503, stk. 2, 2. pkt., i seloven, har Erhvervsministeriet kon-
stateret, at ordlyden i bestemmelsen ikke stemmer overens med ordlyden 1 artikel 37, stk. 4,1 2010
HNS-konventionen, som bestemmelsen skal gennemfore.

For sa vidt angér ordlyden af § 503, stk. 2, 2. pkt., henvises der til beskrivelsen af geeldende ret under
pkt. 2.5.1.

Artikel 37, stk. 4, bestemmer, at den 10-drige absolutte foreldelsesfrist for sa vidt angér krav pa
erstatning, der folger af en rekke haendelser, der har samme oprindelse, lgber fra datoen for den sidste
af sddanne handelser. § 503, stk. 2, 2. pkt., i seloven fastsetter derimod, at fristen leber fra datoen
for den forste af sédanne hendelser.

2.5.3. Den foreslaede ordning
Det foreslés pa ovenstdende baggrund, at bestemmelserne i seloven, der skal gennemfore HNS-kon-

ventionen, justeres med henblik pa en enklere gennemforelse af konventionen.
Det foreslas, for det forste, at § 223, stk. 2, 2. pkt., i seloven ophaves.

Den foresldede ordning vil medfere, at det kun vil vaere den fysiske modtager af HNS, der pdlegges
bidragspligten til HNS-fonden og pa baggrund af denne den éarlige indberetningspligt af modtaget
HNS til HNS-fonden.

Det er Erhvervsministeriets vurdering, at afgrensningen af modtagerbegrebet til kun at veere den fy-
siske modtager af HNS vil medfere, at Danmark vil foretage indberetning af samme mengde modta-
get HNS som efter den hidtidige ordning.

Afgrasningen vil endvidere sikre, at ingen fysisk modtager tvinges til at aflevere fortrolig information

om deres forretningsrelationer med deres fuldmagtsgivere.
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Afgraensningen af modtagerbegrebet til at kun at vaere den fysiske modtager af HNS vil til gengaeld
betyde, at det alene er de fysiske modtagere af HNS, der skal betale bidrag til HNS-fonden. Fuld-
magtsgiver vil ikke laengere vaere kendt og fa faktura tilsendt af HNS-fonden pa bidrag til fonden. En
fysisk modtager, der modtager HNS pé vegne af en fuldmagtsgiver, vil ved en kontraktlig aftale med
fuldmagtsgiveren kunne sikre dekning for de bidrag til HNS-fonden, som den fysiske modtager bli-
ver opkravet pd baggrund af den modtagne HNS.

Det bemarkes en sddan ordning vil folge den ordning, der anvendes under Den Internationale Erstat-
ningsfond (1992) i medfor af den internationale konvention om oprettelse af en international fond for
erstatning af skader ved olieforurening 1992 (1992-Fondskonventionen). I henhold til denne konven-
tion er kun den fysiske modtager bidragspligtig og indberetningspligtig, og dette system har fungeret
enkelt og smidigt 1 over 30 ar. 2010 HNS-konventionen er 1 hgj grad inspireret af 1992-Fondskon-
ventionen.

Der henvises 1 ogvrigt til lovforslagets § 3, nr. 2, og bemarkningerne hertil.

De foreslés endvidere, at § 503, stk. 2, 2. pkt., der endnu ikke er sat i kraft, affattes pd ny, séledes at
forvoldes HNS-skaden eller udgifterne ved en raekke handelser, der har samme oprindelse, regnes
10-&rs-fristen fra den sidste af disse handelser.

Den foreslaede @ndring vil medfore, at skadelidte far den retsstilling, som 2010 HNS-konventionen
indeholder for skadelidte 1 de tilfeelde, hvor skadelidtes erstatningskrav skyldes en skade forvoldt
eller udgifter ved en reekke handelser, der har samme oprindelse. Den 10-arige foraeldelsesfrist, der
er den absolutte foreldelsesfrist, vil 1 det tilfeelde forst regnes fra den sidste af disse hendelser 1 de
tilfeelde, hvor en skadelidt forst har kunnet anlaegge sag efter 3 rs fristen for sagsanlag, fordi skade-
lidte forst da er blevet bekendt med eller med rimelighed burde have veret bekendt med skaden eller
udgifterne.

Der henvises 1 gvrigt til lovforslagets § 3, nr. 3, og bemarkningerne hertil.

2.6. Lov om sikkerhedsundersogelse af ulykker til sos

2.6.1. Geldende ret

Lov nr. 457 af 18. maj 2011 om sikkerhedsundersogelse af ulykker til sas implementerer Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundlaeggende principper for
undersogelser af ulykker i setransportsektoren og om @&ndring af Radets direktiv 1999/35/EF og Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF.

Loven fastleegger rammerne for, hvordan maritime ulykker og haendelser til sos skal underseges med
henblik pé at forbedre sikkerheden til sgs. Loven har et forebyggende sigte og bygger pa et grund-
leeggende princip om, at undersggelserne ikke skal anvendes til at placere skyld eller ansvar, men
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derimod til at identificere drsagerne til ulykkerne. Denne tilgang skal fremme &benhed og sikre, at
relevante aktorer bidrager med oplysninger uden frygt for retslige konsekvenser.

Undersogelserne varetages efter lovens § 1 af Den Maritime Havarikommission, som er en uathengig
myndighed. Havarikommissionen har pligt til at undersoge meget alvorlige ulykker til sgs. Det frem-
gdr af lovens § 2, stk. 1, at havarikommissionen undersgger meget alvorlige ulykker til sgs, som
involverer danske skibe, eller som har fundet sted pd dansk seterritorium, eller hvortil der i evrigt er
knyttet vaesentlige danske interesser.

Det fremgar af stk. 2 i samme bestemmelse, at havarikommissionen kan beslutte ikke at foretage
undersogelse af meget alvorlige ulykker pa fiskerskibe med en lengde pd under 15 meter. Med lovens
§ 2, stk. 2, viderefores den tidligere praksis, hvorefter opklaringsenheden selv traf afgarelse om, hvor-
vidt sddanne ulykker skal undersoges. Der henvises til Folketingstidende 2010-11, tilleg A, L 147
som fremsat, side 11.

Loven giver havarikommissionen vidtgdende befojelser til at indsamle oplysninger, herunder adgang
til skibe, vrag og relevante dokumenter samt tekniske data. Samtidig pélaegges rederier, skibsforere
og andre involverede parter en pligt til at sikre og udlevere relevante oplysninger, s bevismateriale
ikke gar tabt. For at understatte tilliden til systemet indeholder loven ogsa regler om fortrolighed, der
beskytter blandt andet vidneforklaringer og personfelsomme oplysninger mod at blive anvendt til
andre formal.

Endelig afspejler loven den internationale karakter af sefarten ved at abne for samarbejde med andre
stater om undersggelser og ved at implementere internationale og EU-retlige standarder. Resultatet
af en undersogelse er typisk en offentlig rapport med sikkerhedsanbefalinger, der har til formél at
forebygge fremtidige ulykker og styrke den maritime sikkerhed.

2.6.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundlaeggende princip-
per for undersogelser af ulykker 1 segtransportsektoren og om @ndring af Radets direktiv 1999/35/EF
og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF er blevet &ndret ved Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2024/3017 af 27. november 2024 om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2009/18/EF om de grundleggende principper for undersogelser af ulykker 1 segtransportsek-
toren og om ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 1286/2011.

Der er behov for at justere lov om sikkerhedsundersogelse af ulykker til sos med henblik pa at imple-

mentere direktiveendringerne.

2.6.3. Den foresldede ordning
Direktivaendringerne udvider iser direktivets anvendelsesomrade, séledes at det fremover ogsa daek-
ker fiskeskibe under 15 meter. Direktivet medferer desuden, at medlemsstaternes
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undersogelsesmyndigheder kan beslutte, om der skal foretages undersogelse af meget alvorlige ulyk-
ker pa fiskeskibe under 15 meter.

Lov om sikkerhedsundersagelse af ulykker til sgs finder allerede anvendelse for denne type skibe, og
det er sdledes allerede fastlagt i loven, at det tilkommer havarikommissionen at beslutte, om der skal
foretages en sddan undersogelse

Det foreslés, at lovens § 2, stk. 2, praciseres i overensstemmelse med direktivets endringer. Hava-
rikommissionen vil med den foresldede ordning fortsat have muligheden for at beslutte, om der skal
foretages en undersggelse af en ulykke pa et fiskeskib under 15 meter. Havarikommissionen skal
imidlertid altid foretage en forelebig vurdering for at afgere, om der skal foretages en undersogelse.

Endvidere foreslas det, at der indsattes et nyt stk. 3 1 § 2, som fastslér, at beslutningen om ikke at
foretage undersogelse af en meget alvorlig ulykke pé et fiskeskib under 15 meter skal begrundes.

For nermere om undersggelse af en meget alvorlig ulykke pd et fiskeskib under 15 meter, henvises
til lovforslagets § 4, nr. 2 og 3, og bemerkningerne hertil.

Direktivets nye bestemmelse om, at en ulykke eller hendelse til sgs (bade meget alvorlige ulykker
og andre ulykker eller h&ndelser), der finder sted, nér et skib er fortgjet eller i havn, og som involverer
landarbejdere eller havnearbejdere, skal eller kan underseges af havarikommissionen, hvis ulykken
eller hendelsen indtraf »direkte i forbindelse med et skibs drift«, er allerede omfattet af ordlyden i
lovens § 2, stk. 1, og § 3, stk. 1, da loven finder anvendelse pa dansk seterritorium uanset om skibet
er 1 havn eller fortejet. Det er derfor en del af gaeldende ret.

Med direktivaendringen skelnes der heller ikke leengere mellem alvorlige ulykker til sos” og “meget
alvorlige ulykker til sgs”. Der skelnes herefter kun mellem “meget alvorlige ulykker til ses” og ”andre
ulykker og handelser til sos”.

Der foreslas i den forbindelse en raekke konsekvensandringer heraf i lovens § 3, séledes at der ikke
leengere henvises til alvorlige ulykker til sgs. For n&ermere herom henvises til lovforslagets § 4, nr. 4
og 6, og bemarkningerne hertil.

Derudover vedrerer direktivet ogsé andre justeringer og praciseringer i f.eks. direktivets definitions-
bestemmelse og direktivets fortrolighedsbestemmelse.

Det foreslas 1 den forbindelse at henvise til, at der 1 loven benyttes de definitioner, som er vedtaget i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om de grundleeggende principper for undersogelse af ulykker
i satransportsektoren. Det foreslas ligeledes at indsatte 5 nye numre i lovens § 5, stk. 2, som omhand-
ler oplysninger, som havarikommissionen og dens medarbejdere samt personer og virksomheder, som

bistdr havarikommissionen, ikke ma stille til radighed for andre formal end undersegelsesarbejde.
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Derudover foreslds indfert en ny bestemmelse 1 § 5 om, at registreringer fra VDR-udstyr indsamlet
som led 1 undersggelsen ikke ma stilles til rddighed for eller anvendes til andre formal end underso-
gelsen eller skibssikkerhed, medmindre sddanne registreringer er anonymiserede eller videregives
under anvendelse af sikre procedurer. For naermere herom henvises til lovforslagets § 4, nr. 5, 7 og 8,
og bemarkningerne hertil.

Endelig foreslés det at @&ndre » VDR-sort-bokse« til: »VDR-udstyr« i lovens § 8. For neermere herom
henvises til lovforslagets § 4, nr. 9, og bemerkningerne hertil.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Det vurderes, at lovforslaget ikke indeholder skonomiske konsekvenser for stat, regioner og kommu-
ner. Den betydelige og stigende udvikling inden for maritime droner indebarer dog en vis usikkerhed
med hensyn til de fremtidige ekonomiske konsekvenser for det offentlige, herunder 1 hvilket omfang
udviklingen kan medfere behov for yderligere administrative eller tilsynsmaessige ressourcer.

Det vurderes, at lovforslaget ikke har implementeringskonsekvenser for stat, regioner og kommuner.

Det vurderes, at lovforslaget folger principperne for digitaliseringsklar lovgivning. Lovforslaget om
maritimt ubemandede fartejer har f.eks. til hensigt at tilvejebringe en enkel og klar lovgivning, som
gor det lettere for virksomheder at folge reglerne inden for omrddet, og som skaber grundlaget for en
ensartet administration af reglerne pd tvers af omrddet. Forslaget folger dermed princip 1 om enkle
og klare regler.

ZAndringerne af seloven mht. bl.a. HNS-modtagerbegrebet understotter tillige princippet om enkel og
klar lovgivning, idet afgrensningen af, hvem, der er modtager af HNS ad sevejen og dermed er ind-
beretningspligtig og bidragspligtig til HNS-Fonden, bliver forenklet.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Det vurderes, at lovforslaget ikke har skonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Den betydelige og stigende udvikling inden for maritime ubemandede fartgjer indebarer dog en vis
usikkerhed med hensyn til de n&ermere ekonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet,
herunder som folge af den kommende materielle regulering for maritime ubemandede fartejer. De
konkrete konsekvenser vil blive naermere klarlagt i forbindelse med udarbejdelsen af den materielle
regulering for maritime droner og vil ske i teet dialog med erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Det vurderes, at lovforslaget ikke vil medfere administrative konsekvenser for borgere.
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6. Klimamessige konsekvenser
Det vurderes, at lovforslaget ikke har klimamaessige konsekvenser.

7. Milje- og naturmeessige konsekvenser
Det vurderes, at lovforslaget ikke har miljo- og naturmassige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Med forslaget gennemfores @ndringer til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/18/EF af 23.
april 2009 om de grundleggende principper for undersogelser af ulykker i setransportsektoren og om
@ndring af Radets direktiv 1999/35/EF og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF.

Det nye er bl.a., at undersegelsesmyndighederne 1 medlemsstaterne ogsa kan undersogge fiskeskibe
under 15 meter. En sddan mulighed fremgar allerede af den danske lovgivning. Derudover foretages
mindre justeringer i direktivet — nogle relateret til @ndringen for fiskeskibe under 15 meter.

Zndringerne medforer ikke vaesentlige &@ndringer i den danske lovgivning og medferer derfor heller

ikke @ndringer i den made, som Den Maritime Havarikommission udferer deres undersegelser pa.

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 28. august 2026 til den 25. september 2026 (28 dage)
varet sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Ankenaevnet for Sefartsforhold, Arbejdstilsynet, Assuranceforeningen SKULD
(Gjensidig), Beredskabsstyrelsen, BlueTech Center, Brancheorganisation for den danske vejgods-
transport (ITD), By & Havn, Centralorganisationen af 2010 (CO10), Copenhagen Global, CO-Indu-
stri, CO-Sefart, Danmarks Fiskeriforening, Danmarks Pelagiske Producentorganisation (DPPO),
Danmarks Skibskredit A/S, DanPilot, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Fritidsfiskerfor-
bund, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Sejlunion, Dansk Standard, Dansk Transport og Logi-
stik, Dansk Vandski & Wakeboard Forbund, Dansk Yacht Union, Danske Advokater, Danske
Havne, Danish Maritime Pilots, Danske Maritime, Danske Rederier, Danske Shipping- og Havne-
virksomheder, Danske Tursejlere, Erhvervsstyrelsen, Fagbevagelsens Hovedorganisation, Fagligt
Felles Forbund - 3F Semandene, 3F — transportgruppen, Fair Maritim, Fiskeriets Arbejdsmiljerd,
Fiskernes Forbund, FOA - Fag og Arbejde, Foreningen for Skansomt Kystfiskeri, Foreningen til
Langturssejladsens Fremme, Forsikring og Pension, Forsvarsministeriet, Feergesekretariatet, Gorris-
sen Federspiel, Grenlands Selvstyre (via Rigsombudsmanden), Handelsfladens Arbejdsmilje- og
Velferdsrad, Justitsministeriet, Kommunernes Landsforening, Lederne Sefart, Marstal Navigations-
skole, Martec, Maskinmestrenes Forening, Metal Maritime, Ministerier for Fedevarer, Landbrug og
Fiskeri, Ministeriet for Samfundssikkerhed og Beredskab, North Sea College, Offentligt Ansattes
Organisationer, Radio Medical Danmark, Radiotelegrafistforeningen af 1917, Rektorkollegiet for de
maritime uddannelser/Maritime Uddannelser, Rigspolitiet, Rigsrevisionen, Saildrone, Sammenslut-
ningen af Danske Sméger, Sensemaker, SIMAC, Skibstilsynsradet, Smieernes Fergeselskaber,
Stormborn, Selovsudvalget, So- og Handelsretten, By-, Land- og Transportministeriet, Uddannel-
ses- og Forskningsstyrelsen, Xailguard, Orsted,
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10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,

anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgif-

ter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,

anfor »Ingen«)

(konomiske
konsekvenser for|
stat, kommuner

og regioner

Ingen.

Ingen.

Implemente-
ringskonsekven-
ser for stat, kom-
muner og regio-
ner

Ingen.

Ingen.

(konomiske
konsekvenser
for erhvervslivet

m.v.

Ingen.

Ingen.

Administrative
konsekvenser
for erhvervslivet

m.v.

Ingen.

Ingen.

Administrative
konsekvenser
for borgerne

Ingen.

Ingen.

Klimamessige
konsekvenser

Ingen.

Ingen.

Miljo- og natur-
meessige konse-

Ingen.

Ingen.

kvenser
Forholdet til Med forslaget gennemfores @ndringer til Europa-Parlamentets og Rédets
EU-retten direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundlaeggende principper

for undersogelser af ulykker i setransport-sektoren og om @ndring af Ra-
dets direktiv 1999/35/EF og Europa-Parlamentets og Radets direktiv

2002/59/EF.
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Det nye er bl.a., at undersegelsesmyndighederne i medlemsstaterne nu
ogsé kan undersgge fiskeskibe under 15 meter. En sddan mulighed frem-
gér allerede af den danske lovgivning. Derudover foretages mindre juste-
ringer i direktivet — nogle relateret til @ndringen for fiskeskibe under 15

meter.

Endringerne medferer ikke vasentlige @endringer 1 den danske lovgiv-
ning og medforer derfor heller ikke @ndringer 1 den méde, som Den Ma-
ritime Havarikommission udferer deres undersogelser pa.

Er 1 strid med de
fem principper
for implemente-
ring af erhvervs-
rettet EU-regule-
ring (der i rele-
vant omfang
ogsa gelder ved
implementering
af ikke-erhvervs-
rettet EU-regule-

Ja Nej

X

ring) (set X)
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Ved et maritimt ubemandet fartoj forstds ethvert maritimt fartej, der opere-
res eller er konstrueret til at kunne operere uden en besetning om bord, en-
ten ved fjernstyring eller ved helt eller delvist autonom drift.

Lov om skibes bes@tning forudsatter, at der er tale om skibe med besatning
eller andet mandskab om bord. Krav til bemanding 1 form af operaterer i
maritime ubemandede fartgjer er derfor ikke reguleret 1 geeldende ret.

Det foreslas at indsette et nyt kapitel 2 a om maritime ubemandede fartgjer
1 lov om skibes besa@tning, hvoraf felger, at erhvervs- og konkurrencekrafts-
ministeren kan fastsette regler om, at dele af loven finder anvendelse for
kategorier af personer, som udferer arbejde af betydning for et maritimt ube-
mandet fartejs drift uden at vaere om bord. I lyset af den teknologiske ud-
vikling p4 omrddet sammenholdt med en risikobaseret tilgang til regulerin-
gen samt for at undgé fremtidig overregulering, er det fundet mest hensigts-
massigt at foresld, at regler til maritime ubemandede fartgjer fastsattes ved
bekendtgorelse.

Formalet med bestemmelsen er at sikre et ensartet minimumsniveau for
kompetencer blandt operaterer af maritime ubemandede fartgjer og dermed
bidrage til et hojt sikkerhedsniveau pa tvers af sektoren. Kravene vil kunne
tilpasses forskellige typer operationer og teknologiske kompleksitetsni-
veauer. Derudover er formalet at sikre, at der til enhver tid er er tilstrackke-
lige ressourcer til at varetage alle funktioner af betydning for en sikker og
forsvarlig drift, bide under normale forhold og 1 beredskabssituationer.

Det vil blandt andet indebare anvendelsen af den nugeldende lov om skibes
besatning § 18, stk. 2, nr. 1, under iagttagelse af principperne i lovens § 5
stk. 2.

Der vil i medfer af den forslaede bestemmelse kunne fastsattes krav til an-
tallet af operaterer under hensyntagen til en raekke centrale forhold, herun-
der fartgjets type, storrelse og indretning, dets tekniske udstyr og grad af
autonomi, den konkrete anvendelse samt det geografiske fartsomrade.
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Herudover vil der kunne fastsattes neermere uddannelses-, kvalifikations-

og beviskrav for operatererne.

Fastsattelsen af kravene vil tage udgangspunkt 1 konkrete erfaringer fra So-
fartsstyrelsens hidtidige sagsbehandling af maritime ubemandede droner,
samt eventuelle EU-retlige eller internationale regler eller udtalelser, herun-
der fra den Internationale Maritime Organisation (IMO).

Begrebet "operaterer af maritime ubemandede fartgjer” vil i denne sammen-
hang omfatte alle personer, der fra land eller fra en anden platform styrer,
overvager eller pd anden made indgér i1 driften af fartejet. Begrebet anvendes
1 bred forstand for at afspejle, at operaterens rolle kan variere athaengigt af
fartgjets grad af autonomi fra direkte fjernstyring til mere overvigende og
indgribende funktioner. Det deekker saledes alle opgaver, der er nedvendige
for at opretholde og sikre en sikker og forsvarlig drift af fartejet.

Der henvises i1 ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til§ 2
Til nr. 1

Lov om sikkerhed til sos, jf. lovbekendtgerelse nr. 221 af 11. februar 2022,
fastsetter de overordnede rammer for arbejdsmiljo og sikkerheds- og sund-
hedsforhold til ses. Loven omfatter derfor sivel skibes bygning og udstyr
som det menneskelige element bdde om bord pé skibe og i1 de tilknyttede
landbaserede funktioner.

Lov om sikkerhed til sgs indeholder imidlertid ikke regler om bygning, ud-
styr, drift, levering og markedsforing af maritime ubemandede fartojer og
deres fjernkontrolstyringssystemer. Omradet er siledes ikke saerskilt regu-
leret 1 dag.

Det foreslas at indsette et nyt kapitel 2 a om maritime ubemandede fartgjer
i lov om sikkerhed til s@s, hvoraf folger, at erhvervs- og konkurrencekrafts-
ministeren kan fastsatte regler om maritime ubemandede fartgjers bygning,
udstyr, drift, herunder regler om udstyret til fjernkontrolstyringssystemet og
driften heraf, samt om maritime ubemandede fartejers levering og markeds-
foring I lyset af den teknologiske udvikling pd omradet sammenholdt med
en risikobaseret tilgang til reguleringen samt for at undgé fremtidig overre-
gulering, er det fundet mest hensigtsmassigt at foresla, at de tekniske regler
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omkring maritime ubemandede fartgjers bygning, udstyr, drift, herunder
regler om fjernkontrolstyringssystemerne fastsattes ved bekendtgorelse.

Formalet med bestemmelsen er at sikre et ensartet et hojt sikkerhedsniveau
pa tvaers af sektoren. Kravene vil kunne tilpasses forskellige typer, storrel-
ser, kapacitet, hastighed og teknologiske kompleksitet, herunder grad af au-
tonomi.

Der vil vaere elementer af den eksisterende regulering, der vil kunne anven-
des til at regulere maritime ubemandede droner for netop at sikre det heje
sikkerhedsniveau, som er branchekendetegnede. Det vil betyde, at centrale
dele af reguleringen sdsom sovejsreglerne, vagthold 1 skibe, og andre cen-
trale bestemmelser i loven tillige vil finde anvendelse for maritime ubeman-
dede fartgjer. Dette er under sarlig hensyntagen til, at der ikke er nogen
intention om, at der i forbindelse med den foreslaede bestemmelser utilsigtet
skabes s@rskilte ordninger i sefartslovgivningen, da maritime ubemandede
fartejer f.eks. interagerer med de mere traditionelle og bemandet fartojer.
Tilsvarende er der centrale pligter for skibe, som tillige vil finde anvendes
pa maritime ubemandede fartojer. I forbindelse med fastsattelse af de ner-
mere regler for maritime ubemandede fartojer, vil der saledes blive foretaget
en vurdering af, hvor det sesikkerhedsmaessigt giver mening at tage afsat 1
den eksisterende regulering for traditionelle fartgjer, og hvor der ber fast-
settes nye krav til maritime ubemandede fartojer, sa reglerne ikke utilsigtet
begranser den teknologiske udvikling, men skaber et sammenspil med den
eksisterende regulering, og der fastholdes et hojt sesikkerhedsniveau.

Fastsattelsen af kravene vil tage udgangspunkt i Sefartsstyrelsens erfaringer
fra sagsbehandling af maritime ubemandede droner, samt eventuelle EU-
retlige eller internationale regler eller udtalelser, herunder fra den Internati-
onale Maritime Organisation (IMO), og i tet samarbejde med erhvervets
parter.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 2

Det folger af § 14, stk. 5, 1. pkt., i lov om sikkerhed til s@s, at Sefartsstyrel-
sen kan foranledige, at der traeffes forholdsregler til at hindre skibets afgang,
nar et skib er blevet tilbageholdt efter bestemmelsens stk. 1 eller 2.
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Det foreslés, at der i § 14, stk. 5, 1. pkt., efter »skibets afgang« indsattes
»eller dets fortsatte sejlads, herunder ved at anmode om og modtage politiets
bistand hertil«.

Herved vil der blive tilvejebragt et klart lovgrundlag for, at Sefartsstyrelsen
som en forholdsregel kan anmode om og modtage bistand fra politiet, lige-
som det vil blive tydeliggjort, at muligheden for at traeffe forholdsregler over
for tilbageholdte skibe ogsa omfatter skibe, som er i fart pé tilbageholdel-
sestidspunktet.

Efter bestemmelsen vil Sefartsstyrelsen eksempelvis kunne anmode om po-
litiets bistand 1 tilfzelde, hvor et skib i fart tilbageholdes 1 medfer af § 14,
stk. 2, 1. pkt., 1 lov om sikkerhed til sgs, som folge af manglende foreskrevne
certifikater, men ikke efterkommer afgorelsen herom. Politiet vil siledes
kunne bistd Sefartsstyrelsen — eventuelt med bidrag fra Forsvaret — med at
sikre, at tilbageholdelsen gennemtvinges.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Til nr. 3

Ifolge den gaeldende § 28 i lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgerelse
nr. 221 af 11. februar 2022, som bl.a. &ndret ved lov nr. 1773 af 28. decem-
ber 2023, kan den, som overtreeder §§ 9-13 eller § 19, stk. 2, tilsidesatter
vilkar knyttet til en tilladelse, dispensation eller en godkendelse efter loven
eller ikke efterkommer pabud eller forbud, der er meddelt i henhold til loven
eller i henhold til forskrifter udstedt i medfor af loven, herunder pabud eller
forbud udstedt i medfer af § 4, stk. 5, straffes med bede eller feengsel i indtil
1 ar.

Det foreslés at eendre i § 28, hvorefter ”som” andres til ”der”.

Formélet med a&ndring af bestemmelsen er alene at 4bne op for bemaerknin-
gerne, séledes at bedeniveauet for materielle overtredelser af lov om sik-
kerhed til sgs kan forhgjes, saledes at badeniveauet 1 arbejdsmiljeloven fol-
ges.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at bedeniveauet for materielle
overtredelser af lov om sikkerhed til sgs begéet af rederiet, det sikkerheds-
ansvarlige selskab eller arbejdsgiveren forhgjes fra henholdsvis 24.600 kr.
til 36.900 kr. og fra 44.600 kr. til 66.900 kr. afhaengig af overtredelsens
grovhed.
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Anvendelsesomradet for en bade pa 36.900 kr. forudsattes at omfatte de
overtredelser, hvor baden i dag udger 24.600 kr. Udgangspunktet for over-
treedelser af sefartslovgivningen er, at disse har karakter af sdkaldt alminde-
lige overtraedelser. Det vil sige overtredelser, der hverken er af grovere ka-
rakter, eller som kan siges blot at veere formelle. De sakaldt almindelige
overtredelser har ikke nogen egentlig afgrensning, men udgeres bl.a. af ar-
bejdsulykker, bemanding i strid med besatningsfastsattelsen eller sejlads
uden lovpligtige certifikater.

Anvendelsesomradet for en bade pa 66.900 kr. forudsattes at omfatte de
overtredelser, der har en sadan grovhed, at faren for skade pa liv eller hel-
bred eller den mulige skadevirkning generelt er sterre end ved almindelige
materielle overtraedelser f.eks. bevidst negligering af forhold, der indebarer
abenlys fare. Dette svarer til de overtredelsestyper, hvor baden 1 dag udger
44.600 kr.

Det forudsatter séledes, at der ikke er udvist sa grove forhold, at frihedsstraf

kan komme p4 tale.

Det er hensigten, at der fortsat skal ske absolut kumulation, séledes at bo-
derne for hver overtredelse laegges sammen.

Fastsettelsen af straffen vil fortsat bero p4 domstolenes konkrete vurdering
1 det enkelte tilfelde af samtlige omstendigheder 1 sagen, og det angivne
strafniveau vil kunne fraviges 1 op- og nedadgaende retning, hvis der i den
konkrete sag foreligger skarpende eller formildende omstendigheder, jf.
herved de almindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel
10.

Der henvises i1 ovrigt til pkt. 2.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 4

Ifolge den gaeldende § 29, stk. 1, 1. pkt., 1 lov om sikkerhed til sgs, kan den,
som foranlediger grundstedning, forlis eller anden seoulykke ved grov fejl
eller grov forssmmelse i tjenesten, straffes med bade eller fengsel i indtil 4
maneder, medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning. I be-
stemmelsens stk. 2, 1. pkt., fremgér det desuden, at den skibsforer eller styr-
mand, der pa grov méde eller gentagne gange navigerer eller behandler ski-
bet 1 strid med godt semandskab, straffes med bede eller feengsel 1 indtil 4
maneder.

Side 39/68



UDKAST

Det foreslas i § 29, stk. 1, 1. pkt., at @ndre “som” til "der”.

Formalet med @ndring af bestemmelsen er alene at a&bne op for bemaerknin-
gerne, saledes at badeniveauet for forvoldelse af soulykke ved grov fejl eller
forsommelse eller skibsforerens navigation 1 strid med godt semandskab
kan forhgjes, sdledes at det folger badeniveauet 1 arbejdsmiljeloven.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at bedeniveauet for forvoldelse af
soulykke ved grov fejl eller forssmmelse eller skibsforerens navigation i

strid med godt semandskab forhejes fra 44.600 kr. til 66.900 kr.

Det forudsetter saledes, at der ikke er udvist sd grove forhold at frihedsstraf
kan komme pa tale.

Det er hensigten, at der fortsat skal ske absolut kumulation, siledes at ba-
derne for hver overtredelse laegges sammen.

Fastsettelsen af straffen vil fortsat bero pa domstolenes konkrete vurdering
i det enkelte tilfeelde af samtlige omstendigheder i sagen, og det angivne
strafniveau vil kunne fraviges i op- og nedadgdende retning, hvis der i den
konkrete sag foreligger skarpende eller formildende omstendigheder, jf.
herved de almindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel
10.

Der henvises 1 evrigt til pkt. 2.4. 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 5.

Efter § 29 a, stk. 2, 1 lov om sikkerhed til sgs, gelder forbuddet i bestem-
melsens stk. 1 mod spiritussejlads ikke for fritidsfartejer, hvortil der ikke er
foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuelle styrmand. Fo-
rere af vandscootere og lignende fartgjer er dog omfattet af forbuddet.

Promillegraensen omfatter séledes i dag erhvervsfartejer, de sterste og de
hurtigste fritidsfartejer over 15 meter samt vandscootere og lignende farto-
jer, f.eks. speedbéde.

Ifolge § 29 a, stk. 1, straffes den, som forer skib eller 1 ovrigt udferer arbejde
om bord pa et skib i en stilling af veesentlig betydning for sikkerheden efter
at have indtaget spiritus i et séddant omfang, at alkoholkoncentrationen i blo-
det under eller efter sejladsen overstiger 0,50 promille, for spiritussejlads.
Denne regel omtales sedvanligvis som den faste promillegreense. Den faste
promillegrense blev indfert 1 2006 ved lov nr. 547 af 8. juni 2006 om
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@ndring af lov om sikkerhed til sgs og semandsloven med afst i reglerne i
feerdselsloven, og promillegransen for sejlads til ses svarer derfor til ferd-
selslovens promillegrense. Den promille, der danner grundlag for sagens
pademmelse, er den hgjeste alkoholkoncentration, som den for eller under
sejladsen indtagne mangde spiritus bevirker 1 blodet under eller efter sej-
ladsen. Det er siledes det tidspunkt, hvor promillen har varet hgjest, der
skal anvendes, ogsa selvom dette tidspunkt eventuelt matte ligge efter sej-
ladsen. Dette svarer ligeledes til, hvad der galder for spirituskersel efter
feerdselsloven.

Bestemmelsen omfatter ikke kun skibsfereren og vagtgdende navigaterer,
men ogsé alle andre personer, der udferer arbejde om bord pa et skib i1 en
stilling af vasentlig betydning for sikkerheden. Det er ikke et krav, at der
skal vere tale om et ansattelsesretligt forhold. Pé fritidsfartejer omfatter
promillegransen skibsfereren og den, der virker som rorgenger og/eller na-
vigater. Herudover vil andre personer efter en konkret vurdering af opgaver
og forholdene i den konkrete situation kunne have sddanne opgaver af ve-
sentlig betydning for sikkerheden, at de omfattes af forbuddet mod spiritus-
sejlads.

Promillegraensen galder ikke, nar skibet er fortgjet 1 havn eller ligger til an-
kers pa beskyttet ankerplads, jf. lovens § 29 a, stk. 3.

Ved en beskyttet ankerplads forstds typisk en ankerplads, som er placeret
tet ved kysten og i et farvand, hvor der er ringe eller ingen trafik — isar fra
handelsskibe. Ved vurderingen af, om en fortejning af et fritidsfartej er sket
pa beskyttet ankerplads, tages endvidere hensyn til vind- og vejrforholdene
1 omréadet, strom og belger samt farvandets beskaffenhed, herunder bund-
forhold og dybde.

Selv om fritidssejlere, som ligger til ankers pé beskyttet ankerplads, er und-
taget fra den faste promillegraense, kan der ifaldes strafansvar efter den ge-
nerelle bestemmelse om sejlads i en tilstand, hvor man er pavirket af alkohol
eller andre rusmidler i lovens § 29 a, stk. 4. Bestemmelsen er et supplement
til den faste promillegraense i § 29 a, stk. 1, og indeholder et generelt forbud
mod sejlads 1 en tilstand, hvor man er sé péavirket af alkohol eller andre rus-
midler, at man er ude af stand til at udfere sine opgaver af vaesentlig betyd-
ning for sikkerheden pé fuldt betryggende made. Bestemmelsen omfatter
alle typer af skibe og dermed ogsa alle fritidsfartejer, herunder joller, ro-
bade, kanoer og kajakker. Desuden galder bestemmelsen i situationer, hvor
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promillens storrelse ikke har kunnet fastslds, samt nar fritidsfartejer ligger i
havn eller pd beskyttet ankerplads.

Efter lovens § 29 a, stk. 5, geelder promillegraensen pa 0,50 ogsé for et uden-
landsk fritidsfartej, sdfremt der ville have varet foreskrevet uddannelses-
krav, hvis det pageldende fartej havde fort dansk flag. I disse tilfaelde er det
fartgjets kategorisering efter dansk lovgivning, der er afgerende for, om far-
tajet omfattes af promillegrensen pa 0,50. Herved sikres det, at det er muligt
at strafforfolge forere af eksempelvis tyske fartgjer, som anvendes i Dan-

mark.

Det folger af lovens § 29 b, stk. 1 og 2, at politiet har mulighed for at fore-
tage stikprovekontroller med henblik pd konstatering af eventuel overtrea-
delse af bestemmelserne om spiritussejlads.

I henhold til lovens § 29 c, stk. 1, er straffen for spiritussejlads bade eller
feengsel 1 indtil 1 ar og 6 méneder. Bestemmelsen i § 29 c, stk. 1, omfatter
spiritussejlads generelt og fastlegger saledes strafferammen for bade over-
traedelse af den faste promillegrenser i § 29 a, stk. 1 og 2, og for overtrae-
delse af den generelle bestemmelse i § 29 a, stk. 4.

Badestraffen udmales s@dvanligvis pd samme méde som bedestraffen for
spirituskersel til lands. I forstegangstilfelde er straffen sadvanligvis en
bade svarende til en méineds nettoindtaegt ganget med den konstaterede pro-
mille. Anden gangs tilfelde straffes normalt med enten en ubetinget friheds-
straf eller en betinget frihedsstraf med vilkdr om samfundstjeneste eller al-
koholistbehandling samt en tillegsbede pa en maneds nettolen. Lengden pa
frihedsstraffen stiger i bade gentagelsestilfelde, og safremt der foreligger
skerpende omstendigheder, herunder hvis der sejles 1 frakendelsestiden.

Hvis promillen har oversteget 2,00, bliver der normalt allerede i1 forste-
gangstilfeelde udmalt en betinget frihedsstraf med vilkar om samfundstjene-
ste eller alkoholistbehandling samt en tilleegsbode pa en méineds nettolen.

Det foreslés, at § 29 a, stk. 2, affattes pa ny, saledes at forbuddet mod spiri-
tussejlads i stk. 1 ikke finder anvendelse for muskeldrevne fritidsfartejer i
form af robdde og lignende fartgjer, som ikke fores frem ved sejl- eller mo-
torkraft.

Det vil indebare, at undtagelsen til den faste promillegrense fremover alene
vil gelde for de fartgjer, der fores frem ved muskelkraft, herunder bl.a. ka-
noer, kajakker, robade, vandcykler og stand up paddle boards. Det vil sige,
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at den geldende undtagelse for fartgjer, hvortil der ikke er foreskrevet ud-
dannelseskrav til dets forer, udgér.

Det er hensigten med den foresldede formulering, at ogsé fritidsfartejer, der
ikke fremfores ved motor eller sejl pa gerningstidspunktet vil blive omfattet,
ndr blot disse ma antages som verende indrettede til at blive fort ved motor
og/eller sejl. Betragtningen vil navnlig gelde for fartejer, der ligger for an-
ker pa ikke-beskyttet ankerplads, driver for vinden, eller som af anden grund
har nedtaget sine sejl og/eller standset sin motor.

Hensynet til fortsat at undtage de muskeldrevne fartgjer fra forbuddet mod
spiritussejlads er, at de — som folge af deres lavere hastighed — ikke er for-
bundet med samme risikomomenter som spiritussejlads i fartgjer, der frem-
fores ved motor eller sejl. Disse fartgjer vil dog fortsat veere underlagt den
generelle bestemmelse 1 lovens § 29 a, stk. 4. Hertil bemarkes, at straffe-
rammen for spiritussejlads i disse fartgjer i forvejen er begranset til bede,
jf. lovens § 29 c, stk. 2.

Nyaffattelsen af stk. 2 vil derudover betyde, at promillegrensen i § 29 a, stk.
1, fremover ogsa vil omfatte skibsforeren, vagtgdende navigaterer samt an-
dre personer, der udferer arbejde om bord pé et skib i en stilling af vaesentlig
betydning for sikkerheden, pd fritidsfartejer under 15 meter. Disse personer
vil herefter kunne kontrolleres af politiet i henhold til lovens § 29 b og idem-
mes sanktioner i henhold til lovens § 29 ¢ p4 samme made som personer,
der for nuverende er omfattet af promillegraensen.

Den foreslédede @ndring vil ikke pdvirke de gaeldende regler om uddannel-
seskrav til foreren eller styrmanden af visse fritidsfartejer, herunder sejlbade
over 15 meter samt speedbade og vandscootere.

Til nr. 6

Forerevnekriterieti § 29 a, stk. 4, 1 lov om sikkerhed til sgs, er for nuvarende
den eneste regel, der regulerer sejlads 1 narkotikapévirket tilstand. Bestem-
melsen er en opsamlingsregel for alle fartagjer og hjemler, at man kan straffes
for spiritussejlads, hvis man forer skib eller i ovrigt udferer arbejde om bord
pa et skib i en stilling af vesentlig betydning for sikkerheden efter at have
indtaget spiritus eller andre rusmidler i et sddant omfang, at man er ude af
stand til at udfere sin tjeneste pd fuldt betryggende méde.
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Det folger af lovens § 29 b, stk. 1 og 2, at politiet har mulighed for at fore-
tage stikprovekontroller med henblik pé konstatering af eventuel overtrae-
delse af bestemmelserne om spiritussejlads.

I henhold til lovens § 29 c, stk. 1, er straffen for spiritussejlads bede eller
feengsel 1 indtil 1 ar og 6 méneder. Bestemmelsen omfatter spiritussejlads
generelt og fastlegger séledes strafferammen for bade overtraedelse af den
faste promillegraenser i § 29 a, stk. 1 og 2, og for overtreedelse af forerevne-
kriteriet i § 29 a, stk. 4.

Bodestraffen udmaéles sedvanligvis pa samme méade som bedestraffen for
spirituskersel til lands. I forstegangstilfelde er straffen sedvanligvis en
bade svarende til en méneds nettoindtaegt ganget med den konstaterede pro-
mille. Anden gangs tilfelde straffes normalt med enten en ubetinget friheds-
straf eller en betinget frihedsstraf med vilkar om samfundstjeneste eller al-
koholistbehandling samt en tillegsbede pa en maneds nettolon. Lengden pa
frihedsstraffen stiger i bade gentagelsestilfelde, og der foreligger skaer-
pende omstendigheder, herunder hvis der sejles 1 frakendelsestiden.

Det foreslas, at der i § 29 a, stk. 5, 1 lov om sikkerhed til sgs, indsettes en
ny bestemmelse, som indferer forbud mod at fere eller 1 gvrigt udfere ar-
bejde om bord pa et skib i en stilling af vaesentlig betydning for sikkerheden,
hvis den pageldendes blod under eller efter sejladsen indeholder be-
vidsthedspavirkende stoffer.

Forslaget til stk. 5 svarer til de geldende regler i ferdselslovens § 54, stk.
1, om forbud mod kersel af motordrevet keretgj under pavirkning af be-
vidsthedspavirkende stoffer og indeholder saledes i lighed hermed en num-
meropdeling.

Nummeropdelingen udskiller sejlads under pavirkning af hash som en selv-
stendig delikt, og har alene til formal at tydeliggere, at der vil gelde en
serlig sanktionering for sejlads med hash (THC) 1 blodet i forhold til evrige
bevidsthedspavirkende stoffer.

Det forudsattes, at forslaget til stk. 5 skal forstds og anvendes pd same méade
som ferdselslovens § 54, stk.1, og lovbemerkningerne hertil, jf. lov nr. 524
af 06-06-2007, jf. Folketingstidende 2006-07, tilleg A, side 6544, og jf. lov
nr. 695 af 08-06-2017, jf. Folketingstidende 2016-17 (1. samling), tilleg A,
L 142 som fremsat, side 24-25.
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Der vil med forslaget til § 29 a, stk. 5, nr. 1, blive indfert et forbud mod
sejlads med visse bevidsthedspavirkende stoffer i blodet. Forbuddet vil in-
debare, at det er strafbart at sejle eller forsage at sejle et fartoj for personer,
hvis blod indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som er klassificeret
som farlige for feerdselssikkerheden. Forbuddet vil ikke galde stoffer, som
foreren har indtaget 1 overensstemmelse med en lovlig recept.

Der vil med forslaget til stk. 5, nr. 2, blive indfert en bagatelgraense direkte
i loven pa 0,001 mg THC pr. kg blod for sejlads med hash (THC)

Forslaget til stk. 5, nr. 3 og 4, vil omfatte de sdkaldte "receptoverskridelser",
dvs. tilfelde, hvor det pageldende stof er indtaget i henhold til en lovlig
recept, men stoffet ikke er indtaget 1 overensstemmelse med den legelige
ordination (recepten).

Bevidsthedspavirkende stoffer, som er klassificeret som farlige for feerdsels-
sikkerheden, skal forstas i overensstemmelse med bekendtgerelse nr. 1277
af 5. november 2025 om klassificering af faerdselssikkerhedsfarlige stoffer,
der samtidig fastsatter, hvordan konstatering af, om en blodpreve indehol-
der et euforiserende middel, skal ske. Der er for hvert enkelt af de stoffer,
som klassificeres som farlige for feerdselssikkerheden, fastsat bagatelgraen-
ser (sakaldte cut off-verdier), som sikrer, at den pagaldende person, inden
blodpreven er taget, gennem et vist tidsrum har haft bevidsthedspévirkende
stoffer 1 blodet.

Politiet vil efter § 29 b, stk. 1 og 2, ved stikprevekontroller have mulighed
for konstatering af eventuel overtraedelse af forbud mod sejlads med visse
bevidsthedspavirkende stoffer i blodet efter forslaget til den nye § 29 a, stk.
5.

Overtraedelse af forslaget vil efter de geeldende regler 1 henhold til lovens §
29 ¢, stk. 1, vare bede eller fengsel 1 indtil 1 &r og 6 maneder. Bestemmel-
sen i § 29 ¢, stk. 1, omfatter spiritussejlads generelt og vil saledes ogsa om-
fatte overtraedelse af det foresldede forbud mod sejlads med visse be-
vidsthedspavirkende stoffer i blodet.

Badestraffen vil saedvanligvis skulle udméles pd samme made som bede-
straffen for spirituskersel til lands. I forstegangstilfaelde vil straffen seedvan-
ligvis vere en bede svarende til en médneds nettoindtegt ganget med den
konstaterede promille. Anden gangs tilfeelde vil normalt blive straffet med
enten en ubetinget frihedsstraf eller en betinget frihedsstraf med vilkar om
samfundstjeneste eller alkoholistbehandling samt en tillegsbede pa en
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madneds nettolen. Laengden pa frihedsstraffen vil stige i bade gentagelsestil-
felde og nér der foreligger skerpende omstendigheder, herunder hvis der
sejles 1 frakendelsestiden.

Til nr. 7

§ 29 a, stk. 5, 1 lov om sikkerhed til sgs, bestemmer, at forbuddet mod spi-
ritussejlads 1 bestemmelsens stk. 1, finder tilsvarende anvendelse pa et uden-
landsk fartej, safremt der ville have veret foreskrevet uddannelseskrav til
fartejets forer eller eventuelle styrmand, jf. stk. 2, 1. pkt., hvis fartejet havde
fort dansk flag.

I lovforslagets § 2, nr. 5, foreslds en nyaffattelse af § 29 a, stk. 2, i lov om
sikkerhed til s@s, s undtagelsen til den faste promillegrense fremover alene
vil gelde for de fartgjer, der fores frem ved muskelkraft, herunder bl.a. ka-
noer, kajakker, robade, vandcykler og paddleboards. Det vil indebzare, at
den geldende undtagelse for fartgjer, hvortil der ikke er foreskrevet uddan-
nelseskrav til dets forer, udgar.

Som konsekvens heraf foreslds en @ndring af § 29 q, stk. 5, der bliver til stk.
6, saledes at »safremt der ville have varet foreskrevet uddannelseskrav til
fartgjets forer eller eventuelle styrmand, jf. stk. 2, 1. pkt., hvis fartejet havde
fort dansk flag« @ndres til »jf. dog stk. 2«.

Den foreslédede bestemmelse vil betyde, at ogsé forere af udenlandske farto-
jer under 15 meter vil blive omfattet af promillegrensen pa 0,50, nér de
sejler 1 dansk farvand, jf. bemaerkningerne til forslagets § 1, nr. 1. Den
samme undtagelse, som i lovforslagets § 2, nr. 5, vil ligeledes gore sig gel-
dende for udenlandske fartgjer under 15 meter.

Til nr. 7

Den foreslaede @ndring er alene en konsekvens af lovforslagets § 2, nr. 6,
hvor der indsattes et nyt stykke 151§ 29 a, og stykkereekken dermed rykkes.

Til § 3
Til nr. 1

Ved lov nr. 1384 af 23. december 2012 blev der indsat et nyt kapitel 8 a i
seloven om ansvar for vragfjernelse efter en soulykke og pligt til forsikring,
der dekker vragfjernelse. Sterstedelen af bestemmelserne i kapitel 8 a gen-
nemferer Nairobikonventionen af 23. maj 2007 om fjernelse af vrag
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(vragfjernelseskonventionen) i dansk ret. Samtidig blev der indsat bestem-
melser hvorefter den, der bugserer et skib, et vrag eller en anden genstand
uanset det bugseredes storrelse og uden hensyn til skyld var ansvarlig for
omkostninger forbundet med vragfjernelse, ved forlis eller lignende pa
dansk territorium i forbindelse med slaebet. Den, der bugserede skibet, vra-
get eller genstanden var forpligtet til at tegne en forsikring, der dekkede
dette ansvar. Reglerne blev indfert i selovens § 166, stk. 6.

Reglerne er efterfolgende ved lov nr. 400 af 2. maj 2016 @ndret og i samme
ombaring overfort fra § 166, stk. 6, til § 170 a.

Det folger af den geldende formulering af selovens § 170, stk. 2, at der
henvises til § 166, stk. 6. Der er imidlertid ikke leengere en § 166, stk.6. Det
er Erhvervsministeriets vurdering, at der er tale om en fejl 1 henvisningen 1
§ 170, stk. 2, og at der efter bestemmelsens sammenhaeng og formal rettelig
ber henvises til § 170 a. Ministeriet finder derfor, at der af hensyn til lovens
klarhed ber foretages en konsekvensrettelse, sdledes at bestemmelsen hen-
viser til den materielt relevante bestemmelse i § 170 a.

Det foreslds pa den baggrund, at henvisningen i selovens § 170, stk. 2, &n-
dres, saledes at der henvises til § 170 a i stedet for § 166, stk. 6.

Den foresldede @ndring har alene til formél at korrigere den eksisterende
fejlhenvisning og sikre overensstemmelse mellem bestemmelsens indhold
og den tilsigtede regulering. Der er saledes alene tale om en lovteknisk @&n-
dring, som ikke indebarer @ndringer 1 geldende ret eller 1 bestemmelsens
materielle anvendelsesomrade.

Til nr. 2

Det fremgar af § 223, stk. 2, i sgloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 776 af 18.
juni 2025, som @ndret ved § 1 1lovnr. 618 af 12. juni 2013, at som modtager
anses den, som fysisk modtager bidragspligtigt gods 1 danske havne eller
terminaler. Sker modtagelsen pa vegne af en fuldmagtsgiver underlagt en
kontraherende stats jurisdiktion, anses fuldmagtsgiveren for at vaere modta-
ger 1 stedet, sfremt den fysiske modtager oplyser fuldmagtsgiverens iden-
titet over for HNS-fonden.

Der henvises 1 gvrigt til beskrivelsen af geeldende ret under pkt. 2.5.1.

Det foreslés, at § 223, stk. 2, 2. pkt., ophaves.
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Formalet med oph@velsen af bestemmelsen er at sikre en mindre kompleks
og administrativt lettere afgrensning af HNS-modtagerbegrebet og dermed
den, der har bidragspligt til den internationale HNS-fond, der er etableret
ved 2010 HNS-konventionen og i forbindelse hermed pligt til at give oplys-
ninger om, hvor meget HNS-stof der er modtaget ad sgvejen.

Den foresldede ordning vil medfore, at det kun vil vere den fysiske modta-
ger af HNS, der palaegges bidragspligten til HNS-fonden og pa baggrund af
denne den arlige indberetningspligt af modtaget HNS til HNS-fonden.

Afgraensningen af modtagerbegrebet til at kun at vaere den fysiske modtager
af HNS forventes at ville medfere, at Danmark vil foretage indberetning af
samme mangde modtaget HNS som efter den hidtidige ordning.

Afgrasningen vil endvidere sikre, at ingen fysisk modtager tvinges til at
aflevere fortrolig information om deres forretningsrelationer med deres
fuldmagtsgivere.

Afgransningen af modtagerbegrebet til kun at vaere den fysiske modtager
af HNS vil imidlertid ogsé medfore, at det alene er de fysiske modtagere af
HNS, der skal betale bidrag til HNS-fonden. Fuldmagtsgiver vil ikke lan-
gere vare kendt af HNS-fonden og vil derfor ikke leengere blive opkravet
bidrag til HNS-fonden. En fysisk modtager, der modtager HNS, pé vegne af
en fuldmagtsgiver, vil ved en kontraktlig aftale med fuldmagtsgiveren
kunne sikre dekning for de bidrag til HNS-fonden, som den fysiske modta-
ger bliver opkravet pd baggrund af den modtagne HNS.

En fysisk modtager, der modtager HNS pa vegne af en fuldmagtsgiver, vil
derfor fremover skulle sikre deekning for sine bidrag til HN'S-fonden pa bag-
grund af den modtagne HNS, ved en kontraktlig aftale med fuldmagtsgive-
ren.

Det bemarkes, at en sddan ordning vil folge den ordning, der anvendes un-
der Den Internationale Erstatningsfond (1992) i medfer af den internationale
konvention om oprettelse af en international fond for erstatning af skader
ved olieforurening 1992 (1992-Fondskonventionen). 2010 HNS-konventio-
nen er i hej grad inspireret af 1992-Fondskonventionen. 1992-Fondskon-
ventionen anvender kun den fysiske modtager som bidragspligtig og indbe-
retningspligtig, og dette system har fungeret enkelt og smidigt i over 30 ar.

Der henvises 1 gvrigt til lovforslagets pkt. 2.5.2. 1 lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Side 48/68



UDKAST

Til nr. 3
Foreldelsesreglerne i seloven er samlet i 19. kapitel.

Det foreslas, at der efter § 502 i seloven indsettes en ny § 503 om foreldelse
af krav for skade eller udgifter efter 2010 HNS-konventionen.

Selovsudvalget bemerker til den foresldede § 503 1 Selovsudvalgets Be-
tenkning nr. 1451/2004 om ansvar for forureningsskade forvoldt af bun-
kersolie og ansvar for skade opstéet i forbindelse med setransport af farlige
og forurenende stoffer, afsnit VII, til Kapitel 19 om foreldelse: »HNS-kon-
ventionens artikel 37 om begraensning af segsmalsadgang ligner meget den
tilsvarende bestemmelse i 1992-ansvars- og fondskonventionerne. HNS-
konventionen anvender ikke tidspunktet for skadens opstden, men tidspunk-
tet hvor den skadelidte blev bekendt med eller med rimelighed burde have
veret bekendt med skaden. § 503 er derfor udformet 1 overensstemmelse
hermed. Der er i gvrigt anvendt en mere konventionsnzar strukturering end
i den geeldende § 502. 10-ars fristen foreslas placeret i stk. 2, da dette synes
mere i overensstemmelse med HNS-konventionens artikel 37.«

Det bemarkes, at med 1992-ansvarskonventionen mener Sglovsudvalget
den internationale konvention om det privatretlige ansvar for skade ved olie-
forurening 1992, og med 1992-fondskonventionen menes den internationale
konvention om oprettelse af en international fond for erstatning af skader
ved olieforurening.

Det folger af den foreslaede § 503, stk. 1, 1. pkt., at krav for skade eller
udgifter af den art, som er nevnt i §§ 211 eller 228, eller om erstatning eller
refusion fra HNS-fonden foreldes, safremt der ikke er anlagt sag inden 3 ar
regnet fra den dag, hvor den skadelidte blev bekendt med eller med rimelig-
hed burde have varet bekendt med skaden eller udgifterne.

Formélet med den foreslaede § 503, stk. 1, 1. pkt., er at implementere artikel
37, stk. 1,1 2010 HNS-konventionen.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at den tre-drige foraldelsesfrist
for krav for HNS-skade m.v. mod skibets ejer eller HNS-fonden begynder
at lobe fra tidspunktet hvor den skadelidte blev bekendt med eller med ri-
melighed burde have varet bekendt med HNS-skaderne. Skadelidte skal sa-
ledes anlaegge sag inden tre ar regnet fra samme dag for at afbryde foraldel-
sesfristen.
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Det folger af den foreslaede § 503, stk. 1, 2. pkt., at foreldelsesfristen ved-
rerende krav mod HNS-fonden tillige afbrydes ved retsskridt i medfer af §
225, stk. 6.

Formélet med den foreslaede § 503, stk. 1, 2. pkt., er at implementere artikel
37, stk. 2,1 2010 HNS-konventionen.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at den tre-arige foraldelsesfrist
for skadelidtes krav for HNS-skader m.v. ogsa afbrydes ved, at der anlaegges
sag ved en dansk domstol mod skibets ejer eller dennes forsikringsselskab.

Det folger af den foreslaede § 503, stk. 2, 1. pkt., at krav ikke i noget tilfaelde
kan rejses, nar der er forlabet 10 ar fra den dag, pd hvilken den handelse
opstod, som forarsagede den navnte begivenhed.

Formaélet med den foreslaede § 503, stk. 2, 1. pkt., er at implementere artikel
37, stk. 3,1 2010 HNS-konventionen.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at uagtet at foreldelsesfristen for
krav for HNS-skade m.v. mod skibets ejer eller HNS-fonden efter den fore-
slaede § 503, stk. 1, forst begynder at lobe fra tidspunktet, hvor den skade-
lidte blev bekendt med eller med rimelighed burde have vaeret bekendt med
HNS-skaderne, sé er den absolutte foreldelsesfrist 10 ar fra denne dag. Der-
efter vil skadelidte vaere endeligt afskéret fra at gore krav for HNS-skade
geeldende.

Det folger af den foresldede § 503, stk. 2, 2. pkt., at forvoldes skaden eller
udgifterne ved en raekke handelser, der har samme oprindelse, regnes 10-
ars-fristen fra den sidste af disse handelser.

Formalet med den foreslaede § 503, stk. 2, 2. pkt., er at implementere artikel
37, stk. 4,1 2010 HNS-konventionen.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at 1 de tilfelde, hvor skadelidtes
krav for HNS-skade m.v. skyldes en skade forvoldt ved en rekke haendelser,
der har samme oprindelse, sé vil den absolutte 10-arige foraldelsesfrist i den
foreslédede § 503, stk. 2, forst skulle regnes fra den sidste af disse hendelser.

Til § 4

Til nr. 1
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Lov om sikkerhedsundersegelse af ulykker til sos indeholder en fodnote,
som henviser til Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2009/18/EF af 23.
april 2009 om de grundlaeggende principper for undersogelser af ulykker 1
sotransportsektoren og om @ndring af Radets direktiv 1999/35/EF og Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/59/EF, EU-Tidende 2009, nr. L
131, side 114-127.

Direktivet er nu @&ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2024/3017 af 27. november 2024 om a&ndring af Europa-Parlamentets og
Raédets direktiv 2009/18/EF om de grundlaeggende principper for underso-
gelser af ulykker i sgtransportsektoren og om ophavelse af Kommissionens
forordning (EU) nr. 1286/2011.

Det foreslas, at fodnoten til lovens titel affattes séledes, at det fremgér, at
loven indeholder bestemmelser, der gennemforer Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundleggende princip-
per for undersogelser af ulykker i setransportsektoren og om @ndring af R&-
dets direktiv 1999/35/EF og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2002/59/EF, EU-Tidende 2009, L 131, side 114, som a&ndret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2024/3017 af 27. november 2024 om
@ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/18/EF om de
grundleggende principper for undersogelser af ulykker i setransportsekto-
ren og om ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 1286/2011,
EU-Tidende 2024, L af 6. december 2024 .«

Med den foresléede affattelse af fodnoten indsaettes henvisning til @ndrings-
direktivet.

Til nr. 2 og 3

Det fremgér af § 2, stk. 1, 1 lov om sikkerhedsundersogelse af ulykker til
sos, at havarikommissionen undersgger meget alvorlige ulykker til sgs, som
involverer danske skibe, eller som har fundet sted pa dansk seterritorium,
eller hvortil der i ovrigt er knyttet vaesentlige danske interesser. Det fremgar
af stk. 2 1 samme bestemmelse, at havarikommissionen kan beslutte ikke at
foretage undersogelser af meget alvorlige ulykker pa fiskerskibe med en
leengde pa under 15 meter.

Det foreslas at affatte § 2, stk. 2, pa ny, hvorefter det stadig vil fremga af
bestemmelsen, at havarikommissionen kan undlade at foretage en underse-
gelse af en meget alvorlig ulykke pé et fiskeskib under 15 meter. I bestem-
melsen praciseres det ogsa, at Havarikommissionen straks eller senest inden
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for to maneder efter en meget alvorlig ulykke til sos pa et fiskeskib, skal
foretage en forelobig vurdering for at afgere, om der skal foretages en un-
dersagelse.

Den foresldede stk. 2 har til hensigt at viderefore den tidligere praksis, hvor-
efter opklaringsenheden selv traf afgerelse om, hvorvidt sddanne ulykker
skal underseoges. Havarikommissionen vil séledes ikke vare forpligtiget til
at foretage saidanne undersegelser, men kan af egen drift undersege ulykken,
hvis den vurderer, at den kan bidrage til forebyggelse af ulykker til s@s.

Hyvis der er tale om en meget alvorlig ulykke pa et fiskeskib, vil havarikom-
missionen som preciseret 1 bestemmelsen straks og senest to maneder efter
den meget alvorlige ulykke stadig skulle foretage en forelebig vurdering for
at afgere, om der skal foretages en undersogelse af ulykken.

Hvis havarikommissionen treffer afgorelse om ikke at foretage en underse-
gelse af en meget alvorlig ulykke pé et fiskeskib under 15 meter, vil det
skulle begrundes. Nir havarikommissionen treffer afgerelse herom, tager
kommissionen hensyn til den foreliggende dokumentation og til muligheden
for, at resultaterne af sikkerhedsundersggelsen forer til forebyggelse af
fremtidige ulykker og haendelser til sos.

Det foreslas derfor at indsatte et nyt stk. 31 § 2, hvor det fremgar, at beslut-
ningen om ikke at undersoge en meget alvorlig ulykke pa et fiskeskib under
15 meter skal begrundes. En sadan begrundelse vil straks og senest to ma-
neder efter en meget alvorlig ulykke skulle registreres og meddeles i
EMCIP-databasen.

De foresléede justeringer vil ikke medfere storre @ndringer for havarikom-
missionens arbejde, da kommissionen i henhold til den galdende lov om
sikkerhedsundersogelse af ulykker til sgs allerede undersgger meget alvor-
lige ulykker pé fiskeskibe under 15 meter, medmindre de beslutter ikke at
gore det. Forslaget vil dog medfoere, at havarikommissionen inden for de
navnte frister skal foretage en forelebig vurdering og begrunde, hvis der
traeffes beslutning om ikke at foretage en undersegelse af en meget alvorlig
ulykke pa et fiskeskib under 15 meter.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.6.3 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Til nr. 4
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Det fremgér af § 3, stk. 1, i lov om sikkerhedsundersogelse af ulykker til
sos, at havarikommissionen kan beslutte at undersege haendelser, hvor der
har veret risiko for en seulykke, og andre ulykker til sgs end de 1 § 2, stk.
1, nevnte, som involverer danske skibe, eller som har fundet sted pa dansk
seterritorium, eller hvortil der 1 gvrigt er knyttet vasentlige danske interes-
ser. De 1 § 2, stk. 1, nevnte ulykker er meget alvorlige ulykker til sgs, som
involverer danske skibe, eller som har fundet sted pa dansk seterritorium,
eller hvortil der i ovrigt er knyttet vaesentlige danske interesser. Det fremgar
af § 3, stk. 2, at hvis havarikommissionen beslutter ikke at foretage en un-
dersagelse af en alvorlig ulykke til sos, skal beslutningen herom begrundes.

Som beskrevet 1 de almindelige bemerkninger, udgér begrebet “alvorlig
ulykke” fra direktivet. Der skelnes derfor ikke leengere mellem “alvorlig
ulykke” og “meget alvorlig ulykke”. Der er enten tale om en ulykke eller en
meget alvorlig ulykke.

Det foreslas derfor at ophave § 3, stk. 2, 1 lov om sikkerhedsundersogelse
afulykker til sgs, fordi betegnelsen “alvorlig ulykke” ikke leengere benyttes.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at der i loven ikke l&engere skelnes
mellem “alvorlige ulykker” og ”meget alvorlige ulykker”. En ulykke vil for
fremtiden kun kunne karakteriseres som en meget alvorlig ulykke, som ha-
varikommissionen er forpligtiget til at undersege, medmindre ulykken ved-
rorer et fiskeskib pa under 15 meter eller en anden ulykke.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.6.3 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Til nr. 5

Det fremgér af § 3, stk. 4, i lov om sikkerhedsundersegelse af ulykker til
sos, der bliver stk. 3, at erhvervs- og konkurrencekraftsministeren under
hensyntagen til relevante internationale vedtagelser kan fastsette neermere
regler om, hvad der skal anses som ulykker til sgs og hendelser, hvor der
har varet risiko for en spulykke, og hvorndr sddanne skal anses som alvor-
lige og meget alvorlige.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv om de grundleggende principper
for undersogelse af ulykker i1 setransportsektoren indeholder definitioner,
der fremgér af artikel 3 og indeholder séledes en reekke henvisninger til an-
dre EU-direktiver og til IMO-regulering. Der er ikke indsat en definitions-
bestemmelse 1 lov om sikkerhedsundersegelse af ulykker til ses. I bemerk-
ningerne til lovforslaget er der indsat et afsnit om definitioner, hvor det er
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narmere beskrevet. Der henvises til Folketingstidende 2010-11, tilleg A, L

147 som fremsat, side 7 og 8.

Med @ndringerne til direktivet indferes en reekke nye definitioner. Definiti-

onerne kendetegnes stadig ved, at der henvises til anden EU-regulering og

til IMO-regulering.

Det foreslas at indsatte et nyt punktum i § 4, stk. 4, der bliver stk. 3, hvor-

efter det vil fremga, at der i loven benyttes de definitioner, som er vedtaget

i Europa-Parlamentets og Radets direktiv om de grundlaeggende principper

for undersegelse af ulykker i setransportsektoren.

Den foreslaede bestemmelse vil medfore, at der implementeres nye defini-

tioner 1 loven 1 henhold til artikel 3 1 direktivet. Det drejer sig om folgende

definitioner:

For IMO-koden vedrerende undersggelse af ulykker henvises der nu
til koden for internationale standarder og anbefalet praksis vedre-
rende en sikkerhedsundersagelse af ulykker eller handelser til sos i
bilaget til IMO-resolution MSC.255(84) vedtaget af IMO's Komité
for Sikkerhed péd Sgen den 16. maj 2008, 1 dens ajourforte udgave.
Der blev tidligere henvist til koden vedrerende underseggelse af ulyk-
ker og heendelser til sgs, der blev vedtaget af IMO-forsamlingen ved
resolution A.849(20) af 27. november 1997 i dens ajourferte udgave.
Zndringen skyldes en opdatering af IMO-koden.

I artikel 3, nr. 2, indsettes en definition for IMO-retningslinjerne for
bistand til undersggelsesmedarbejdere i forbindelse med gennemfo-
relsen af koden vedrerende undersogelse af ulykker. Det fremgér, at
det skal forstds som retningslinjerne i bilaget til IMO-resolution
A.1075(28) vedtaget af IMO-forsamlingen den 4. december 2013, i
deres ajourforte udgave.

I artikel 3, nr. 3, fremgar det, at en raekke udtryk skal forstas 1 over-
ensstemmelse med definitionerne i IMO-koden vedrerende underse-
gelse af ulykker.

a) Begrebet »ulykke til sgs« er uendret og der henvises til be-
markningerne til lov om sikkerhedsundersogelse af ulykker
til ses, jf. Folketingstidende 2010-11, tilleg A, L 147 som
fremsat, side 7 og 8.

b) Begrebet »meget alvorlig ulykke til ses« er uendret og der

henvises til bemarkningerne til lov om
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sikkerhedsundersogelse af ulykker til ses, jf. Folketingsti-
dende 2010-11, tilleeg A, L 147 som fremsat, side 8.

c) Begrebet »handelse til sgs« er uendret og der henvises til
bemerkningerne til lov om sikkerhedsundersagelse af ulyk-
ker til sgs, jf. Folketingstidende 2010-11, tilleg A, L 147
som fremsat, side 8.

d) Begrebet »sofartssikkerhedsunderseggelse« betyder en under-
sogelse af en sgulykke eller handelse til sos med det formal
at forebygge fremtidige haendelser. Undersogelsen omfatter
indsamling og analyse af bevismateriale, identifikation af ar-
sagsfaktorer samt afgivelse af sikkerhedsanbefalinger.

e) Begrebet »sofartssikkerhedsundersegelsesmyndighed« bety-
der statslig myndighed med ansvar for at gennemfere under-
sogelser 1 overensstemmelse med disse regler.

f) Begrebet »sofartssikkerhedsundersogelsesstat« betyder flag-
staten eller den/de stat(er), der efter aftale pitager sig ansva-
ret for undersogelsen.

g) Begrebet »stat med en veasentlig interesse 1 sagen« er uen-
dret og der henvises til bemarkningerne til lov om sikker-
hedsundersogelse af ulykker til sos, jf. Folketingstidende
2010-11, tilleeg A, L 147 som fremsat, side 8.

h) Begrebet »alvorlig kvastelse« betyder en skade, der medfo-
rer uarbejdsdygtighed i mere end 72 timer inden for syv dage
efter skadens indtraden.

Udtrykket »alvorlig ulykke«, som tidligere angivet i direktivets arti-
kel 3, nr. 3, benyttes ikke leengere og definitionen heraf ophaves.
Begrebet »ro-ro-faerge« @ndres til »ro-ro-passagerskib«. For defini-
tionen heraf henvises til artikel 2, nr. 1, 1 Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2017/2110. Begrebet er uendret og forstds som
et skib, der er indrettet sdledes, at keretojer eller tog kan keres di-
rekte om bord og fra borde, og som kan medtage flere end 12 passa-
gerer.

Begrebet »hejhastighedspassagerfartej« defineres i artikel 2, nr. 1, 1
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2017/2110. Begrebet
er uendret og forstds som et fartgj som defineret i regel 1 i1 kapitel X
1 Solas 74, og som kan medtage flere end 12 passagerer.

»udstyr til registrering af rejsedata« (voyage data recorder) (» VDR«)
skal forstds som »udstyr til registrering af rejsedata« som defineret i
punkt 4.1 1 bilaget til IMO-resolution MSC.333(90) vedtaget af
IMO's Komité for Sikkerhed pa Seen den 22. maj 2012, i dens
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ajourforte udgave, og suppleret med de relevante IMO-ydeevnestan-
darder, der var geldende pa datoen for installationen af den pagal-
dende VDR, og uden at dette bererer EU-retten.

e yforenklet udstyr til registrering af rejsedata« (simplified voyage
data recorder (»S-VDR«)) skal forstds som »forenklet udstyr til re-
gistrering af rejsedata« som defineret i punkt 4.1 1 bilaget til IMO-
resolution MSC. 163(78) vedtaget af IMO's Komité for Sikkerhed
pa Seen den 17. maj 2004, 1 dens ajourferte udgave, og suppleret
med de relevante IMO-ydeevnestandarder, der var geldende pa da-
toen for installationen af den pageldende S-VDR, og uden at dette
bergrer EU-retten.

o et fiskerfartojs lengde« skal forstds som »et fiskerfartojs leengde«
1 den 1 artikel 2 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2017/1130 (**) anvendte betydning.

e »dedbringende kveastelse« skal forstds som en kvestelse, som en
person har padraget sig ved en ulykke, og som medferer deden inden
for 30 dage fra datoen for ulykken, hvis de relaterede oplysninger er
tilgengelige.

Der foretages endvidere mindre sproglige justeringer, som ikke har materiel
betydning.

Til nr. 6

Begrebet “alvorlig ulykke” udgar af direktivet. Det er n@ermere beskrevet i
lovforslagets almindelige bemaerkning, pkt. 3.6.3 og i de specielle bemark-
ninger til § 4, nr. 4. Der henvises hertil.

Det foreslas derfor, at »alvorlige og« udgar i § 3, stk. 4, 1. pkt., der bliver
stk. 3, 2. pkt.

Tilnr. 7 og 8

Det fremgér af § 5, stk. 2, nr. 1-3, 1 lov om sikkerhedsundersogelse af ulyk-
ker til s@s, at havarikommissionen og dens medarbejdere samt personer og
virksomheder, som bistar havarikommissionen, ikke ma stille felgende op-
lysninger til rddighed for andre forméal end undersogelsesarbejdet:

1) Alle vidneforklaringer og andre erkleringer, redegerelser, som er
modtaget som led 1 undersogelserne, og noter, der er taget i forbin-
delse med modtagelsen af de nevnte forklaringer m.v.,
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2) oplysninger, der afslorer identiteten af personer, der har afgivet for-
klaringer som led i undersegelserne, og

3) oplysninger vedrerende personer, som har veret involveret i ulyk-
ken eller hendelsen til sgs, som er af s&rlig folsom eller privat art,
herunder helbredsoplysninger.

Med @ndringsdirektivet affattes direktivets artikel 9, nr. 1, pa ny og der ind-
settes yderligere 5 punkter, der angiver hvilke dokumenter og oplysninger,
der ikke kan videregives til andre formal og som kun ma benyttes som led i
havarikommissionens undersggelsesarbejde.

Det foreslas at @ndre § 3, stk. 2, hvorefter der indsattes en reekke yderligere
punkter 1 oplistningen over dokumenter og oplysninger, som ikke ma udle-
veres og stilles til rddighed for andre forméal end undersggelsesarbejdet.

Formélet med bestemmelsen er bl.a. at implementere de seneste direktivaen-
dringer og sdledes sikre, at havarikommissionen fér alle relevante oplysnin-
ger til brug for deres undersogelse af en ulykke til s@s.

Den foreslédede bestemmelse vil medfere, at der indsattes yderligere 5 punk-
ter i lovens § 5, stk. 2. Det betyder, at folgende materiale og oplysninger
heller ikke kan stilles til rddighed for andre formal end undersogelsesarbe;-
det:

e materiale, der efterfolgende udarbejdes som led 1 undersogelsen, sa-
som notater, udkast og udtalelser fra havarikommissionens medar-
bejdere samt personer og virksomheder, som bistar havarikommis-
sionen og holdninger, som kommer til udtryk i1 analysen af oplysnin-
ger

e oplysninger og bevismateriale, der tilvejebringes af undersogelses-
medarbejdere fra andre medlemsstater eller tredjelande i overens-
stemmelse med internationale standarder og anbefalet praksis, sa-
fremt deres sikkerhedsundersegelsesmyndighed anmoder herom

o udkast til midlertidige, kortfattede eller endelige rapporter

e a] kommunikation mellem personer, som var involveret i skibsdrif-
ten

o skriftlige eller elektroniske optagelser og transskriptioner af optagel-
ser fra skibstrafiktjenester, herunder rapporter og resultater, der er
udarbejdet til intern brug

Det foreslas endvidere at indsette et nyt stk. 3 1 § 5, hvorefter registreringer
fra VDR-udstyr indsamlet som led i undersogelsen ikke ma stilles til
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radighed for eller anvendes til andre formél end undersegelsen eller skibs-
sikkerhed, medmindre sddanne registreringer er anonymiserede eller vide-
regives under anvendelse af sikre procedurer.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at VDR-registreringer ogsa kan
videregives til brug for havarikommissionens undersegelsesarbejde uden
frygt for at det stilles til radighed for eller anvendes til andre formél. En
videregivelse vil sdledes kun vere mulig, hvis registreringerne anonymise-

res og videregives under sikre procedurer.

En videregivelse af data under anvendelse af sikre procedurer vil betyde, at
data videregives til andre pd en saidan méade, at det ikke kan eller der er risiko
for, at det kan komme til uvedkommendes kendskab. Hvis det f.eks. videre-
gives digitalt, sa skal det ske i overensstemmelse med de databeskyttelses-
retlige regler.

VDR-udstyr skal i denne forbindelse bade forstds som VDR og S-VDR.
Tilnr. 9

Det fremgér af § 8 1 lov om sikkerhedsunderseagelse af ulykker til sgs, at
skibets reder, forer og maskinchef og enhver, der handler pa disses vegne,
skal sikre, at alle oplysninger, som kan anses som relevante for undersegel-
sesarbejdet, stilles til radighed for havarikommissionen, herunder at oplys-
ninger fra kort, logbager, elektroniske og magnetiske indspilnings- og vi-
deoband, VDR-sort-bokse og andre elektroniske anordninger for perioden
for, under og efter en ulykke sikres, og at sddanne oplysninger ikke over-
skrives, @ndres eller forstyrres af andet udstyr. Andre, der er berort af en
ulykke eller haendelse til sos, og som er i besiddelse af oplysninger fra kort,
logbeger, elektroniske og magnetiske indspilnings- og videobédnd, VDR-
sort-bokse eller andre elektroniske anordninger, som er relevante for under-
sogelsesarbejdet, skal ligeledes stille disse til rddighed for kommissionen og
sikre, at sddanne oplysninger ikke overskrives, @ndres eller forstyrres af an-
det udstyr.

Direktivets artikel 13, litra a, affattes pa ny. £ndringen medferer alene, at
»VDR-sort-bokse« @ndres til »VDR eller S-VDR«.

Det foresls derfor i lovens § & at @ndre » VDR-sort-bokse« til: »VDR-ud-
Styr«.
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Den foresldede @ndring vil medfore, at oplysninger fra VDR-udstyr om
bord pa skibet skal stilles til rddighed for havarikommissionens underseggel-
sesarbejde. VDR-udstyr vil i denne forbindelse bade skulle forstds som
VDR og S-VDR, som det @ndres til i direktivet.

Til§ 5

Med lovforslagets § 3, nr. 4, foreslds mindre @ndringer 1 § 503 1 seloven,
saledes som bestemmelsen blev affattet ved § 1, nr. 40, i lov nr. 599 af 24.
juni 2005. Da denne affattelse af § 503 endnu ikke er sat i kraft, er bestem-
melsen foresliet nyaffattet.

Som folge heraf foreslds den bestemmelse, som blev indfert ved lov nr. 599
af 24. juni 2005, opheavet.

Der henvises 1 ovrigt til lovforslagets § 3, nr. 4, og bemarkningerne hertil,
og pkt. 2.5.1. 0g 2.5.2. 1 lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til§ 6

Det foreslas 1 stk. 1, at loven treeder 1 kraft den 1. marts 2027 med de undta-
gelser, der folger af stk. 2.

Det forslés i stk. 2, at erhvervs- og konkurrencekraftsministeren fastsatter
tidspunktet for ikrafttraeden af § 3, nr. 4, og § 5.

Den foresldede bestemmelse bemyndiger erhvervs- og konkurrencekrafts-
ministeren til at satte reglerne i1 kraft i Danmark. Bemyndigelsen til er-
hvervs- og konkurrencekraftsministeren til at saette regler 1 kraft gor det mu-
ligt at sette reglerne i lovforslagets § 3, nr. 4, og § 5 i kraft samtidig med
2010 HNS-konventionens internationale ikrafttreeden.

Andringen af sglovens § 223 som foresldet i lovforslagets § 3, nr. 2, vedre-
rende HNS-modtagerbegrebet traeder dog i kraft den 1. marts 2027, jf. det
foreslaede stk. 1. Det skyldes, at Danmark siden sin ratifikation af 2010
HNS-konventionen arligt skal give oplysninger om importeret HNS-
mengde, da dette sa indgér i1 beregningerne over, hvorvidt der blandt de
ratificerende lande kan opnas den mangde HNS-import — 40 mio. tons — der
skal til for at seette konventionen i kraft internationalt. Herudover sikres det,
at HNS-fonden, hvis der kort tid efter, at konventionen er tradt i kraft, opstar
et uheld, hvor fonden skal traede til med betalinger, har mulighed for at op-
kraeve de nedvendige midler fra de danske bidragspligtige HNS-modtagere
til at pdbegynde udbetaling af erstatning.
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Til§g 7
Det foreslasi§ 7, stk. 1, at loven ikke skal gelde for Feregerne og Gronland.

Sesikkerhed og seretsomrddet er et feereosk seranliggende, hvorimod det er
dansk lovgivning, som regulerer disse forhold 1 Grenland. Det foreslas der-
for samtidig, at loven helt eller delvis kan sattes i kraft for Grenland med
de @ndringer, som de gronlandske forhold tilsiger.

Lovens bestemmelser kan settes i kraft pa forskellige tidspunkter.
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Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
I lov om skibes besatning, jf.
lovbekendtgerelse nr. 1001 af
26. juni 2025, foretages fol-
gende @ndringer:

§X. ...

1. § X affattes séledes:
»§ X. ...«

2.

§2

I lov om sikkerhed til sgs, jf.
lovbekendtgerelse nr. 221 af
11. februar 2022, som andret
ved § 3 1lov nr. 243 af 7. marts
2023, § 11 lov nr. 1773 af 28.
december 2023, § 8 i lov nr.
1669 af 30. december 2024 og
§ 11lovnr. 199 af 25. februar
2025, foretages folgende @n-
dringer:

§X. ...

1.

§ 14. ---
Stk. 2-4. ---
Stk. 5. Sefartsstyrelsen kan for-
anledige, at der treeffes for-
holdsregler til at hindre skibets
afgang. [ udlandet kan afgorel-
sen om tilbageholdelse anmel-
des til den stedlige danske re-
preesentation, der efter anmod-
ning fra Sefartsstyrelsen kan
foranledige, at der treeffes

2. 1§ 14, stk. 5, 1. pkt., ind-
s&ttes efter »skibets afgang«:
»eller dets fortsatte sejlads,
herunder ved at anmode om og
modtage politiets bistand her-

til«.

Bilag 1
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forholdsregler til at hindre ski-
bets afgang.

§ 28. Med bede eller faengsel
1 indtil 1 ar straffes den, som
1) overtreeder §§ 9-13 eller §
19, stk. 2,
2) tilsidesatter vilkar knyttet
til en tilladelse, dispensation
eller en godkendelse efter lo-
ven eller
3) ikke efterkommer pébud el-
ler forbud, der er meddelt i
henhold til loven eller i hen-
hold til forskrifter udstedt 1
medfor af loven, herunder pé-
bud eller forbud udstedt i med-
for af § 4, stk. 5.

3. § 28 affattes saledes:

»§ 28. Med bade eller feeng-
sel 1 indtil 1 ar straffes den, der
1) overtreeder §§ 9-13 eller §
19, stk. 2,

2) tilsidesaetter vilkar knyttet til
en tilladelse, dispensation eller
en godkendelse efter loven el-
ler

3) ikke efterkommer péabud el-
ler forbud, der er meddelt i
henhold til loven eller i1 hen-
hold til forskrifter udstedt i
medfor af loven, herunder pa-
bud eller forbud udstedt i med-
for af § 4, stk. 5.«

§ 29, stk. 1, 1. pkt. Den, der
foranlediger grundstedning,
forlis eller anden seoulykke ved
grov fejl eller grov forsem-
melse 1 tjenesten, straffes med
bade eller feengsel 1 indtil 4
maneder, medmindre hojere
straf er forskyldt efter anden

lovgivning.

4. § 29, stk. 1, 1. pkt. affattes
saledes:

»§ 29, stk. 1, 1. pkt. Den, der
foranlediger grundstedning,
forlis eller anden segulykke ved
grov fejl eller grov forsem-
melse i tjenesten, straffes med
bade eller faengsel 1 indtil 4
maneder, medmindre hgjere
straf er forskyldt efter anden

lovgivning.«

5.

§3

I seloven, jf. lovbekendtge-
relse nr. 776 af 18. juni 2025,
som @ndret ved lov nr. 599 af
24. juni 2005, § 1ilov nr. 618
af 12. juni 2013, og § 31 lov
nr. 724 af 25. juni 2014,
foretages folgende @ndringer:
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§ 170, stk. 2.

Et dansk skib, som har en brut-
totonnage pa 20 eller derover,
men mindre end 300, ma ikke
ga 1 fart, medmindre der er teg-
net forsikring i overensstem-
melse med § 168. Tilsvarende
krav om forsikring geelder i en
situation omfattet af § 166, stk.
6.

1. § 170, stk. 2, affattes séledes:
»§ 170, stk. 2. Et dansk skib,
som har en brutto-tonnage pa
20 eller derover, men mindre
end 300, ma ikke gé i fart, med-
mindre der er tegnet forsikring
1 overensstemmelse med § 168.
Tilsvarende krav om forsikring
galder i en situation omfattet af
§ 170 a.«

§ 223. -

Stk. 2. Som modtager anses
den, som fysisk modtager bi-
dragspligtigt gods 1 danske
havne eller terminaler. Sker
modtagelsen pd vegne af en
fuldmagtsgiver underlagt en
kontraherende stats jurisdik-
tion, anses fuldmagtsgiveren
for at vere modtager 1 stedet,
séafremt den fysiske modtager
oplyser fuldmagtsgiverens
identitet over for HNS-fonden.

2. § 223, stk. 2, 2. pkt., ophee-
ves.

Stk. 3-6. ---

3. Efter § 502 indsettes:

»§ 503. Krav for skade eller
udgifter af den art, som er
nevnt 1 §§ 211 eller 228, eller
om erstatning eller refusion fra
HNS-fonden foraldes, safremt
der ikke er anlagt sag inden 3 ér
regnet fra den dag, hvor den
skadelidte blev bekendt med el-
ler med rimelighed burde have
vaeret bekendt med skaden eller
udgifterne. Foreldelsesfristen
vedrerende krav mod HNS-
fonden afbrydes tillige ved
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retsskridt i medfor af § 225, stk.
6.

Stk. 2. Krav kan ikke i noget til-
feelde rejses, nar der er forlgbet
10 ar fra den dag, pd hvilken
den handelse opstod, som for-
arsagede den navnte begiven-
hed. Forvoldes skaden eller ud-
gifterne ved en rekke haendel-
ser, der har samme oprindelse,
regnes 10-ars-fristen fra den
sidste af disse haendelser.«

§4

I lov nr. 457 af 18. maj 2011
om sikkerhedsundersogelse af
ulykker til sos, som @ndret ved
§ 21 lov nr. 724 af 25. juni
2014, foretages folgende @n-
dringer:

1) Loven indeholder bestem-
melser, der gennemforer Eu-
ropa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2009/18/EF af 23. april
2009 om de grundleggende
principper for underseggelser af
ulykker 1 setransportsektoren
og om &ndring af Radets direk-
tiv 1999/35/EF og Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv
2000/59/EF, EU-Tidende 2009,
nr. L 131, side 114-127.

1. Fodnoten til lovens titel af-
fattes saledes:

»1) Loven indeholder be-
stemmelser, der gennemforer
Europa-Parlamentets og Ré&-
dets direktiv 2009/18/EF af 23.
april 2009 om de grundleg-
gende principper for underse-
gelser af ulykker 1 sgtransport-
sektoren og om @ndring af Ra-
dets direktiv 1999/35/EF og
Europa-Parlamentets og Ré&-
dets direktiv 2002/59/EF, EU-
Tidende 2009, L 131, side 114,
som a&ndret ved Europa-Parla-
mentets og Réadets direktiv
(EU) 2024/3017 af 27. novem-
ber 2024 om @ndring af
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Europa-Parlamentets og Ré&-
dets direktiv 2009/18/EF om de
grundlaeggende principper for
undersogelser af ulykker 1 so-
transportsektoren og om ophae-
velse af Kommissionens for-
ordning (EU) nr. 1286/2011,
EU-Tidende 2024, L af 6. de-
cember 2024.«

§ 2. Havarikommissionen
undersoger meget alvorlige
ulykker til sgs, som involverer
danske skibe, eller som har fun-
det sted pé dansk seterritorium,
eller hvortil der i gvrigt er knyt-
tet vaesentlige danske interes-
ser, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Havarikommissionen
kan beslutte ikke at foretage un-
dersogelser af meget alvorlige
ulykker pa fiskerskibe med en
leengde pd under 15 m.

2. § 2 affattes sdledes:

»Stk. 2. Hvis der er tale om et
fiskeskib med en leengde pa un-
der 15 meter, kan havarikom-
missionen beslutte ikke at fore-
tage en undersogelse af en me-
get alvorlig ulykke. Havarikom-
missionen skal straks eller se-
nest inden for to méneder efter
en meget alvorlig ulykke til sos
pa et fiskeskib, som navnt i 1.
pkt., foretage en forelebig vur-
dering for at afgere, om der skal
foretages en undersogelse.«

§2....
Stk. 2. ...

3.1§ 2 indsattes som stk. 3:
»Stk. 3. Hvis havarikommissio-
nen beslutter ikke at foretage en
undersogelse af en meget alvor-
lig ulykke pa et fiskeskib under
15 meter, skal beslutningen
herom begrundes.«

§3. ...

Stk. 2. Hvis havarikommissi-
onen beslutter ikke at foretage
en undersogelse af en alvorlig
ulykke til sgs, skal beslutnin-
gen herom begrundes.

4. § 3, stk. 2, opheves.
Stk. 3-4 bliver herefter stk. 2-
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§3....

Stk. 2. ...

Stk. 3. ...

Stk. 4. @konomi- og er-
hvervsministeren kan under
hensyntagen til relevante inter-
nationale vedtagelser fastsatte
nermere regler om, hvad der
skal anses som ulykker til sgs
og hendelser, hvor der har va-
ret risiko for en seulykke, og
hvornar sddanne skal anses som
alvorlige og meget alvorlige.

5.1 3, stk. 4, der bliver stk. 3,
indsettes for 1. pkt. som nyt
punktum:

»I loven benyttes de definiti-
oner, som er vedtaget 1 Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv
om de grundlaeggende princip-
per for undersegelse af ulykker
1 setransportsektoren.«

§3. ...
Stk. 2. ...

Stk. 3. ...

Stk. 4. Okonomi- og er-
hvervsministeren kan under
hensyntagen til relevante inter-
nationale vedtagelser fastsatte
nermere regler om, hvad der
skal anses som ulykker til sas
og hendelser, hvor der har va-
ret risiko for en seulykke, og
hvornar sddanne skal anses som

alvorlige og meget alvorlige.

6.1¢ 3, stk. 4, 1. pkt., der bliver
stk. 3, 2. pkt. udgar »alvorlige
0g«.

§5. ...

Stk. 2. Havarikommissionen
og dens medarbejdere samt per-
soner og virksomheder, som bi-
star havarikommissionen, ma
ikke stille folgende oplysninger
til rddighed for andre formal
end undersogelsesarbejdet:

1) Alle vidneforklaringer
og andre erklaringer,
redegorelser, som er
modtaget som led 1 un-
dersogelserne, og noter,

7.1 ¢ 5, stk. 2, indsettes efter

nummer 3 som nye numre:
»4) materiale, der efterfol-
gende udarbejdes som led 1
undersogelsen, sdsom nota-
ter, udkast og udtalelser fra
havarikommissionens medar-
bejdere samt personer og
virksomheder, som bistar ha-
varikommissionen og hold-
ninger, som kommer til ud-
tryk 1 analysen af oplysnin-
ger
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der er taget i forbindelse
med modtagelsen af de
naevnte forklaringer
m.v.,

2) oplysninger, der afslo-
rer identiteten af perso-
ner, der har afgivet for-
klaringer som led i un-
dersegelserne, og

3) oplysninger vedrerende
personer, som har veret
involveret 1 ulykken el-
ler haendelsen til sos,
som er af serlig folsom
eller privat art, herunder
helbredsoplysninger.

5) oplysninger og bevismate-
riale, der tilvejebringes af
undersogelsesmedarbejdere
fra andre medlemsstater eller
tredjelande 1 overensstem-
melse med internationale
standarder og anbefalet prak-
sis, safremt deres sikkerheds-
undersogelsesmyndighed an-
moder herom

6) udkast til midlertidige,
kortfattede eller endelige
rapporter

7) al kommunikation mellem
personer, som var involveret
1 skibsdriften

8) skriftlige eller elektroni-
ske optagelser og transskrip-
tioner af optagelser fra skibs-
trafiktjenester, herunder rap-
porter og resultater, der er
udarbejdet til intern brug.«

§5. ...
Stk. 2. ...

8.1 ¢ 5 indsettes efter stk. 2 som
nyt stykke:

»Stk. 3. Registreringer fra
VDR-udstyr indsamlet som led i
undersogelsen ma ikke stilles til
radighed for eller anvendes til
andre formal end undersogelsen
eller skibssikkerhed, medmin-
dre sadanne registreringer er
anonymiserede eller videregi-
ves under anvendelse af sikre
procedurer.«

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 4-
7.

§ 8. Skibets reder, forer og
maskinchef og enhver, der
handler pd disses vegne, skal
sikre, at alle oplysninger, som

9.1 ¢ 8 @ndres »VDR-sort-
bokse « til: »VDR-udstyr«.
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kan anses som relevante for un-
dersogelsesarbejdet, stilles til
radighed for havarikommissio-
nen, herunder at oplysninger fra
kort, logbeger, elektroniske og
magnetiske indspilnings- og vi-
deobdnd, VDR-sort-bokse og
andre elektroniske anordninger
for perioden for, under og efter
en ulykke sikres, og at saidanne
oplysninger ikke overskrives,
@ndres eller forstyrres af andet
udstyr. Andre, der er berort af
en ulykke eller haendelse til sos,
og som er i besiddelse af oplys-
ninger fra kort, logbager, elek-
troniske og magnetiske indspil-
nings- og videoband, VDR-
sort-bokse eller andre elektro-
niske anordninger, som er rele-
vante for undersogelsesarbej-
det, skal ligeledes stille disse til
rddighed for kommissionen og
sikre, at sddanne oplysninger
ikke overskrives, &ndres eller
forstyrres af andet udstyr.
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