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Hgringssvar vedr. bekendtggrelse om vilkar for udfgrsel af cabotagekgrsel, vejdelen af
kombineret transport og ikke-bilateral international transport

Generelle bemaerkninger

Dansk PersonTransport (DPT) stgtter fuldt og helt op om, at der skal veere fair og lige
konkurrencevilkar mellem danske og udenlandske virksomheder der udfgrer cabotagekgrsel og
at social dumping skal bekeempes. Reglerne om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren,
der traeder i kraft 2. februar 2022, vil potentielt bidrage til at sikre dette formal.

Dansk PersonTransport er dog alvorligt bekymret for at disse pa papiret udmaerkede regler,
ikke for nuvaerende vil blive handhaevet i praksis i forhold til udstationering af de chauffgrer der
udfgrer bus-cabotage.

Det fremgar af direktiv (EU) 2020/1057 at en fgrer, der udfgrer cabotagekgrsel som defineret i
forordning (EF) 1072/2009 og (EF) 1073/2009, anses som udstationeret.

Handhaevelsen af de regler der fglger af udstationeringsdirektivet, beror derfor pa at man klart
kan afggre hvornar der er tale om bus-cabotage.

Bus-cabotage defineres i forordning 1073/2009 som national personbefordring med bus for
fremmed regning, som en transportvirksomhed udfgrer i en begraenset periode i en
vaertsmedlemsstat. Dvs. i praksis opsamling og afsaetning af passagerer eller grupper af
passagerer inden for vaertsmedlemsstatens graenser.

Den danske fortolkning af begrebet ”i en begraenset periode”, som har vaeret geeldende fra 1.
november 2019, er, at der lovligt kan udfgres bus-cabotage i Danmark i syv sammenhangende
dage pr. maned.
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Det er muligt med sikkerhed at fastleegge i hvor lang en periode en udenlandsk bus, har
befundet sig i Danmark ved at sammenholde det grgnne kgrselsblad (artikel 17 i forordning
1073/2009) med datoerne for landeregistreringerne i tachografen.

Det er imidlertid lovligt ubegraenset at udfgre transit (kgrsel igennem Danmark uden at stoppe
for at afsaette eller medtage passagerer) og international lejlighedsvis k@rsel i Danmark.
International lejlighedsvis kd@rsel er kgrsel “for lukkede dgre” dvs. grupper af passagerer der
med udgangspunkt i hjemlandet f.eks. Tyskland transporteres pa en turistrejse til og rundt i
Danmark og tilbage til Tyskland. Der er ikke tale om afszetning eller pastigning af andre
passagerer end dem som gruppen udggr — deraf udtrykket “lukkede dgre”.

For at kunne handhaeve bus-cabotagereglerne og dermed ogsa udstationeringsreglerne skal
man altsa kunne afggre hvornar en udenlandsk bus udfgrer bus-cabotage og hvornar den
udfgrer international lejlighedsvis kgrsel for lukkede dgre og for den sags skyld ogsa transit. Det
vil i praksis kun kunne ske ved at kontrollere hvorvidt, at de passagerer der befinder sigi den
udenlandske bus, har krydset en landegraense sammen med bussen. Kontrollen heraf vil
ultimativt bero pa en politimaessig efterforskning, hvor passagerernes af og pastigningssted
konstateres, da oplysninger om passagererne ikke fremgar af det grgnne kgrselsblad.

Derfor er det Dansk PersonTransports klare anbefaling, at de ansvarlige myndigheder hurtigst
muligt finder en Igsning pa, hvordan den danske fortolkning af cabotageforordningen fra
november 2019 skal handhaeves i praksis af politiet.

Bemeaerkninger til de enkelte bestemmelser

81

Afsnittet mangler en henvisning til passagertransport i anden linje efter “godskgrsel”.

§4
Det bgr specificeres, at der med undtagelsen for “bilaterale transporter” menes international
lejlighedsvis kgrsel for lukkede dgre.

§6
Der bgr under §6 pkt. 2 indfgres at man fsva. buskgrsel kan bruge det grgnne kgrselsblad jf.
artikel 17, stk. 1 i forordning (EF) nr. 1073/2009.

§8

Buskgrselsloven bgr naevnes pa lige fod med godskgrselsloven, saledes at det sikres at
bestemmelsen ogsa gaelder for buskgrsel.
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DPT star naturligvis til radighed skulle der veere behov for en dialog om ovenstaende.
Med venlig hilsen

Teddy Becher
Sektorchef

Dansk PersonTransport
Ngrre Farimagsgade 11, 3.tv
DK-1364 Kgbenhavn K

Tel: +45 7226 7084
Mob: +45 3150 5226

Jansk Personlransport



From: John Roy Vesterholm <jrv@dtl.eu>

Sent: 10-01-2022 11:57:46 (UTC +01)

To: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Cc: Sammi Jonas Fantassi <SAJF@fstyr.dk>

Subject: Hgringssvar til udkast til bekendtggrelse om vilkar for udfgrsel af cabotagekgrsel,

vejdelen af kombineret transport og ikke-bilaterale internationale transporter - sagsnr. 2021-110363

Til Feerdselsstyrelsen,

DTL-Danske Vognmand (DTL) har fglgende bemaerkninger til udkast til bekendtggrelse om vilkar for
udfgrsel af cabotagekgrsel, vejdelen af kombineret transport og ikke-bilaterale internationale transporter:

Definition intelligent takograf

Det fremgar af § 4, stk. 2, at "Fra den 22. august 2023, finder stk. 1 udelukkende anvendelse pa fgrere af
koretgjer, der er pdmonteret intelligente takografer.”

DTL finder, at man af lovtekniske grunde udtrykkeligt bgr definere eller henvise til, hvad der menes med ”
intelligente takografer” i bekendtggrelsen.

| den konsoliderede version 2020 af KONTROLFORORDNINGEN - EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS
FORORDNING (EU) Nr. 165/2014 af 4. februar 2014

om takografer inden for vejtransport, senest eendret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 2020/1054 om kontrolapparatet og harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport
omhandler kapitel Il Intelligente takografer.

Man kan evt. henvise hertil.

Minimumstimesats ved 3. landskgrsel

Efter § 9 sa skal en udenlandsk virksomhed betale en minimumstimesats ved cabotakgrsel og vejdelen af en
komineret transport. Bestemmelsen har fglgende ordlyd.

”§ 9. En udenlandsk virksomhed skal betale Isgnmodtageren en timelgn, der som minimum svarer til en
timesats, som er fastsat i stk. 2 og 3, nar Isnmodtageren udfgrer fglgende arbejde for virksomheden i
Danmark:

1) Cabotagekgrsel, hvor motorkgretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg.
2) Den indledende eller afsluttende vejstraekning af kombineret transport, hvor motorkgretgjets eller
vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg.

3) Buscabotagekgrsel.”

En chauffgr der udfgrer ikke-bilaterale internationale transporter for virksomheden i Danmark (3.
landskegrsel) er i lighed med i ovenstaende tilfelde udstationeret. Men ved 3. landskgrsel er der ikke noget
krav om betaling af en minimumstimesats.

DTL henvise til vores hgringssvar om dette emne i forbindelse med lovforslag L62 (forslag til lov om
2ndring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel og lov om udstationering af Isnmodtagere m.v.).



”DTL finder, at ogsa 3. landskgrsel (cross trade) i Danmark bgr omfattes af aflgnningskravet pa samme
made, som det foreslas gaeldende for cabotage og vejdelen af en kombineret transport.

Ved 3. landskgrsel er chauffgren saledes ogsa udstationeret efter reglerne i Vejpakken. Desuden skal DTL
henlede opmaerksomheden pa, at den sakaldte “Padborgsag” handlede om 3. landskgrsel, hvor filippinske
chauffgrer ansat i et polsk datterselskab ejet af Kurt Beier A/S udfgrte transporter i Europa fra Danmark.”

Efter DTL opfattelse sa er der ingen tvivl om, at EU’s medlemslande skal handhaeve de reviderede
udstationeringsregler som traeder i kraft den 2. februar 2022 (Lex Specialis).

Herunder tilsyn med udenlandske vognmaends omkostningsniveau for lgn — og efter DTLs klare opfattelse
geelder det ogsa ved 3. landskgrsel.

Der er ikke noget i Lex Specialis som forudszetter, at en type transport (altsa 3. landskgrsel vs. cabotage
eller vejdel af kombi transport), stilles i en szerlig position, nar chauffgren er udstationeret.

Tanken med Vejpakken er jo netop at rette op pa ubalancen og den ufair konkurrence i EU — ogsa under
udfgrsel af 3. landskegrsel.

De bedste hilsner

John Roy Vesterholm
Chefjurist, cand. Jur.

DTL - Danske Vognmaend
Grgnningen 17, mezz.
1270 Kgbenhavn K

TIf.: +45 7015 9500
Mobil: +45 4063 6433

Z/77'DTL
CAMSKE VOGHNMEND
 flink, |

Det far du som ‘medlelm:

aes iDTL’s tale pjece
prem— -

ot



https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1n6sN3-0002gj-52&i=57e1b682&c=4mcXVC6NiJcbOUHASBqRcMS3Azwn1UVxKGzKn6drc0m1mhZ4-gxhZraNFT1jZXlkXP4DLtcxDQmdSwnW4_8V5VmuhZb0Boqzvq51HvTULkHwt1YPF1_Sj6oA6PMnembUk2y-w6cnHriWH0X3lJZtF-0J9uDmY6DRWRBiOVb6X53itL-dwNk1EdqB_h-foaeKLg-RSyLsF9ErdCRVIWBOVhZpxdLQX1VB4I__-afrx-745Eb-cTakG_ZzCEDwIVzM
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1n6sN3-0002gj-52&i=57e1b682&c=4nlCDcuurVuiIQP331uT6uPS10IaSg_YPdq0BPIOSMngdlhOLEXNDlN09JITH_d5znmBCS7hvESQcIxoJQJMZ27hAadjzcLwzpGfWVW6fX4SvIHZNoZSVTnBNuexprAZTwARX0PR_7NYPApK-hQ2vcVngY9Zp-CpIX6fZP6yax8_tpEWy30WGTY2wQfbDf_qTXL0cvB5z0XKCs9Lug2Yeg
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1n6sN3-0002gj-52&i=57e1b682&c=l58hfJN32P5rJFXNBtjscJXT57eGKylgGEcTblvfSxT96WxOiXTcKuj357zvHZFMeXA-gDJEE0wD5UDXClWJHFdifQoZoXqb_MVHBTLyGQiwEkULMwddcepUUE1K4hBtRVo7gAUFUux_XruR-gHE7Q9qVFVFnvRL6IyAyW-51W1kNm1Id3q2AjcuLz6_pKIMXQaELGASPnJq6ZqKljhZ-N2t6X0QwY5XBsUzCFaSefJHUpENC6naK065Ek2XV-hP18Ysckj86-IB9ZrlWH0hwQ
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1n6sN3-0002gj-52&i=57e1b682&c=2KHuzKolMAXR5n1aH-JVHwYiDP6Xvo7PH2fgndIjT1hJNvgJyrbkz4YX1E5ZZzj_2UHq4bndj-J-wzB6AVc6X4v5rIh6ocSfoO3zOe6erpn7Vv7Vs85nAc5IZynhfTwJv4zxlbgUmouheugKPfl2CZW_U3yeL6GMamB7_SSXX3qm_nDF617p3dz7WUfU29om-4QDi-QX0o225F69NDulXAKnquUm1CmG7hI5-I21ZjNI2BxDUjIUUwlJRAwslNl7OAKlbvMHmdNdBAQK1yAYUA
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1n6sN3-0002gj-52&i=57e1b682&c=7cHcHc3aB4zdxD6xo6pfV2W-_Qnvs62eo64vXN2SUYNM-KfZZ8BI5xzN7r75GPJ00FilPTmnBvMZui85P5nO0lQkCn8uegIia3Y7G0d4V0cOVhFgdhfDb18UP3Oyl4x4UjUzmIx0iDYyBzUU-XkwN8IpwTRHPu2urNckdRV0ikYi04GkZyE5CmX0ttWODeoFPZoQ0yfv7CBjKoVkQgtAC7RR7RE3_JO08V4jYUQdKsg
https://url12.mailanyone.net/v1/?m=1n6sN3-0002gj-52&i=57e1b682&c=4mcXVC6NiJcbOUHASBqRcMS3Azwn1UVxKGzKn6drc0m1mhZ4-gxhZraNFT1jZXlkXP4DLtcxDQmdSwnW4_8V5VmuhZb0Boqzvq51HvTULkHwt1YPF1_Sj6oA6PMnembUk2y-w6cnHriWH0X3lJZtF-0J9uDmY6DRWRBiOVb6X53itL-dwNk1EdqB_h-foaeKLg-RSyLsF9ErdCRVIWBOVhZpxdLQX1VB4I__-afrx-745Eb-cTakG_ZzCEDwIVzM

Transport

3F Transport - 14. januar 2022, (SAGSNUMMER: 2021-110363)
ATT:

Feerdselsstyrelsen,
Sorsigvej 35.
6760 Ribe.

Hgring over udkast til bekendtggrelse om vilkar for udfgrelse af cabo-
tagekgrsel, vejdelen af kombineret transport og ikke-bilaterale trans-
porter.

3F Transport takker for muligheden for at afgive hgringssvar i forhold til udkast til bekendtgg-
relse om vilkar for udfgrsel af cabotagekgrsel, vejdelen af kombineret transport og ikke bilate-
rale transporter.

Bekendtggrelsen er en del af en laange ventet og helt ngdvendig opfglgning pa - og implemen-
tering af - de vigtigste andringer i EU’s regelsaet for velgodstransport i mere end et arti og af-
gorende betydning for sikring af et fair transportmarked i Europa baret af sund konkurrence
frem for konkurrence pa stadigt ringere lgn- og ansaettelsesvilkar og kreative forretningsmo-
deller.

Derfor kan 3F Transport bakke op om bekendtggrelsen, der er en forventet udmgntning af an-
dringerne i godsloven (L62) som fglge af nye EU-regler, der er blevet resultatet af den lange
proces, der fgrte til vedtagelsen af EU’s vejpakke.

3F Transport skal i forbindelse med udkast til bekendtggrelsen bemaerke fglgende:

e 3F Transport er helt enig i den fortolkning af EU’s regler, der ligger til grund for de i be-
kendtggrelsen beskrevne krav om registrering af udstationerede fgrere i forbindelse
med cabotagekgrsel, kombineret transport savel som ikke bilaterale transporter (tredje-
landskgrsel).

e 3F Transport er ligeledes helt enig i den fortolkning af EU’s regler, der ligger til grund
for de i bekendtggrelsen beskrevne regler for danske virksomheders forpligtelser i for-
hold til registrering af udstationerede forere, nar danske virksomheder opererer i andre
lande.

e 3F Transport skal desuden bemeerke, at 3F Transport er enig i, at der vurderes at veere
mindre administrative og gkonomiske konsekvenser forbundet med bekendtggrelsen.
Men at dette bredere betragtet pa sigt vil andre sig til et bred samfundsgevinst, fordi
mere fair konkurrenceregler og kontrol vil medfgre sendrede markedsvilkar til gunst for
danske virksomheder, der opererer pa danske markedsvilkar, danske overenskomster
og betaler skat i Danmark.

Venlig hilsen,
Hans Christian Graversen, Ledelseskonsulent i 3F Transport,
Kampmannsgade 4, 1790 Kgbenhavn V - Kontakt: hans.graversen@3f.dk +45 21497230
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Faerdselsstyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Journalnummer: 2021-110363

Bemaerkningerne er sendt til info@fstyr.dk, cc. til sajf@fstyr.dk

Dato: 14.01.2022

Hgringssvar til hgring over udkast til bekendtggrelse om vilkar for udfgrsel af cabotagekgrsel, vejdelen
af kombineret transport og ikke-bilaterale internationale transporter

ITD takker for muligheden for at komme med bemaerkninger til udkastet til bekendtggrelse om vilkar for
udfersel af cabotagekegrsel, vejdelen af kombineret transport og ikke-bilateral international transport.

Bekendtggrelsen gennemfgrer dele EU’s Vejpakke om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og
fastszetter forpligtelser for virksomheder fgr, under og efter en udstationeringsperiode.

Af bekendtggrelsens anvendelsesomrade fremgar det, at bekendtggrelsen finder anvendelse for
udenlandske virksomheder, der udstationerer en chauffgr i Danmark med de undtagelser til
udstationeringsreglerne, som fremgar i Vejpakken. | det store hele er de forpligtelser, som
bekendtggrelsen fastlaegger for udenlandske virksomheder en ordret gengivelse af reglerne i Vejpakken,
og ITD har ikke kommentarer til denne del.

Bekendtggrelsen finder dog ogsa anvendelse for virksomheder etableret i Danmark og fastlaegger krav til
disse efter endt udstationering udenfor Danmark.

Her skal vi bemaerke, at det fremgar af bekendtggrelsens §8, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen har fastlagt en
frist for danske virksomheder til inden for 14 dage pa Faerdselsstyrelsens anmodning at indsende
dokumentation om udstationering uden for Danmark, herunder dokumentation for betaling i forbindelse
med udstationeringsperioden.

Af Vejpakken fremgar det, at Feerdselsstyrelsen har 25 arbejdsdage til at fremsende dokumentationen
via IMI til de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor udstationeringen fandt sted.

Det er meget vanskeligt at se, hvorfor danske virksomheder skal have to uger til at samle og sende alt
den ngdvendige dokumentation, mens Feerdselsstyrelsen har mindst fem uger til at sende
dokumentationen videre via IMI. ITD foreslar i stedet at perioden fastlaegges til 28 dage for danske
virksomheder, saledes at Faerdselsstyrelsen har mindst én uge til at sikre, at informationerne bliver sendt
videre.

ITD vil derudover gerne benytte lejligheden til at ggre opmaerksom p3, at der i tillaeg til bekendtggrelsen
fortsat er behov for, at Faerdselsstyrelsen udarbejder vejledninger til de nye regler i EU’s Vejpakke, da
der blandt danske virksomheder fortsat opleves en stor usikkerhed med hensyn til, hvordan reglerne
mere konkret og i praksis skal efterleves.

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk

CVR: 40990917 1/2
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Derudover skal det bemaerkes, at der i branchen pa nuvaerende tidspunkt opleves en manglende kontrol
af de nuvaerende regler om aflgnning af udenlandske chauffgrer fra de danske myndigheder. Det gaelder
saerligt pa omradet for kombineret transport.

* %k

ITD star naturligvis til disposition ved gnske om yderligere dialog i henhold til ovenstaende.

Med venlig hilsen

ITD

Jens Hvid Bang
Politisk Chefkonsulent

ITD | Lyren 1| DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk

CVR: 40990917 2/2



From: Rune Noack <RUN@DI.DK>

Sent: 14-01-2022 12:52:04 (UTC +01)

To: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Cc: Sammi Jonas Fantassi <SAJF@fstyr.dk>

Subject: Hgringssvar vedr. udkast til bekendtggrelse om vilkar for at udfgre cabotage mv.,

Feerdselsyrelsens j.nr. 2021-110363

Fzerdselsstyrelsen har den 13. december 2021 sendt udkast til bekendtggrelse om vilkar for udfgrsel af
cabotagekgrsel mv. i hgring.

DI Transport og ATL — Transportens Arbejdsgivere har fglgende bemaerkninger til det fremsendte:

| forhold til §1, stk. 1 sa bgr det praeciseres at det kun gaelder for ansatte chauffgrer. Derfor bgr der sta “nar
udenlandske virksomheder udstationerer en ansat fgrer...”
Dette fremgar ogsa at direktiv 2020/1057, artikel 1, stk 2.

| forhold til Bekendtggrelsens §2 sa bgr dette praciseres til selvstaendige erhvervsdrivende uden ansatte
chauffgrer.

For sa vidt angar oplysningspligt under udstationering i artikel 6, s& bgr det praeciseres, at det i forbindelse
med vejkontrollen er tilladt for fgreren at kontakte hovedkontoret, transportlederen eller anden person
eller enhed, saledes at ethvert dokumentation kan fremsendes inden afslutningen af vejkontrollen.

Dette fglger sendringerne i vejpakken i forordning 2020/1055, artikel 2, litra c). Da det er samme bevis der
skal foreleegges i cabotagekontrol og kontrol af udstationering, der henviser til dokumentationen i
forordning 1072/2009, sa fglger der implicit de samme rettigheder for at kontaktet kontor mv. Dette er sa
vidt vides ogsa den hidtidige praksis i Danmark, men dette bgr praciseres i Bekendtggrelsen for at undga
misforstaelse i forbindelse med vejsidekontrol.

Det fremgar endvidere ogsa at direktiv 2020/1057, art.1, stk 11, litra b:
"en forpligtelse for operatgren til at sikre, at fgreren pa papir eller elektronisk rader over, og en forpligtelse
for fgreren til, ndr der anmodes herom i forbindelse med kontrol pa vejene, at have og tilgaengeligggre:”

| udkastet til bekendtggrelse bruger Faerdselsstyrelsen ordet “fremvise” og ikke “tilgaengeligeggre”.
Sidstnaevnte ord er det mest preecise, da der deri ogsa ligger en mulighed for at fremskaffe det ved at
kontaktet kontor, transportleder etc.

| udkastet til bekendtggrelse §7, stk 1 fremgar det at virksomheden inden for otte uger efter
udstationeringen ophgr skal indsende dokumentationen. Dette er ikke i overensstemmelse med direktiv
2020/1057. Heraf fremgar det i artikel 1, stk. 11, litra C, 2. afsnit at:

"Operatgren sender dokumentationen via den offentlige brugerflade, der er forbundet til IMI, senest otte
uger efter datoen for anmodningen.”

Det er saledes datoen for anmodninger og ikke udstationeringens afslutning, der starter de otte ugers
svartid.



Det bgr preeciseres, at Feerdselsstyrelsen tidligst ved udstationeringsperiodens afslutning kan anmode om
oplysninger i bekendtggrelsen §7, jf. artikel 1, stk. 11, litra c, 1.afsnit. i direktiv 1057/2020.

Med venlig hilsen

Rune Noack
Seniorchefkonsulent

(+45) 3377 4834
(+45) 4117 0083 (Mobil)

run@di.dk
transport.di.dk

Go Transport

Lees, hvordan DI behandler og beskytter
persondata i DI’s Privatlivspolitik
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Fardselsstyrelsen

Att.: Sammi Jonas Fantassi
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Den 14. januar 2022

Heoringssvar vedr. udkast til bekendtgerelse om vilkar for udfersel af cabota-
gekorsel, vejdelen af kombineret transport og ikke-bilaterale internationale
transporter

Generelle bemarkninger
i.  Hvad menes der med udenlandsk virksomhed?

I bekendtgarelsesudkastet anvendes forskellige udtryk sisom “udenlandske virksomheder”,
“udenlandsk virksomhed, der er etableret i en anden medlemsstat” og blot *virksomhed”.

Bekendtggrelsen bar vaere meget preacis med, hvilke virksomheder der menes. Det vil sige, om der
alene er tale om EU-virksomheder (etableret i en medlemsstat), eller om der er tale om en bre-
dere kreds af udenlandske virksomheder (herunder ogsé virksomheder, der er etableret uden for
EU, som fx E@S og tredjelande).

. IMI

Det nye IMI-system kraver tilvaeenning hos virksomhederne. Da systemet er nyt og virksomhe-
derne ikke i god tid inden ikrafttraedelsen af de nye regler har haft mulighed for at leere systemet
at kende, ber der startes ud med en vejledende periode, hvilket ogsa var tilfeeldet primo 2021 for
sa vidt angdr ikrafttreedelsen af de nationale regler om anmeldelse i UTIK mv. (lov nr. 870 af 14.
juni 2020).

I forbindelse med ibrugtagningen af UTIK-systemet for et ar siden aftholdt Erhvervsstyrelsen og
Feaerdselsstyrelsen et infomade, hvor virksomhederne blev undervist i at bruge det nye system.
Der kan med fordel afholdes et lignende infomgde om det nye IMI-system.

1. Minimumstimesats

Pa Faerdselsstyrelsens infomade med branchen om de nye udstationeringsregler d. 12. januar
2022 var der en droftelse af, hvornér chaufferen anses som udstationeret i medfer af EU-reglerne,
samt for hvilken periode det danske aflenningskrav finder anvendelse.

Pa baggrund af dreftelsen skal Dansk Erhverv opfordre til, at styrelsen udarbejder vejledning om-
kring, preecist fra hvornar (start) til hvornar (slut), at en forer skal aflennes i overensstemmelse
med minimumstimesatsen efter den nye bekendtgerelse.
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DANSK ERHVERV

For sa vidt angar anvendelsesomradet for aflonningskravet henviser Dansk Erhverv til DA’s ho-
ringssvar pa L 62 (2021-22).

v. Serligt vedr. handhaevelsen af reglerne ifm. buscabotage

Héandhavelsen af udstationeringsreglerne beror pa, at man klart kan afgere, hvornar der er tale
om bus-cabotage, og at dette faktisk og effektivt bliver kontrolleret i Danmark. Siden Danmark
skerpede fortolkningen af de uklare buscabotageregler i november 2019, er reglerne desvarre
ikke blevet handhavet af politiet, som har fundet kontrollen udfordrende. Det er afgerende for
héandhaevelsen af de nye udstationeringsregler, at de ansvarlige myndigheder i samarbejde hur-
tigst muligt finder en lgsning pd, hvordan den danske fortolkning af buscabotagereglerne skal
héndhaeves i praksis af politiet.

Specifikke bemaerkninger

Til § 1, stk. 1:

P.t. star der, at: ”Bekendtgerelsen finder anvendelse, ndr udenlandske virksomheder udstatione-
rer en forer, der udforer godskersel inden for vejtransportsektoren i Danmark,...”.

Der bor udover godskersel ogsa sta buskersel eller passagerkorsel, idet der efterfelgende i saetnin-
gen henvises til busforordningen 1073/2009.

Til § 3, stk. 1:
Det vil vaere hensigtsmaessigt at praecisere, at bestemmelsen vedrgrer bilateral godstransport. En
lignende preecisering kan overvejes i § 4, stk. 1 for sa vidt angar bustransport.

Til § 3, stk. 1:

Det vil vaere hensigtsmaessigt at uddybe, hvor oplysningerne om graensepassage skal registreres
(altsa takografen). Det samme gor sig gaeldende mht. § 4, stk. 1.

Til § 3, stk. 1:

Den folgende saetning er uklar og skaber tvivl og ber derfor omformuleres: ”Det er en forudszaet-
ning, at foreren er begraenset til enten én pa- eller aflaesningsaktiviteter mellem to forskellige
medlemsstater.”

Hvis hensigten med satningen er at klarlaegge, at man ikke kan palaesse gods og afleesser det i
samme land (dvs. udfere cabotage) og samtidig veere omfattet af undtagelsen, ber dette skrives
tydeligere.

Det bemaerkes, at formuleringen i direktiv 2020/1057 er udformet anderledes end i bekendtgarel-
sesudkastet. Bestemmelsen ber derfor preaciseres for at undga tvivl.

! Forslag til lov om andring af lov om godskersel, lov om buskersel og lov om udstationering af lonmodtagere m.v.
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Problemet med setningen er fx, at der star “medlemsstater”, men pa- eller afleesningsaktiviteten
er netop ikke begrenset til alene at matte finde sted i EU-medlemsstater, men det kan ogsa ske i
et tredjeland.

Et andet problem med satningen er, at der star “én pa- eller aflaesningsaktiviteter”, mens der i

Q_. %7

bestemmelsens foregdende satning star ”én pd- og/eller aflaesningsaktivitet”.

Til § 3, stk. 3:

Det vil vaere hensigtsmassigt naermere at specificere, hvad der menes med den intelligente tako-
graf, eller hvilken specifik version af den intelligente takograf, der er tale om (version 2). Det kan
fx vaere en henvisning til den relevante paragraf i forordningen. Det samme gor sig ogsa gaeldende
mbht. § 4, stk. 2.

Til § o:
Dansk Erhverv bemerker, at der i udkastet til bekendtgarelsens § 9, stk. 2 og 3 ikke er anfart en
sats.

Dansk Erhverv skal i den forbindelse henvise til DA’s vedhaftede horingssvar af 30. november
2020 til bekendtggrelse om vilkar for udfersel af cabotagekersel med gods m.v., hvoraf det frem-
gar, hvad der er aftalt af relevante satsstigninger i perioden frem til marts 2023.

Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Chefkonsulent
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Feerdselsstyrelsen
Att.: info@fstyr.dk, rila@fstyr.dk

Haring over udkast til bekendtggrelse om
vilkar for udfersel af cabotagekgrsel med
gods, bus eller kombineret transport

Dansk Arbejdsgiverforening (DA) har nedenstdende bemeerkninger til
hering over udkast til bekendtgorelse om vilkar for udferelse af cabotage-
korsel med gods, bus eller vejdelen af kombineret transport. Udover ne-
denstdende bemeerkninger henviser DA til heringssvar afgivet af vores
medlemsorganisationer Dansk Industri og Dansk Erhverv Arbejdsgiver.

DA finder, at det for de i § 2 neevnte satser ogsa ber preeciseres, hvad sat-
serne er pr. henholdsvis 1. marts 2021 og marts 2022.

Dei § 2, stk. 2, neevnte satser for godskersel ber efter DA’s opfattelse tage
udgangspunkt i DTL/ALT-overenskomsterne og udregnes pa baggrund
af overenskomsternes grundlen, chauffortilleeg samt veerdien af seerlig
opsparing og fridagsopsparing.

Det giver for sa vidt angar godskersel folgende satser:

1. marts 2020 1. marts 2021 1. marts 2022
Grundlen 131,80 k. 135,00 k. 138,15 kr.
Chauffertilleeg 14,50 kr. 14,50 kr. 14,50 kr.
Serlig  opspa- | 5,0 pct. = 7,32 | 6,0 pct. = 8,97 | 7,0 pct. =10,69
ring kr. kr.
Fridagsopspa- 6,75 pct. = 9,88 | 6,75 pct. = 10,09 | 6,75 pct. =10,30
ring kr. kr.
Timesats i alt 163,50 kr. 168,56 kr. 173,64 kr.

DA

DANSK
ARBEJDSGIVERFORENING

30. november 2020
MSK
Dok ID: 174226

Vester Voldgade 113
1552 Kebenhavn V
TIf.: 33 38 90 00

CVR 16834017
da@da.dk

da.dk



For buscabotage er der to forskellige satser, atheengigt af om der er tale
om rutekeorsel eller turistkersel. Satserne ber beregnes ud fra samme prin-
cipper som for godskersel.

For turistkersel er det ATV/TA-overenskomstens satser:

1. marts 2020

1. marts 2021

1. marts 2022

Grundlen 147,75 kr. 150,95 kr. 154,10 kr.

Chauffortilleeg | 8,0 kr. 8,0 kr. 8,0 kr.

(arbejdsbestemt

tilleeg)

Seerlig  opspa- | 3,0 pct. = 4,67 | 40 pct. = 6,36 | 5,0 pct. = 8,11

ring kr. kr.

Fridagsopspa- | 2,25 pct. = 3,50 | 2,25 pct. = 3,58 | 2,25 pct. = 3,65

ring kr. kr.

SH-opsparing 3,0 pct. = 4,67 |30 pct. = 4,77 | 3,0 pct. = 4,86
kr. kr. kr.

Timesats i alt 168,59 kr. 173,66 kr. 178,72 kr.

For rutekorsel er det AKT-satserne:

1. marts 2020

1. marts 2021

1. marts 2022

Grundlen 145,56 k. 148,76 kr. 151,91 kr.

Chauffortilleeg | 4,95 kr. 4,95 kr. 4,95 kr.

Serlig  opspa- | 5,0 pct. = 7,53 | 6,0 pct. = 9,22 | 7,0 pct. = 10,98

ring (fridagsop- | kr. kr. kr.

sparing  inde-

holdt)

SH-opsparing 35 pct. = 52735 pct. = 538 |3,5 pct. = 5,49
kr. kr. kr.

Timesats i alt 163,31 kr. 168,31 kr. 173,33 kr.

DA
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Det er DA’s opfattelse, at kravet i § 3, stk. 1, nr. 2, herunder krav om op-

lysninger om ruten, gar videre, end hvad der er nodvendigt.

Samtidig finder DA, at oplysningspligten i § 3 bor veere afstemt med,
hvad der folger af den vedtagne vejpakke.

Dokumentationskravet i § 4 ber tilfgjes den preecisering fra lovbemaerk-
ningerne, at oplysningerne skal kunne forevises inden for en rimelig tid
efter standsningen af koretgjet, lige som oplysningerne inden for ganske

kort tid kan sendes elektronisk til keretgjet.

DA gor samtidig opmeerksom pa, at det af lovbemaerkningerne fremgar,
at deni§4, stk. 1, nr. 4, naevnte arbejdstidsopgerelse kan dokumenteres

pa anden vis, hvis denne dokumentation viser de samme oplysninger.

Med venlig hilsen
DANSK ARBEJDSGIVERFORENING

Martin Steen Kabongo

DA
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From: Kristian Baasch Pindbo <kbpi@danskerhverv.dk>

Sent: 14-01-2022 16:16:22 (UTC +01)

To: Feerdselsstyrelsen <info@fstyr.dk>

Cc: Sammi Jonas Fantassi <SAJF@fstyr.dk>

Subject: Udkast til bekendtggrelse om vilkar for udfgrsel af cabotagekgrsel, vejdelen af

kombineret transport og ikke-bilaterale internationale transporter - j.nr. 2021-110363

Til Faerdselsstyrelsen (att. Sammi Jonas Fantassi)

Hermed fremsendes haringssvar fra SLD pa heringen vedr. udkast til bekendtgarelse om vilkar for udfersel
af cabotagekersel, vejdelen af kombineret transport og ikke-bilaterale internationale transporter

(Hgringsdetaljer - Hgringsportalen (hoeringsportalen.dk)).

SLD var ikke pa heringslisten, men som reprasentant for flere, store vejgodstransportfirmaer, som opererer
béde nationalt og internationalt, tillader SLD sig af give hgringssvar.

Der henvises til j.nr. 2021-110363.

(Det bemeerkes, at horingssvaret ikke er identisk med Dansk Erhverus, og styrelsen opfordres til at
forholdes sig saerskilt til SLD’s).

Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Sekretariatschef

M. +45 2265 0933
T. +45 3374 6089
KBPI@DANSKERHVERV.DK

SLD
Slotsholmsgade 1

DK-1216 Kgbenhavn K
WWW.SLD.NU

SLD
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Fardselsstyrelsen

Att.: Sammi Jonas Fantassi
Sorsigvej 35

6760 Ribe

14. januar 2022

Heoringssvar vedr. udkast til bekendtgerelse om vilkar for udfersel af cabota-
gekorsel, vejdelen af kombineret transport og ikke-bilaterale internationale
transporter

SLD var ikke pa heringslisten, men som reprasentant for flere, store vejgodstransportfirmaer,
som opererer bade nationalt og internationalt, tillader SLD sig af give hgringssvar.

Generelle bemzaerkninger

Da vejtransporterhvervet er karakteriseret ved at vaere graenseoverskridende og have en hgj grad
af mobilitet, er klare felleseuropaeiske rammevilkar afgarende for et effektivt og konkurrencedyg-
tigt transportmarked i EU pa lige vilkar. SLD stgtter pd den baggrund op om EU’s Vejpakke samt
en implementering, der ikke palaegger store administrative byrder pa virksomhederne.

1. Anvendelsesomraddet for aflonningskravet

Aflgnningskravet i § 9 geelder ikke for ikkebilateral international transport, hvilket SLD noterer
sig dette med tilfredshed. SLD er imod, at aflenningskravet udvides til at omfatte andre korselssi-
tuationer, end fastsat i bekendtgerelsesudkastet.

Da ikkebilateral international transport ikke er omfattet af aflenningskravet, er der ikke grundlag
for at kraeve, at denne type transport skal vaere omfattet af anmeldelsespligten i IMI eller andre
administrative krav om kontrolforanstaltninger. Formélet med anmeldelsespligten — hvilket ogsa
eksplicit fremfares flere steder i bemerkningerne til L 62 (2021-22) — er at give myndighederne
muligheder for efter udstationeringens opher at kontrollere, om det lovfastsatte krav til aflonning
overholdes. Og da ikkebilateral international transport ikke er omfattet af aflonningskravet, er der
derfor ikke grundlag for at indfere de administrative byrder ved denne transportform. Det er bu-
reaukratisk, byrdefuldt og star ikke mal med, at registreringerne og oplysningerne ikke har noget
formal.

ii. Hvad menes der med udenlandsk virksomhed?

I bekendtggarelsesudkastet anvendes forskellige udtryk sdsom “udenlandske virksomheder”,
“udenlandsk virksomhed, der er etableret i en anden medlemsstat” og blot *virksomhed”.
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Bekendtggrelsen bar vaere meget precis med, hvilke virksomheder der menes. Det vil sige, om der
alene er tale om EU-virksomheder (etableret i en medlemsstat), eller om der er tale om en bre-
dere kreds af udenlandske virksomheder (herunder ogsa virksomheder, der er etableret uden for
EU, som fx E@S og tredjelande).

iii. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det fremgar af hgringsbrevet, at det vurderes, at der vil vaere mindre gkonomiske og administra-
tive konsekvenser for erhvervslivet forbundet med bekendtgarelsen. SLD er ikke enig i, at der kun
er tale om mindre gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet. SLD er derfor
interesseret i at vide, hvordan styrelsen er kommet frem til denne konklusion, og hvilket bereg-
ninger og antagelser der ligger bag. Efter SLD’s opfattelse er der tale om et omfattende og kompli-
ceret regelsaet, som virksomhederne skal bruge vasentlige ressourcer pa at efterleve.

. IMI

Det nye IMI-system kraver tilvaeenning hos virksomhederne. Da systemet er nyt og virksomhe-
derne ikke i god tid inden ikrafttradelsen af de nye regler har haft mulighed for at laere systemet
at kende, ber handhavelsen af anmeldelsespligten mv. starte ud med en vejledende periode.

Dette var ogsa tilfeeldet primo 2021 for sa vidt angar ikrafttreedelsen af de nationale regler om an-
meldelse i UTIK mv. (lov nr. 870 af 14. juni 2020). Det er SLD’s opfattelse, at der er gode erfarin-
gen med en indkeringsperiode, efter at reglerne er tradt i kraft.

I forbindelse med ibrugtagningen af UTIK-systemet for et ar siden aftholdt Erhvervsstyrelsen og
Feaerdselsstyrelsen et infomade, hvor virksomhederne blev undervist i at bruge det nye system.
Der kan med fordel afholdes et lignende infomgde om det nye IMI-system med deltagelse af virk-
somheder.

Som SLD har givet udtryk for ved flere lejligheder, bor der vare adgang til at anmelde/registrere
IMI ved brug af inter-face for dermed at lette de administrative byrder for virksomhederne. Sa-
fremt det ikke er muligt i det nyudviklede system for start af, opfordres styrelsen til at arbejde for
det via de europaiske kanaler og samarbejder i det videre arbejde med systemet.

v.  Minimumstimesats

SLD skal opfordre til, at styrelsen udarbejder vejledning omkring, praecist fra hvornar (start) til
hvornar (slut), at en farer skal aflennes i overensstemmelse med minimumstimesatsen.

Specifikke bemaerkninger

Til § 1, stk. 1:
P.t. stér der, at: "Bekendtgorelsen finder anvendelse, nar udenlandske virksomheder udstatione-
rer en forer, der udferer godskorsel inden for vejtransportsektoren i Danmark,...”.
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Der ber udover godskersel ogsa sta buskersel eller passagerkersel, idet der efterfelgende i saetnin-
gen henvises til busforordningen 1073/2009.

Til § 3, stk. 1:

Det vil vaere hensigtsmaessigt at praecisere, at bestemmelsen vedrgrer bilateral godstransport. En
lignende precisering kan overvejes i § 4, stk. 1 for sa vidt angér bustransport.

Til § 3, stk. 1:

Det vil vaere hensigtsmaessigt at uddybe, hvor oplysningerne om gransepassage skal registreres.
Det samme gor sig geldende mht. § 4, stk. 1.

Til § 3, stk. 1:

Den folgende satning er uklar og skaber tvivl og baer derfor omformuleres: ”Det er en _forudsaet-
ning, at foreren er begraenset til enten én pa- eller aflaesningsaktiviteter mellem to forskellige
medlemsstater.”

Hvis hensigten med satningen er at klarleegge, at man ikke kan paleesse gods og aflaesser det i
samme land (dvs. udfere cabotage) og samtidig veere omfattet af undtagelsen, bar dette skrives
tydeligere.

Det bemarkes, at formuleringen i direktiv 2020/1057 er udformet anderledes end i bekendtgarel-
sesudkastet. Bestemmelsen bor derfor preciseres for at undga tvivl.

Problemet med saetningen er fx, at der stir "medlemsstater”, men pa- eller afleesningsaktiviteten
er netop ikke begrenset til alene at matte finde sted i EU-medlemsstater, men det kan ogsa ske i
et tredjeland.

Et andet problem med satningen er, at der star “én pa- eller aflaesningsaktiviteter”, mens der i
bestemmelsens foregdende satning star ”én pd- og/eller aflaesningsaktivitet”.

Til § 3, stk. 3:

Det vil vaere hensigtsmassigt naermere at specificere, hvad der menes med den intelligente tako-
graf, eller hvilken specifik version af den intelligente takograf, der er tale om (version 2). Det kan
fx veere en henvisning til den relevante paragraf i forordningen. Det samme gor sig ogsa geldende
mbht. § 4, stk. 2.

Med venlig hilsen

LAy {

Kristian Baasch Pindbo
Sekretariatschef
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