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Hgringsnotat

Bekendtggrelse om autorisation til installering, eftersyn,
kontrol og reparation af takografer

1. Indledning

Faerdselsstyrelsen har den 2. oktober 2018 sendt udkast til bekendt-
ggrelse om autorisation til installering, eftersyn, kontrol og reparation
af takografer i hgring hos de i bilag 1 naevnte hgringsparter. Udkastet
til bekendtggrelse har ogsd vaeret offentliggjort pa& Hgringsportalen.

Hgringsfristen udigb den 30. oktober 2018.

Fglgende organisationer har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Bilbranchen, Dansk Arbejdsgiverforening, Datatilsynet, FDL - Frie
Danske Lastbilvognmaend, Industriens uddannelser, Justitsministeriet,
Politiforbundet og Rigsadvokaten.

Styrelsen har herudover modtaget hgringssvar fra Dansk Bilbranche-
rad, De Danske Bilimportgrer, DTL, Erhvervsministeriet, Fartskriver
Danmark A/S, FORCE Technology og Teknologisk Institut.

2. Generelt for de modtagne hgringssvar

Dansk Bilbrancherdd bifalder forslaget. Endeligt bifaldes det selvstaen-
digt, at bekendtggrelsen fastsaetter frister for sagsbehandlingstiden af
ansggninger.

DTL tilslutter sig generelt aendringerne, som grundlaaggende er drevet
af aendringerne i EU-lovgivningen ift. den kommende intelligente
takograf.

De Danske Bilimportgrer ggr ligeledes opmaerksom p3, at de ikke har
seerlige bemeerkninger, da bekendtggrelsen primaert indebeerer en til-
pasning til takografforordningen og tilhgrende gennemfgrelsesforord-
ning. Det bemaerkes i den forbindelse, at bekendtggrelsen ikke berg-
rer de nuveerende krav til A- og D-autorisation, ligesom der ikke er
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bemaerkninger til de naevnte betingelser for autorisation, da der jo
henvises direkte til bilag 1C i gennemfgrelsesforordningen.

Erhvervsministeriet og Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Requlering
bemaerker, at Feerdselsstyrelsen har vurderet, at principperne for agil
erhvervsrettet regulering ikke er relevante for de konkrete sndringer
i bekendtggrelsen. De har ingen bemaerkninger hertil.

Kommentar:

Der har veeret enkelte forslag til praeciseringer. Nogle af disse er taget
til efterretning og resulterer i mindre justeringer af bekendtggrelsen.
Derudover er der stillet en raekke spargsmél, som vil blive belyst og
besvaret lgbende i hgringsnotatet.

I det folgende refereres og kommenteres hovedindholdet i de mod-
tagne hgringssvar opdelt efter relevante emner. Faerdselsstyrelsens
kommentarer til de enkelte emner fglger i kursiv.

3. Uddannelse og efteruddannelse

DTL ggr opmaerksom pa, at det uaendrede krav om efteruddannelse
hvert 5. &r, medfgrer en risiko for, at en mekaniker, der alene lejlig-
hedsvis udfgrer arbejde pa takografer ikke er fuldt ud opdateret, og at
arbejdet ikke udfgres med tilstraekkelig kvalitet.

Fartskriver Danmark A/S anbefaler, at det specificeres, at den af
vaerkstedet udpeget ansvarlige person for egenkontrol skal have den
forngdne autorisationsuddannelse.

Fartskriver Danmark A/S pdpeger desuden, at fem ar mellem relevant
efteruddannelse kan betyde, at den enkelte autoriserede tekniker ikke
ngdvendigvis er opdateret med den seneste viden. Der henvises i den
forbindelse til udviklingen for den digitale takograf de seneste 12 &r.
Der ggres desuden opmaerksom pa, at vaerkstederne har tolket den
nuvaerende formulering om Igbende efteruddannelse i takt med den
tekniske, administrative og lovgivningsmaessige udvikling p& omradet,
dog mindst hvert 5. 8r, som et minimumskrav pa hvert 5. ar.

Bade DTL og Fartskriver Danmark mener, at den manglende opdate-
ring kan medfgre ggede omkostninger for vognmanden.

De henviser i gvrigt til, at der i Tyskland er krav om uddannelse af
personale hvert 3. 8r, hvilket i hgjere grad tilgodeser kvaliteten i ar-
bejdet med takografer.

Kommentar:

Feerdselsstyrelsen er enig i, at der i nogle perioder kan vaere behov for
efteruddannelse oftere end hvert 5. &r.

Den p8geeldende formulering om efteruddannelse mindst hvert 5. 8r-
sikrer et minimumskrav, men stiller samtidig ikke stgrre krav til ud-
dannelse i Danmark, end takografforordningen kraever. En naermere
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preecisering af, hvad bekendtggrelsens formulering betyder for ud-
dannelseskravet skal ske ved fortolkningen af og vejledning i be-
kendtggrelsens krav.

For at sikre, at der ogs8 lobende sker efteruddannelse i forbindelse
med ny teknisk udvikling mv. andres bestemmelsen, s8 den nuvee-
rende formulering viderefgres, s8ledes at efteruddannelse skal ske
lobende i takt med den tekniske, administrative og lovgivningsmaessi-
ge udvikling p8 omrédet, dog sledes at efteruddannelse skal ske se-
nest 5 &r efter, at den seneste uddannelse eller efteruddannelse er
gennemfort.

4. Uddannelsessteder

FORCE Technology og Teknologisk Institut ggr opmaerksom pa, at le-
verandgrerne af takografudstyr ikke er uvildige, og at det derfor vil
give problemer, hvis undervisning overlades til leverandgrerne. Nar
leverandgren underviser vil gennemgang af leverandgrens udstyr helt
naturligt blive opprioriteret p& bekostning af konkurrenternes udstyr.
Leverandgren vil naeppe bruge megen tid pa at seette sig ind i konkur-
renternes udstyr og undervise i brugen af udstyret.

Teknologisk Institut gor desuden opmaerksom pa, at det i forvejen er
vanskeligt at fa takografkurser til at Igbe gkonomisk rundt pga. bety-
delige investeringer i udstyr ift. et begraenset antal kursister. Leve-
randgrerne vil kunne tilbyde kurserne billigere, fordi de har udstyret i
forvejen og kan betragte kurser som en salgsaktivitet. Da det er de
sidste kursister, der far et kursus til at Ilgbe gkonomisk rundt, vil selv
en mindre reduktion betyde, at Teknologisk Institut bliver ngdt til at
stoppe med takografkurser.

De Danske Bilimportgrer papeger, at eftersom installation af den nye
intelligente takograf bliver et krav til alle nye biler (omfattet af krav

om takograf), ma det formodes, at bl.a. importgrer af sddanne kgre-
tgjer kan have en interesse i at udvide evt. autorisationer til ogsa at
omfatte I-autorisationen.

Det er Feerdselsstyrelsen, der godkender uddannelsessteder, der ud-
byder uddannelse og efteruddannelse i installering, eftersyn, kontrol
og reparation af takografer (jf. § 11 i udkastet). Det vil derfor vaere
en hjeelp til installatgrer, vaerksteder og kgretgjsfabrikanter, hvis
Faerdselsstyrelsen offentligggr hvilke uddannelsessteder, der har op-
naet en godkendelse til at udbyde uddannelse og efteruddannelse i
installering, eftersyn, kontrol og reparation af takografer.

Kommentar:

Af bekendtggorelsens § 11, stk. 3, fremg8r det, at det i forbindelse
med ansggning om godkendelse som uddannelsessted skal dokumen-
teres, at de undervisere, om forest8r uddannelsen, har en seerlig vi-
den om den eller de typer og fabrikater af takografer, der undervises

Side 3 (11)



i. Det er s8ledes, ligesom i dag, ikke et krav, at et uddannelsessted
underviser i samtlige fabrikater af takografer, ligesom det ikke er et
krav, at en underviser ikke m§ veere leverandor mv.

Hvis der ikke undervises i samtlige fabrikater af takografer, kan det
dog veere ngdvendigt at anfgre, hvilke typer fabrikater, der faktisk er
undervist i, pd uddannelsesbeviset. Dette kan i forhold til en I-
autorisation f8 betydning for, om autorisationen alene skal omfatte
konkrete fabrikater af intelligente takografer.

Feerdselsstyrelsen skal i gvrigt bemaerke, at styrelsen ikke har indfly-
delse p8 vilk8rene for forskellige uddannelsesudbydere p§ markedet,
herunder prisen for udstyr mv.

Faerdselsstyrelsen er enig i, at det bgr offentligggres hvilke uddannel-
sessteder, der er godkendt til at udbyde uddannelse og efteruddan-
nelse i installering, eftersyn, kontrol og reparation af takografer.
Feerdselsstyrelsen vil derfor offentliggore dette p§ styrelsens hjemme-
side.

5. Tilsyn

Dansk Bilbrancherdd finder det gleedeligt, at antallet af tilsynsbesgg
halveres, idet dette fra branchens side opfattes som en tillidserklze-
ring.

De Danske Bilimportgrer har ingen saerlige bemeerkninger til aendrin-
gerne i bestemmelserne vedrgrende tilsyn, men bemaerker dog, at der
er tale om lempelser. I betragtning af den generelle lempelse af om-
fanget af tilsyn mener de, at det evt. bgr overvejes at gge hyppighe-
den af de uanmeldte tilsyn i en periode for at vurdere effekterne af
den generelle lempelse.

FORCE Technology og Teknologisk Institut har sveert ved at se, hvor-
dan halvering af omkostningerne til eftersyn af takografen haenger
sammen med kravene i bekendtggrelsen.

FORCE Technology og Teknologisk Institut mener ikke at en skrive-
bordskontrol i henhold til bekendtggrelsens § 16, stk. 1, er foreneligt
med kravet om, de skal kontrollere den autoriseredes egenkontrol, da
dette efter deres opfattelse vil kraeve, at de har adgang til al doku-
mentation og det udstyr, der anvendes.

FORCE Technology tilbyder desuden, at bade de og Teknologisk Insti-
tut kan udfgre de 10 % uanmeldte stikprgvekontroller i henhold til
takografforordningens artikel 24, stk. 3b. Teknologisk Institut anser
ikke de 10% uanmeldte stikprgvekontroller som tilstraekkelige.

Kommentar:

Det neermere krav til tilsyn foglger af takografforordningens artikel 24,
stk. 3. Det er s8ledes forordningens krav til tilsyn, der fastsaetter, at
autoriserede installatarers og veerksteders procedurer for h8ndtering
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af takografen skal tilses hvert andet 8r. Det fremg8r ligeledes, at de
pdgeeldende tilsyn kan foretages uden at gennemfore et besgg p§ ste-
det.

Det er ligeledes forordningen, der stiller krav om, at der 8rligt skal
foretages uanmeldte tekniske tilsyn hos mindst 10 % af de autorise-
rede installatgrer og veerksteder.

I forhold til gennemfgrelse af skrivebordskontrol med installatgrers og
vaerksteders procedurer hvert andet 8r, herunder tilsyn med egenkon-
trollen, vurderes det, at dette m§ kunne ske ved fremsendelse af do-
kumentation, som forordningen foreskriver. Der vil derfor ikke blive
&ndret i dette krav.

Fastseettelse af krav om tilsyn ud over det, der fremg&r af forordnin-
gen, vil vaere en overimplementering, og der vil s8ledes ikke blive
&ndret i disse krav i bekendtggrelsen.

Séfremt det efter bekendtgorelsens ikrafttreeden métte vise sig, at
omfanget af tilsyn ikke er tilstreekkeligt, vil Feerdselsstyrelsen revur-
dere tilsynenes omfang.

6. @gede omkostninger

DTL bemeerker, at den nye intelligente takograf indeholder en lang
reekke nye funktioner, som kraever nyt udstyr til kontrol og herunder
ogsa uddannelse af personale. Alt dette vil medfgre sggede omkostnin-
ger for veerkstedsbranchen og i sidste ende for vognmaendene. DTL
understreger derfor behovet for, at de administrative byrder i forhold
til at implementere et kvalitetsledelsessystem ikke belaster vaerkste-
derne i sddan en grad, at udgifterne forbundet hermed bliver vaesent-
lig gget for vognmanden ift. i dag.

Dansk Bilbrancherad finder det bekymrende, at det ikke er muligt at
konkretisere de gkonomiske udfordringer omkring intelligente tako-
grafer naermere. Tilsvarende byder de den gkonomiske aflastning af
branchen i forhold til tilsyn velkommen.

Erhvervsministeriet og Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Requlering-
vurderer, at bekendtggrelsesudkastet medfagrer Igbende administrati-
ve konsekvenser under 4 mio. kr. arligt. De bliver derfor ikke kvantifi-
ceret yderligere.

De Igbende konsekvenser bestar af en mindre lettelse for de nuvee-
rende 220 vaerksteder, idet tilsynene reduceres fra hvert til hvert an-
det &r. Tilsynsvirksomhederne kan forvente et indtsegtstab som Faerd-
selsstyrelsen vurderer til 700.000.

Endelig ligger der en Igbende administrativ omkostning i at uddanne-
medarbejdere pd veerkstederne i den nye type af takograf, som dog
forventes at erstatte den nuvaerende uddannelsesomkostning for
vaerkstederne.
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FORCE Technology og Teknologisk Institut tvivler pa, at den vurdering
af erhvervsgkonomiske konsekvenser, der er lavet, holder. Med det
lave aktivitetsniveau for tilsyn vil det blive vanskeligt at fastholde for-
retningsomradet og den ngdvendige ekspertise for tilsynsvirksomhe-
derne.

Kommentar:

Bekendtgorelsen er en gennemfarelse af takografforordningen og den
tilharende gennemfarelsesforordning, og kravene til udstyr mv. er s§-
ledes EU-krav.

Feerdselsstyrelsen har derfor ikke mulighed for at lempe kravene eller
reducere de gkonomiske konsekvenser som kravene medfgrer for er-
hvervslivet.

Bemeerkningerne giver derfor ikke anledning til andringer i bekendt-
ggrelsesudkastet.

7. Plombering

Fartskriver Danmark A/S bemaerker, at det i Danmark hidtil har vaeret
et krav at plombere tilslutningen bag pa den digitale takograf, men
som de forstar det, bortfalder dette “nationale” krav i og med at man
fremadrettet vil efterleve de EU-retlige minimumsforpligtelser.

Det fremhaeves i den forbindelse, at de laeser gennemfgrelsesforord-
ningen saledes, at enhver tilslutning, hvis afbrydelse medfgrer uopda-
gede a&ndringer eller uopdaget tab af data kraever plombering.

Safremt den pagaeldende plombering ikke sker, kan man effektivt
fjerne tilslutningen af tachografen fra kgretgjet og kgrer en valgt
straekning uden anden angivelse af fejl end "Strgmafbrydelse”, hvilket
i forvejen forekommer ved slukning af hovedafbryderen pa kgretgiet.

Ved strgmafbrydelse bliver bevisbyrden for manipulation vasentlig
svaerere, da kgretgjet for samme fejlmeddelelse kunne std parkeret
pa et veerksted.

Kommentar:

I bekendtggrelsens bilag 1 beskrives kravene til plombering for de for-
skellige typer af takografer. Kravene til plombering er i overensstem-
melse med takografforordningens og gennemfarelsesforordningens
krav, og der er ikke tilsigtet en lempelse af kravene. Der stilles ikke
saerlige nationale regler for plombering.

Fartskriver Danmark A/S’ bemaerkninger vedrgrer fortolkningen af
selve forordningen og har s8ledes ikke som s§dan betydning for be-
kendtggarelsens indhold, men er alene et spgrgsm&l om fortolkning af
forordningens krav. I det omfang det er nadvendigt, vil Feerdselssty-
relsen overveje, hvorvidt der er behov for en vejledning i forhold til
nogle af forordningens krav.
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Der vil derfor ikke blive foretaget aendringer i bekendtgorelsen p&
baggrund heraf.

8. Risiko for behov for flere uddannelser og flere fabrikater af
udstyr

Dansk Bilbrancherdd er bekymrede for, hvorvidt der vil ske en diffe-
rentiering af kurser eller testudstyr, saledes at det ikke vil vaere til-
straekkeligt med ét kursus i intelligente takografer, eller at der skal
indkgbes forskelligt testudstyr for at handtere forskellige takograf-
fabrikater.

De anmoder derfor om, at Feerdselsstyrelsen har et szerligt fokus pa
all-round-uddannelser og ditto udstyr, saledes at der fortsat vil vaere
en ensartethed omkring takografer pd vaerkstederne.

FORCE Technology og Teknologisk Institut ggr opmaerksom pa, at le-
verandgrer af takografudstyr ikke er uvildige. Hvis de enkelte leve-
randgrer og fabrikanter bestemmer reglerne for eftersyn og dokumen-
tering af arbejde/eftersyn pa takografer vil det blive meget uover-
skueligt og meget uens og vanskeligt for en evt. kontrol. De enkelte
leverandgrer vil derved fa monopol pa deres typer af takografer.

Teknologisk Institut gor desuden opmaerksom pa, at vaerksteder der
arbejder pa flere fabrikater risikerer at skulle arbejde efter forskellige
regler alt efter hvilket fabrikat, de arbejder pa.

Kommentar:

Takografer og takografkort skal leve op til kravene i EU’s gennemfg-
relsesforordningen. Danmark kan s8ledes ikke stille saerlige nationale
regler for takografer og det gvrige udstyr, men m& acceptere de tako-
grafer og det gvrige udstyr, som typegodkendes.

S&fremt fabrikanter udvikler deres udstyr s8ledes, at der ikke kan an-
vendes samme testudstyr til alle fabrikater, er det desvaerre ikke mu-
ligt at gribe ind overfor dette, medmindre udstyret ikke lever op til
forordningens krav.

I det omfang gennemfgrelsesforordningen kraever at visse arbejder
skal ske i henhold til fabrikantens anvisninger, kan Danmark ikke fast-
seette seerlige nationale krav.

Det er i gjeblikket usikkert om, veerkstederne f&r behov for flere for-
skellige uddannelser og testudstyr fra flere fabrikanter for at kunne
h8ndtere forskellige fabrikater af takografer. Faerdselsstyrelsen folger
derfor udviklingen og typegodkendelsen af de farste takografer taet
med henblik p§ afklaring heraf.

Da det efter bekendtggrelsen allerede er muligt at begreense en I-
autorisation til alene at geelde konkrete fabrikater af intelligente tako-
grafer, giver bemaerkningerne ikke anledning til at eendre bekendtgg-
relsesudkastet.
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9. Begransning i forhold til at lade arbejde udfgre pa egne
takografer

DTL ggr opmaerksom pa, at der i bekendtggrelsen ikke synes at findes
en begraensning for, at en vognmand med eget vaerksted, evt. under
selvstaendigt CVR nummer, kan opna autorisation til at arbejde med
takografer. Dette betyder, at vognmanden kan lade arbejde udfgre pa
egne kgretgjer, hvilket kan medfgre en risiko for manipulation af
takografer.

Kommentar:

Det fglger af gennemfgrelsesforordningens bilag 1C, punkt 6.1, at
vaerkstedskort kun m& udstedes til installatorer og/eller vaerksteder,
som er godkendet til aktivering og/eller kalibrering af kontrolapparater
i overensstemmelse med gennemfaorelsesforordningen, og som, med-
mindre det behgrigt begrundes ikke er berettiget til et virksomheds-
kort og hvis gvrige faglige virksomhed ikke frembyder en mulig fare
for systemets overordnede sikkerhed.

Det er s8ledes alene muligt at udstede bdde virksomhedskort og
veerkstedkort til en virksomhed med samme CVR-nummer, ndr dette
er behgrigt begrundet. I Danmark kraever dette udstedelse af en di-
spensation, og der stilles i den forbindelse krav om, at veaerkstedskor-
tet ikke m8 anvendes i egne takografer.

I forhold til vognmeend, der har eget veerksted i et CVR nummer og
vognmandsvirksomhed i et andet, er det ikke muligt at foretage den-
ne begraensning, da der er tale om to forskellige juridiske enheder.

Da begraensningen fremg8r direkte af gennemfgrelsesforordningen og
idet Danmark ikke stiller strengere krav end i forordningen, ser Faerd-
selsstyrelsen ikke anledning til at indseette en yderligere i begraens-
ning i bekendtggrelsen.

10. Kalibrering/sporbarhed

FORCE Technology og Teknologisk Institut ggr opmaerksom pa, at det
ikke fremgar af udkastet til bekendtggrelsen, hvorledes det er taenkt
at takograf-vaerkstederne skal opretholde metrologisk sporbarhed pa
deres udstyr. Hidtil har det veaeret tilsynsvirksomhederne, der har le-
veret denne sporbarhed, men skal disse ikke laengere veere fysisk til-
stede ved kontrol, er dette ikke laengere muligt. Hvis udstyret ikke
kalibres med sporbarhed, s& giver det ikke mening at stille krav til
kontroludstyr.

De ggr desuden opmaerksom pa, at hvis der i bekendtggrelsen skri-
ves, at udstyr til installation og kontrol af takografudstyr skal kalibre-
res efter leverandgrens anvisninger, har leverandgren mulighed for at
binde veaerkstedet til en service/kalibreringskontrakt ved at skrive det-
te i anvisningen. Da der er fa leverandgrer af kontroludstyr til tako-
grafer, vil dette medfgre mindre effektiv konkurrence. Leverandgren
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vil sdledes have en naturlig interesse i at saelge vaerkstedet nyt kon-
troludstyr i forbindelse med kalibrering — udstyr som vaerkstedet ma-
ske ikke reelt har behov for, eller hvor der er en ny version pa vej.

Fartskriver Danmark A/S spgrger til, hvorvidt der er krav til kalibre-
ring af udstyr. S&fremt der ingen krav er, mener de, at der abnes op
for tredje landes producenter (uden for EU), med hgj usikkerhed om-
kring malengjagtighed m.m. Dette kan potentielt abne op for mulig-
hed for manipulation af takografen, hvis udstyr ikke kommer fra en
godkendt producent.

Kommentar:

I bekendtggrelsens bilag 1 beskrives kravene til kalibrering for de for-
skellige typer af takografer. Kravene til kalibrering er i overens-
stemmelse med takografforordningens og gennemfgrelsesforordnin-
gens krav, og der stilles s§ledes ikke seerlige nationale regler for kali-
brering.

Det fremg8r af takografforordningens artikel 24, stk. 2b, at det er et
krav for autorisation af installatgorer, vaerksteder og kgretajsfabrikan-
ter, at det udstyr, som er ngdvendigt for at udfgre de relevante af-
provninger og opgaver, skal forefindes.

I henhold til pkt. 3.12.10 i gennemfgrelsesforordninger skal det desu-
den vaere muligt at spore fejlagtige kalibreringer af takografer. Det er
dermed et indirekte krav, at udstyret er kalibreret.

Det m4& derfor anses som et krav, at der anvendes kalibreret méleud-
styr, for at kunne foretage korrekte kalibreringer og verificere disse.

Feerdselsstyrelsen skal bemeaerke, at kalibreringen af udstyr ikke er en
del af et tilsyn, og at kalibreringen af udstyr derfor ikke er sket som
en del af tilsynsbesggene. De virksomheder, der er godkendt som
tilsynsvirksomhed, vil s8ledes fortsat kunne udfore kalibrering af ud-
styr, s8fremt dette ikke foreg8r som en del af et tilsyn. Installatorer,
vaerksteder og kgretojsfabrikanter kan dog ogs§ lade kalibreringen
foretage af andre.

Da kalibrering skal ske i henhold til forordningens krav, giver be-
meerkningerne ikke anledning til at eendre bekendtggrelsen.
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BILAG 1

Advokatsamfundet

ATL - Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik
AUTIG - Autobranchens Handels- og Industriforening
Autobranchen Danmark

Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik
Brancheforeningen for Industriel Teknik, Vaerktgj og Automation
Brancheorganisationen for den danske vejgodstransport, ITD
Danmarks Motor Union

Dansk Arbejdsgiverforening

Dansk Bilbrancherad

Dansk Bilforhandler Union

Dansk Byggeri

Dansk Erhverv

Dansk Kranforening

Dansk Maskinhandlerforening

Dansk Metal

Dansk Standard

Danske Advokater

Danske Biludlejere

Danske Busvognmaend

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

Danske Speditgrer

Datatilsynet

De Danske Bilimportgrer

Den Danske Dommerforening

DI

Dommerfuldmaegtigforeningen

Domstolsstyrelsen

DTL

Erhvervsministeriet
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Erhvervsstyrelsen

Fagligt Faelles Forbund (3F)

FDM

Force Technology

Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport
Forsikring og Pension

Frie Danske Lastbilvognmasnd (FDL)
Industriens Uddannelser

Justitsministeriet

KL

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen
Landbrug og Fgdevarer

LO

Maskinleverandgrerne

NOAH-Trafik

Politiforbundet

Professionel Elektronik

Rigsadvokaten

Rigspolitiet

Radet for Baeredygtig Trafik

Radet for Sikker Trafik

SMVdanmark

Team Effektiv Regulering, Erhvervsstyrelsen
Teknologisk Institut
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet
Trafikselskaberne i Danmark

Transport DTU

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)
Turistvognmandenes Arbejdsgiverforening

Vejdirektoratet
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