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Til hgringsparterne

Hgring over udkast til bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til gennemfg-
relsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubeman-

dede luftfartgjer

Trafikstyrelsen sender hermed udkast til bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubeman-
dede Iuftfartgjer i hgring.

Hgringsfristen er den 6. oktober 2023.

Udkastet til bekendtggrelse erstatter den gaeldende dronebekendtggrelse, bekendtggrelse nr.
2253 af 29. december 2020 om supplerende bestemmelser til EU-forordning 2019/947 om
regler og procedurer for operation af ubemandede Iuftfartgjer (dronebekendtggrelsen).

Siden dronebekendtggrelsen tradte i kraft den 1. januar 2021, har Trafikstyrelsen faet erfarin-
ger i anvendelsen og fortolkningen af bade gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 og dro-
nebekendtggrelsen. P& baggrund af erfaringerne er der behov for, at flere bestemmelser i dro-
nebekendtggrelsen andres, og at der fastsaettes en reekke nye bestemmelser.

FEndringerne vil fa betydning for droneoperatgrer og fjernpiloter, der flyver med drone i Dan-
mark.

Trafikstyrelsen har drgftet udkastet med de relevante myndigheder for at sikre, at styrelsen
ogsa har indarbejdet de relevante myndigheders kommentarer i udkastet.

Transportministeriet har igangsat en proces med at fa udarbejdet en ny, national dronestra-
tegi. Den nye dronestrategi forventes at beskaeftige sig med en raekke overordnede emner og
udfordringer pd droneomradet. Disse emner og udfordringer bliver derfor ikke bergrt i dette
udkast til dronebekendtggrelse, men bekendtggrelsen vil senere blive sendret i det omfang, ar-
bejdet med dronestrategien betyder, at der er behov for at @&endre denne.
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Formal og ophav

Udkastet strammer op pa reglerne, hvor der er ngdvendigt. Derudover fastsaettes der regler,
som ggr det muligt at udpege nye geografiske dronezoner for at sikre omrader og personer
mod overflyvning af droner, hvor det er ngdvendigt, f.eks. ved slotte og over omrader, hvor
der er adgangskontrol, der betyder, at en person ikke ma ga ind pd omradet.

Bekendtggrelsen aendrer endvidere reglerne om stgjfglsomme omrader, s3 de stgjfglsomme
omrader kan vaere abne og lukkede i de perioder, hvor det er ngdvendigt, f.eks. for at be-
skytte ynglende fugle.

Endelig fastsaettes der en bestemmelse om, at ansggere skal anvende de digitale Igsninger,
som Trafikstyrelsen stiller til radighed. Dog med den undtagelse, at ansggere, der ikke har
elektronisk ID, kan ansgge pa anden vis ved at rette henvendelse til Trafikstyrelsen.

Kort liste over emner i bekendtggrelsen

Den nye bekendtggrelse indeholder bestemmelser om:

1. Opdatering af de gaeldende afstandskrav, sa disse strammes op, hvor der er behov for

dette og preeciseres, hvor dette er ngdvendigt (s. 2)

2. Stgjfslsomme naturomrader og beskyttelse af dyrebestande (s. 4)
3. Nye bestemmelser om afstandskrav. (s. 5)

a. Afstandskrav ved kultursteder, f.eks. Kronborg, Frederiksborg Slot, Koldinghus
Slot m.fl., s& disse steder kan beskyttes mod skader og personer, der besgger
slottene kan faerdes uden at risikere at blive ramt af en drone.

b. Visse parker

c. Flyvning i omrade, der er omkranset af bygninger

d. Omrader med adgangskontrol

Andring af afstandskrav til militsere omrader (s. 6)

Droneoperationer ved permanente menneskeskabte hindringer (s. 7)

Krav om at fgre logbog (s. 7)

Forlaengelse af dronecertifikater (s. 7)

Krav om anvendelse af digitale Igsninger, som Trafikstyrelsen stiller til radighed (s. 8)
Regler for statsflyvninger (s. 8)

10 Andring af forsikringskravet (s. 8)

11. Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen har overladt befgjelsen til (s. 9)

00N A

Uddybning af indholdet i udkastet til en ny dronebekendtggrelse

Ad 1: Opdatering af de geeldende afstandskrav, s§ disse strammes op, hvor der er behov for
dette og preeciseres, hvor dette er ngdvendigt

Trafikstyrelsen kan p.t. give tilladelse til, at en reekke afstandskrav kan fraviges. Det geelder
f.eks. afstandskravene i § 6 (laegehelikopterflyvepladser (HEMS) samt offentlig godkendte fly-
vepladser og militeere flyvestationer) og § 7 sikringskritiske omrader, sdsom Christiansborg,
kongehusets residenser, ambassader, kolonne 3-virksomheder osv.

I bemaerkningerne til lovforslaget, der bemyndiger transportministeren til at fastseette regler
for flyvning ved disse omrader, fremgar det, at der som udgangspunkt ikke skal kunne flyves i
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disse omrader, men at der f.s.v.a. sikringskritiske omrader kan gives tilladelse, hvis droneope-
rationen har et almennyttigt formal, og at der ved sikringskritiske omrader i saerlige tilfaelde
kan gives tilladelse til droneoperationer.

Flyvesikringskritiske omr8der:

I udkastet aendres § 6 om flyvesikringskritiske omrdder, s& bestemmelsen bliver til 2 bestem-
melser. § 9 fastsaetter regler om droneoperationer ved offentlige godkendte flyvepladser og
militaere flyvestationer, og § 10 fastsaetter regler for droneoperationer ved laegehelikopterfly-
vepladser (HEMS).

For begge bestemmelser geelder for at fa en tilladelse, hvis en droneoperation ikke kan gen-
nemfgres efter stk. 1 eller 2, at droneoperationen har et almennyttigt, samfundsmaessigt,
forskningsmaessigt eller kommercielt formal. Derudover skal fjernpiloten have et kompetence-
certifikat (et A2 certifikat) og have flgjet mindst 10 timer pd kompetencecertifikatet, hvis der
skal flyves drone taettere pd en offentlig godkendt flyveplads eller militeer flyvestation.

Et almennyttigt, samfundsmaessigt eller forskningsmaessigt formal betyder, at droneoperatio-
nens formal f.eks. skal vaere naturovervagning, indsamling af geodata til brug for opmalinger,
kortmaling, bygningsinspektioner m.v. Myndighedsopgaver vil altid falde ind under almennyt-
tige formal.

Forskningsformal kan f.eks. vaere, hvis droneoperationen tester nye mader at transportere p3,
f.eks. test for at se, om droner kan anvendes til at transportere medicin eller blodpragver til
ger. Kommercielle droneoperationer kan falde ind under almennyttigt eller samfundsmeessigt
formal, hvis droneoperatgren kan argumentere for, hvorfor operationen kommer samfundet
eller almenvaldet til gavn.

Hvis formalet er kommercielt, skal droneoperationen vaere ngdvendig, og formalet med opga-
ven forspildes, hvis den skal gennemfgres pa en anden made end med en drone. Det kan
f.eks. veere tilfaeldet, hvis et alternativ til droneflyvning vil vaere uforholdsmeessigt dyrere eller
hvis opgaven ikke kan Igses pa anden vis.

Hvis der er lufthavnen selv, som gnsker at fa udfgrt en kommerciel opgave, skal dette krav
ikke opfyldes.

I dag er en flyvehgjde op til 40 meter over banehgjden tilladt mellem 5-2 km fra flyvepladser
og 8-2 km fra flyvestationer. Det kan i meget sjeeldne tilfeelde bringe flyvesikkerheden for et
bemandet Iuftfartgj i fare, fordi et bemandet luftfartgj, nar det letter, stiger med en stigning pa
mindst 2 %. Stiger flyet ikke med mere end 2 % stigning de fgrste 2 km. har flyet ndet en fly-
vehgjde af 40 meter over banehgjden 2 km fra en offentlig godkendt flyveplads, dvs. den
hgjde en drone ma flyve i. Det betyder, at en drone i en veerst taenkelig situation kan flyve ind
i et bemandet luftfartgj.

Af hensyn til flyvesikkerheden indsaettes der et stk. 3, sa droneflyvning i arealet, hvor ind- og
udflyvningen til offentlig godkendte flyvepladser og militeere flyvestationer finder sted, kun ma
foregd op til 30 meter over banehgjden mellem 3-2 km fra flyvepladsen eller flyvestationen.

Den nye § 10 om flyvning teet pa lsegehelikopterflyvepladser (HEMS) kan gennemfgres efter
stk. 1 eller 2 i bestemmelsen. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at stk. 1-2 fraviges, hvis
droneoperationen har et almennyttigt, samfundsnyttigt, forskningsmaessigt eller kommercielt
formal.
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Bestemmelsen ligner § 9 og betyder, at droneoperatgren ogsa her skal kunne begrunde hvor-
dan droneoperationen har et almennyttigt, samfundsmaessigt eller forskningsmaessigt formal,
og at fjernpiloten skal have et kompetencecertifikat (A2-certifikat). Og at droneoperatgren skal
kunne begrunde, hvorfor en opgave, der har et kommercielt formal, ikke kan udfgres pa anden
made. Det geelder dog ikke, hvis det er hospitalet, der gnsker opgaven udfgrt.

Ved tilladelser til flyvning ved offentligt godkendte flyvepladser, militaere flyvestationer og lae-
gehelikopterflyveplads (HEMS) kan der desuden blive stillet krav om, at der anvendes en ob-
servatgr, som hele tiden skal holde gje med bemandet Iuftfart, eller at dronen har et flight ter-
mination system, hvis det er ngdvendigt, eller det giver mening at stille et sddant krav.

Der indseettes et nyt stk. 5 i bestemmelsen, hvorefter der ikke kan flyves naermere end 2 km
horisontal afstand ved Ringsted, Billund, Skive og Saltum laegehelikopterflyveplads (HEMS).
Laegehelikopteren har base disse 4 steder og skal derfor kunne lette uden forsinkelse og har
ikke tid til at vente p3, at en drone skal lande.

Sikringskritiske omr8der:

I den geeldende § 7 om sikringskritiske omrdder kan Trafikstyrelsen give tilladelse til, at en
droneoperation kan foregd naermere end 150 meter fra de sikringskritiske omrader.

Bestemmelsen bliver til 3 bestemmelser (§§ 11-13). Bestemmelserne andres endvidere, s
Trafikstyrelsen kun kan give tilladelse i saerlige tilfaelde, hvilket betyder, at der stilles krav om,
at droneoperationen har et samfundsmaessigt, kommercielt eller forskningsmaessigt formal, og
at hvis formalet er kommercielt, at droneoperationen er ngdvendig og formalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfgres pa en anden made end med en drone.

Betingelserne laegger sig op ad kravene i §§ 9 og 10 pa den made, at myndighedsopgaver altid
vil falde ind under samfundsmaessige formal, og at droneoperationer med forskningsformal
ogsa kan gennemfgres.

Har droneoperationen et kommercielt formal, skal droneoperatgren kunne begrunde, at drone-
operationen er ngdvendig, og at formalet med opgaven vil forspildes, hvis den gennemfgres pa
anden made end med en drone. Bestemmelserne er strammet op, s& den er mere i overens-
stemmelse med lovgivers hensigt med bestemmelsen.

Der stilles ogsa krav om, at en fjernpilot har et kompetencecertifikat for at sikre, at fjernpilo-
ten har godt kendskab til reglerne og praktisk erfaring med at flyve.

Ad 2: Stgjfolsomme naturomr8der og beskyttelse af dyrebestande

Efter geeldende ret kan en droneoperation under 300 meter over terraen i stgjfglsomme omra-
der kun finde sted, hvis Trafikstyrelsen har givet tilladelse, medmindre droneoperationen udfg-
rer ngdvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige overvagningsakti-

viteter og kontrolopgaver af anlaeg, ejendomme, skovbrug, landbrug og dyrehold.

Bestemmelsen (§ 15) aendres, sa den ikke laangere henviser til BL 7-15, men derimod omfatter
danske fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrdder. Der kan dog stadig flyves med drone
over omradet, hvis dronen flyver i mindst 300 meters hgjde, dvs. i den specifikke kategori.
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Miljgstyrelsen har anmodet om, at bestemmelsen er mere fleksibel, f.eks. ved at nogle omra-
der ikke er udpeget hele tiden, men er 8bne de dele af aret, hvor der ikke er behov for at be-
skytte f.eks. ynglende fugle. Bilag 2 fastsaetter, hvilke omrader der er omfattet af bestemmel-
sen, og miljgministeren kan i bilaget fastsaette, om et omrade er dynamisk, dvs. abent p3
visse tidspunkter af aret, eller der altid kraeves en tilladelse fra Trafikstyrelsen.

Der indseettes derfor et stk. 4, hvorefter droneoperationer er tilladt uden for de i bilag 2
naevnte fuglebeskyttelses- og habitatomraders beskyttelsesperioder. En droneoperation, der
gennemfgres for at udfgre opgaver for myndigheder eller den respektive grundejer vil dog altid
veere tilladt efter stk. 2 i bestemmelsen.

Derudover fastseettes der i bestemmelsen krav om, at en fjernpilot skal have et kompetence-
certifikat for at sikre, at fjernpiloten har godt kendskab til reglerne og praktisk erfaring med at
flyve.

Miljgstyrelsen og Naturstyrelsen har ogsa anmodet om, at der indsaettes en bestemmelse (§
16) om, at der ikke uden ejers samtykke ma flyves over dyr eller dyreflokke i indhegning eller
over dyrebestande, herunder ogsa fugle, der gar lgs, f.eks. i dyrehaver eller andre steder i na-
turen.

Det skyldes, at Naturstyrelsen oplever, at fjernpiloter flyver droner for taet pa fuglenes reder
eller flyver teettere pa dyrebestande for at f& dem til at Igbe eller lette. Det stresser dyrene og
ggres derfor forbudt.

Trafikstyrelsen far i § 16, stk. 3, mulighed for give tilladelse til, at bestemmelserne fraviges.
Det kan f.eks. ske, hvis en droneoperatgr sgger om en tilladelse i den specifikke kategori, og
der i denne tages stilling til, om der kan flyves over sddanne omrader.

Ad 3: Nye bestemmelser om afstandskrav.

Med udkastet fastsaettes en mulighed for at udpege nye geografiske dronezoner ud over de
muligheder, der findes pt. De foresldede bestemmelser betyder, at der fremover kan fastsaet-
tes geografiske dronezoner over en reekke omrader.

Ad a: Kulturarv: Der indsaettes en ny § 13, stk. 1, om afstandskrav ved kultursteder, f.eks.
Kronborg, Frederiksborg Slot, Koldinghus Slot m.fl., sa disse steder kan beskyttes mod skader
og saledes at personer, der besgger slottene, kan faerdes uden at risikere at blive ramt af en
drone.

Ad b: Visse parker: Omraderne beskyttes af hensyn til de mange personer, der anvender om-

raderne. Omraderne er forbudte at flyve over det meste af aret, fordi der er personforsamlin-

ger i parkerne. Den foresldede § 13, stk. 2, giver Slots- og Kulturstyrelsen mulighed for at for-
byde flyvning i parkerne for at beskytte personerne i disse.

Ad c: Flyvning i omr8de, der er omkranset af bygninger: Der indsaettes en ny § 20 om flyvning
i et omrade, der er omkranset af bygninger. Bestemmelsen er indsat for at give mulighed for
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at flyve i omrader, hvor det i dag kan veere naesten umuligt at flyve, f.eks. pa et stadion, hvor
der er tilskuerraekker hele vejen rundt og mure omkring stadion. Bestemmelsen skal give mu-
lighed for at flyve i omradet, hvis vilkdrene i bestemmelsen er overholdt.

Ad d: Omr8der med adgangskontrol: Den gaeldende bekendtggrelse § 13 geelder for privatli-
vets fred. Bestemmelsen daekker derfor ikke over virksomheder eller andre omrader, hvor der
er bygninger eller beboelsesejendomme og hegn, haek og mur og lignende.

Flere myndigheder og virksomheder har anmodet om, at visse virksomheder og havne og an-
dre steder, hvor personer ikke ma ga ind, kan beskyttes mod, at droner kan flyve ind over om-
radet, bl.a. fordi det virker ulogisk, at en drone kan flyves ind over omradet, nar fjernpiloten
ikke har lov til at hente dronen, hvis den styrter ned i omradet.

Der indseettes derfor en ny bestemmelse (§ 23), hvorefter det som udgangspunkt er ulovligt at
flyve ind over et omrade, hvor der er adgangskontrol, uden at droneoperatgren inden da har
faet tilladelse fra omradets ejer eller fra den, der har raderet over omradet.

En fjernpilot, der gnsker at flyve neermere omraderne naevnt under a, b og c skal have et kom-
petencecertifikat, mens en fjernpilot, der gnsker at flyve i omrader med adgangskontrol som
minimum skal have et certifikat for teoretisk viden.

Ad 4: AEndring af afstandskrav til militeere omr8der

I den gaeldende bekendtggrelse er der et afstandskrav pa 300 meter til militaere omrader, her-
under kongehusets residenser, som er under bevogtning af Forsvaret og midlertidige militaere
omrader samt afstandskrav pa 300 meter til militeere Iuftfartgjer og fladefartgjer.

En fjernpilot kan efter samtykke fra Forsvaret flyve taettere pa omraderne.

Forsvaret har anmodet om, at afstandskravet andres i den kommende bekendtggrelse, sa der
er 1000 meter til militaere omrader, herunder gvelsesomrader, og midlertidige militsere omra-
der samt 1000 meters afstandskrav til militeere Iuftfartgjer og fladefartgjer og militaerkolonner.

Det foresl3s derfor, at § 14 om afstandskrav til militeere omrdder sendres, sd der er et af-
standskrav til militaere gvelsesomrader, midlertidige militaere omrader, f.eks. nar en havn gg-
res til et militaert omrade for en periode, militeere Iuftfartgjer, fladefartgjer og militaerkolonner.
Bestemmelsen aendres, fordi de sensorer, som en drone flyver med i dag, ogsa pa 300 meter
kan opfange militeere hemmeligheder og derfor vil kunne spionere pa Forsvaret, selv om de
holder sig uden for de 300 meter. Der er derfor behov for, at afstanden til militeere omrader
m.m. bliver stgrre.

For fortsat at give mulighed for flyvning i byer vil afstandskravet fortsat veere 300 meter, nar
Forsvarets ejendomme ligger i byer, f.eks. Christiansborg og Livgardens Kaserne ved Rosen-
borg Slot.

Forsvaret kan fortsat give samtykke til, at en fjernpilot kan flyve en drone naermere pd omra-
derne.

Side 6 af 11



g

Kravet om 1000 meter horisontal afstand foreslds ogsa at skulle gaelde, nar Forsvaret assiste-
rer politiet pa et indsatssted. I denne situation indsaettes en undtagelse, sa en igangvaerende
opgave, som en droneoperatgr lgser for en klient, kan fuldfgres, hvis opgaven er sat i gang in-
den indsatsstedet blev etableret. Dette gaelder dog ikke, hvis flyvningen med dronen forhindrer
eller forstyrrer en indsatsopgave pa indsatsstedet. Det kan f.eks. ske, hvis politiet eller Forsva-
ret flyver med droner eller helikoptere pa indsatsstedet, se § 22.

Derudover fastseettes der i bestemmelsen krav om, at en fjernpilot skal have et kompetence-
certifikat for at sikre, at fjernpiloten har godt kendskab til reglerne og praktisk erfaring med at
flyve.

En droneoperatgr, der flyver i de geografiske dronezoner, der er fastsat omkring Forsvarets

o o .
omrader, skal vaere opmaerksom pa, at Forsvaret detekterer droner, og at dronen kan blive
bragt ned, hvis der er tvivl om, hvorvidt droneoperatgrens flyvning er lovlig.

Ad 5: Droneoperationer ved permanente menneskeskabte hindringer

Den foresldede § 26 er ny og laegger sig op ad reglen i forordning 2019/947 om flyvning ved
menneskeskabte hindringer (UAS.OPEN.010 i bilaget, del A). Bestemmelsen kan kun anven-
des, hvor den, der har ansvaret for hindringen, har anmodet om flyvningen over hindringen,
f.eks. for at fa efterset vinger pa en vindmglle.

Bestemmelsen skal bl.a. give mulighed for at flyve i omrader, hvor der ellers ikke ma flyves
med droner, f.eks. pga. hgjderestriktioner. Flyves der i det omrade, hvor ind- og udflyvning til
offentlig godkendte flyvepladser eller militeere flyvestationer er, ma ind- og udflyvningen dog
ikke pa noget tidspunkt gennembrydes. Det betyder, at hvis en hindring er 70 meter hgj, og
hvis ind- og udflyvningen ligger i 80 meters hgjde, ma der ikke flyves sd hgit, at ind- og ud-
flyvningen gennembrydes, dvs. dronen ma maksimalt flyves til 78-79 meters hgjde over ter-
raen.

Ad 6: Krav om at fgre logbog

Bestemmelsen om at fgre logbog (§ 5) er ny og er indsat, sa Trafikstyrelsen kan fgre tilsyn
med droneoperatgrer og fjernpiloter. Trafikstyrelsen har en forpligtelse til at fgre tilsyn i drone-
forordningen. Logbogen kan hjaelpe med denne forpligtelse. Logbogen kan endvidere anvendes
i forbindelse med ansggninger om flyvning med drone i § 9, stk. 4, hvor der er krav om, at
fjernpiloten skal have flgjet mindst 10 timer.

Reglen gaelder for alle droneoperatgrer, dvs. bade for virksomheder og privatpersoner, men
legetgjsdroner er undtaget kravet. Kravet om at fgre logbog var gaeldende i de tidligere be-
kendtggrelser pa omradet, og der vil derfor formentlig allerede vaere virksomheder i dag, der
fgrer en form for digital/elektronisk logbog, og reglen vil derfor ikke have konsekvenser for
dem, bortset fra at Trafikstyrelsen kan kraeve at se logbogen i forbindelse med tilsyn.

Ad 7: Forleengelse af dronecertifikater

I forordningen star der i bilaget, del A, UAS.OPEN.070 om varigheden af de dronecertifikater
(certifikat om teoretisk viden (A1/A3 certifikatet) eller kompetencecertifikat (A2 certifikatet)),
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som udstedes af den kompetente myndighed (Trafikstyrelsen i Danmark) til fjernpiloter, der
har bestaet en prgve i den abne kategori.

Det foreslds derfor med § 7, at en fjernpilot skal have forlaenget dronecertifikatet hvert 5. ar
ved at tage en supplerende prove, der tester fjernpilotens viden om regler m.v. pa omradet og
derved ogsa sikrer, at fjernpiloten er ngdt til at holde sig opdateret pa reglerne pa omradet.

Det foresl3s, at der fastsaettes en tidsfrist for besvarelse af prgven, fordi det pa denne made
sikres, at fjernpiloterne, der gér op til pr@gven, kender reglerne og dronerne m.v., nar de skal
tage prgven.

Ad 8: Krav om anvendelse af digitale Igsninger, som Trafikstyrelsen stiller til r8dighed.

Trafikstyrelsen forventer snart at stille en raekke digitale blanketter til raédighed for ansggning
om tilladelse til at flyve naermere end de fastsatte afstandskrav i den gaeldende bekendtgg-
relse. Det er imidlertid ikke et krav, at en ansgger skal anvende disse, selv om det ggr det let-
tere at vide, hvilke oplysninger Trafikstyrelsen skal have for at kunne behandle ansggningen.

Transportministeren forventer i folketingsaret 2023-24 at fremsaette et lovforslag, der giver
ministeren bemyndigelse til at fastsaette regler om, at digitale Igsninger, som Trafikstyrelsen
stiller til radighed, skal anvendes.

Den foreslaede § 33 fastsatter, at de digitale Igsninger, som Trafikstyrelsen stiller til radighed,
skal anvendes ved ansggninger. Blanketterne skal sikre, at ansggere ved, hvilke oplysninger
der skal indsendes, sa Trafikstyrelsen kan behandle ansggningerne hurtigere og mere effektivt.

Har en ansgger ikke et elektronisk ID kan borgeren henvende sig til Trafikstyrelsen og fa mu-
lighed for at ansgge pd en anden made. Det kan f.eks. vaere borgere, der er fritaget fra at
skulle anvende elektronisk ID, f.eks. MitID, eller udenlandske virksomheder, som ikke har et
elektronisk ID, der kan anvendes i en dansk Igsning.

Ad 9: Regler for statsflyvninger

Baggrunden for de nye regler om statsflyvning i kapitel 5 (§§ 27-31) er for at ggre det lettere
for Trafikstyrelsen og andre myndigheder, der gnsker at flyve efter disse regler.

I dag vil det kraeve, at Trafikstyrelsen udfeerdiger en bekendtggrelse for den enkelte myndig-
hed og derefter aftaler procedurer med myndigheden. Med de foresldede regler om statsflyv-
ning i bekendtggrelsen vil det kun veaere ngdvendigt for Trafikstyrelsen og myndigheden at
indga en aftale med procedurer, hvorefter myndigheden kan flyve efter reglerne.

Ad 10: /AEndring af forsikringskravet

Bestemmelsen om forsikring (§ 4) andres, sa droneoperationen skal veere daekket af en gyldig
ansvarsforsikring i henhold til lov om luftfart og Europa-Parlaments og Radets forordning (EF)
785/2004, sa der stilles krav om, at droneoperationen skal vaere daekket af en gyldig ansvars-
forsikring, der deekker passende i forhold til de skader, dronen kan forarsage. /ndringen bety-
der, at en forsikring ikke leengere behgver vaere 0,75 SDR (Special Drawing rights), hvis det
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f.eks. er en mikrodrone, der flyves med, og det er forsikringsselskabets vurdering, at en dro-
neoperation med en mikrodrone ikke kan forarsage stgrre skader.

Forsikringsselskaber vil dermed f& mulighed for at fastseaette differentierede forsikringspraemier
alt efter, hvor stor dronen er, og hvor risikabel droneoperationen er.

Ad 11: Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen har overladt befgjelsen til

Der indsaettes en bemyndigelse, s& Trafikstyrelsen kan overlade befgjelser til at give tilladelser
efter de enkelte bestemmelser til den myndighed, der skal give samtykke efter bestemmelsen.
Befgjelsen indsaettes, s det er tydeligt, at det er Trafikstyrelsen, der som udgangspunkt skal
give tilladelse, selv om andre myndigheder skal give samtykke i enkelte tilfaelde. Trafikstyrel-
sen kan overlade befgjelsen til at traeffe afggrelser til de myndigheder, der ejer omraderne,
hvis det giver mening i de enkelte tilfaelde.

@konomiske og administrative konsekvenser (for erhvervsliv og borgere)

Forleengelse af certifikater:

Det forventes, at andringerne og de nye bestemmelser i dronebekendtggrelsen vil have be-
grensede konsekvenser for erhvervslivet og borgere.

Fjernpiloter skal have forlaenget deres certifikat en gang hvert 5. ar. Hvis en fjernpilot har et
certifikat for teoretisk viden, skal fjernpiloten tage en online prgve for at forlaenge certifikatet.
Det koster pt. 65 kr. for at tage onlineprgven.

En fjernpilot, der har et kompetencecertifikat, skal alene forleenge dette for fortsat at have
bade certifikatet for teoretisk viden og kompetencecertifikatet. Det koster pt. 65 kr. at tage
prgven og dertil koster det et belgb for at ga op til prgven hos den udpegede private organisa-
tion eller virksomhed, som afholder prgven.

En virksomhed, der har ansat et antal fjernpiloter, vil som fglge af dette, betale 65 kr. for at
en fjernpilot kan ga op til prgven og et belgb til en udpeget privat organisation eller virksom-
hed, som afholder prgven.

Gebyr for behandling af ansggning:

Derudover er der indsat nogle nye bestemmelser med afstandskrav eller omrader, der kan
blive til geografiske dronezoner, hvor der skal gives tilladelse for at en drone kan flyves der.
Der betales et gebyr pa 1100 kr. pr. time for en ansggning, men en del af ansggningerne vil
blive behandlet sammen med en ansggning om en tilladelse i den specifikke kategori. Bliver en
ansggning i den specifikke kategori behandlet sammen med en konkret ansggning efter drone-
bekendtggrelsen, vil ansggeren typisk ikke opleve forlaenget sagsbehandling, eller at det ge-
byrbelagte timeforbrug, og dermed det skyldige belgb, bliver stgrre. Behandlingen af ansgg-
ningen efter dronebekendtggrelsen vil derfor ikke kreeve vaesentligt ekstra arbejde.

Det forventes ikke, at der vil komme et stort antal nye ansggninger pga. de nye afstandskrav,
og det forventes, i det omfang der kommer en ansggning, at behandlingen ikke vil veere tids-

eller ressourcekraavende, og at sagsbehandlingstiden derfor sjeeldent vil overskride en til to ti-
mer.
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Forelse af logbog

Der indsaettes en bestemmelse om, at droneoperatgrer skal fgre en logbog. De fleste droner
registrerer automatisk de fleste af de oplysninger, som efterspgrges i bestemmelsen. Derud-
over forventes det, at de fleste virksomheder, der anvender drone, allerede i dag fgrer en log-
bog for at kunne kontrollere anvendelsen af dronen, idet de tidligere geeldende bekendtggrel-
ser stillede krav om, at der skulle fgres logbog. Det forventes desuden, at de fleste fgrer log-
bogen digitalt/elektronisk, idet langt de fleste droner i dag registrerer oplysningerne automa-
tisk. Det forventes derfor, at bestemmelsen ikke har administrative konsekvenser for virksom-
hederne.

Erhvervsstyrelsens Let Byrder har vurderet, at bekendtggrelsesudkastet medfgrer administra-
tive konsekvenser for erhvervslivet. Disse konsekvenser vurderes at veere under 4 mio. kr.,
hvorfor de ikke kvantificeres naermere.

Agil erhvervsrettet regulering

Det vurderes, at principperne om agil erhvervsrettet regulering ikke er relevante.

Principper for implementering af erhvervsrettet EU-regulering

Erhvervsstyrelsen vurderer, at udkastet gar lidt videre end princip 1 i vejledning om principper
for implementering af erhvervsrettet EU-regulering om, at reguleringen ikke ma g& videre end
minimumsforpligtelserne i EU-reguleringen. OBR har vurderet, at de erhvervsgkonomiske kon-
sekvenser ved viderefgrelsen af overimplementeringen i dette tilfaelde er af yderst begraenset
karakter, hvorfor det vurderes, at bekendtggrelsesudkastet ikke sendes til ministergodken-
delse i Erhvervsministeriet.

Overgangsperiode

I § 9 stilles der krav om, at en fjernpilot kan dokumentere, at denne har flgjet mindst 10 ti-
mer, fgr Trafikstyrelsen kan give en tilladelse efter bestemmelsen. Der stilles pt. ikke krav om,
at fjernpiloter skal fgre logbog. Bestemmelsen traeder derfor fgrst i kraft den 1. juli 2024 for at
give fjernpiloterne et halvt ar mere til at fgre logbog og til at ajourfgre evt. flyvetimer, denne
har, men ikke har dokumenteret.

I den gaeldende dronebekendtggrelse er der en overgangsregel, der udigber den 31. december
2023 for droner med en startmasse over 250 gram. Europa Kommissionen har ikke pt. planer
om at forlaenge denne overgangsperiode, hvorfor bestemmelsen forventes ophasvet. Tidsperio-
den for praktisk at kunne forlaenge overgangsperioden er desuden overskredet, hvilket under-
streger usandsynligheden i en forlaengelse. Forlaanges overgangsordningen, skal overgangspe-
rioden indsaettes i bekendtggrelsen igen, s& droneoperatgrer ikke stilles darligere i Danmark
end i andre medlemsstater.
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Ikrafttraedelse, hgringsfrist m.v.
Det foreslds, at bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. januar 2024.

Trafikstyrelsen anmoder om, at eventuelle bemaerkninger sendes til vores hovedmailadresse
info@trafikstyrelsen.dk, cc. til shol@trafikstyrelsen.dk, senest den 6. oktober 2023, market
j.nr. 2022-087428.

Eventuelle spﬂrgsm%l til udkastet kan rettes til Simone Holst pa mail shol@trafikstyrelsen.dk
eller til info@trafikstyrelsen.dk.

Hgringsmaterialet kan ogsa ses pa Hgringsportalen (www.hoeringsportalen.dk), hvor mod-
tagne hgringssvar ogsa vil blive offentliggjort. Ved afgivelse af hgringssvar samtykker hgrings-
parten til, at hgringssvaret, inklusive navn, eventuelt angivet adresse og e-mailadresse, of-
fentligggres pa Hgringsportalen.

Det bemaerkes, at Trafikstyrelsen normalt ikke orienterer hgrte parter, ndr en bekendtggrelse,
BJ eller BL er blevet udstedt.

De udstedte bekendtggrelser, Bl'er og BL'er kan ses pa Trafikstyrelsens hjemmeside
(www.trafikstyrelsen.dk) under Love og regler. Vores nyhedsbrev indeholder ogsa information
om de udstedte regler. Tilmelding til nyhedsbrevet kan ogsa ske pa& hjemmesiden.

Med venlig hilsen

Simone Holst
Specialkonsulent, jurist
Luftfart 1

Trafikstyrelsen
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