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Til Trafikstyrelsen
Kaere Simone

Naviair gnsker fgrst og fremmest at takke for at vaere medtaget i denne hgring.

Vi har laest udkastet til den nye dronebekendtggrelse og de nye tiltag hgringsforslaget laegger op til med stor
begejstring, da vi mener at forslagene, som et supplement til droneforordningerne, alt i alt vil vaere med til at skabe
de rigtige forhold og flyvesikkerhed for luftfarten.

Vi gnsker dog at bruge anledning til at komme med en opfordring til at oge flyvesikkerheden endnu mere, nar det
kommer til droner og civil luftfart — szerligt omkring flyvepladserne i Danmark. Naviair oplever nemlig, at der stadig
flyver vautoriserede droner inden for de flyvesikringskritiske omrader omkring flyvepladserne. Naviair vil derfor
anbefale, at Trafikstyrelsen indgér i dialog med DJI med henblik p4 at f& oprettet de korrekte restriktions- og
advarselszoner i Dil’s app.

De nuvaerende zoner i DJI's app er misvisende for de danske afstandskrav, og vi taenker, de kan foranledige
dronepiloter til at tro, at de fglger gaeldende regler, selvom det ikke er tilfaeldet. DJI er ubestridt det mest benyttede
drone-producent, vi antager derfor, at korrekt indikation i deres app, vil have en maerkbar effekt pa antallet af
uautoriserede droner og dermed en positiv effekt p3 flyvesikkerheden.

Vi haber, at | vil tage vores anbefaling med videre i jeres arbejde med implementeringen af denne nye
dronebekendtggrelse.

Pa vegne af Naviair

Mvh
Christoffer Bendixen

NAVIAIR Med venlig hilsen

Christoffer Vahl Bendixen
Fuldmaegtig
Operational Strategy & Compliance

+45 61143259 e cvb@naviair.dk

Naviair « Naviair Allé 1 « DK 2770 Kastrup  Danmark
T +45 3247 8000 « www.naviair.dk
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Emne: Hering over udkast til ny dronebekendtggrelse, jr.nr. 2022-087428

Til rette vedkommende
Hermed fremsendes Banedanmarks svar pa hgring over udkast til ny dronebekendtggrelse.

Banedanmark bemaerker, at dispensationsmuligheden i § 10, stk.3 ogsa bgr omfatte § 10, stk. 5. Der er kun 1,18 km
mellem jernbanen og Laegehelikopterflyvepladsen i Ringsted, s3 ifolge stk. 5 vil det tilsyneladende ikke vaere muligt
at flyve med drone i lav hgjde (under 50 m) over Banedanmarks jernbane i Ringsted. Denne mulighed vil
Banedanmark gerne sikre sig.

Med venlig hilsen

Maya Jha
Stud.jur.
Forvaltningsret & Generel Jura

M: +45 2133 8902

Banedanmark

Jura & Udbud

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V
banedanmark.dk

T: +45 8234 0000

Facebook | LinkedIn

Banedanmark er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Laes mere om vores
persondatapolitik p§ banedanmark.dk. Hvis du sender falsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til, at du
bruger din digitale postkasse p8 borger.dk eller virk.dk.
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Pa vegne af Esbjerg Havn, Aarhus Havn, Rgnne Havn, fremsendes faelles haringssvar
vedr. Haring over udkast til bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til
gennemfarelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af
ubemandede Iuftfartgjer

Esbjerg Havn — Renne Havn — Aarhus Havn, vil i feellesskab fremsende heringssvar til Hering over
udkast til bekendtgarelse om supplerende bestemmelser til gennemfaerelsesforordning (EU)
2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede Iuftfartajer. Droner bliver i
stigende grad anvendt i vores erhvervshavne til en lang raekke formal, og anvendelsen forventes at
stige i fremtiden. Derfor falger vi omradet ngje, hvorfor vi gerne fremover vil indga pa
Trafikstyrelsens haringsliste vedr. Dronebekendtgarelser mv.

Generelle bemaerkninger:

Vi finder det positiv at der er blevet lyttet til vores bekymringer og at reglerne skaerpes ift. omrader
med adgangskontrol med §23, saledes at visse virksomheder og Havne og andre steder, hvor
personer ikke ma ga ind, beskyttes mod at eksterne droner kan flyve ind over omradet.

Det findes ligeledes positivt, at droneoperaterer inden en eventuel overflyvning skal indhente
tilladelse fra omradets ejer eller fra den, der har raderet over omradet, da det bevirker, at vi som
havnemyndighed altid ved hvem der er til stede pa/over vores sikringsomrader samt pa gvrige
arealer. Det er et vigtigt tiltag i forhold til at sikre vores kritisk infrastruktur, der herved kan sikres da
der kun er tale om godkendt erhvervsflyvning pa vores sikringsomrader samt evrige arealer.

@vrige bemarkninger:
§14 vedr. Afstandskrav til militaere omrader og fartgjer:

Vi ger opmaerksom pé, at §14 stk. 3 "Droneoperationer med droner ma ikke finde sted naermere
end 1000 meter fra militaere luftfartagjer og flaidefartajer samt afmaerkede militaerkolonner,
medmindre der forinden er indhentet samtykke fra Forsvarskommandoen” ikke er en
hensigtsmaessig skaerpelse henset til vores behov for at kunne operere med droner pa egne
omrader. Vi mener derfor, der bar laves en undtagelse for os som havnemyndighed, sa vi fortsat
kan anvende og give tilladelse til droneflyvninger til erhvervsmaessige formal samt ISPS-sikring.

Side 1 af 2
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| dag anvender vi droner til en raekke formal, herunder til at foretage ISPS og sikringsrelaterede
flyvning, til at dokumentere og tage billeder af arealer for at sikre vedligehold mv., til at opmale
omrader i forbindelse med udviklingsplaner mv., til at blive opmaerksom pa eventuelle skader og
meget mere. | fremtiden kan det ogsa forventes at droner kan anvendes f.eks. i forbindelse med
flytning af gods og eller lodsninger, det vil derfor vaere en meget stor udfordring, hvis ikke vi som
havnemyndighed kan flyve med droner 1000 meter fra militsere omrader og fartgjer.

Da brugen af droner er under kraftig udvikling, er det vigtigt at papege, at en undtagelse af
Havnenes brug af droner fra §14 stk. 3 ikke specificeres til enkelte formal, men derimod sikrer, at
fremtidig brug af erhvervsdroner ligeledes er undtaget.

Pa vegne af.

Esbjerg Havn. R@nne Havn Aarhus Havn
Michael Fries Reno Kure Poul Pedersen
PSO/Team Manager PFSO/IT-Manager PSO/Lods
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Horingssvar til dronebekendtgorelse 1. januar 2024

Trafikstyrelsens j.nr.: 2022-087428

Vejdirektoratet har en haringskommentar til §18 med flyvning over vej.
Ved en tidligere haring havde vejdirektoratet ogsa haringskommentar.

Vi har tidligere fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen modtaget supplerende haring efter vores kommentar.
Det var i notat TS30301-00072 af 04-11-2020, underskrevet af Tonny Kofoed Olsen.
| forbindelse med denne haring blev fremsendt falgende, som vi endnu tidligere havde givet input til:

§ 11. Medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige infrastrukturforvalter, ma
flyvning med droner ikke finde sted over offentlige veje hvor fartgreensen er 70 km/t eller derover.

Stk. 2. Overflyvning med droner af offentlige veje, hvor fartgreensen er 70 kmv/t eller derover, ma,
uanset kravet i stk. 1, ske nér formélet med droneflyvningen er at krydse den offentlige vej. I disse
tilfelde ma droneflyvningen dog kun ske nar der ikke forekommer trafik pa den offentlige vej og
efter den Korteste rute over den offentlige vej og uden unedigt ophold.

Alligevel kom stk. 2. fra §11 ikke med i BEK 2253 af 29-12-2020.

Vejdirektoratet ansker fortsat at ovennaevnte stk. 2 inddrages - nu i §18 der lyder:

§ 18. Droncoperationer ma ikke finde sted over offentlige veje, hvor den tilladte hastighed er hajere
end 70 km/t, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige
infrastrukturforvalter. Fjernpiloten, som gennemforer droneoperationen, skal have et
kompetencecertifikat.

Stk. 2. Stk. 1 glder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nir den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, tillader flyvning over veje.

Felgende onskes tilfajet til §18 i haringsudkastet:
Overflyvning med droner af offentlige veje, hvor fartgreensen er 70 km/t eller derover, md,
uanset kravet i stk. 1, ske ndr formdlet med droneflyvningen er at krydse den offentlige vej. I disse
tilfeelde ma droneflyvningen dog kun ske ndr der ikke forekommer trafik pa den offentlige vej og
efter den korteste rute over den offentlige vej og uden unpdigt ophold.

Venlig hilsen
Bo Stilling Christiansen
Civilingenier

Vejdirektoratet

Niels Bohrs Vej 30 Telefon +45 7244 3333

Postboks 8125 vd@vd.dk SE 60729018

9220 Aalborg Ost vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450
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Til Trafikstyrelsen
Slots- og Kulturstyrelsen (SLKS) har fglgende bemaerkninger til Trafikstyrelsens udkast til dronebekendtggrelse.
SLKS gnsker en opsplitning af civillisteslotte og kultursteder i § 13, sdledes at § 13 aendres til:

”§ 13. Droneoperationer med droner naermere end 150 meter horisontal afstand fra felgende slotte
ma ikke finde sted, jf. dog stk. 3:

Civillisteslotte:

1) De fire palaer pa Amalienborg.
2) Fredensborg Slot.

3) Sorgenfri Slot.

4) Grasten Slot.

5) Jagtslottet Eremitagen.

6) Amaliegade 18 (Det Gule Palze).

Kulturejendomme og -slotte:

1) Christiansborg Slot, Ridebanen og Slotskirken.
2) Kronborg Slot og faestningsanlaeg.

4) Frederiksborg Slot.

5) Koldinghus Slot og Staldgard.

6) Statsministerboligen Marienborg Slot.

7) Rosenborg Slot.

Stk. 2. Droneoperationer med droner i fglgende haver ma ikke finde sted, jf. dog stk. 3:
1) Rosenborg Slotshave (Kongens Have).
2) Frederiksberg Have og Sendermarken.”

SLKS @nsker endvidere at fa andret formuleringen i § 11 stk. 3, § 12 stk. 2, § 13 stk. 3, § 15 stk. 1 og § 16 stk. 3,
saledes at Trafikstyrelsen kun kan overlade befgjelsen til at give tilladelse til en anden (ex. SLKS) efter aftale.

Eksempelvis & 12 stk. 2 som i udkastet er formuleret saledes:

"Stk. 2. Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen overlader befgjelsen efter § 152 i lov om
luftfart, kan i saerlige tilfaelde give tilladelse efter stk. 1, hvis ansggeren kan godtggre

1) at droneoperationen har et samfundsmaessigt, kommercielt eller forskningsmaessigt formal,
2) hvis formalet er kommercielt, at droneoperationen er ngdvendig og formalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfgres pa en anden made end med en drone, og

3) at fjernpiloten har et kompetencecertifikat.”

@nsker SLKS aendret til:



“Stk. 2. Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen efter forudgdende aftale med overlader befgjelsen efter § 152 i
lovom

luftfart, kan i seerlige tilfaelde give tilladelse efter stk. 1, hvis ansggeren kan godtggre

1) at droneoperationen har et samfundsmaessigt, kommercielt eller forskningsmaessigt formal,

2) hvis formalet er kommercielt, at droneoperationen er ngdvendig og formalet med opgaven

forspildes, hvis den skal gennemfgres pa en anden made end med en drone, og

3) at fjernpiloten har et kompetencecertifikat.”

Med venlig hilsen

Helle Reumert Andersen

Venlig hilsen

Helle Reumert Andersen
Chefkonsulent, Cand. Jur.
Center for Slotte og Haver

Slots- og Kuiturstyrelsen
Hammerichsgade 14
1611 Kobenhavn V

T 33954200
M 22 86 41 21

hre@slks.dk | slks.dk

MINISTERIET

51.075- OGC KULTURSTYRELSEN

Slots- og Kulturstyrelsen behandler dine oplysninger efter reglerne i databeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven.
S8dan héndterer vi dine personoplysninger.
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Trafikstyrelsen Danish Transport Federation

Sendt til:
info@trafikstyrelsen.dk
CC: Simone Holst, shol@trafikstyrelsen.dk

DI bemaerkninger til udkast til bekendtgerelse om supplerende
bestemmelser til gennemforelsesforordning 2019/947 om regler og
procedurer for operation af ubemandede luftfartojer (droner)

DI Transport takker for muligheden til at afgive bemarkninger til ovenstiende udkast til
opdaterede supplerende bestemmelser til EU-forordning 2019/947. De foresliede
@ndringer bygger pa de erfaringer som Trafikstyrelsen har opsamlet siden lanceringen af
den geldende forordning fra 2020.

Vi finder umiddelbart de foresldede @ndringer bade logiske og relevante i forhold til
skarpere definerede snitflader i forhold til afstandskrav, flyvning ved felsomme omrader
og ikke mindst, flyvning i forhold til omrider med adgangskontrol, herunder
flyvesikringskritiske omrader som lufthavne og flyvepladser. Vi bemerker i den
forbindelse, positivt, at der i langt de fleste tilfeelde er mulighed for at give dispensation
for begraensninger, sdfremt konkrete krav opfyldes.

Vi finder det endvidere positivt, at der i heringsmaterialet henvises til den igangvaerende
proces med udarbejdelse af en ny dansk dronestrategi, og dermed eksplicit abnes op for,
at en kommende strategi kan give anledning til efterfolgende andringer af
bekendtgerelsen. En ny strategi forventes at foreligge i forste halvar 2024. Vi anbefaler, at
der udarbejdes en oversigt over potentielle efterfolgende bekendtggrelsesendringer i det
afsluttende dokument for strategiprocessen.

Med venlig hilsen

Uy e —

Per Henriksen

DI Transport

33774672 / 40413701

H.C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377

1553 Kebenhavn V transport@di.dk

Danmark transport.di.dk CVR: 16077593
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Rentemestervej 67D
2400 Kgbenhavn NV

Tif. +45 60 54 00 00
info@droner.dk

Kare Simone
Droner.dk har felgende bemarkning til “Hering om ny dronebekendtgerelse.”

Vedr:

Droneoperationer i et omrade, der er omkranset af bygninger

§ 20. Droneoperationer m& ikke finde sted i et omride, der er omkranset af
bygninger pa alle sider

Bemarkning:

Det er vigtigt at Trafikstyrelsen definere dette bedre, da det ellers vil hindre
mange erhvervsmassige flyvninger i fx bymassige gard-miliger hvor der
naturligt er omrader som er omkranset af bygninger.

Der flyves ofte i disse omr&der, da det sikre bedre kontrol over jorden, men
denne paragraf vil umuliggere dette uden at styrelsen skal give tilladelse.
Dette vil efter vores vurdering have en meget negativ indvirkning i
erhvervslivet samt sikkerhed, da disse flyninger vil blive udfart pa den anden
side af gardmiliger hvor kontrol over jord kan vere vanskeligere.

Med venlig hilsen

Toke Kristian Suhr
Droner ApS
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Hej,

Hos InnoPilot ApS udfgrer vi inspektioner af Danmarks hgjspandingsnet for Energinet. Vi har
for haft dialog med Jer i forbindelse med en mere strgmlinet ansggningsproces, ved
hasteopgaver omkring luftledninger. Vi har derfor valgt at udarbejde fglgende forslag til den
nyde bekendtggrelse.

Flyvning omkring kritisk infrastruktur:

Det er vigtigt for ejere af kritisk infrastruktur at kunne tilse deres systemer for at opretholde
sikker forsyning til borgerne.

Den hurtigste og mest sikker made at finde fejl pa infrastruktur er ofte ved at benytte droner.
Det er derfor vigtigt at droneoperatgrer som udfgrer arbejde for infrastrukturforvaltere kan
tilse eventuelle fejl - ogsa i sikringskritiske omrader mm. uden at afvente godkendelse hos
trafikstyrelsen. En afbrydelse i energiforsyning mm. vil vaere langt mere sikringskritisk for
alle parter end udfgrelse af en autoriseret droneoperation.

Infrastrukturforvaltere har derudover allerede etableret deklarationsarealer omkring deres
anleeg. Deklarationen sikrer blandt andet, at infrastrukturforvalteren til hver en tid har
adgang til anleeggene og mulighed for at drive og vedligeholde dem, selv om grunden ejes af
private borgere mm.

“Luftrummet” omkring infrastrukturen som droneoperationer ma operere i kunne fglge
definitionen fra PDRA-GO03 (AMC6 to article 11 to regulation 2019/947). Alternativt kunne
droneoperationen udfgres efter den specifikke aftale med ejere af sikringskritiske omrader
mm.

Teksten til bekendtggrelse kunne lyde:

(Inspireret fra § 11)

Ejeren eller forvalteren af kritisk infrastruktur, eller den droneoperatgr, ejeren eller
forvalteren har hyret til opgaven, kan gennemfgre droneoperationer pa eller ved eget kritisk

infrastruktur uden at skulle indhente en tilladelse hos Trafikstyrelsen. Gar det kritiske
infrastruktur ind over en anden geografisk dronezone (sikringskritisk omrade mm.), skal



ejeren, forvalteren eller droneoperatgren have samtykke fra ejeren eller forvalteren af dette
omrade, fgr opgaven udfgres.

Mvh.

Magnus Hoyer
CTO
INNOPILOT

Skovlytoften 33,
2840 Holte, Denmark

Mobil: +45 42 41 28 02

Mail: mgh@innopilot.dk
Web: www.innopilot.dk
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Bemeaerkning vedrgrende udkast til bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning
(EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer.

Min henvendelse drejer sig primaert om forslaget om at gge bufferzonen rundt om Forsvarets omrader, og specifikt
omkring gvelsesomraderne (Punkt 4: Andring af afstandskrav til militaere omrader). Jeg bori en afstand der vil ligge
indenfor zonen, hvis reglerne tiltraedes som foreslaet, og jeg vil derfor argumentere for, at de far omfattende
konsekvenser for mig og min mulighed for at benytte en drone.

Jeg har fuld forstdelse for at man gnsker at begraense risikoen for spionage og gvrige forstyrrelser af Forsvarets
aktiviteter i hvad man kategoriserer som “sikringskritiske" omrader. Det virker dog meget vidtgdende at indfgre et
totalt forbud der daekker s3 stort et omride som det er foresiet.

A) Hovedparten af Forsvarets gvelsesomrader er i forvejen abne for offentligheden nar de ikke er i brug
(https://www.eiendomsstvrelsen.dk/da/arbeidsomraader/naturforvaItning/adgang-til-terraner/).

Mit primaere forslag er derfor at lade dronereglerne fglge denne offentlige adgang saledes at der m3 flyves som i
dag, i de tidsrum hvor der allerede er offentlig adgang til omradet. Adgangsinformation publiceres i forvejen pa
nettet, og en simpel bemaerkning for zonen, med et link til disse, burde vaere nok.

B) Alternativt kunne den nuvaerende bufferzone i stedet suppleres med en zone med hejdebegraensning (fx 40-60
meter). Det vil minimere muligheden for indkig, som fra den afstand ma antages at vaere den primzere bekymring i
et sikringskritisk omrade, men undgar at umuligggre flyvning totalt i de 300 til 1000 meters afstand. Denne Igsning
minder om reglerne for flyvesikringskritiske zoner, hvor det ogsa s@ges at tilpasse begraensningerne til de faktiske
behov.

C) En tredje mulighed kunne vaere at give private mulighed for at sgge specifik tilladelse til et mindre omrade, fx
med udgangspunkt i egen matrikel. Denne tilladelse kunne om ngdvendigt ogsd omfatte en lavere hgjderestriktion
end den generelle, baseret pa en konkret vurdering.

Jeg haber at ét eller flere af disse forslag kan indarbejdes i det nye regelsaet.

Med venlig hilsen

Niels Rahbek

Harrestrupvej 74
7500 Holstebro
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hello@letsholo.com

letsholo.com

Vedrgrende: Svar pa hgring vedrgrende udkast til
bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til

gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947

Holo gnsker at fremfgre sine bekymringer og levere feedback i
forbindelse med det fremlagte udkast til bekendtggrelse om
supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning (EU)
2019/947 i Danmark. Det er Holos opfattelse, at de supplerende
danske reguleringer pa droneomradet praesenterer en overdrevent
forsigtig tilgang, som potentielt kan haemme branchens vaekst og
kommercielle udvikling. | sammenligning med reguleringerne i

andre lande fremstar den danske tilgang som saerdeles restriktiv.
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I det fremlagte hgringsbrev har Trafikstyrelsen foreslaet aendringer til

en raekke sektioner, herunder:

® N

10.

n

Opdatering af de geeldende afstandskrav, sa disse
strammes op, hvor der er behov for dette og praeciseres,
hvor dette er ngdvendigt

Stgjfglsomme naturomrader og beskyttelse af dyrebestande
Nye bestemmelser om afstandskrav.

a. Afstandskrav ved kultursteder, feks. Kronborg,
Frederiksborg Slot, Koldinghus Slot mfl.., s disse
steder kan beskyttes mod skader og personer, der
bespger slottene, kan faerdes uden at risikere at
blive ramt af en drone.

b. Visse parker

¢. Flyvningiomrade, der er omkranset af bygninger

d. Omrader med adgangskontrol

Andring af afstandskrav til militaere omrader
Droneoperationer ved permanente menneskeskabte
hindringer

Krav om at fgre logbog

Forlaengelse af dronecertifikater

Krav om anvendelse af digitale Igsninger, som Trafikstyrelsen
stiller til radighed

Regler for statsflyvninger

Zndring af forsikringskravet

Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen har overladt
befgjelsen til

Hvad angar opdatering af eksisterende afstandskrav, forekommer de

foreslaede sendringer at veere saerligt restriktive og i nogle tilfaelde

uforholdsmaessige. Sammenlignet med reguleringen i eksempelvis

Sverige, er den danske regulering markant mindre fleksibel. Specifikt,

pad VMC (Visual Meteorological Conditions) lufthavne, hvor der ikke
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leveres kontrol- eller informationsydelser, er der ingen
begraensninger i Sverige, hvorimod der er betydelige begraensninger
i Danmark. Der er saledes behov for en ngje overvejelse af

proportionaliteten af disse aendringer.

8§10, som palaegger begraensninger for droneflyvninger naer offentligt
godkendte lufthavne og militaere flyvestationer med en maksimal
hgjde pa 30 meter inden for en radius pa 3-2 km, forekommer
overdreven og ude af proportioner i forhold til den risiko, den sgger at
afveerge. Sammenlignet med Sverige, hvor en tilsvarende
begraensning kun straekker sig til 1 km, fremstar den danske

regulering som saerdeles begraensende.

Desuden synes grundlaget for §10 vedrgrende flyvning naer
Helicopter Emergency Medical Service (HEMS) heliports at veere
baseret pa en tvivlsom sammenligning mellem droner og faste
luftfartsforhindringer som skorstene. Droner adskiller sig
fundamentalt fra faste strukturer, og deres tilstedevaerelse er ikke
permanent. Droneoperatgrer har betydelige muligheder for at
undvige bemandede fly og helikoptere i de beskrevne omrader.
Derfor synes den foreslaede stramning ude af proportioner i forhold

til det formal, den sigter mod at opnd. Sammenlignet med Sverige,
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hvor begraensningen kun straekker sig til 1 km, virker denne

regulering overdreven.

§9, der kraever en begrundelse for droneoperationer med
kommercielle formal, virker inkonsekvent og kan fgre til uretfeerdige
konkurrencefordele, iseer nar det gaelder hospitaler og deres
serviceudbydere i de pageeldende omrader. Den foresladede
regulering kan resultere i konkurrenceforskelle, som ikke er i
overensstemmelse med formalet om en retfeerdig og ligelig

behandling af alle aktgrer p4 droneomradet.

| den pagaeldende bekendtggrelse er der foreslaet sendringer til
reguleringen af stgjfglsomme omrader med henblik pa at muliggere
periodisk lukning og abning af disse omrader, nar det anses for
ngdvendigt, eksempelvis for at beskytte ynglende fugle. Samtidig
udvides omfanget og antallet af naturomrader, der anses som
felsomme, hvilket potentielt kan begraense droneoperatgrernes
muligheder. Styrelsen burde overveje ngje, hvilke omrader der skal
inkluderes i disse aendringer. Endvidere foreslds en sendring i §15 af
bekendtggrelsen, hvorved der ikke lsengere henvises til BL 7-15, men i
stedet omfatter danske fuglebeskyttelsesomrader og
habitatomrader. Det bemaerkes dog, at dronens flyvehgjde skal
opretholdes pa mindst 300 meter i disse omrader, Hvorved flyvninger

i den abne kategori ikke er mulige. Det bgr overvejes, at den fastsatte
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minimumshgjde pa 300 meter for droneflyvning er en direkte arv fra
begraensninger, der er blevet palagt bemandede flyvninger. Dette
agr det ngdvendigt at evaluere, om denne minimumshgjde er
sagligt begrundet og om der er mulighed for at seenke denne hgjde
betydeligt, eksempelvis til 80 meter, for at tillade droneflyvning i den
abne kategori. Det er veerd at bemaerke, at i tidligere projekter har
Holo med succes gennemfgart flyvninger ved en hgjde pd 80 meter
uden at forstyrre fugle i BL7-15 omrader. §16, der foreslar, at
droneflyvning over dyr eller dyrefiokke i indhegninger eller over
dyrebestande, herunder Igsgdende fugle i naturreservater, kun ma
udfgres med ejerens samtykke, har bredere anvendelse og pavirker
ikke kun stgjfglsomme omrader. Den generelle karakter af denne
bestemmelse, som forbyder flyvning over marker med kvaeg, far og
lignende, kan potentielt begrasnse droneflyvning til kortlaegnings-
og overvagningsformal. Det kunne overvejes at sendre
bestemmelsen til at forbyde flyvning, der sgger at forstyrre fugle og
dyr, snarere end blot at forbyde flyvning over dem, da dette ville give

en mere nuanceret tilgang til problemet.

Hvad angar militaere omrader (§14), virker det foreslaede krav om en
afstand pa 1.000 meter til militasre omrader, herunder
gvelsesomrader, midlertidige militaere omrader, militaere fly,

fladefartgjer og militaerkolonner, uforholdsmaessigt strengt og
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mangler en tilstraekkelig begrundelse. Kravet om en afstand pa 1.000
meter for droneflyvning, mens personer pa jorden kan opholde sig

taettere pa, synes ikke at vaere rimeligt og afbalanceret.

| §26, som regulerer droneoperationer ved permanente
menneskeskabte hindringer, fremgar det, at droner altid skal veere
tojret eller have en FTS. Denne formulering kan begraense
droneoperatgrernes fleksibilitet og bgr revurderes for at sikre, at den
er i overensstemmelse med internationale standarder og bedste

praksis.

§5, der kreever fgrelse af en logbog, bar overvejes omhyggeligt, da
den nuvaerende EU-droneforordning kun palaegger
tilsynsforpligtelser for operationer inden for den specifikke kategori jf.
947 artikel 18 h) i), j). Derfor kan der ikke retfaerdigggres et krav om
logbog for operationer inden for den abne kategori, da det ville
medfgre en ungdvendig byrde for industrien. Dette bgr revurderes i

lyset af EU-droneforordningens bestemmeilser.

§27-31, som omhandler regler for statslige flyvninger, bar
omhyggeligt overvejes for at sikre, at de ikke resulterer i et lavere
sikkerhedsniveau for statslige droneoperationer sammenlignet med
kommercielle operationer. Der bgr fastlaegges klare definitioner for

statsflyvninger og sikkerhedskravene bgr opretholdes pa et passende
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niveau for at beskytte bade Iuftfartssektoren og offentligheden, og
det bgr sikres, at de foresldede regler ikke resulterer i ungdvendige
konkurrencefordele for statslige operatgrer pa bekostning af private

operatgrer.

Holo opfordrer Trafikstyrelsen til at tage hensyn til de fremsatte
bemaerkninger og overveje en mere afbalanceret tilgang, der
understgtter innovation og gkonomisk vaekst inden for
droneindustrien, samtidig med at der opretholdes passende

sikkerhedsstandarder i overensstemmelse med EU-reguleringen.

Vi haber, at Trafikstyrelsen vil vaere opmaerksom pa disse

bekymringer.
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Trafikstyrelsen Geoforum Danmark
Carsten Niebuhrs Gade 43 J.nr. Geoforum-40-00070
1677 Kgbenhavn V Ref. JES

Den 6. oktober 2023
Att.. Simone Holst

Heringssvar vedrerende horing over udkast til bekendtgerelse om supplerende bestem-
melser til gennemfarelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation
af ubemandede luftfartojer (Dronebekendtgerelsen), j.nr. 2022-087428.

Geoforum takker for muligheden for at indgive heringssvar til udkastet til bekendtgarelse om sup-
plerende bestemmelser til gennemferelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for
operation af ubemandede luftfartgjer (Dronebekendtgerelsen).

Geoforum er et interessebaseret, fagligt forum for alle, der beskaeftiger sig professionelt med
stedbestemt information og geodata, herunder dataopsamling fra droner, fly og satellitter. Vores
medlemmer udgeres af kommuner, statslige styrelser, forsyningsselskaber, universiteter, virk-
somheder og private interessenter.

En lang reekke af vores medlemmer — offentlige som private — anvender droner som del af deres
professionelle virke til en lang raeekke mere eller mindre komplicerede opgaver. Saledes repraesen-
terer Geoforum de akterer, der flyver mest med drone til professionelle formal i Danmark. Drone-
bekendtgarelsen pavirker saledes direkte vores medlemmers mulighed for at levere en professio-
nel opgavelgsning og kundeservice. Af samme arsag nedsatte Geoforum i foraret 2018 et drone-
udvalg, hvis formal er at bista vores medlemmer med en effektiv og veerdiskabende anvendelse af
droner i deres respektive organisationer.

Geoforums Droneudvalg har pa vegne af Geoforum gennemleest det materiale, der er fremlagt af
Trafikstyrelsen d. 7. september 2023, og vi tillader os at komme med et haringssvar hertil, skgnt vi
ikke er pa listen over haringsparter.

Effektiv lovgivning pad omradet kan efter vores opfattelse ikke implementeres uden fagligt input fra
de akterer, som dagligt foretager droneoperationer over hele landet. Geoforums droneudvalg er i
en unik position til at levere dette modspil og bista med praktiske erfaringer. Vi vil opfordre TBST
og andre akterer, som efterfalgende skal udmente lovgivningen, til i hgjere grad at inddrage bran-
chen inden for et felt, hvor den teknologiske udvikling gar staerkt. Geoforums medlemmer akku-
mulerer pa arsbasis mange tusinde flyvetimer med droner. Specifikt har vi indsigt inden for geoda-
ta — et felt, som vi anser som meget centralt i forhold til at etablere et sikkert og effektivt luftrum for
droner.

Generelt om bekendtgorelsen
Geoforum hilser forenklingerne i den nye bekendtgarelse velkommen og ser positivt pa, at regler
og procedurer fortsat er forankret som en feelles europaeisk forordning.

Geoforum Danmark - Kalvebod Brygge 31 ¢ 1560 Kebenhavn V
TIf. 38 86 10 75 + CVR 25 84 49 04 + geoforum@geoforum.dk « www.geoforum.dk



Dog er der en raekke punkter i bekendtgerelsen, som stadig besvaerligger arbejdet med drone-
flyvning i forbindelse med kortleegning- og inspektionsopgaver, der er to af de omrader, som vores
medlemmer anvender droner til. Dette kommer vi yderligere ind pa i de efterfalgende afsnit.

Bemaerkning til Kapitel 2, §5, stk. 2, ¢c) om hvilken rute, dronen har flgjet

Overordnet set finder vi det bemaerkelsesvaerdigt, at der stilles krav til fiernpiloten/operatgren om
logning af rute, nar der ikke stilles krav til producenterne af dronerne om, at dette dels skal skabes
af dronen og dels vaere tilgaengelig for brugeren af dronen.

Det vil stille operataren over for store udfordringer at sikre overholdelsen af dette krav, da der ikke
er nogen standard for dette dronerne i mellem — selv ikke engang mellem droner fra samme pro-
ducent. Brugeren af droner fra DJI kan via deres konto fa vist dronens rute og med en tredjeparts-
tieneste udtraekke ruten af loggen. Betyder det sa, at de operatarer skal overholde denne del og
andre, der bruger droner, hvor det ikke er muligt, ikke skal? | det tilfzelde forsvinder det overord-
nede mal med loggen vel?

Hvis formalet med at indfgre logning i bekendtgarelsen er at kunne dokumentere 10 timers flyve-
tid, da der stilles krav herom i § 9, stk. 4, er det vel det, der skal vaere fokus for logningen og ikke
den praecise geografi for udferelsen af de 10 timers flyvning.

Hvis det alligevel besluttes at indfere dette punkt, ber man vaere meget tydelig ift. hvad, der skal
dokumenteres. Er der blot tale om et screenshot af ruten? Skal det kunne bruges i et GIS? skal
det vaere den oprindelige logfil, eller er det okay med en delmaengde af filen evt. kun koordinater?

Bemaerkning til Kapitel 3, §20, Droneoperationer i et omrade, der er omkranset af bygninger
Selvom vi intet har imod motivationen for paragraffen, som det star anfart i det medfaigende hg-
ringsbrev, ser vi paragraffen i sin nuvaerende form som staerkt begraensende for simple og almin-
delige opgaver. Opgaver, som der bade i privat regi og specielt i kommunerne er mange af. Dette
kan eksemplificeres ved to almindelige opgaver, som kommunerne udfgrer i dag, men som ikke
vil kunne udferes i fremtiden:

1) Trafikmonitorering af sterre lysregulerede vejkryds i byeme
Kommunerne bruger i deres arbejde med optimering af fremkommelighed droneoptagelser
af lyskryds til at dokumentere og modellere faktisk trafik og til at se a&@ndringer i mgnstre
ved omleegninger af kryds. For at generere trafikanterne mindst muligt og for at skabe sik-
kerhed for udenforstaende bruges ofte en naerliggende baggard som flyveomrade, da de
fysiske omsteendigheder ved en baggard ger det let for fiernpiloten og dennes hjaelpere at
overskue og sikre, at der ikke kommer uvedkommende ind i flyvefeltet.

2) Inspektion af tag og tagrender
Kommuner og andre, der star for vedligeholdelse af tage og tagrender, vil i nogle situatio-
ner ikke kunne udnytte det effektiviseringspotentiale, der ligger i brug af droner til hurtigt
og billigt at besigtige tage og tagrender. Alternativet er at afsaette to mand og en lift i en hel
dag, hvilket fordyrer vedligeholdelsen betragteligt og forsinker arbejdet.

Opgaverne, som er beskrevet her, vil ikke engang vaere mulige at udfere selv med en tilladelse fra
Trafikstyrelsen, da der i stk.2, punkt 3 star, at dronen ikke ma flyve hojere end laveste bygning.

Hvis formalet med paragraffen er at gere det muligt at fa tilladelse til at flyve under forhold, som er
ved et stadion, ma det vaere muligt at lukke op for disse specialtilfaelde uden sa konsekvent at



lukke ned for muligheden for at udfere dagligdags operationer, som let udferes med selv de mind-
ste droner og giver en keempe besparelse i bade tid og penge.

Geoforum mener, at det vil veere en stor mangel, hvis bekendtgarelsen ikke uddybes pa dette
omréade — og som minimum forholder sig til eksemplerne i dette haringssvar. Alternativt vil der
forventeligt veere mange, som ikke vil kunne udfgre deres opgaver, nar bekendtgarelsen trasder i
kraft.

Bemaerkning til kapitel 3, §16, stk. 2.

Her benyttes udtrykket ”... eller i naerheden af dyrebestande...”.

Vi bemaerker, at der her er et abent rum for fortolkning af, hvad naerhed vil sige. | andre paragraf-
fer, der omhandler neerhed, er afstanden kvantificeret. Fx er naerhed i kapitel 3, §17, defineret til
15 m horisontal afstand til jernbane. Ligeledes er nserhed i kapitel 3, § 22, stk. 1., defineret til 150
m.

Ved et abent naerhedsbegreb overlades fiernpiloten ansvaret for at beslutte, hvad der skal forstas
herved. Dette — vel at maerke — uden, at der i bekendtgarelsen medfalger nogen praemisser for
beslutningen. Hvad ger det problematisk for dyrene, at der flyver en drone i naerheden?

Bemaerkning til kapitel 3, §11

Vi undrer os over — set i lyset af Trafikstyrelsens i forvejen lange sagsbehandlingstider — at Trafik-
styrelsen patager sig opgaven med at vaere eneste sagsbehandler pa dette. Ordningen, som den
var far, hvor droneoperataren kunne koordinere og opna tilladelse til fx at flyve taettere end 150 m
pé en politistation — med en tilladelse udstedt af politiets lokale tilladelseskontor — virker som en
udmeerket mulighed for at undga ungedigt bureaukrati. Det kunne eventuelt indga som et alternativ
til at ansege Trafikstyrelsen om det samme.

Pointen er her, at nogen skal tale med politiet om tilladelsen. Hvis operataren alligevel som et led i
sin ansgagning til Trafikstyrelsen skal aftale omsteendighederne med politiet og have deres tilladel-
se til operationen, sa bliver Trafikstyrelsen blot et ungdigt bureaukratisk led i processen.

Mulig videre dialog
Geoforum har ikke yderligere kommentarer til udkastet, men indgéar gerne i en videre dialog om
ovenstaende bemaerkninger.

Geoforum mener, at det er pa sin plads, at vi bliver en naturlig heringspart, nar det gaelder Drone-
bekendtgerelsen — og tager pa denne baggrund gerne imod muligheden for at kunne afgive ho-
ringssvar fremover ved hgringer herom.

Med venlig hilsen

Mads Bjern-Meldrup
Bestyrelsesformand i Geoforum






REGIONERNES

REGION ERN ES AKUTLAGEHELIKOPTER

Brendstrupgardsvej 7, 2. sal

AKUTLAGEHELIKOPTER DK-8200 Aarhus N

Tel. +45 7841 4936 / Alh@rm.dk
www.akutlaegehelikopter.dk

Trafikstyrelsen

Carsten Niebuhrs Gade 43

1577 Kgbenhavn V Lise Meilandt Bygholm
lisbyg@rm.dk

6. oktober 2023

Att: Simone Holst

HORINGSSVAR VEDR. AJOURFZRT DRONEBEKENDTG@RELSE

Regionernes Akutlaegehelikopter takker for muligheden for at afgive hgringssvar til udkastet til
den ajourfgrte dronebekendtggrelse (Bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartgjer). Safremt haringssvaret giver anledning til spgrgsmal, star vi til r&dighed for
yderligere dialog.

Regionernes Akutlzegehelikopter har fglgende bemeaerkninger:

§2 - Definitioner

Laegehelikopterflyveplads (HEMS) bgr tilfgjes listen med definitioner, pa linje med de to andre
flyvesikringskritiske omrader (Militaer flyvestation, punkt 16 og Offentlig godkendt flyveplads,
punkt 17).

810

I forhold til kravet om 2 km afstand, er vi blevet opmaerksomme pa, at der kan veere HEMS-
pladser, hvor 2 km ikke giver tilstraekkelig beskyttelse af ind- og udflyvningskorridorerne. En
endelig afklaring af dette, har desvaerre ikke vaeret mulig inden for deadline for hgringssvaret.
Vi arbejder videre med denne afklaring, og safremt det viser sig, at 2 km ikke giver
tilstraekkelig beskyttelse af ind- og udflyvningskorridorerne, bgr der indledes dialog mellem
Regionernes Akutleegehelikopter og Trafikstyrelsen vedr. justering af kravet om 2 km.

Det har herudover ved narmere analyse vist sig, at der er mindst én HEMS-plads, hvor 2 km
zonen ikke giver tilstraakkelig beskyttelse mod droneflyvning i forbindelse med anvendelse af de
tilhgrende PinS procedurer. Dette ggr sig geeldende for HEMS-pladsen ved Odense
Universitetshospital, hvor minima pa PinS (LPV) er pd cirka 350 fod, og hvor Missed Approach
Point (MAP) samtidig ligger uden for 2 km zonen. Konkret betyder det, at akutlagehelikopterne,
ved anvendelse af PinS proceduren, ikke er beskyttet mod en drone, der flyver lige under
skyerne umiddelbart uden for 2 km zonen. Der er forskellige mulige Igsninger pa dette, og der
bgr derfor indledes yderligere dialog mellem Trafikstyrelsen og Regionernes Akutlaegehelikopter
med henblik pd at afklare, hvilken Igsning der vil vaere mest hensigtsmaessig i forhold til at give
akutlaegehelikopterne tilstraekkelig beskyttelse mod droneoperationer.
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REGIONERNES
AKUTLAGEHELIKOPTER

§10 stk. 2

Der er her angivet et krav om, at operation med drone 1-2 km fra HEMS-plads ikke m3
overstige 50 meter over pladsens banehgjde. Horisontalfladen ved HEMS er er imidlertid 45
meter, jf. BL 3-8. udg. 3 pkt. 8.9.1. Kravet bgr derfor endres fra 50 meter til 40 meter over
banehgjden.

§10, stk. 5.

Teksten bgr justeres, s3 det overordnet fremgar, at droneoperationer ikke m3 finde sted
naermere end 2 km horisontal afstand fra akutlaegehelikopternes baser. Det kan herefter
beskrives, at den nuveerende placering af baserne i oktober 2023 er ved Ringsted, Billund,
Skive og Saltum.

§22 stk. 2 - Droneoperationer i naerheden af indsatssteder

Her bgr falgende tekst med rgd tilfgjes: "I det omfang Forsvaret eller Regionernes
Akutizegehelikopter deltager i en indsats...”.

Med venlig hilsen
Regionernes Akutlaegehelikopter

Lise Meilandt Bygholm
Specialkonsulent
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Kobenhavns Lufthavne

Trafikstyrelsen
Att.: Simone Holst

info @trafikstyrelsen.dk og shol @trafikstyrelsen.dk

Hej Simone

Hermed fremsendes Kebenhavns Lufthavne A/S (CPH)'s bemeerkninger til Trafik-
styrelsens hgring over udkast til bekendtgarelse om supplerende bestemmelser
til gennemfarelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for opera-
tion af ubemandede luftfartejer. CPH’s bemaerkninger retter sig mod § 9 om af-
standskrav til flyvesikringskritiske omrader samt til kapitel 5 omhandlende myn-
digheders flyvning med droner i bl.a. beredskabsmaessige sammenhaenge.

Ad § 9 om afstandskrav til flyvesikringskritiske omrader.

Indledningsvis bemzerkes, at CPH tidligere har sendt haringssvar forud for udste-
delse af nugeeldende dronebekendtgarelse (BEK nr. 2253 af 29/12/2020). CPH
vurderede dengang, at dronebekendtgarelsens bestemmelser gav mulighed for
at droner kunne gennembryde lufthavnes hindringsbegreensende flader, som er
godkendt af Trafikstyrelsen efter luftfartslovens § 63, og CPH foreslog derfor en
raekke sendringer for at sikre adskillelse af dronetrafik og bemandet luftfart
(TS30301-00072).

Der blev imidlertid tilsyneladende ikke taget fuldt hensyn til CPH's bemaerkninger
dengang, og i forhold til naervaerende udkast til dronebekendtgerelse, sa vurderer
CPH, at reglerne fortsat vil give droner mulighed for at gennembryde lufthavnes
hindringsbegreensende flader, og at der herved skabes risiko for en kollision mel-
lem droner og bemandede luftfartajer, herunder luftfartejer med passagerer.

Udkastets § 9 om afstandskrav til flyvesikringskritiske omrader giver anledning til
folgende bemeaerkninger:

- Adstk. 1: Flyvning med droner 120 m over terraen (som tilladt efter forordning
947) i en afstand af 5 km horisontal afstand fra en bane pa en offentlig god-
kendt flyveplads vil kompromittere CPH's ind- og udflyvningsflader med
mindst 20 meter, idet de godkendte ind- og udflyvningsflader har en haeld-
ningskoefficient pa 2% (2% x 5000 m = 100 m). Kompromitteringen forstaer-
kes af den omstaendighed, at plan til sikring af CPH tager udgangspunkt i ko-
tehajden for banen, mens forordning 947 tager udgangspunkt i lokal terreen-
hajde.

- Ad stk. 3: Flyvning med droner 30 meter over banehgijde i en afstand af 2 km
fra en bane pa en offentlig godkendt flyveplads vil kompromittere det plan,
som er angivet i Aerodrome Obstacle Charts (AOC), Type A til beregning af
luftfartstejsbegreensninger i forbindelse med udflyvning og evt. motorbortfald,
idet AOC-fladen har en heeldningskoefficient pa 1.2%, hvilket indebaerer en

Kebenhavns Lufthavne A/S
Box 74
Lufthavnsboulevarden 6
2770 Kastrup

www.cph.dk

TIf.:  +453231 32 31
Fax: +4532313100
E-mail: cph@cph.dk
CVR: 14707204

Kabenhavn, 6. oktober 2023



frihngjde pa kun 24 meter (1,2% x 2000 m = 24 m) til planet i en afstand af 2
km fra en bane.

| ovrigt bemaerkes, at bekendtgarelsen ber tilfajes oplysninger til dronefarere om
hvor de let kan finde hgjderne pé lufthavnes godkendte planer, herunder ud- og
indflyvningszoner (fx i form af links til relevante dokumenter og om muligt visuali-
seret i dronezoner.dk).

Ad kapitel 5 om flyvning med droner i beredskabsmaessige sammenhzenge:

Der lzegges i bekendtgarelsen op til at offentlige myndigheder og beredskabs-
myndigheder, sdsom politi, redningsberedskab og miljgkontrol, kan udfare flyv-
ninger med droner pa mere lempelige vilkar end private aktarer.

| den forbindelse bemzerkes, at lufthavne er underlagt lovgivning med krav om
udfarelse af Safety- og Securityopgaver, som bar kunne udferes i samarbejde
med og pa samme vilkdr som offentlige myndigheder.

Desuden bemeerkes, at lufthavne i forvejen har stor erfaring med udarbejdelse af
operationelle risikovurderinger under lufthavnenes myndighedsgodkendte Safety
Management Systemer.

CPH skal derfor anmode om at der indszettes bestemmelse i bekendtgarelsen
om at lufthavne, som er underlagt myndighedspalagte Safety & Security opgaver,
herunder beredskabsopgaver, fx i form af rednings-, inspektions- og
sikringsopgaver, kan udfgre disse opgaver pa samme vilkar som offentlige
myndigheder.

Viimedeser pa denne baggrund en dialog med Trafikstyrelsen om en eventuel
justering af udkast til dronebekendtgarelse pa ovennzevnte omrader.

Kind Regards

Palle Schwanenfllgel
Head of MIB & OPC
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Trafikstyrelsen
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V

Attn. info@trafikstyrelsen.dk
cc: shol@trafikstyrelsen.dk

06.10.2023

Vedr. bemaerkninger til hgring over udkast til ny dronebekendtggrelse — journal nr. 2022-087428

Keere Trafikstyrelsen,

Pa vegne af Dansk Miljgteknologi og Explicit ApS vil vi hermed gerne indgive fglgende bemaerkninger til
hgringsudkastet til bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning (EU)
2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer.

Vi bemaerker fglgende:
Vedrgrende fravigelsesbestemmelserne:

| forbindelse med fravigelsesbestemmerne anvendes der flere steder i bekendtggrelsen fplgende
formulering:

“hvis formdlet er kommercielt, at droneoperationen er ngdvendig, og at formdlet med
opgaven forspildes, hvis den skal gennemfgres pd en anden mdde end med en drone.”

Formuleringen begraenser Trafikstyrelsen til kun at kunne give dispensation i tilfaelde, hvor en kommerciel
droneoperation reelt set er eneste Igsning pa en given opgave. Dette mener vi ikke er et realistisk scenarie,
og udelukker situationer, hvor dronerne blot er en mere praktisk, non-invasiv, billigere, eller pd anden made
mere attraktiv tilgang end andre traditionelle Igsninger.

Det gaelder f.eks. en raekke miljgmalinger og visuelle inspektioner, som godt kan gennemfgres med “gamle”
teknologier, men hvor dronerne er at foretrzaekke, fordi de er billigere og mere praecise at bruge til
dataindsamling.

Formuleringen foreslds omformuleret til:

“hvis formdlet er kommercielt, at droneoperationen er ngdvendig, og at formdlet med

opgaven i vaesentlighed forspildes, fordyres eller pG anden mdde forringes, hvis den skal

gennemfgres pd en anden mdde end med en drone.”

Det er hertil vaesentligt at bemaerke, at formuleringen som Trafikstyrelsen foreslar, er i direkte modstrid med
Regeringens hidtidige dronestrategi, hvor man gnsker at fremme anvendelse af droner som et dansk
vaekstomrade. Her er det netop hensigten, at den offentlige sektor skal vaere med til at drive udviklingen og
bane vej for en stgrre anvendelse af droner til erstatning af monotone opgaver, som samtidig kan udfgres
billigere:
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“Der er dog et betydeligt potentiale for, at anvendelsen af droner i den offentlige sektor kan
@ges i takt med teknologiudviklingen og udbredelsen af kendskabet til anvendelses-
mulighederne. Droner kan overtage og effektivisere en lang raekke komplicerede, farlige eller
monotone opgaver, der i dag enten udfgres manuelt eller slet ikke udfgres.”*

Uddannelses- og forskningsministeriet skriver videre pa deres hjemmeside at:

“Danmark har mulighed for at blive et af de lande, som gér foran i anvendelsen af droner til
effektivt og sikkert at Igse opgaver, der i dag er ressourcekraevende og risikobetonede.”

Pa den baggrund finder vi det vaesentligt, at styrelsen med udkastet ikke laver ungdvendige bespaend for
den civile anvendelse af droner til udfgrelse af opgaver til f.eks. kontrol af emissioner til gavn for miljg og
klima.

Vedrgrende afstandskravet til militere luft- og fladefartgjer (§14, stk. 3):

Ifglge afsnittet skal der indhentes samtykke fra Forsvarskommandoen, hvis droneoperationer skal finde sted
indenfor 1000m (1 km) af militaere luft- og fladefartgjer.

Kravet tager ikke hgjde for, at disse fartgjer i sagens natur er mobile - de flytter sig, og dermed flytter deres
“afstandszone” sig ogsa. Det kan i praksis ggre det umuligt for en droneoperatgr at overholde kravet, da det
vil betyde, at operatgren Igbende kan/skal orientere sig i forhold til, hvor militaerets fartgjer kan/ma/vil
befinde sig. Det er ikke praktisk muligt.

Problemet forveerres af, at disse fartgjer typisk ikke udsender transponder- eller AlS-signaler, hvilket gor det
umuligt at fglge deres tilstedeveerelse i omradet, medmindre de er tydeligt inden for synsvidde og i gvrigt er
tydeligt meerkede, hvilket langt fra altid er tilfeldet.

Kravets natur vil i praksis betyde:

(a) At droneoperatgrer uforvarende kan blive fanget i en overtradelse, selvom de er i god tro; samt

(b) at en lang reekke droneoperationer vil blive kompliceret i en sddan grad, at de ikke bliver rentable
eller praktisk umulige at gennemfgre. Det gelder f.eks. de miljgmalinger, som Explicit fra tid til
anden udfgrer i danske havne, hvor der tages rggprgver at skibenes udstgdningsgasser ved hjeelp af
snifferdroner.

Det foreslas, at afstandskravet ift. militeere luft- og flidefartgjer udgar, eller omformuleres, s det er praktisk
muligt at overholde.

Endelig vil vigerne med dette brev opfordrer til, at Trafikstyrelsen fremadrettet tilfgjer Dansk Miljgteknologi
til listen over hgringsparter (info@danskmiljoteknologi.dk).

Flere af vores medlemmer anvender droner i deres klima- og miljgmaessige inspektionsarbejde som
efterspgrges af bl.a. Miljgministeriet, og vi har derfor en interesse i at sikre, at dronereglerne tilgodeser
anvendelsen af moderne miljg- og klimateknologi. Udvikling af ny miljgteknologi, herunder droneteknologi,

! https://www.regeringen.d k/media/2358/dronestrategi-2016-web2.pdf
2 https://ufm.dk/pubIikationer/2016/danmarks-dronestrategi/droner-i-danmark/danmarks-dronestrategi
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er en dansk styrkeposition som efterspgrges i udlandet. Al hidtidig erfaring viser at et staerkt
hjemmemarked er en vigtig forudszetning for vaekst og eksport. Vi mener, at de ovenfor naevnte
formuleringer i dronebekendtggrelsen er et skridt i den forkerte retning, for at sikre fortsat gunstige vilkar
for udvikling og anvendelse af innovativ miljgteknologi, som er helt afggrende i den grgnne omstilling.

Vi stér gerne til radighed for yderligere uddybning af naervaerende hgringssvar.

Med venlig hilsen

Signe Sonne-Holm, Bettina Knudsen,
Sekretariatschef i Dansk Miljgteknologi Bestyrelsesmedlem i Dansk Miljgteknologi,
COO i Explicit ApS
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Til: ts Info

Cc: Simone Holst

Emne: Hgringssvar, j.nr. 2022-087428
Sag: 2022-087428
Sagsdokument: 2027879

Hermed hgringssvar jvf j.nr. 2022-087428, udkast til ny dronebekendtgarelse.
Indsendt af

Christiangruner.com

Christian Griiner

CVR#30097912

Grgnnebakken 16

4180 Sorg

Kommentarer:

o 15: Jeg finder generelt denne paragraf alt for restriktiv uden proportionalitet i risiko eller
realiteter. Jeg har er medlem af Modelflyveklubben Falken pa Midtsjaelland, hvor der har ligget
modelflyveplads i 20+ &r. Her flyves blandt andet med store 25 kg jetmodeller og lignende.
Alligevel er der et ngt fugleliv, og der ses dagligt store og sma rovfugle (grne, falke osv) og
andet dyreliv i omradet.

I szerligt naturfslsomme omrader findes der mange eksempler pd motorveje og sportssejlads og
andet, som har et Iangt hgjere stﬂjnlveau end droneflyvninger. Der kan evt sattes en begraensning pa
hvilken C-klasse ma operere i omrader. Her ville jeg anbefale op til og med C2-klasse.

o 18: Paragraffen bgr zendres, sd der muligggres overflyvning pa samme vilkar som §21 stk 7
over veje med fartbegraensning pd 80 km/t eller derunder. Risikoforggelsen ved en sidan
implementering m3 vurderes til at vaere taet pa ingenting, idet paragraffen allerede tillader
flyvning teet ved vejens kant, hvor vind og/eller dronens inerti i forvejen kunne bringe den ind
over vejbanen i tilfeelde motor-svigt.

o 19-1: Der bgr indseettes en saetning, der muligggr overflyvning af hgjspaendingsledninger
under eksempelvis kortleegning eller andet, hvor dronen er i fart og holder en hvis vertikal
afstand til ledningen/mastens top, eksempelvis 30-40 meter. Risikoen for at dronen rammer en
ledning eller mast under fgrnaevnte omsteendigheder vil vaere meget lave. Ydermere vil det
falge det risiko-balancerede tiltag i §21 stk 7.

e 20: Paragraffen er alt for begraensende formuleret, hvilket ggr den alt for bredt favnende og
begraensende for droneoperatgreren, der udfgrer eksempelvis tag-inspektioner i en lukket
baggard. Her vil den nuvaerende formulering umuligggre korrekt inspektion af toppen af
tagene Andre eksempler pd hvor denne paragraf rammer skaevt, kunne vaere en 4-leenget
gard, stgrre bygninger med et park-lignende omrade e.l.. Flyvning her bgr ikke kraeve special-
tilladelser idet risikoen ikke er hgj.



Jeg kan se at paragraffen er mgntet pad stadion-flyvninger osv, s jeg ma opfordre til at der laves
formuleringer som indskaerper det tiltaenkte formal, eksempelvis via bedre definition af “omkranset af
bygninger pa alle sider”.

e 21-7: Keerkommen tilfgjelse, som ggr kortlaegningsopgaver mindre komplekse at udfare.
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Fra: FLCH-Consult <flch@flch-consult.dk>

Sendt: 7. oktober 2023 14:14

Til: Simone Holst

Emne: Dronebekendtgarelserne - input fra en tidligere ATM/ANS-ansat
Sag: 2022-087428

Sagsdokument: 2027880

Kaere Simone.
Hermed et par input til udkastene tit dronebekendtggrelserne fra en tidligere ATM/ANS-ansat.

Indledningsvis vil jeg benytte lejligheden til at rose hgringsbrevene, som i et letforstdeligt sprog giver et klart og
tydeligt indblik i @ndringerne og baggrunden herfor.

Den fgrste vurderes at vaere relevant for bdde Danmark og for Feergerne:

1) Ved en gennemgang af det samlede hgringsmateriale, dvs. Danmark og Faergerne, fremgar det at der er forskel
pa hvad udtrykket "flyvesikringskritisk omrade" omfatter. Eksempelvis ma det antages at de offentliggjorte
helikopterruter pa Faergerne er omfattet, eftersom det er anfgrt i afsnittet om flyvesikringskritiske omrader. | BEK-
udkastet for Danmark omfatter udtrykket alene offentlig godkendte flyvepladser, militaere flyvestationer og HEMS-
flyvepladser.

Jeg foreslar at udtrykket "flyvesikringskritisk omrade" defineres i den enkelte BEK, idet jeg anser det for muligt at
definitionen kan vaere forskellig, hvis det i den enkelte BEK udtrykkeligt anfgres at udtrykket "flyvesikringskritisk
omrade" i denne bekendtggrelse skal forstas som...., eller defineret som.....

Denne vurderes kun at vaere relevant for det danske BEK-udkastet:

2) Det nye element i BEK-udkast (DK) om beskyttelse af udflyvende luftfartgjer, hvorved droneflyvninger begraenses
yderligere i en vis afstand fra banen, er forstielig. Af forslaget fremgar:

“Stk. 3. Flyvehgjden ma i ind- og udflyvningen til en offentlig godkendt flyveplads eller en militaer flyvestation ikke
overstige 30 meter over banehgjden fra 3 til 2 km horisontal afstand fra en bane pa en offentlig godkendt flyveplads
eller en bane pa en militeer flyvestation.”

Jeg foreslar at udtrykket "ind- og udflyvningen" beskrives, specificeres eller afgraenses naermere.

Venlig hilsen

Flemming Christensen
Mobil: 2042 8480
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Fra: 1 - ERST Haring <hoering@erst.dk>
Sendt: 10. oktober 2023 10:17
Til: ts Info; Simone Holst
Emne: Erhvervsstyrelsens haringssvar vedr. Bekendtgarelse om supplerende bestemmelser

til gennemfarelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation
af ubemandede luftfartajer(ERST Sagsnr: 2023 - 13202)

Kzaere modtager

Erhvervsstyrelsen har modtaget hgring vedr. Bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer (J.nr.
2022-087428)

Heringssvar vedrgrende: Bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til gennemfgrelsesforordning (EU)
2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer

Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering (OBR) har modtaget bekendtggrelsesudkastet i hgring.

OBR har fglgende vurdering af udkastets administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Administrative konsekvenser

OBR har fglgende bemaerkninger om de administrative konsekvenser for erhvervslivet.

OBR vurderer, at bekendtggrelsesudkastet medfgrer administrative konsekvenser for erhvervslivet. Disse
konsekvenser vurderes at veere under 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantificeres naermere.

Rolf Bjarke Hgymann Olsen
Fuldmaegtig

TIf. direkte 35291173

E-post rolols@erst.dk

Med venlig hilsen

Annette Pia Andersen

ERHVERVSSTYRELSEN



Bedre Regulering

Dahlerups Pakhus
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E-mail: anpian@erst.dk

www.erhvervsstyrelsen.dk
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Erhvervsstyrelsen er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Laes mere om formil og lovgrundlag for databehandlingen p3
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Hvis du sender falsomme oplysninger, opfordrer vi til, at du bruger din digitale postkasse p3 Virk.
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Fra: Poul Stampe Berggreen

Sendt: 23. oktober 2023 15:44

Til: Simone Holst

Emne: SV: SV: Udkast til ny dronebekendtggarelse i haring

Vedhaeftede filer: Udkast til ny dronebekendtggrelse med RPLT bemaerkninger.PDF
Sag: 2022-087428

Sagsdokument: 2076236

Kaere Simone

Vedhzeftet findes Rigspolitiets bemaerkninger til bekendtggrelsesudkastet.
Og nedenfor fgiger PET’s bemaerkninger:

“Bemeerkninger til § 11, stk. 1:

Det er PET’s vurdering, at afstanden til droneoperationer nzer politiets ejendomme, herunder PET’s ejendom
skal haeves fra 150 meter til 1000 meter henset til kapaciteten for moderne droner. En drone vil pd@ 150 m
kunne optage detaljerede brugbare billeder af biler, personer,

handlemgnstre mv. Et sddant afstandskrav vil svare til den afstand, der laegges op til at indfore for sé vidt
angar droneoperationer naer militaere omrdder, jf. udkastets § 14.

Bemaerkninger til § 22, stk. 1:

Det er PET’s vurdering, at afstanden til politiets indsatssteder ligeledes skal haeves fra 150 meter til 1000
meter, da en drone som navnt kan optage billedmateriale af gerningssteder, tekniske undersggelser mv. pa
en afstand af 150 m Et sGdant afstandskrav vil svare til den afstand, der

lzegges op til at indfgre, ndr Forsvaret deltager i en indsats, jf. udkastets § 22, stk. 2.

Generelle bemaerkninger for sg vidt angdr politiets/PET’s anvendelse af droner mv. PET laegger generelt til
grund, at bestemmelser i bekendtggrelsen, som fastsaetter krav til droneoperatgrer, eksempelvis § 5 (logbog)
og § 27 (statsflyvninger), ikke finder anvendelse for politiet, herunder PET, idet bekendtggrelsen ikke har
hjemmel i luftfartslovens § 126 f, stk. 2.

Bemeerkninger til § 9, stk. 2 og 3:

PET bemeerker, at aendringen i afstandskravene vil indebeere, at der fra 5 km indtil 2 km afstand ma flyves i
40 meters hgjde over banehgjden, mens der i ind- og udflyvningszonerne i omraderne fra 3 km indtil 2 km
afstand maksimalt ma flyves i 30 meters hajde.

Det er PET’s opfattelse, at forskellene betyder kompleksitet i reglerne, og at det vil vaere vanskeligt for
politiet effektivt at hdndhaeve lovgivningen. Afstandskravene kan i stedet ggres mere simple, sdledes at der
fx gaelder en maksimal flyvehgjde pG 30 meter i hele zonen fra 5 km indtil 2 km afstand eller i hele zonen fra
3 km indtil 2 km afstand.”

Med venlig hilsen

Poul Stampe Berggreen
Fuldmaegtig

jusrirs
Politikontoret
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TIf. direkte: +45 24 52 51 62

TIf.: 7226 8400

www.justitsministeriet.dk

im@jm.dk

Fra: Simone Holst <shol@trafikstyrelsen.dk>

Sendt: 23. oktober 2023 08:42

Til: Poul Stampe Berggreen <pobe@jm.dk>

Emne: SV: SV: Udkast til ny dronebekendtggrelse i hgring

Kaere Poul
Det er helt i orden. Vi kan godt na at behandle jeres hgringssvar. Jeg ser frem til at modtage det.

Vh. Simone

Fra: Poul Stampe Berggreen <pobe@jm.dk>

Sendt: 22. oktober 2023 19:19

Til: Simone Holst <shol@trafikstyrelsen.dk>

Emne: Ang: SV: Udkast til ny dronebekendtggrelse i hgring

Kaere Simone

Det kommer i morgen. Beklager, at det har trukket ud.

Fra: Simone Holst <shol@trafikstyrelsen.dk>

Dato: 20. oktober 2023 k. 08.53.55 CEST

Til: Poul Stampe Berggreen <pobe@jm.dk>

Emne: SV: Udkast til ny dronebekendtggrelse i hgring

Kaere Poul

Jeg vil hgre, hvornar jeg kan forvente at f3 svar fra Rigspolitiet og IM.
Vh. Simone

Venlig hilsen

Simone Holst
Specialkonsulent, jurist
Luftfart 1

Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43

1577 Kgbenhavn V.

Tif.: 4178 0464
shol@trafikstyrelse.dk
www.trafikstyrelsen.dk

Fra: Simone Holst
Sendt: 6. oktober 2023 15:08



Til: Poul Stampe Berggreen <pobe@jm.dk>
Emne: SV: Udkast til ny dronebekendtggrelse i hgring

Kaere Poul

Tak for orienteringen. Jeg afventer svar fra Rigspolitiet og Justitsministeriet. Hvis I bare kan na at
sende det senest fredag i naeste uge, skal vi nok f8 det med vurderingen af bekendtggrelsen.

Venlig hilsen

Simone Holst
Specialkonsulent, jurist
Luftfart 1

Trafikstyreilsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43

1577 Kgbenhavn V.

TIf.: 4178 0464
shol@trafikstyrelse.dk
www.trafikstyrelsen.dk

Fra: Poul Stampe Berggreen <pobe@jm.dk>

Sendt: 6. oktober 2023 15:03

Til: Simone Holst <shol@trafikstyrelsen.dk>

Emne: SV: Udkast til ny dronebekendtggrelse i hgring

Keere Simone

T.o. har jeg netop drgftet denne med Rigspolitiet, der desvaerre tidligst kan fremsende bemaerkninger pé onsdag i
naeste uge.

Beklager fristoverskridelsen.
Med venlig hilsen

Poul Stampe Berggreen
Fuldmaegtig

JusTirs

Politikontoret

Slotsholmsgade 10

1216 Kgbenhavn K

TIf. direkte: +45 24 52 51 62

TIf.: 7226 8400

www.justitsministeriet.dk

im@im.dk

Fra: Simone Holst <shol@trafikstyrelsen.dk>
Sendt: 7. september 2023 16:00

Emne: Udkast til ny dronebekendtggrelse i hgring

Til hgringsparterne pa listen



Hermed sendes en ajourfgrt dronebekendtggrelse (bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartgjer) i hgring.

Hgringsmateriale samt udkastet kan findes pa hgringsportalen her:
Hegringsdetaljer - Hgringsportalen (hoeringsportalen.dk)

Hgringsfristen er den 6. oktober 2023.

Det forventes, at den ajourforte dronebekendtggrelse skal traede i kraft den 1. januar 2024.

Venlig hilsen

Simone Holst
Specialkonsulent, jurist
Luftfart 1

Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43

1577 Kgbenhavn V.

TIf.: 4178 0464
shol@trafikstyrelse.dk
www.trafikstyrelsen.dk




Bekendtgerelse om supplerende bestemmelser til gennemforelsesforordning (EU) 2019/947
om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartojer!

I medforaf § 1 a, § 126 b, stk. 2-4, § 126 c, stk. 2, § 149, stk. 10, § 151, § 152, stk. 2, og § 155, stk.
2, i lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13. oktober 2017, som &ndret ved lov nr. 970
af 26. juni 2020 og lov nr. 2073 af 21. december 2020, og efter forhandling med justitsministeren
og forsvarsministeren fastszttes efter bemyndigelse i henhold til § 6, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 665
af 30. maj 2023 om Trafikstyrelsens opgaver og befojelser, klageadgang og kundgerelse af visse af
Trafikstyrelsens forskrifter:

Kapitel 1
Anvendelsesomrade

§ 1. Reglerne i denne bekendtgerelse fastsatter supplerende bestemmelser om droneoperationer til
Europa Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og
procedurer for operation af ubemandede luftfartejer med senere @ndringer (herefter benzvnt
droneforordningen).

Definitioner
§ 2. | denne bekendtgerelse forstas ved:
1) Banehgjde: Hojden (koten), hvori banen ligger over havets overflade.

2) BVLOS: Flyvning beyond visual line of sight (BVLOS) er flyvning uden for fjernpilotens
synsvidde.

3) Bybane: Metro, letbaner og S-baner, som udferer transport pa skinner i byer og forstaeder.

4) Certifikat for teoretisk viden: Certifikat, der dokumenterer, at fjernpiloten har teoretisk viden om
operation af droner, som beskrevet under UAS. OPEN. 020, nr. 4, og UAS.OPEN.040, nr. 3, i
bilaget, del A til droneforordningen.

5) Drone: Et ubemandet luftfartej (UAS), som er et luftfartej, der opereres eller er beregnet til at
operere autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord.

6) Droneoperator: Enhver juridisk eller fysisk person, der opererer eller har til hensigt at operere en
eller flere droner, jf. artikel 2, nr. 2, i droneforordningen.

1) I bekendtgarelsen er medtaget visse bestemmelser fra Europa Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om
regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer, EU Tidende 2019, nr. L 152, side 45-71. Ifglge artikel 288 i EUF-Traktaten geelder en
forordning umiddelbart i hver med) tat. Gengivelsen af forordningens bestemmelser i bekendtggrelsen er siledes udelukkende begrundet i
praktiske hensyn og bergrer ikke forordningens umiddelbare gyldighed i Danmark.




7) Erkleering: Skriftlig tilkendegivelse, hvori en droneoperater eller fiernpilot indestar for, at en af
Trafikstyrelsen fastsat procedure om droneoperationer falges.

8) Fjernpilot: En fysisk person, der er ansvarlig for sikker udferelse af en flyvning af en drone ved
at betjene dens styregrejer enten manuelt eller, nar dronen flyver automatisk, ved at overvage dens
kurs og til enhver tid vere i stand til at gribe ind og &ndre kursen.

9) Geografiske dronezoner: En del af luftrummet afgranset af Trafikstyrelsen som fremmer,
begranser eller udelukker droneoperationer for at imedega risici vedrerende flyvesikkerhed
(safety), privatlivets fred, beskyttelse af personoplysninger, luftfartssikkerhed (security) eller
miljeet i forbindelse med droneoperationer og er udpeget pa baggrund af artikel 15 i
droneforordningen.

10) Identifikationsmarkning for klasse: Merkning af droner i klasserne C0, C1, C2, C3, C4,C50g
C6 i overensstemmelse med bilaget i Europa-Kommissionens delegerede forordning 2019/945/EU
af 12. marts 2019 om ubemandede luftfartgjer og om tredjelandsoperaterer af ubemandede
luftfartejssystemer.

11) Ind- og udflyvningen: De arealer, over hvilket indflyvning til og udflyvning fra en offentlig
godkendt flyveplads eller militer flyvestation finder sted ifelge en af transportministerens godkendt
plan.

12) Infrastrukturforvalter: Enhver myndighed eller enhver virksomhed, der er ansvarlig for anlzg,
vedligeholdelse og forvaltning af infrastruktur.

13) Kolonne 3-virksomhed: En virksomhed, som har oplag af brand- og eksplosionsfarlige stoffer,
giftige stoffer eller miljefarlige stoffer, og som er omfattet af risikobekendtggrelsen.

14) Kompetencecertifikat: Certifikat, der dokumenterer, at fjernpiloten har teoretiske og praktiske
kompetencer til operation af droner, som beskrevet under UAS. OPEN. 030, nr. 2 i bilaget, del A til
droneforordningen.

15) Legetejsdrone: En drone, der er designet malrettet og markedsfart til bern under 14 ar, hvor der
medfelger en erklering om, at dronen overholder kravene til legetej i direktiv 2009/48/EF om
sikkerhedskrav til legetg;j.

16) Militeer flyvestation: Flyveplads, der kontrolleres og drives af militzret.

17) Offentlig godkendt flyveplads: En flyveplads, hvis benyttelse til flyvning star aben for
offentligheden, som er godkendt i henhold til § 60 i lov om luftfart eller certificeret efter EU-
forordninger pa flyvepladsomradet, og har opnéet en driftstilladelse efter § 55, stk. 1, 1. pkt., i lov
om luftfart.

18) Omrade med adgangskontrol: Et omrade, hvor der er en form for sikring af omradet, s& der ikke
er fri adgang til omrédet. Det kan ske ved opsatning af hegn om omradet, elektronisk sikring,
vagter m.v.,

19) Permanent, menneskeskabt hindring: En hej hindring, f.eks. en antenne, skorsten eller
vindmelle, der er lavet til at blive stende i en leengere arrkke eller permanent.




20) Den specifikke kategori: Droneoperationer med forhgjet risiko, som defineret i artikel 5 i
droneforordningen.

21) VLOS: Flyvning i visual line of sight (VLOS) er flyvning inden for fjernpilotens synsvidde.

22) Den &bne kategori: Droneoperationer med lav risiko, som defineret i artikel 4 i
droneforordningen.

Kapitel 2
Operationer med droner

§ 3. Droneoperationer skal gennemfoeres i overensstemmelse med reglerne i droneforordningen og
efterfelgende andringer hertil, kapitel 9 a i lov om luftfart og bestemmelserne i denne
bekendtgerelse.

Stk. 2. Droner med identifikationsmarkerne C0-C6 skal overholde kravene til den klasse, dronen
er market som, efter Europa-Kommissionens delegerede forordning 2019/945/EU af 12. marts
2019 om ubemandede luftfartejer og om tredjelandsoperaterer af ubemandede luftfartojssystemer.

Stk. 3. Droneoperationer i U-space-luftrum skal gennemfores i overensstemmelse med Europa-
Kommissionens forordning 2021/664/EU om et regelsat for U-space. Eventuelle tilladelser skal
vere indhentet, inden droneoperationen kan gennemfores ved brug af en USSP-tjeneste.

Stk. 4. Det er droneoperaterens ansvar at sikre, at kravet i stk. 1-3 er opfyldt.

Forsikring

§ 4. Droneoperationer skal vere dakket af en gyldig ansvarsforsikring i henhold til lov om lufifart
og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 785/2004 af den 21. april 2004, jf. dog stk.
2-4,

Stk. 2. Stk. 1 gzelder ikke for legetajsdroner med identifikationsmarket CO.

Stk. 3. Stk. 1 geelder ikke for legetojsdroner med en startvaegt pa under 250 g og med en hastighed,
som ikke kan overstige 19 m/s, hvis dronen er bragt i omsatning inden den 1. januar 2024.

Stk. 4. Stk. 1 gelder ikke for offentlige myndigheder og institutioner, som er selvforsikrede.
a
Logbog
§ 5. En droneoperater skal fore digital logbog over alle operationer med drone.
Stk. 2. Logbogen skal indeholde falgende oplysninger:

a) Dato og start- og sluttidspunkt for droneoperationen.
b) Hvilken drone, der er anvendt.
¢) Hvilken rute dronen har flgjet.
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Rigspolitiet er bekendt med, at der i Polen er udvikiet en applikation, hvori alle droneflyvninger registreres, og hvor
tilsynsmyndighederne i realtid kan fare kontrol med enhver droneflyvning og flyvelog, ligesom savel myndigheder som andre fjernpiloter
kan se, hvor der flyver droner samt se et telefonnummer til piloten.

Rigspolitiet skal foresl3, at det overvejes at stille krav om en logbogslasning, der ud over oplysningerne i forslaget bl. a. ogsa kan
anvendes til planleegning af en flyvning, ansggning om tilladelser, samt udsender oplysninger om en igangvaerende flyvning.

Rigspolitiet skal endvidere foreslé, at det overvejes om Igsningen skal kunne modtage myndighedernes oplysninger om restriktioner som
falge af en akut opstéet situation i naerheden af flyvningen, eksempelvis oplysninger om et indsatsomrade, hvor politi og svrige
beredskabsmyndigheder arbejder.

Rigspolitiet skal videre foresl3, at der, udover pligt til pa forlangende at vise logbog, bar vare pligt til pé forlangende at standse
flyvningen og fremvise drone og tilbehar med henblik p3, at myndighederne kan undersgge for fejl og mangler samt kontrollere om
fiernpiloten opfylder betingelserne for lovligt at kunne foretage flyvningen.



d) Maksimal flyvehgjde for operationen.
€) Navn pa fjernpilot og eventuelt dronecertifikat.

Stk. 3. Logningsoplysninger skal opbevares i et lesbart, elektronisk format, og oplysningerne for
hver droneonefijtion skal opbevares i 5 &r efter den enkelte operation og skal pa forlangende vises til
Trafikstyr :[s:n,

Stk. 4. Stk. 1-3 gzlder ikke for privatpersoner, som flyver med en legetajsdrone.

Supplerende alderskrav til fjernpiloter

§ 6. En fjernpilot skal vare fyldt 15 ar for at operere en drone i den dbne kategori. Droner, der vejer
under 250 gram inkl. nyttelast, kan dog opereres af en fjernpilot, der er fyldt 12 &r.

Stk. 2. En fjemnpilot skal vere fyldt 15 &r for at operere en drone i den specifikke kategori.

Forleengelse af certifikater

§ 7. En fiernpilot skal forleenge certifikatet hvert femte &r. Fjernpiloten skal ga op til en supplerende
preve for at forlenge certifikatet hos den kompetente myndighed eller hos en praveenhed, som
myndigheden har udpeget. Praven er en multiple-choice preve med mindst 40 spergsmal. Praven
skal besvares inden for en fastsat tidsfrist, som fastsattes af Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Provetageren skal for at besta proven have et resultat pa mindst 75 % af den hejst opnéelige
pointsum.

Kapitel 3
Afstandskrav til geografiske dronezoner

§ 8. Geografiske dronezoners afstandskrav opmales i henhold til bilag 1.

Afstandskrav til flyvesikringskritiske omrader

§ 9. Droneoperationer mé ikke finde sted nermere end 5 km horisontal afstand fra en bane pa en
offentlig godkendt flyveplads og 8 km horisontal afstand fra en bane pa en militer flyvestation.

Stk. 2. Hvis fjernpiloten er indehaver af et kompetencecertifikat, ma droneoperationer finde sted
fra 5 km indtil 2 km horisontal afstand fra en bane pa en offentlig godkendt flyveplads eller en bane
pa en militer flyvestation. Flyvehejden mé i disse tilfzlde ikke overstige 40 meter over banehgjden,
jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Flyvehejden md i ind- og udflyvningen til en offentlig godkendt flyveplads eller en militer
flyvestation ikke overstige 30 meter over banehgjden fra 3 til 2 km horisontal afstand fra en bane pa
en offentlig godkendt flyveplads eller en bane pa en militer flyvestation.
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Rigspolitiet skal foresla, at logbogen ogsa bar skulle vises til politiet pa forlangende.



Stk. 4. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at stk. 1-3 fraviges, hvis

1) droneoperationen har et almennyttigt, samfundsnyttigt, forskningsmaessigt eller kommercielt
formal,

2) hvis formélet er kommercielt, at droneoperationen er nedvendig, og at formélet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfoares pd en anden made end med en drone,

3) fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 5. Stk. 4, nr. 2, anvendes ikke, hvis den offentlig godkendte flyveplads eller militere
flyvestation har bestilt opgaven.

§ 10. Droneoperationer ma ikke gennemfores nermere end 2 km horisontal afstand fra en
lzgehelikopterflyveplads (HEMS), jf. dog stk. 2-5.

Stk. 2. Hvis fjernpiloten er indehaver af et kompetencecertifikat, m operationer med droner finde
sted indtil 1 km horisontal afstand fra en lzgehelikopterflyveplads (HEMS). Foregar
droneoperationen 1-2 km horisontal afstand fra en lagehelikopterflyveplads, méa flyvehejden ikke
overstige 50 meter over legehelikopterflyvepladsens banehegjde, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at stk. 1-2 fraviges, hvis

1) droneoperationen har et almennyttigt, samfundsnyttigt, forskningsmeassigt eller kommercielt
formal,

2) hvis formélet er kommercielt, at droneoperationen er nadvendig, og at forméalet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfores pa en anden méade end med en drone, og

3) fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Stk. 3, nr. 2, anvendes ikke, hvis hospitalet, hvor legehelikopterflyvepladsen (HEMS)
ligger, har bestilt opgaven.

Stk. 5. Droneoperationer nermere end 2 km horisontal afstand ved Ringsted, Billund, Skive og
Saltum legehelikopterflyveplads (HEMS) ma ikke finde sted.

Afstandskrav til sikringskritiske omrader

§ 11. Droneoperationer mé ikke finde sted n&ermere end 10 meter horisontal afstand fra
diplomatiske reprasentationer (ambassader), kolonne 3-virksomheder eller virksomheder, som
Trafikstyrelsen efter en konkret ansegning vurderer, skal beskyttes, politiets ejendomme og
kriminalforsorgens institutioner.

Stk. 2. Ejeren eller forvalteren af et omréde i stk. 1, eller den droneoperater, ejeren eller forvalteren
har hyret til opgaven, kan gennemfore droneoperationer pa eller ved eget sikringskritisk omrade
uden at skulle indhente en tilladelse hos Trafikstyrelsen. Gar det sikringskritiske omrade ind over en
anden geografisk dronezone, skal ejeren eller forvalteren have samtykke fra ejeren eller forvalteren
af dette omrade, for opgaven udferes. Er ejeren eller forvalteren en anden end den, der beskyttes
med bestemmelsen, skal ejeren eller forvalteren orientere den, der beskyttes af stk. 1, inden der ma
flyves med drone pa eller ved det sikringskritiske omrade.
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Rigspolitiet skal foresla, at det overvejes om afstanden i §§ 11 12, 13 bar vaere den samme.

Rigspolitiet skal endvidere foresl3, at afstanden skal vaere minimum 300 meter for at tage hgjde for raekkevidden pé dronernes kameraer.



Stk. 3. Trafikstyrelsen eller den, som T[i}fikstyrelsen overlader befajelsen efter § 152 i lov om
luftfart, kan i szrlige tilfaelde give t/[i:7else til, at der kan flyves med drone nermere end 150 meter
horisontal afstand til omraderne n&vnt i stk. 1, hvis ansegeren kan godtgere

1) at droneoperationer har et samfundsmassigt, kommercielt eller forskningsmessigt formal,

2) hvis formélet er kommercielt, at droneoperationen er nedvendig, og at formélet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfores pa en anden made end med en drone og

3) at fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Stk. 1-3 gzlder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar der i den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, er taget stilling til, om der ma flyves i sikringskritiske
omréder.

Afstandskrav til kongehusets residenser

§ 12. Droneoperationer mé ikke finde sted n&ermere end 300 meter horisontal afstand fra
kongehusets residenser, det Gule Pala og Amaliehaven, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Trafikstyrelsen eller den, soi] Trafikstyrelsen overlader befajelsen efter § 152 i lov om
luftfart, kan i serlige tilfelde gi = 'illadelse efter stk. 1, hvis ansageren kan godtgere

1) at droneoperationen har et samfundsmassigt, kommercielt eller forskningsmaessigt formal,

2) hvis formélet er kommercielt, at droneoperationen er nedvendig og formélet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfores pa en anden méde end med en drone, og

3) at fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 3. Hvis den kongelige residens er under Forsvarets bevogtning, skal Forsvarets samtykke
indhentes.

Stk. 4. Slots- og Kulturstyrelsen eller den droneoperater, som Slots- og Kulturstyrelsen har hyret til
opgaven, kan gennemfore droneoperationer pa eller ved kongehusets residenser uden
Trafikstyrelsens tilladelse. Hvis den kongelige residens er under Forsvarets bevogtning, skal
Forsvarets samtykke indhentes.

Droneoperationer ved kultursteder

§ 13. Droneoperationer med droner nermere end 150 meter horisontal afstand fra felgende slotte
ma ikke finde sted, jf. dog stk. 3:

1) Christiansborg Slot, Ridebanen og Slotskirken.
2) Kronborg.

3) Eremitagen

4) Frederiksborg Slot.

5) Koldinghus Slot og Staldgard.

6) Statsministerboligen Marienborg Slot.

7) Rosenborg Slot.

8) Sorgenfri Slot.
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Rigspolitiet skal foresl3, at politiet far digital adgang hele degnet og alle dage til oplysninger om tilladelser udstedt af Trafikstyrelsen eller
den, som Trafikstyrelsen overlader befgjelsen til.
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Rigspolitiet skal foresl3, at politiet far digital adgang hele degnet og alle dage til oplysninger om tilladelser udstedt af Trafikstyrelsen eller
den, som Trafikstyrelsen overlader befgjelsen til.




Stk. 2. Droneoperationer med droner i falgende haver mé ikke finde sted, jf. dog stk. 3:

1) Rosenborg Slotshave (Kongens Have).
2) Sorgenfri Have.
3) Frederiksberg Have og Sendermarken.

Stk. 3. Trafikstyrelsen eller den, som[ilrafikstyrelsen overlader befajelsen efter § 152 i lov om
luftfart, kan i serlige tilfeelde give-i+'ladelse til droneoperationen, hvis ansegeren kan godtgere

1) at droneoperationen har et samfundsmassigt, kommercielt eller forskningsmeessigt formal,

2) hvis formélet er kommercielt, at droneoperationen er nedvendig og formélet med opgaven
forspildes, hvis den skal gennemfores p4 en anden made end med en drone, og

3) at fjernpiloten har et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Slots- og Kulturstyrelsen eller den droneoperater, som Slots- og Kulturstyrelsen har hyret til
opgaven, kan gennemfore droneoperationer pa eller ved eget sikringskritisk omrade uden
Trafikstyrelsens tilladelse. Gar det sikringskritiske omrade ind over en anden geografisk dronezone,
skal ejeren eller forvalteren have samtykke fra ejeren eller forvalteren af dette omréde, for opgaven
udferes. Fjernpiloten, som gennemferer operationen, skal have et kompetencecertifikat.

Afstandskrav til militeere omrader og fartojer

§ 14. Droneoperationer ma ikke finde sted narmere end 1000 meter horisontal afstand fra militere
omréde, herunder skydeterrener og andre evelsesomrader, og midlertidige militeere omrader,
medmindre der forinden er indhentet samtykke fra Forsvarskommandoen.

Stk. 2. Droneoperation med drone mé ikke finde sted nzrmere end 300 meter horisontal afstand fra
militert omrade, der ligger i en by, medmindre der forinden er indhentet samtykke fra
Forsvarskommandoen.

Stk. 3. Droneoperationer med droner ma ikke finde sted nermere end 1000 meter fra militere
luftfartejer og fladefartojer samt afmarkede militzrkolonner, medmindre der forinden er indhentet
samtykke fra Forsvarskommandoen.

Stk. 4. Fjernpiloten, der gennemforer droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

Droneoperationer med drone i stojfolsomme naturomrader

§ 15. Droneoperationer i danske fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader ma ikke finde sted
uden tilladelse fra Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen overlader befejelsen efter § 152 i
lov om luftfart, jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. Droneoperationer til brug for myndighedernes og/eller den respektive grundejers udferelse
af nedvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige overvigningsaktiviteter
og kontrolopgaver af anlag, ejendomme, skovbrug, landbrug og dyrehold kan dog finde sted, uden
at der skal anseges om tilladelse efter stk. 1.
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Rigspolitiet skal foresl3, at politiet far digital adgang hele degnet og alle dage til oplysninger om tilladelser udstedt af Trafikstyrelsen eller
den, som Trafikstyrelsen overlader befgjelsen til.




Stk. 3. Droneoperationer hgjere end 1000 fod over danske fuglebeskyttelsesomrader og
habitatomrader oplistet i bilag 2 kan finde sted, uden at der skal indhentes tilladelse efter stk. 1.

Stk. 4. Droneoperationer er tilladt uden for de i bilag 2 n®vnte fuglebeskyttelses- og
habitatomraders beskyttelsesperioder. Falder droneoperationen ind under undtagelsen i stk. 2, kan
operationen gennemfores, ligegyldigt om et omréde er &bent, eller der kraves tilladelse til at flyve i
omréadet efter stk. 1.

Stk. 5. Fjernpiloten, der gennemforer droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

Droneoperationer i neerheden af dyrehold eller dyreflokke

§ 16. Droneoperationer over dyr eller dyreflokke i indhegning ma ikke finde sted uden ejerens
samtykke, medmindre operationen sker i forbindelse med myndighedens eller grundejerens
udferelse af nedvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige
overvagningsaktiviteter og kontrolopgaver af anleeg, ejendomme, skovbrug, landbrug og dyrehold.

Stk. 2. Droneoperationer over eller i nerheden af dyrebestande, herunder ogsé fugle, ma kun finde
sted ved udferelse af nedvendige opgaver i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse, offentlige
overvagningsaktiviteter og kontrolopgaver af anleg, ejendomme, skovbrug, landbrug og dyrehold.

Stk. 3. Trafikstyrelsen eller den, som Trafikstyrelsen overlader befejelsen efter § 152 i lov om
luftfart, kan give tilladelse til, at stk. 1 eller 2 fraviges.

Afstand til og overflyvning af offentlig infrastruktur

§ 17. Droneoperationer mé ikke finde sted nermere end 15 meter horisontal afstand fra jernbaner og
bybaner, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige infrastrukturforvalter.
Kerer en bybane under jorden, finder 1. pkt. ikke anvendelse. Fjernpiloten, som gennemferer
droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

Stk. 2. Stk. 1 gelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar den operative
tilladelse, der skal flyves pd basis af, tillader flyvning over jernbaner og bybaner.

§ 18. Droneoperationer mé ikke finde sted over offentlige veje, hvor den tilladte hastighed er hejere
end 70 km/t, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige
infrastrukturforvalter. Fjernpiloten, som gennemferer droneoperationen, skal have et
kompetencecertifikat.

Stk. 2. Stk. 1 gzlder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, tillader flyvning over veje.

§ 19. Droneoperationer mé ikke finde sted nermere end 5 meter horisontal afstand fra stremferende
luftledninger, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige




infrastrukturforvalter. Fjernpiloten, som gennemforer operationen, skal have et
kompetencecertifikat.

Stk. 2. Stk. 1 gelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar den operative
tilladelse, der skal flyves p4 basis af, tillader flyvning nzr stremferende luftledninger.

n"')operationer i et omrade, der er omkranset af bygninger
§ 20. Droneoperationer mé ikke finde sted i et omrade, der er omkranset af bygninger pa alle sider.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan give tilladelse til at flyve i et omrade, der er omkranset af bygninger pa
alle sider, hvis droneoperateren opfylder folgende:

1) Fjernpiloten, som gennemfarer droneoperationen, skal have et kompetencecertifikat.

2) Dronen skal sikres mod flyaway med enten et flight termination system, eller ved at dronen er
fortgjet.

3) Dronen ma ikke flyve hojere end laveste bygning, der omkranser omradet, og

4) hvis der er personer i omrédet, skal reglerne om samtykke vare overholdt, medmindre reglerne
om afstand til uvedkommende personer i droneforordningen, Bilaget, Del A, UAS.OPEN.020
eller UAS.OPEN.030 kan overholdes.

Stk. 3. Stk. 1 geelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar der i den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af; er taget stilling til, om der ma flyves i omrader, der er
omkranset af bygninger.

Overflyvning afendomme, der anvendes til beboelsesformal

§ 21. Droneoperationer over h'... og dertilherende haver, gardspladser og lignende, som er
afgrenset af hegn, hak, mur eller lignende, m4 ikke finde sted uden gjers eller beboers samtykke,
medmindre operationen sker som led i udforelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden
lovgivning giver adgang til ejendommen, eller arbejde der udfores pa kritisk infrastruktur, herunder
forsyningsinfrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren. Husets gjer eller beboer skal orienteres
inden operationen.

Stk. 2. Droneoperationer over beboelsesejendomme og dertilherende haver, gardspladser og
lignende, som er afgranset af hegn, hak, mur eller lignende, ma ikke finde sted uden ejers ellers
dennes befuldmagtigedes samtykke, medmindre operationen sker som led i udforelse af arbejde
eller virksomhed, som efter anden lovgivning giver adgang til ejendommen, eller arbejde der
udferes pa kritisk infrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren. Ved operationer nzrmere end
2,5 meter fra beboelsesejendomme, skal beboerne orienteres inden operationen.

Stk. 3. Droneoperationer nzrmere end 2,5 meter fra beboelsesejendomme, som ikke er afgraenset
af hegn, hek, mur eller lignende, ma ikke finde sted, medmindre operationen sker som led i
udforelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden lovgivning giver adgang til ejendommen,
eller arbejde der udferes pa kritisk infrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren. Beboerne skal
orienteres inden operationen.
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Rigspolitiet skal foresl3, at det overvejes om forbuddet i bestemmelsen rammer for bredt, eksempelvis kan boligforeninger, som er
omkranset af bygninger, ikke kan foretage taginspektioner og lignende, eller landinspektarer kan ikke foretage opmaling med drone pa
sadanne steder, uden en tilladelse fra Trafikstyrelsen.
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Rigspolitiet skal foresla, at der i § 2 indsaettes definitioner p4 henholdsvis huse og beboelsesejendomme, s der klart kan sondes mellem
stk. 1 og stk. 2.



Stk. 4. Ved droneoperationer pa arealer tilhorende beboelsesejendomme, som ikke er afgrenset af
hegn, hak, mur eller lignende, mé operationer ikke finde sted nermere end 2,5 meter fra
beboelsesejendommen uden ejers eller dennes befuldmaegtigedes samtykke, medmindre operationen
sker som led i udferelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden lovgivning giver adgang til
ejendommen, eller arbejde der udferes pa kritisk infrastruktur, som ejes af infrastrukturforvalteren.
Ved operationer nermere end 2,5 meter fra beboelsesejendomme, skal beboerne orienteres inden
operationen.

Stk. 5. Droneoperateren kan fa samtykket efter stk. 2 eller 4 fra beboelsesejendommens bestyrelse,
hvis bestyrelsen har faet fuldmagt til dette fra beboelsesejendommens ejere. Berorer en
droneoperation efter stk. 2 eller 4 kun en specifik lejlighed i en beboelsesejendom, kan denne
lejligheds ejer give tilladelse til operationen.

Stk. 6. Fjernpiloten, som gennemforer operationen, skal som minimum have et certifikat for
teoretislmviden.

Sl Stk. 1-4 geelder ikke, hvis dr"""yver over det pageldende omrade i mindst 328 fods
(100 meters) hejde med mindst 5 m/>¢1 vej til dronens bestemmelsessted.

Stk. 8. Stk. 1-4 gzlder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, nar der i den operative
tilladelse, der skal flyves pa basis af, er taget stilling til, om der ma flyves over private ejendomme.

Droneoperationer i neerheden af indsatssteder

§ 22. Droneoperationer mé ikke finde sted nermere end 150 meter horisontal afstand fra
indsatssteder, hvor politi og evrige beredskabsmyndigheder arbejder, eller hvor operationen er i
strid med disse myndigheders sarlige fastsatte restriktioner.

Stk. 2. 1 det omfang Fo!- 1 deltager i en indsats, ma droneoperationer ikke finde sted nermere
end 1000 meter horisontal afstand fra indsatsomradet, medmindre dronen anvendes til at udfere en
kontraktuel opgave, og droneoperationen var i gang, for indsatsstedet blev etableret. Forstyrrer eller
forhindrer dronen en indsatsopgave pa indsatsstedet, herunder flyver hvor politi og ovrige
beredskabsmyndigheder flyver, skal dron straks landes.

Stk. 3. Stk. 1 og 2 geelder ikke for pc«'ets, Forsvarets og beredskabsmyndigheders droner i det
omfang, dronerne bruges under politiets, Forsvarets eller beredskabsmyndighedernes indsats.

Droneoperationer i omrader med adgangskontrol

§ 23. Droneoperationer pa omrader, hvor fardsel kun kan foretages efter adgangskontrol, men hvor
omradet ikke er omfattet af andre bestemmelser i kapitel 3, ma kun finde sted ved udferelse af
opgaver for ejeren eller den, der har raderet over omradet, i forbindelse med tilsyn, vedligeholdelse
og kontrolopgaver af anleg og ejendomme pa omradet, medmindre der er indhentet tilladelse fra
ejeren eller infrastrukturforvalteren af omradet.

Stk. 2. Fjernpiloten, som gennemforer operationen, skal som minimum have et certifikat for
teoretisk viden.
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Rigspolitiet skal bemaerke, at bestemmelsen formentligt vil give anledning til en betragtelig stigning i antallet af anmeldelser om
droneflyvning, uagtet om flyvningen er lovlig eller ulovlig, hvilket vil give politiet et betydeligt merarbejde.

Rigspolitiet skal foresla, at bestemmelsen farst traeder i kraft efter naermere koordination med politiet, samt efter det er muligt at
fiernidentificerer droner elektronisk og efter reglerne om logbog er tradt i kraft.

Rigspolitiet skal endvidere foresla, at der ivaerksaettes oplysningskampanger malrettet hele befolkningen om bestemmelsen med henblik
pa at forebygge en stigning i antallet af anmeldelser.
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Rigspolitiet skal bemzerke, at det er ngdvendigt med en angivelse af hvordan hastigheden males, dvs. er det airspeed eller ground speed.

Rigspolitiet foreslar, at hastighedsmalingen er ground speed, sa en reel hastighedsmaling er mulig, og politiet dermed opna muligheden
for at retsforfalge personer, der ikke flyver i overensstemmelse med bestemmelsen.
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Rigspolitiet skal bemaerke, at det kan vaere vanskeligt for en fjernpilot at se, hvorvidt Forsvaret deltager i en indsats.

Det er Rigspolitiets vurdering, at der ber vaere samme afstandskrav til et indsatssted uanset hvilke myndigheder,. der er indsat.

Rigspolitiet foreslar, at afstanden fastsaettes til 1000 meter horisontal afstand.

Rigspolitiet skal foresla, at s&fremt ovenstdende forslag felges, da ber stk. 2 i udkastet til bekendtgerelsen slettes.

Rigspolitiet skal endvidere foresl3, at hvis stk. 2 fastholdes (forskellige afstande), da ber afstanden i stk. 1 @ndres til 300 meter og det

preeciseres i stk. 2, at der altid som minimum skal holdes 300 meters afstand til indsatsstedet - dvs. et krav der ogsa gzelder for de
igangvaerende droneoperationer.
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Rigspolitiet skal bemzerke, at politiets undtagelse for stk. 1. og 2 falger af § 2 i bekendtgarelse nr. 2274 af 29. december 2019 om politiets
anvendelse af droner, jf. luftfartsloven § 126 f, stk. 2.

Rigspolitiet vurderer, at det er nyttig information for andre, at politiets droner er undtaget for bestemmelserne i stk. 1 og 2, og at teksten
derfor ikke bar sendres.



S'/.3. Stk. 1 geelder ikke for droneoperationer i den specifikke kategori, hvis dronen flyver over
det pagzldende omréde i mindst 328 fods (100 meters) hejde med mindst 5 m/s pa vej til dronens
bestemmelsessted, eller hvis der i den operative tilladelse, der skal flyves p4 basis af| er taget
stilling til, om der mé flyves over omrader med adgangskontrol.

Geografiske dronezoner

§ 24. Nar Trafikstyrelsen udpeger geografiske dronezoner efter artikel 15 i droneforordningen, skal
disse udpeges af hensyn til sikkerheden (safety), privatlivets fred, miljoet eller sikkerheden
(security).

Stk. 2. Geografiske dronezoner, der udpeges efter stk. 1, kan vare tidsbegransede eller
tidsubegransede.

Stk. 3. Udpegning af geografiske dronezoner i medfor af stk. I treder i kraft ved offentliggorelse.
Eventuelle vilkér og/eller lempelser, samt tidsrum, som gelder for den geografiske dronezone, vil
blive offentliggjort, samtidig med at den geografiske dronezone offentliggeres. Geografiske zoner
offentliggeres pa dronezoner.dk, jf. bilag 1.

Geogrdfiske dronezoner, hvor der kreeves en forudgaende tilladelse, for droneoperationer ma
Joretages

§ 25. Har en droneoperater féet en tilladelse efter kapitel 3, skal tilladelsen og dokumentafzhn for
samtykke, nar der skal gives samtykke, vare til stede i operationsomradet og skal pa ' angende
forevises til politiet. Fjernpiloten skal tillige pa forlangende fremvise sit dronecertifikat, hvis
fjernpiloten skal have et dronecertifikat for at kunne flyve i omradet.

Kapitel 4
Droneoperationer i den abne kategori ved permanente menneskeskabte hindringer

§ 26. Skal en droneoperater udfere en opgave for den organisation, der er ansvarlig for en
permanent, menneskeskabt hindring, ma en droneoperater operere en drone op til 15 m over
hindringens hejde, hvis den permanente, menneskeskabte hindring er hgjere end 105 m, eller
hindringen er hajere end 25 m og ligger i et flyvesikringskritisk omrade, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Fjernpiloten, der opererer dronen, skal

1) som minimum have et certifikat for teoretisk viden, jf. dog stk. 3,
2) flyve dronen VLOS og
3) kontrollere, at dronen er fortejet eller har et flight termination system.

Stk. 3. Ligger hindringen mellem 5 km og 2 km horisontal afstand fra en bane p4 en offentlig
godkendt flyveplads eller mellem 8 km og 2 km horisontal afstand fra en bane pa en militer
flyvestation, ma dronen ikke operere i ind- og udflyvningen. Ligger hindringen lengere vk end 5
km horisontal afstand fra en bane pa en offentlig godkendt flyveplads eller 8 km horisontal afstand
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Rigspolitiet skal generelt fores|a, at politiet pa alle tider af degnet og alle dage har digital adgang hos Trafikstyrelsen til at kunne f3 be- eller
afkraeftet, hvorvidt Trafikstyrelsen har givet en tilladelse i henhold til bekendtgerelsen. Politiet ber endvidere have digital adgang til oplysninger i
titladelsen.



fra en bane pa en militzr flyvestation, ma dronen ikke gennembryde ind- og udflyvningen til den
offentlige godkendte flyveplads eller militare flyvestation, som den er fastlagt i planen, som
transportministeren har godkendt. En fjernpilot, der opererer dronen i et flyvesikringskritisk
omrade, skal have et kompetencecertifikat.

Stk. 4. Droneoperatoren skal orientere en offentlig godkendt flyveplads eller militeere flyvestation
om den planlagte droneoperation, hvis den menneskeskabte hindring ligger nzermere end 5 km fra
den offentlige godkendte flyveplads eller 8 km fra en militer flyvestation.

Kapitel 5
Stat. /4 \yninger

§ 27. Reglerne i dette kapitel finder anvendelse pa offentlige myndigheder og
beredskabsmyndigheder, der som led i deres opgavevaretagelse flyver statsflyvninger med droner.
Bestemmelserne i dette kapitel kan ikke anvendes, nar den offentlige myndighed flyver dronen i
erhvervsmassigt ejemed.

Stk. 2. Offentlige myndigheder skal registrere sig som droneoperater i henhold til artikel 14 i
droneforordningen og skal have registreringsnummeret stdende pa samtlige droner tilknyttet
myndigheden.

Stk. 3. Den offentlige myndighed har ansvaret for at sikre, at der sker adskillelse mellem den
drone, som den offentlige myndighed flyver, og alle andre luftfartgjer.

§ 28. Trafikstyrelsen fastsetter efter aftale med den offentlige myndighed kompetence- og
uddannelseskrav til de fjernpiloter, der skal flyve i henhold til dette kapitel.

Stk. 2. En offentlig myndigheds fjernpiloter skal efter gennemforelse af uddannelse lebende
vedligeholde og udbygge deres flyveferdigheder i henhold til dette kapitel.

Stk. 3. Fjernpiloter omfattet af stk. 1 og 2, ma kun anvende drone i henhold til dette kapitel, hvis
fjernpiloten har gennemfart uddannelse i henhold til de procedurer, der aftales efter § 28.

Generelle sikkerhedsregler ved statsflyvninger

§ 29. Droneoperationer efter reglerne i dette kapitel skal ske med agtpagivenhed, forsigtighed og
iagttagelse af de flyvesikkerhedsrisici, som operationen kan medfore.

Stk. 2. Inden pabegyndelse af operationer efter dette kapitel, skal den offentlige myndighed
foretage en operationel risikovurdering i overensstemmelse med bilag 3.

Stk. 3. 1 det omfang det aftales, at der skal ske en indberetning i tilfzlde af havari eller naerved-
havari, skal den offentlige myndighed udarbejde en hendelsesindberetning, der bl.a. indeholder
oplysninger om operationen, risikovurderingen og afbadende foranstaltninger.
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Rigspolitiet foreslar af hensyn til forstaelsen af, hvem der er omfattet af kapitel 5, at der indsattes en bestemmelse om, at der for politiet
gaelder seerlige regler fastsat i henhold til luftfartslovens § 126 f, stk. 2.



Stk. 4. En handelsesindberetning efter stk. 3 skal indrapporteres efter Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 376/2014 af 3. april 2014.

Droneoperationer teet pa eller over flyvesikringskritiske omrader og andre geografiske dronezoner

§ 30. En offentlig myndighed kan foretage operative operationer over omrader samt over
flyvehejder eller tttere p& end de afstandskrav, der er fastsat for indehavere af
kompetencecertifikati § 9 og § 10 efter procedurer aftalt mellem den offentlige myndighed og
Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Hvis der ikke er fastsat en procedure i henhold til stk. 1, kan den offentlige myndighed pa
stedet aftale vilkar for den konkrete droneoperation med relevante aktorer.

Stk. 3. En aftale efter stk. 2 skal kunne dokumenteres.

§ 31. En offentlig myndighed kan foretage operative operationer over eller horisontalt tettere pa
end de afstandskrav, der er fastsat for omrader og bygninger omfattet af §§ 9-21, § 23 og § 26.
Beredskabsmyndigheder og Forsvaret kan foretage operationer over eller horfjontalt tettere pa end
det afstandskrav, der er fastsat for indsatssteder i § 22. Beredskabsmyndi -1, :derne og Forsvaret skal
koordinere med politiets indsatsleder for indsatsstedet.

Stk. 2. Den offentlige myndighed skal pa forhand advisere om operationen til en ejer eller forvalter
af omrader nzvnt i stk. 1, hvis gjemedet ikke dermed forspildes.

Stk. 3. Overflyvning af omrader, som anvendes af diplomatiske reprasentationer og internationale
organisationer, der nyder sarstilling, ma ikke foretages uden samtykke fra den diplomatiske
representation eller den internationale organisation.

Kapitel 6
Dispensation

§ 32. Trafikstyrelsen kan i s@rlige tilfelde dispensere fra bestemmelserne, herunder afstandskrav og
kompetencekrav, i denne bekendtgerelse, nar det skennes foreneligt med de hensyn, der ligger til
grund for de pageldende bestemmelser, herunder internationale bestemmelser pa omrédet.
Rigspolitiet og Forsvarskommandoen skal heres, hvis Trafikstyrelsen dispenserer fra
bestemmelserne i § 11, § 12 og § 14.

Digitale ansogninger

§ 33. Ansegninger efter §§ 9-21, § 23 og § 26 og ansegninger om tilladelser i den specifikke
kategori skal indsendes via de blanketter, som Trafikstyrelsen stiller til radighed for ansegerne pa
www.virk.dk eller pa Trafikstyrelsens hjemmeside.
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Rigspolitiet skal bemaerke, at der kan veere andre myndigheder end de navnte pa et indsatssted.

Rigspolitiet foreslar, at sidste punktum erstattes med "Alle, der foretager flyvning naermere end afstanden fastsat i § 22, skal koordinere
flyvningen med politiets indsatsleder, og falge politiets anvisninger.”



Stk. 2.Trafikstyrelsen kan godkende, at borgere eller udenlandske virksomheder uden et
elektronisk ID kan ansege enten skriftligt pa en anden made end via de elektroniske blanketter eller
mundtligt.

Kapitel 7
Klageadgang

§ 34. Afgarelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne bekendtgerelse kan ikke paklages til
transportministeren eller anden administrativ myndighed i henhold til bekendtggrelse om
Trafikstyrelsens opgaver og befajelser, klageadgang og kundgerelse af visse af Trafikstyrelsens
forskrifter.

Stk. 2. Afgerelser truffet i medfer af § 17, stk. 1, § 18, stk. 1, 0og § 19, stk. 1, efter denne
bekendtgerelse kan péklages til Trafikstyrelsen.

Stk. 3. Overlader Trafikstyrelsen kompetence til at traeffe afgorelse efter § 11, stk. 3, § 12, stk. 2, §
13, stk. 3, § 15, stk. 1, eller § 16, stk. 3, til en anden myndighed, kan afgerelser truffet i medfer af
disse bestemmelser paklages til Trafikstyrelsen.

Kapitel 8
Straf

§ 35. Overtrdelse af bestemmelserne i § 4, stk. 1, § 5, stk. 1-3, § 9, stk. 1-3, § 10, stk. 1-2 og stk.
5§ 11, stk. 1, § 12, stk. 1 0g 3, § 13, stk. 1-2, § 14, § 15, stk. 1, § 16, stk. 1-2, § 17, stk. 1, § 18, stk.
1, § 19, stk.1, § 20, stk. 1,[1]21, stk. 1-4 og stk. 6, § 22, stk. 1 og 2, § 23, stk. 1 og 2, § 25 og § 26,
stk. 1-3, affes med o/le.

Stk.'=~'Der kan palegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens kapitel 5.

Tkrafttreeden
§ 36. Bekendtgerelsen traeder i kraft den 1. januar 2024,

Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 2253 af 29. december 2020 om supplerende bestemmelser til EU-
forordning 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartejer ophaves.

Stk. 3. Kravet, om at en fjernpilot skal have 10 flyvetimer for at fa en tilladelse i henhold til §9,
stk. 4, finder anvendelse fra 1. juli 2024.

§ 37. Bekendtgorelsen galder ikke for Fergerne og Grenland.
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Rigspolitiet skal foresld, at der indfgres konsekvenser ved gentagelsestilfelde, eksempelvis skarpede badestraffe, konfiskation af udstyr
eller inddragelse af droneoperatarens tilladelse for en given periode.

Rigspolitiet vurderer at skaerpede konsekvenser vil vaere seerligt relevante for overtraedelse af bestemmelser, der har der til formal at
vaerne flyvesikkerheden, bl. a. § 9 og § 10.

Nummer: 2 Forfatter: wrx34877 Emne: Gul seddel Dato: 06-10-2023 12:09:59 +02'00'

Rigspolitiet skal bemaerke, at stk. 2 mangler.
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Bilag 1

1. Udpegning af geografiske dronezoner pa dronezoner.dk

Geografiske dronezoner, jf. § 24, der udpeges efter bestemmelserne i kapitel 3 i bekendtgerelsen,
kan som udgangspunkt findes pd& www.dronezoner.dk. Dog kan private ejendomme, der bebos af
private, ikke findes p& dronezoner.dk, selv om der som udgangspunkt ikke mé flyves over disse
ejendomme, uden at der er indhentet samtykke fra ejeren eller beboeren pa ejendommen,.

Indsatssteder kan ikke ses pa dronezoner.dk, medmindre operationen er planlagt, eller politiet eller
beredskabsmyndighederne har faet oprettet et restriktionsomréde. Oprettes et restriktionsomrade, vil
der blive udsendt et NOTAM.

Trafikstyrelsen ajourferer dronezoner.dk, nér styrelsen har godkendt en indsendt ansegning om at fa
udpeget et omrade til en geografisk dronezone.

2. Fastsaettelse af afstandskrav

Afstandskrav fastsettes efter folgende metodik:

2.1 Afstandskrav til offentlig godkendte flyvepladser og militeere flyvestationer:

Afstandskrav til lufthavne og baner i lufthavne fastsattes med udgangspunkt i hele banen og
tekniske anlag.

2.2 Afstandskrav til helikopterflyvepladser (HEMS):

Afstandskrav til helikopterflyvepladser fastsaettes med udgangspunkt i midten af helikopterpladsen
(H’et).

2.3 Afstandskrav til sikringskritiske omrader, herunder kongehusets residenser, kolonne 3
virksomheder, politistationer og forsvarets omrader:

Afstandskrav fastszttes med udgangspunkt i matriklen (matrikelpolygonen), hvor bygningen ligger
eller omradet, der beskyttes.

2.4 Geografiske dronezoner uden afstandskrav




Gelder en geografisk dronezone kun for omrédet, men ikke for en zone omkring omradet, fordi der
ikke er fastsat et afstandskrav, vil den geografiske dronezone kun dazkke omradet, oftest matriklen,
hvor omradet ligger pa.

Det gor sig f.eks. gzldende ved udpegning efter § 13, stk. 2 (Rosenborg Slotshave (Kongens Have)
m.fl, § 15 (stejfelsomme omrader), § 16 (beskyttelse af dyrehold og dyreflokke), § 20 (omrader,
der er omkranset af bygninger), § 21 (private ejendomme, der bebos) og § 23 (omrader med
adgangskontrol).

En del af disse omrader, f.eks. private ejendomme, der bebos, eller omrader med dyrehold kan dog
ikke ses som en geografisk dronezone pa dronezoner.dk.




Bilag 2

Nr. | Fuglebeskyttelsesomrader Lukkeperiode Arsag*
1. februar — 1. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle +
F1 |Ulvedybet og Nibe Bredning s&ler (spttet szl)
1. februar — 30. september Andre ynglefugle + feeldende fugle +
F2 | Alborg Bugt, nordlige del s®ler (spttet szl)
F4 |Rold Skov 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle
F5 |Rabjerg Mile og Hulsig Hede 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F6 |Rabjerg og Tolshave Mose 1. marts — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F7 |Lille Vildmose 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Kysten fra Aggersund til Bygholm 15. marts — 1. september Andre ynglefugle + szler (spattet szl)
F8 [Vejle
1. februar — 1. september og fra | Andre ynglefugle + s@ler (graszl (N+Q)
F9 |Nordre Renner 15. november — 15. januar + spaettet szl)
I. februar — 15. december og Andre ynglefugle + feldende fugle +
F11 [Hirsholmene fra 15. november — 15. januar seler (graszl (N + Q) + spattet szl)
Logster Bredning, Live, 1. april — 1. september Andre ynglefugle + s&ler (spattet sal)
F12 | Feggesund og Skarrehage
1. februar — 1. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle +
F13 | Ostlige Vejler seler (spzttet szl)
Randers og Mariager Fjorde og 1. marts — 30. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle +
F15 | Alborg Bugt, sydlige del feldende fugle + sxler (spattet szl)
F16 | Tjele Langso 1. oktober — 3 1. marts Ekstra sérbare trekfugle
F17 |Alvand Klithede og Ferby Se 1. marts — 15. juli Andre ynglefugle
F18 | Vangsa Hede 1. marts — 15. juli Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F19 |Lennerup Fjord 1. februar — 1. september Andre ynglefugle + saler (spzttet sel)
Vestlige Vejler, Arup Holm og 1. februar — 1. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle +
F20 | Hovser Ren seler (spzttet szl)
F21 | Oveso 1. februar — 31. august Andre ynglefugle
F22 | Hanstholm Reservatet 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 1 september og 15. | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F23 | Agger Tange november — 15. januar szler (graszl (N) + spattet szl)
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F24 | Hjarbzk Fjord og Simested Fjord feldende fugle + szler (spettet szl)




F25 | Magerodde og Karby Odde 15. marts — 31. juli Andre ynglefugle
F26 |Draby Vig 15. marts — 1. september Andre ynglefugle + szler (spttet sel)
Glomstrup Vig, Agere, Munkholm | 1. februar — 1 september og 15. | Andre ynglefugle + sler (graszl (N) +
og Katholm Odde, Lindholm og november — 15. januar speattet sxl)
F27 | Rotholme
15. november — 15. januar Szler (grasel (N) + spattet szl)
15. februar — 15. april
Agger Tange, Nissum Bredning, evruar el
F28 | Skibsted Fjord og Agero 20. maj — 1. september
F29 |Flynderse og Skalle Sg 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 30. september Andre ynglefugle + feldende fugle +
F31 |Stavns Fjord szler (grasel (Q) + spattet szl)
F33 [Salten Langso 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle
F34 | Skovomrade syd for Silkeborg 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F35 |Mosso 1. april — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
feldende fugle + szler (graszl (Q) +
F36 |Horsens Fjord og Endelave spzttet szl)
F37 |Borris Hede 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F38 | Nissum Fjord 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Harboere Tange, Plet Enge og 1. marts — 31. juli Andre ynglefugle + ynglende rovfugle
F39 | Gjeller So
F40 | Veng, Vene Sund 15. marts — 1. september Andre ynglefugle + seler (spattet szl)
F41 |Stadil Fjord og Vest Stadil Fjord 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F42 | Sender Feldborg Plantage 1. april — 15. juli Andre ynglefugle
F43 | Ringkebing Fjord 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Uldum Ker, Tarring Ker og 1. april — 31. august Ynglende rovfugle
F44 | Olholm Ker
F45 | Skovomréade ved Vejle Fjord 1. maj— 31. august Ynglende rovfugle
F46 [Randbel Hede 1. marts —15. juli Andre ynglefugle
F47 |Lillebeelt 1. februar — 30. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle
F48 | Hedeomrader ved Store Rébjerg 1. marts — 15. juli Andre ynglefugle
15. februar — 1. september og | Ynglende rovfugle + seler (grasel (N) +
F49 |Engarealer ved Ho Bugt fra 15. november — 15. januar spattet szl)
Kallesmrsk Hede og Grazrup 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F50 |Langso




. 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Ribe Holme og enge med

F51 |Kongedens udleb

1. februar — 1. september og fra | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +

F52 [Mande 15. november — 15. januar sxler (graszl (N) + spattet sel)
1. februar — 1. september og fra | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F53 | Fane 15. november — 15. januar seler (grasael (N) + spattet szl)
F54 | Vejen Mose 1. marts — 15. juli Andre ynglefugle
15. februar — 1. september og | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle -+
F55 | Skallingen og Langli fra 15. november — 15. januar szler (graszl (N) + spattet szl)
F56 |Fiilse 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
15. februar — 1. september og | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F57 | Vadehavet fra 15. november — 15. januar seler (grasal (N) + spattet szl)
Hostrup Sg, Assenholm Mose og 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle

F58 |Felsted Vestermark

F59 | Pamhule skov og Stevning Dam l. marts — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle

Vidaen, Tondermarsken og 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle

F60 | Saltvandsseen

F61 |Kongens Mose og Draved Skov 1. marts — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle

1. februar - 31. t Ynglend fugle + and lefugl
Tinglev S og Mose, Ulvemose og ebruar augus nglende rovfugle + andre ynglefugle

F62 | Terkelsbol Mose

1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F63 | Sender Adal

1. februar — 1. september og fra | Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +

F65 |Remg 15. november — 15. januar sler (grasel (N) + spattet szl)
Lindet Skov, Henning Mose og 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F66 | Plantage, Lovdrup Skov og Skrep
1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Ballum og Husum Enge og
F67 | Kamper Strandenge
Rinkenas Skov, Dyrehaven og 1. april — 31. august Ynglende rovfugle
F68 |Rode Skov
F69 | Kogsbel og Skast Mose 1. marts — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F70 |Freslev Mose 1. marts — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F71 |Sydfynske @hav 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle

Marstal Bugt og den sydlige del af
F72 | Langeland




F74 | Skove ved Brahetrolleborg 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F75 | Odense Fjord 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F76 | Abels og kysten ved Nara s&ler (spattet sl)
Romse og sydkysten af 1. april — 15. juli Andre ynglefugle
F77 | Hindsholm
F78 | Arreskov Sg 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F79 | Ertholmene 1. februar — 15. august Andre ynglefugle + szler (graszl (0))
Almindingen, @lene og 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F80 [ Paradisbakkerne
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F81 | Karrebzk, Dybse og Avne Fjorde szler (spattet sl)
1. februar — 1. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F82 | Bote Nor szler (graszl (0) + spattet szl)
Kyststraekningen v. Hyllekrog- 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F83 |Redsand szler (graszl (0) + spattet szl)
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F84 [Ulvsund, Grensund og Fare Fjord s&ler (spattet sl)
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F85 {Smalandshavet nord for Lolland szler (graszl (Q) + spattet szl)
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F86 | Guldborgsund szler (graszl (0) + spattet szl)
F87 | Mariboseerne 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F88 | Nakskov Fjord og Inderfjord 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugie
Praste Fjord, Ulvshale, Nyord og 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F89 |Jungshoved Nor szler (spattet szl)
F90 |Klinteskoven 15. april — 15. september Ynglende rovfugle
F91 |Holmegérds Mose og Porsmose 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F93 | Tystrup-Bavelse So 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
15. marts — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F94 [Sejers Bugt og Nekselo feldende fugle
Skzlsker Nor, Skelsker Fjord og 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F95 | Gammelso
Farvandet mellem Skelsker Fjord 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F96 |og Glano
F97 |Hov Vig 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle




F98 | Sproge og Halsskov Rev 15. marts — 31. juli Andre ynglefugle
1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F99 |Saltbzk Vig feldende fugle
F100 | Tisse, Amose og Hallenslev Mose 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F101 | Seer ved Bregentved og Gisselfeld 1. april — 31. august Ynglende rovfugle
F103 [ Gammel Havdrup Mose 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F104 | Ramse Mose 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Roskilde Fjord, Kattinge Vig og 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F105 | Kattinge Se
F106 | Arresp 1. februar — 30. september Andre ynglefugle + ynglende rovfugle
F107 | Jegerspris Nordskov 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle
F108 | Gribskov 1. februar - 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F109 | Fureso med Vaserne og Farum So 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
1. februar — 1. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
feldende fugle + saler (griszl (@) +
F110 | Saltholm og omliggende hav spattet sl)
F111 | Vestamager og havet syd for 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F114 | Husby Se og Norreso 1. februar - 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Flynder A og heder i Klosterhede 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle
F115 | Plantage
F116 | Hammeren og Slotslyngen 15. april — 15. september Ynglende rovfugle
F117 | Store Amose 1. februar — 30. september Ynglende rovfugle
F118 [Skjern A 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
Klitheder mellem Stenbjerg og 1. marts — 15. juli Andre ynglefugle
F119{ Lodbjerg
F121 | Stensbak Plantage og Heder 1. februar — 31. juli Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F122 | Selsted Mose 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F123 [ Bgjden Nor 15. marts — 15. juli Andre ynglefugle
F124 | Listrup Lyng 1. februar — 31. august Ynglende rovfugle + andre ynglefugle
F125 | Maden pa Helnzs 15. marts — 15. juli Andre ynglefugle
1. marts — 30. september Ynglende rovfugle + andre ynglefugle +
F127 | Nordvestlige Kattegat feldende fugle




Hirsholmene, havet vest herfor og

15. november — 15. januar

15. februar — 15. april

Saler (grasel (N) + spattet szl)

H4 | Ellinge As udleb 20. maj — 1. september
Strandenge pA Lees og havet syd 15. november — 15. januar Sezler (graszl (N + Q) + spettet szl)
H9 | herfor 1. februar — 1. september
H42 | Anholt og havet nord for 1. februar — 1. september Sezler (graszl (Q) + spattet szl)
H112 | Hesselo med omliggende stenrev 1. februar — 1. september Szler (graszl (@) + spattet szl)
Rosnas, Resnas Rev og 20. maj — 1. september Saler (spattet sxl)
H195 | Kalundborg Fjord
15. februar — 15. april Sezler (graszl (N) + spettet szl)
20. maj — 1. september
H255 | Sydlige Nordso 15. november — 15, januar

*Arsagskolonnen er opdelt i folgende 5 kategorier:

- Ynglende rovfugle: dekker over ynglende rovfugle og ugler
- Andre ynglefugle: dekker over forstyrrelsessarbare ynglefugle der ikke er indeholdt i ovenstaende kategori
- Faldende fugle: dekker over fugle der i de enkelte omréader er pa udpegningsgrundlaget med kriterie F4, fordi

forekomsten bidrager vasentligt til artens overlevelse i fldningstiden.

- Ekstra sarbare trekfugle: dzkker over trekfugle der er szrligt folsomme over for forstyrrelser i den periode de

opholder sig i Danmark

- Sezler: dzkker over graszl og spattet szl. Graszl er opdelt i to bestande Nordsobestanden (N) og

Ostersobestanden (9).




Bilag 3

Operationel risikovurdering for droneoperationer efter kapitel 5

En operationel risikovurdering skal omfatte:

1) Afklaring af droneoperationens karakter:

a.

b.

Kommer operationen til at forega uden at flyve tzt pa eller over de serlige omrader, der
er fastsat i denne bekendtgerelses §§ 9-21, § 23 og § 26.

Kommer operationen eksempelvis til at forega over personer, uden for fjernpilotens
synsvidde (BVLOS) eller taet pa eller over szrlige omrader efter denne bekendtgorelses
§§ 9-21, § 23 og § 26.

2) Identificering af risiciene ved operationen pa jorden og i luften under hensyntagen til folgende:

a.
b.
c.

I hvilket omfang aktiviteten kan vare til fare for personer eller ejendom pé jorden.
Den pégaldende drones kompleksitet, prestationer og operationelle egenskaber.
Formalet med droneoperationen, dronetypen samt sandsynligheden for kollision med
andre luftfartejer.

Droneoperationens omfang og kompleksitet, herunder, hvis det er relevant,
trafikmangde og type i luftrummet, hvor dronen skal flyve.

I hvilket omfang de bererte personer, der berares af risiciene ved droneoperationen, har
mulighed for at vurdere disse risici og udeve kontrol over dem.

Vejrforhold.

Fjernpilotens erfaringer med den pagzldende dronemodel, og evne til at handtere
eventuelle ugunstige betingelser for droneoperationen.

3) Identificering af en rekke mulige risikobegrensende foranstaltninger.
4) Fastlzeggelse af afbodende foranstaltninger og deres robusthed med henblik pa at udfere
droneoperationen uden unedvendig fare og med forsvarlig sikkerhed.







NOTAT gm; Miljeministeriet
ammm  Milj@styrelsen

J.nr. 2030-28796
Ref. MAELL/SEBAS
Den 9. november 2023

Hgringssvar til hering over udkast til bekendtgorelse om
supplerende bestemmelser til gennemferelsesforordning (EU)
2019/947 om regler og procedurer for operation af
ubemandede luftfartgjer (Dronebekendtgerelsen)

Miljostyrelsens bemarkninger til udkast til dronebekendtgerelsen fremgir nedenfor.

Faglig baggrund for dronebekendtgerelsens § 15, samt bekendtgerelsens bilag 2
Miljestyrelsen er blevet opmarksom pé ny faglig viden vedrerende trakfugles felsomhed over for
droner.

I horingsversionen af dronebekendtggrelsens bilag 2 er alle fuglebeskyttelses- og habitatomrader med
udpegningsarter, der er sarbare over for forstyrrelser, listet som omrider med sasonbestemt
droneflyvningsforbud. Disse udpegningsarter blev vurderet til, i denne sammenhzng, at vere fugle og
s&ler i deres yngle- og faldesaeson. Da det primert er i yngle- og faeldesasonen, at fugle og s&ler er
stationare og sarbare over for forstyrrelse, vurderede Miljgstyrelsen, at bilag 2 til
dronebekendtgerelsen skulle omfatte de fuglebeskyttelses- og habitatomrader, hvor arterne yngler og
felder.

I mellemtiden er Miljostyrelsen blevet opmarksom pa flere, nyere undersagelser, som peger p3, at
flere arter af vade- og vandfugle under trak ogsé er searligt sdrbare over for forstyrrelser fra droner.
Nye rapporter, som sammenfatter erfaringer med brug af droner til overvigning af fugle i Danmark,
papeger, at ogsé rastende treekfugle kan pavirkes af droneflyvning,

Det er derfor Miljostyrelsens vurdering, at naturomrader med droneflyvningsforbud fremover ber
daekke bade de fuglebeskyttelses- og habitatomrader, som har drone-forstyrrelsessirbare, ynglende og
feldende fugle og seler pa udpegningsgrundlag, og de fuglebeskyttelsesomrider, der har
forstyrrelsessarbare trakfugle pa udpegningsgrundlaget. De drone-forstyrrelsessérbare trekfugle er i
denne sammenhang vurderet til primert at veere vand- og vadefugle.

Bilag 2 omfatter, i sin nuvaerende form (heringsversionen) 114 fuglebeskyttelsesomrader, hvoraf nogle
ogsd er habitatomrader udpeget for szler. Derudover er der 6 habitatomrader udpeget for szler, som
ikke overlapper med fuglebeskyttelsesomrader. Der er i horingsversionen ikke taget hgjde for den nye
viden, som tyder pa, at traeekfugle pa rast (iseer vadefugle og ges) er mere sarbare over for forstyrrelse
med droner end forst antaget.

Safremt der skal tages hejde for den nyere viden om trakfugles sirbarhed over for droneforstyrrelser,

ber bilag 2 opdateres, si ogsa alle omrader med sarbare treekfugle inkluderes. Dette vil betyde, at der
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vil vaere 121 fuglebeskyttelsesomrader listet p bilag 2. For mange af omriderne vil det derudover
betyde, at lukkeszsonen udvides med 1-2 méneder, siledes at omriderne ikke abner efter endt yngle-
/fzlde-sason den 31. august eller 1. september, men er lukket frem til 31. oktober.

Miljestyrelsen foreslar derfor, at bilag 2 opdateres, si samtlige 125 fuglebeskyttelsesomrader er
omfattet og lukket i hele yngle-, felde- og traeksasonen. Dette vil for de fleste
fuglebeskyttelsesomrader betyde, at der er lukket fra den 15. marts eller 1. april og frem til den 31.
oktober. Dette vil vere den lesning, som sikrer en langt mere generel beskyttelse af fugle, men
samtidig ogsé den mest administrativt simple lgsning, ogsé for droneoperaterer at navigere i.

Bilag 2
I Bilag 2, oversigt over omraderne, skal der st "fuglebeskyttelses- og habitatomrader” i forste raekke
og ikke kun fuglebeskyttelsesomrader.

Det er desuden Miljestyrelsens vurdering, at bilag 2 skal ses som en vejledende oversigt, der kan
@ndres, sifremt omradernes udpegningsgrundlag zndres.

Hgringsbrevet

I heringsbrevet star "Miljestyrelsen har anmodet om, at bestemmelsen er mere fleksibel, f.eks. ved at
nogle omréder ikke er udpeget hele tiden, men er dbne de dele af aret, hvor der ikke er behov for at
beskytte f.eks. ynglende fugle. Bilag 2 fastsetter, hvilke omrader der er omfattet af bestemmelsen, og
miljoministeren kan i bilaget fastsatte, om et omrade er dynamisk, dvs. abent pa visse tidspunkter af
aret, eller der altid kraves en tilladelse fra Trafikstyrelsen.”

Til dette bemzerkes, at Miljostyrelsen ikke har anmodet om mere fleksibilitet, men anmodet om, at
grundlaget for reglerne opdateres, si alle relevante omrader sikres beskyttelse inden for de relevante
tidspunkter af dret. Miljpstyrelsen mener desuden, at det ber fremg3, at der kan foretages @ndringer i
bilag 2, séfremt der fremover f.eks. kommer nye beskyttelseskraevende arter pa udpegningsgrundlaget
i dei bilag 2 listede omrader.

Dronebekendtgerelsens § 16

Det er Miljostyrelsens vurdering, at dronebekendtgerelsens § 16 skal krydshenvise til § 15. Endvidere
ber ordlyden af § 16, stk. 2 praciseres, siledes, at der med ” herunder ogsd Sfugle”, ogsa forstis
ansamlinger af vildtlevende fugle.

Belysning af juridiske rammer

Det er Miljostyrelsens vurdering, at det ikke kan udelukkes, at droneoperationer potentielt kan
medfere en vesentlig pavirkning i habitatdirektivets forstand og dermed vaere omfattet af det
vidtreekkende projektbegreb efter habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. S&fremt dronebekendtgerelsens §
15 ikke skal anses som implementering af habitatdirektivet, ber den nuvaerende ordlyd af
forbudsbestemmelsen i dronebekendtgerelsen, udformes som en generel regulering mod forsetlig
forstyrrelse.

Eftersom bilag 2 i sin nuvaerende ordlyd konkret udpeger de fuglebeskyttelses- og habitatomrader, der
serligt skal beskyttes, ber bilaget konsekvensrettes som folge heraf. En losning pé en generel
regulering vil vaere, at bilag 2 omfatter alle fuglebeskyttelsesomrader.
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Fra: KM Styrelse <2 kt@km.dk>
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Til: ts Info

Cc: Simone Holst

Emne: Til Trafikstyrelsen - tilbagemelding pa haring over ny dronebekendtgerelse (KM F2.:
324956)

Sag: 2022-087428

Sagsdokument: 1952677

Til

Trafikstyrelsen
Att.: Simone Holst

Journalnummer: 2022-087428

Kirkeministeriet skal hermed meddele, at ministeriet ikke har nogen bemaerkninger til den fremsendte
hgring over ny dronebekendtggrelse.

Med venlig hilsen

Tina Hass Hansen
Chefkonsulent

Kirkeministeriet
T: 3392 3390 / km@km.dk

Frederiksholms Kanal 21 / 1220 Ksbenhavn K
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Kzere Simone
Tak for muligheden for at kommentere p& bekendtggrelsen. Vi har dog ikke bemaerkninger i denne omgang.

Mvh.
Chris Gold Nielsen

Fra: Simone Holst <shol@trafikstyrelsen.dk>
Sendt: 7. september 2023 16:00
Emne: Udkast til ny dronebekendtggrelse i hgring

Til hgringsparterne pa listen

Hermed sendes en ajourfart dronebekendtggrelse (bekendtggrelse om supplerende bestemmelser til
gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartgjer) i hgring.

Heringsmateriale samt udkastet kan findes pad hgringsportalen her:
Hgringsdetaljer - Hgringsportalen (hoeringsportalen.dk)

Hgringsfristen er den 6. oktober 2023.

Det forventes, at den ajourfgrte dronebekendtggrelse skal traede i kraft den 1. januar 2024,

Venlig hilsen

Simone Holst
Specialkonsulent, jurist
Luftfart 1

Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43

1577 Kgbenhavn V.

TIf.: 4178 0464
shol@trafikstyrelse.dk
www.trafikstyrelsen.dk
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