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I lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1051 af 12. november 2012, som a&ndret ved § 1 i lov nr. 1639 af
26. december 2013, § 11 i lov nr. 742 af 1. juni 2015 0g § 1 i lov nr. 746 af 1. juni 2015, foretages fglgende
&ndringer:

1.

3.

4.

§ 1, stk. 1 og 2, affattes saledes:

»8 1. Den, der er etableret pa dansk omrade og udfarer godskarsel for fremmed regning med dansk
indregistreret motorkeretgj eller vogntog med en tilladt totalveegt, der overstiger 3.500 kg, skal have
tilladelse hertil. Fellesskabstilladelse udstedt i medfar af artikel 4 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1072/2009 om feelles regler for adgang til markedet for international godskersel
(forordning nr. 1072/2009) giver ret til at udfere nationale transporter. Tilladelse udstedes med gyldighed
i indtil 10 ar.

Stk. 2. Den, der er etableret pa dansk omrade og udfgrer godskarsel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil med en tilladt totalveegt, der overstiger 2.000 kg, og som fragter gods med en samlet
veegt pa mere end 11 kg pr. stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national og udstedes med
gyldighed i indtil 10 ar.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

§ 3, stk. 1-3, affattes saledes:

»Tilladelser i henhold til § 1, stk. 1 og 2, kan meddeles en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der,

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, og

3) kan sandsynliggere, at den vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen.

Stk. 2. For udstedelse af tilladelse til en her i landet hjemhgrende virksomhed, der har tilladelser i henhold

til § 1, stk. 1, skal virksomheden udover kravene i stk. 1 opfylde de krav, der fglger af artikel 3 i

forordning nr.1071/2009.

Stk. 3. Tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles en her i landet hjemhgrende virksomhed, der,

udover at leve op til kravene i stk. 1, har et tilstreekkeligt gkonomisk grundlag.«

Stk. 2-4 bliver herefter til stk. 4-6.
I § 3, stk. 2, der bliver til § 3, stk. 3, @ndres »stk. 1« til »stk. 1- 3«.

I § 3, stk. 3, der bliver til 8 3, stk. 4, &ndres »stk. 1 og 2« til »stk. 1-4«.



5. §4,stk. 1-4, affattes saledes:
»8 4. En virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk. 1 eller. 2, skal have en godkendt
transportleder, der,
1) er myndig og ikke er under vaergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samvaergemal efter
veergemalslovens § 7,
2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs
3) ikke har forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,
4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder en nerliggende fare for misbrug af adgangen til
at udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og
5) kan sandsynliggere, at vedkommende vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.
Stk. 2. En transportleder i en virksomhed, der har tilladelse i henhold til 8 1, stk. 1, skal udover kravene i
stk. 1 opfylde de krav, der falger af artikel 4 i forordning nr. 1072/2009.
Stk. 3. En transportleder i en virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, skal, udover kravene i
stk. 1,
1) faktisk og vedvarende lede virksomhedens transportarbejde,
2) vere bosiddende i et EU- eller EZS-land og
3) have de ngdvendige faglige kvalifikationer.
Stk. 4. Drives en virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, som en personligt ejet
virksomhed, skal transportlederen veere virksomhedsejeren.«

6. §5 affattes séledes:

»8 5. Ansggning om udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1 og 2, skal indgives til transport-, bygnings- og
boligministeren ved anvendelse af den digitale lgsning, som ministeren stiller til radighed.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette nermere regler om indholdet af
ansggninger efter § 1, stk. 1 og 2, herunder om, hvilke gkonomiske eller faglige krav der skal vare
opfyldt og den digitale lgsning, jf. stk. 1.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte naermere regler om frister for ansggninger i
forbindelse med behandling af ansggninger efter § 1, stk. 2.

7. 186 indsettes som stk. 5 og 6:
»Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte neermere regler om en
tilladelsesindehavers afgivelse af oplysninger om anvendte motorkgretgjer.
Stk. 6. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte narmere regler om vederlag for en
transportleder i en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 2.«

8. 1864, stk. 1-3, &ndres »8 1, stk. 1« til »8 1, stk. 1 eller 2«.

9. 8§10 affattes saledes:
»8 10. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte regler om gebyr for udstedelse, fornyelse
og @ndring af tilladelser efter § 1, herunder til deekning af omkostninger forbundet med tilsyn.
Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette regler om gebyr for udstedelse af
kvalifikationsbeviser til chaufferer, godkendelse af uddannelsessteder samt for udlevering af
afmaerkningsskilt og for udstedelse af bevis for anmeldelse i henhold til § 11.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Stk. 3. Betales gebyrerne efter stk. 2-3 ikke rettidigt, tilleegges renter i overensstemmelse med rentelovens
8§85, «

§ 11, stk. 1, affattes saledes:

»§ 11. Et motorkaretgj eller vogntog, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, samt varebiler, hvis
tilladte totalveegt overstiger 2.000 kg, skal, safremt det anvendes til firmakgrsel, anmeldes til Skat, med
mindre brugeren har tilladelse i henhold til § 1, stk. 1 eller 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan efter forhandling med skatteministeren fastsette regler herom. «

I § 12 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. En tilladelse udstedt i medfer af 8 1, stk. 2, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
1) ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 3, som falge af, at vedkommende
i forbindelse med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i
a) denne lov eller forskrifter udstedt i medfar heraf,
b) feerdselslovgivningen om hastighed, karsel uden karekort, karetgjers indretning, udstyr og
tilbehgr, anbringelse af gods, transport af farligt gods, samt karetgjers sterste tilladte totalveegt,
c) lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel,
d) miljglovgivningen om beskyttelse af jord samt grund- og overfladevand og om frembringelse,
opbevaring, behandling eller bortskaffelse af affald,
e) skatte- og afgiftslovgivningen,
f) lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport eller
g) lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel, eller
2) har betydelig forfalden geld til det offentlige, hvorved forstas belgb i starrelsesordenen 100.000
kr. og derover.

Stk. 2-6 bliver herefter til stk. 3-7.

i 812, stk. 2, der bliver til § 12, stk. 3, indsettes som sidste pkt.:

»En tilladelse udstedt i medfar af § 1, stk. 2, kan tilsvarende tilbagekaldes, hvis en farer eller anden, der
optraeder i indehaverens interesse, i forbindelse med udfgrelse af hvervet gentagne gange groft har
overtradt bestemmelser omfattet af stk. 2, nr. 1, og det som falge heraf ma antages, at indehaveren ikke
lzengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.«

I § 12, stk. 3, der bliver til 8 12, stk. 4, indsattes efter »nr. 1 og 2,« »eller stk. 2, nr. 1 0g 2,«.

8§ 12, stk. 4, der bliver til § 12, stk. 5, affattes saledes:

»Stk. 5. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1 eller stk. 2, eller en godkendelse som transportleder af
en virksomhed kan i tilfeelde, som ikke er omfattet af stk. 1-3, tilbagekaldes, hvis betingelserne for
udstedelse af en tilladelse eller en godkendelse ikke lzengere er til stede.«

1 8 12, stk. 5, der bliver til § 12, stk. 6, ®ndres »§ 1, stk. 2, nr. 1« til »§ 1, stk. 3, nr. 1«

§ 12, stk. 6, der bliver til § 12, stk. 7, affattes saledes:

»Stk. 7. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 3, nr. 1, tilbagekaldes, hvis virksomhedens tilladelse
udstedt i medfar af § 1, stk. 1, tilbagekaldes efter stk. 1-5 eller artikel 13 i forordning nr. 1071/2009 eller
nagtes fornyet, pa grund af, at virksomheden eller transportlederen ikke lzengere opfylder betingelserne i
§ 3 henholdsvis § 4.«



17.

18.

19.

20.

| § 12 indsattes som stk. 8:

»stk. 8. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastseette neermere regler om frister for godkendelse
af ny transportleder i forbindelse med fratraedelse af en godkendt transportleder for virksomheder med
tilladelse efter § 1, stk. 2, og for midlertidig fortseettelse af en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 2,
under konkurs eller rekonstruktion med afhandelse, afvikling eller lignende.«

I § 12 a indsattes efter »§ 12, stk. 1, nr. 1,« til » og § 12, stk. 2, nr. 1«.

§ 13, stk. 1-4, affattes saledes:

»§ 13. En afggrelse om tilbagekaldelse efter artikel 13 i forordning nr. 1071/2009 eller denne lovs § 12
kan forlanges indbragt for domstolene. Anmodning om indbringelse af en afgarelse efter forordningens
artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra a, c og d, eller lovens § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 4,
jf. stk. 1, nr. 2, og stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 5, eller § 12, stk. 6, skal, inden 4 uger efter at afggrelsen er
meddelt indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen, fremsattes over for Trafik, - Bygge- og
Boligstyrelsen, der anleegger sag mod den pagaldende i den borgerlige retsplejes former. En afgarelse om
tilbagekaldelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, eller lovens 8§ 12, stk. 1, nr. 1,

§ 12, stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 3, eller § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, og stk. 2, nr. 1, skal pa begeering af
indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen indbringes for domstolene af anklagemyndigheden efter
fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfeelde i strafferetsplejens
former.

Stk. 2. Bestemmelserne i stk. 1, 1. og 2. pkt., finder tilsvarende anvendelse for afgarelse om, at en
tilladelse ikke kan fornyes pa grund af, at virksomheden ikke leengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 1,
nr. 2 eller 3, eller transportlederen ikke leengere opfylder betingelserne i 8 4, stk. 1, nr. 3 eller 5.
Bestemmelserne i stk. 1, 1. og 3. pkt., finder tilsvarende anvendelse for afgarelse om, at en tilladelse ikke
kan fornyes pa grund af, at virksomheden eller transportlederen ikke leengere opfylder betingelsen i
forordningens artikel 3, stk. 1, litra b.

Stk. 3. Anmodning om sagsanlag vedrgrende tilbagekaldelse eller naegtelse af fornyelse ifglge
forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra a, c og d, og lovens § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 2, nr. 2,
8 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 2, og stk. 2, nr. 2, 8§ 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, og § 13, stk. 2, jf. 84, nr. 3,
har ikke opsattende virkning, men retten kan ved kendelse bestemme, at den pagaldende under sagens
behandling skal have adgang til at udgve den virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen vedrarer. Ankes
en dom, hvorved tilbagekaldelse ikke findes lovlig, kan den ret, der har afsagt dommen, eller den ret,
hvortil sagen er indbragt, bestemme, at vognmandsvirksomheden ikke ma udgves under ankesagens
behandling.

Stk. 4. Anmodning om sagsanlag vedrgrende tilbagekaldelse eller nagtelse af fornyelse ifglge
forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, og lovens § 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, nr. 2, § 12,
stk. 4, jf.stk. 1, nr. 1, og stk. 2, nr. 1, 8 12, stk. 5, § 12, stk. 6, § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 3, og § 13,
stk. 2, jf. 8 4, stk. 1, nr. 5, har opsattende virkning, men retten kan ved kendelse bestemme, at den
pageeldende under sagens behandling ikke ma udgve den virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen
vedrgrer. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig ved dommen, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har
opsattende virkning.«

§ 16 d affattes saledes:

»8 16 d. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette regler om krav til uddannelse og
uddannelsesbevis for fareren af motorkgretgjer, der er omfattet af denne lov, og om tilsyn med godkendte
uddannelsessteder.«



21. 1817, stk. 1, nr. 1, &ndres »8 1, stk. 1 og 2,« til » 8 1, stk. 1-3,«.

§2
Loven treeder i kraft den 1. juli 2018, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreedelse af lovens § 1, stk. 2.
Stk. 3. Ved ansggning om tilladelse i henhold til lovens § 1, stk. 2, indgivet af en virksomhed, som ved lovens
ikrafttreeden udferte godskarsel for fremmed regning i vareiler, kan der ses bort fra kravet i 8 3, stk. 1, nr. 2, hvis
virksomheden eller transportlederen har indgaet en afdragsaftale med Skat om indfrielse af restancen inden for en
rimelig periode.
Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastseatte naermere regler om en overgangsordning for
personer, der pa tidspunktet for tilladelseskravets ikrafttreeden kan dokumentere mindst 2 ars erfaring som
vognmand i virksomheder, der er omfattet af tilladelseskravet efter § 1, stk. 1, samt n&ermere regler om en
overgangsordning for personer, der inden for de seneste 10 ar fra tilladelseskravets ikrafttreeden i en periode pa
mindst to ar har veeret beskeeftiget som varebilschauffar.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at indfare en tilladelsesordning for varebiler, hvis tilladte totalveegt overstiger 2.000
kg, der udfarer godskarsel for fremmed regning. Tilladelsesordningen er en tilpasset udgave af de krav, som i dag
geelder for godskarsel for fremmed regning med lastbiler pa over 3.500 kg.

2. Baggrund

Den 31. maj 2016 vedtog et flertal i Folketinget bestaende af Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten,
Alternativet og Socialistisk Folkeparti beslutningsforslag B 165, der palagde regeringen at fremsatte de
ngdvendige lovforslag og foretage de ngdvendige &ndringer af administrative forskrifter, der sikrer, at varebiler
med tilladt totalveegt under 3.500 kg, der udfgrer godskarsel for fremmed regning, omfattes af principperne i
godskarselsloven. Efter B 165 skulle der blandt andet stilles krav inden for falgende omrader:

- Faglige kvalifikationer.

- @konomi.

- Restancer til det offentlige.

- Vandel og god skik.

- Virksomhedsform og forretningssted.
- Uddannelse af varebilschauffarer.

Som opfalgning pa beslutningsforslaget nedsatte den daveerende transport- og bygningsminister Varebilsudvalget,
der skulle se pa regler for varebiler, der kerer godskarsel for fremmed regning. Udvalget skulle se pa en mulig ny
regulering for varebiler, der karer godskarsel for fremmed regning med fokus pa, om det gnskede formal med
beslutningsforslaget — at bekaeempe sort arbejde, socialt bedrageri og illegal arbejdskraft samt at gge
trafiksikkerheden — kan opnas ved at lade varebiler under 3.500 kg, der udfarer godskarsel for fremmed regning,
omfatte af principperne i godskarselsloven, eller om de gnskede formal bedre kan opnas pa andre mader og
eventuelt ved anden lovgivning end ved &ndring af godskarselsloven.

Gennem hele udvalgsforlgbet var der forskellige tilkendegivelser om relevansen af en tilladelsesordning for
varebiler under 3.500 kg, der karer gods for fremmed regning. Det var ikke muligt at opna enighed i
Varebilsudvalget om, hvorvidt der kunne anbefales indfert en tilladelsesordning for varebiler. Forskellige
argumenter — bade for og imod en tilladelsesordning — blev fremfart af medlemmerne i udvalget. Argumenterne
for at indfare en tilladelsesordning var blandt andet, at en sadan vil medvirke til at skabe ordnede forhold i
branchen, herunder bekeempe snyd, bedrageri, konkursrytteri og overlas i varebilsbranchen. Argumenterne mod at
indfare en tilladelsesordning var blandt andet, at man med ordningen vil ramme en masse lovlydige virksomheder
med administrative og skonomiske byrder, som ikke star mal med resultaterne, herunder at man ikke kan
handhaeve ordningen og komme snyd og bedrageri mv. til livs.

Med udgangspunkt i Varebilsudvalgets anbefalinger blev den konkrete afgreensning af en tilladelsesordning
draftet mellem regeringen og partierne bag beslutningsforslaget. Disse drgftelser mundede ud i en model, besluttet
af et politisk flertal bestdende af Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten og Socialistisk Folkeparti,
hvorefter det kraever tilladelse at udfare godskersel for fremmed regning i en varebil med en tilladt totalveegt pa
mere end 2.000 kg, som fragter gods, der vejer mere end 11 kg pr. stykgods.

3. Lovforslagets hovedindhold

3.1. Godskarselslovens anvendelsesomrade

3.1.1. Geeldende ret



Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen udsteder nationale og internationale tilladelser til godskarsel for fremmed
regning til virksomheder, der er etableret pa dansk omrade, jf. godskarselslovens § 1, stk. 1. Tilladelsen udstedes
som en fallesskabstilladelse med en gyldighed i indtil 10 ar.

Ved godskarsel for fremmed regning forstas karsel med motorkaretgijer eller vogntog, hvor der mod betaling af
enhver art transporteres gods, der ikke tilhgrer eller pa anden made er knyttet til den registrerede bruger af
karetgjet, jf. godskarselslovens § 1, stk. 3.

Firmakarsel kan udfares uden tilladelse. Der er tale om firmakarsel, hvis der kun transporteres gods, der tilhgrer
den, der er registreret som bruger af karetgijet, eller gods, som denne lejer, udlejer, laner, udlaner eller har i sin
besiddelse med henblik pa kab, salg, fremstilling, behandling, bearbejdning eller reparation. Godskerslen ma kun
veere en hjelpefunktion i forhold til virksomhedens samlede aktivitet.

Godskarsel for fremmed regning er narmere reguleret i bekendtgerelse nr. 1373 af 26. november 2015 om
godskarsel (herefter godskarselsbekendtgarelsen), der har hjemmel i godskarselsloven og feerdselsloven.
Godskarselsbekendtgarelsen regulerer en raekke krav for betingelser for meddelelse af tilladelser til udferelse af
godskarsel for fremmed regning, herunder krav til selve ansggningen, gkonomi og faglige kvalifikationer. Det
fremgar endvidere af godskerselsbekendtgarelsens § 1, stk. 1, at der er krav om tilladelse, nér der med et
motorkaretgj eller vogntog med en samlet totalvaegt pa mere end 3.500 kg udfares godskarsel for fremmed
regning.

Der stilles i dag alene krav om tilladelse for karsel med motorkaretgjer eller vogntog med totalveegt, der
overstiger 3.500 kg.

3.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at godskerselslovens anvendelsesomrade udvides, saledes at der som noget nyt stilles krav om
tilladelse til godskearsel for virksomheder, der er etableret i Danmark, og som udfgrer godskarsel for fremmed
regning med dansk indregistrerede varebiler med en totalvaegt pa mere end 2.000 kg, som fragter gods med en
samlet veegt pa mere end 11 kg pr. stykgods (kolli).

Dermed bliver godskarsel for fremmed regning med varebiler omfattet af godskerselslovens anvendelsesomrade
og krav om tilladelse. Tilladelsesordningen for varebiler vil dog udggare en tilpasset udgave af de krav, der i dag
galder for godskarsel for fremmed regning med lastbiler pa over 3.500 kg. Tilladelsesordningen for varebiler vil
adskille sig fra de geldende krav for lastbiler vedrgrende krav til faglige kvalifikationer og krav om uddannelse af
chauffarer, ligesom geeldende regler om kare- og hviletid, herunder krav til takograf m.m., ikke vil finde
anvendelse for varebiler.

Ved varebil forstas keretgjer indrettet til godsbefordring, som dermed falger definitionen i bekendtgarelse nr.
9316 af 3. marts 2006 om detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr (024, Varebil, N1). Dermed
malrettes tilladelsesordningen de karetgjer, der rent faktisk er indrettet til at fragte gods, og det undgas herved, at
karsel i almindelige personbiler i forbindelse med f.eks. avisudbringning eller lignende omfattes af krav om
tilladelse til godskarsel. Ved veegtgranse pr. stykgods forstas den samlede veegt af den enkelte pakke eller kolli.

En tilladelse for varebiler efter dette lovforslag vil udgare en national tilladelse, da godskarsel for fremmed
regning med motorkgrertgjer og vogntog pa under 3.500 kg ikke er EU-reguleret. Det betyder, at de EU-retlige
krav, der i dag geelder for godskersel for fremmed regning i medfer af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler om betingelser for udgvelse af



vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF (forordning nr. 1071/2009) ikke finder
anvendelse for en tilladelsesordning for varebiler. Tilladelsen for varebiler udstedes, i lighed med tilladelser til
godskarsel for fremmed regning med motorkgretgjer og vogntog med tilladt totalveegt over 3.500 kg, med en
gyldighed i indtil 10 ar.

3.2. Veegtgreense for varebiler og pr. stykgods

3.2.1. Geeldende ret

Der er efter § 1, stk. 1, sidste pkt., i godskarselsbekendtgerelsen krav om tilladelse efter godskarselsloven, nar der
med et motorkeretgj eller vogntog med en samlet totalveegt pa mere end 3.500 kg udfares godskersel for fremmed
regning. Kravet om tilladelse for motorkarertgjer eller vogntog med en samlet totalvaegt pa mere end 3.500 kg
falger minimumskravet i henhold til forordning nr. 1072/2009. Den geldende veegtgreense pa 3.500 kg udger
saledes en minimumsgranse, idet forordningen ikke fastsetter regler for keretgjer under denne vaegtgraense. Der
geelder saledes ingen EU-retlig regulering af godskarsel i karetgjer med en totalveegt pa op til 3.500 kg.

Ligeledes geelder der efter den galdende godskarselslov ingen sarlig regulering relateret til vaegt af godset, idet
der principielt ikke er en nedre vaegtgraense for, hvor meget godset skal veje, far godskarselsloven finder
anvendelse.

3.2.2 Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at tilladelsesordningen for varebiler alene skal geelde varebiler med en totalvaegt, der overstiger 2.000
kg. Anvendelsesomradet for den foreslaede tilladelsesordning vil saledes veere varebiler med totalvaegt pa mere
end 2.000 kg og hgjest 3.500 kg.

Hensigten bag denne veagtgranse er at indfare en nedre bagatelgranse for, hvilken type af varebiler der er
omfattet af tilladelseskravet, saledes at mindre keretgjer indrettet til godsbefordring ikke omfattes af krav om
tilladelse efter dette lovforslag. Bagatelgraensen skal ses i sammenhang med den veegtgreense pr. stykgods, der
ligeledes fremgar af tilladelsesordningen.

Kravet om tilladelse vil saledes alene gealde for levering af pakker, hvis den enkelte pakke eller det enkelte kolli
vejer mere end 11 kg. Et stykgods kan saledes besta af flere enkelte varer, der er pakket som én enhed. Det er den
samlede vaegt af denne enhed, der er afgarende for, om transporten falder under anvendelsesomradet i denne lov.
Vegtgraensen pa 11 kg er baseret pa aftale indgaet af et politisk flertal bestdende af Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Enhedslisten og Socialistisk Folkeparti, som henviser til Arbejdstilsynets At-vejledning D.3.1. af
september 2005, hvoraf det fremgar, at lgft teet ved kroppen af genstande pa op til 11 kg normalt ikke anses for
sundhedsskadelige laft pa grund af vaegt og raekkeafstand.

Samtidig fungerer vagtgraensen pr. stykgods som en bagatelgraense for, hvornar der kraeves tilladelse. Med den
anfarte veegtgraense kan der uden tilladelse transporteres gods for fremmed regning pa op til 11 kg pr. stykgods
(kolli). Det er hermed hensigten, at omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker ikke skal veere omfattet af krav
om tilladelse.

Med den foreslaede &ndring skrives veegtgraenserne for henholdsvis godskarsel med varebiler og godskarsel med
motorkaretgjer eller vogntog over 3.500 kg desuden ind i godskarselsloven.

3.3. Betingelser for meddelelse af tilladelse



3.3.1. Bemyndigelse til at fastseette regler om gkonomiske og faglige krav

3.3.1.1 Geldende ret
Efter godskarselslovens § 5 kan trafikministeren — nu transport-, bygnings- og boligministeren, fastseette regler
om ansggningers indhold, herunder om hvilke gkonomiske eller faglige krav der skal veere opfyldt.

Bestemmelsen er for tilladelser til transport af gods for fremmed regning efter lovens § 1, stk. 1,udmgntet i
godskarselshekendtgarelsen.

Det folger af bekendtgerelsens § 9, at en person, der ansgger om tilladelse til at udfere godskersel for fremmed
regning efter godskarselslovens 8 1, stk. 1, anses for fagligt kvalificeret, hvis han udover at leve op til kravene i
godskarselslovens § 1, stk. 1, og inden for de seneste 10 ar har gennemfart et af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
godkendt kursus og ved en skriftlig prave har dokumenteret faerdigheder i de emner, der er angivet i
bekendtgarelsens bilag 1.

Bilaget indeholder saledes en fortegnelse over de emner, der skal indga i kurset. Kurset skal saledes gennemga
falgende emner: Borgerlig ret, handelsret, arbejdsmarkeds- og sociallovgivning, skattelovgivning,
forretningsmassig og gkonomisk virksomhedsledelse, adgang til markedet, tekniske standarder og tekniske
aspekter af driften, vejtrafiksikkerhed, chauffervikarvirksomhed, forhandlingsteknik og trafikledelse.

Det fglger af bekendtgerelsens § 19, stk. 1, om godkendelse af kurser, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal
godkende kurser og kursusudbydere, hvis kurserne opfylder de indholdskrav, der er angivet ovenfor, jf.
bekendtgarelsens bilag 1. Af stk. 2 fremgar det, at kurserne skal have en varighed pa mindst 144 lektioner, og at
hver lektion har en varighed pa 45 minutter.

Kravene om kvalifikationsuddannelse (grundlzeggende uddannelse og efteruddannelse) for lastbilschauffarer
findes i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for farere af visse karetgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og om endring af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 samt Radets direktiv
91/439/E@F og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/E@F. Direktivet er implementeret i dansk lovgivning ved
bekendtgarelse nr. 1327 af 29. november 2017 om kvalifikationskrav til visse fagrere af kagretgjer i vejtransport.
Der stilles krav til, at grunduddannelsen varer enten 4 eller 8 uger, afhangig af chauffgrens alder. Desuden stilles
der krav om, at efteruddannelsen, der skal gennemfgres hvert 5. ar, har en varighed pa 5 dage.

Kravene til ansggerens egenkapital og sikkerhedsstillelse er reguleret i § 8 i godskarselsbekendtgarelsen.

Efter denne bestemmelse skal en ansgger ved ansggning om indtil to tilladelser skal kunne dokumentere en
egenkapital pa mindst 150.000 kr. Ved ansggning om yderligere tilladelser forhgjes belgbet med 40.000 kr. for
hver ekstra tilladelse.

Kravet om egenkapital for at drive vognmandsvirksomhed har veret geeldende i dansk ret siden 1989. Kravet
blev dengang fastsat til 100.000 kr. for de to farste tilladelse og 25.000 kr. for hver ekstra tilladelse.
Belgbsgraenserne blev fastsat efter gnske fra en enig transportbranche for at hgjne standarden inden for branchen.
Kravet blev i 1995 forhgijet til det nuvaerende krav.



Pa EU-niveau er der ligeledes fastsat krav om egenkapital for virksomheder, der udgver godskarsel for egen
regning. Det falger saledes af artikel 7, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af
21. oktober 2009 (om fzlles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af
Radets direktiv 96/26/EF), at en virksomhed for at opfylde kravet til gkonomisk grundlag skal dokumentere, at
den rader over en egenkapital pa mindst 9.000 EUR (ca. 67.500 kr.) for den farste tilladelse og 5.000 EUR (ca.
37.500 kr.) for hver efterfalgende tilladelse. Der er saledes tale om, at Danmark har nationale saerkrav pa omradet,
idet de danske egenkapitalkrav gar videre, end hvad der pakraevet efter EU-retten.

3.3.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at ordningen om, at ansggere om tilladelse til at udfgre godskarsel for fremmed regning skal
gennemfare et vognmandskurses inden for 10 ar, viderefares, for sa vidt angar godskarsel for fremmed regning
med varebiler. Det foreslas dog, at kurset for varebiler skal vere af kortere varighed end de geeldende krav efter
bekendtggrelse om godskarsel.

Konkret foreslas det, at kvalifikationsuddannelsen for varebilschauffgrer omfattet af tilladelseskravet efter dette
lovforslag skal have en varighed af hgjest tre dage. Efteruddannelsen skal have en varighed af hgjest to dage.
Samtidig foreslas en overgangsordning fra kravet om kvalifikationsuddannelse for chauffarer, der pa tidspunktet
for lovens ikrafttreeden udfarer godskersel for fremmed regning i varebiler, som omfattet af dette lovforslag, og
som pa tidspunktet for lovens ikrafttraeeden kan dokumentere mindst to ars erfaring som varebilschauffar.

Endvidere foreslas det, at ansggere om tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, som pa tidspunktet for lovens
ikrafttreeden driver virksomhed med godskarsel for fremmed regning i varebiler, ikke skal gennemfare og besta
varebilsvognmandskursus.

Tilladelsesordningen for varebiler viderefarer ligeledes krav om, at virksomhederne skal have et tilstreekkeligt
gkonomisk grundlag — saledes krav om egenkapital. Dog skal kravet til egenkapital for virksomheder, der udfarer
godskarsel for fremmed regning i varebiler, veere lavere end for virksomheder, der udfarer godskarsel for
fremmed regning i lastbiler. Konkret foreslas det, at varebilsvognmaend skal veere i besiddelse af en egenkapital pa
13.500 kr. for farste tilladelse og 6.750 kr. for hver efterfalgende tilladelse. Kravet til egenkapital skal fastsaettes
ved bekendtggrelse, jf. forslaget til § 5 og bemarkningerne hertil.

3.3.2. Restancer til det offentlige, vandel og god skik

3.3.2.1. Geeldende ret

For at fa udstedt tilladelse til godskersel for fremmed regning skal virksomheden opfylde kravene i § 3 i
godskarselsloven og i artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober
2009 om felles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophzavelse af Radets direktiv
96/26/EF (forordning nr. 1071/2009).

Det fremgar af godskarselslovens § 3, stk. 1, nr. 1, at tilladelse i henhold til lovens § 1, stk. 1, kan meddeles til en
dansk virksomhed, der ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs, jf. 8 3, stk. 1, nr. 1, ikke har
forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, og som gar det antageligt, at den vil
udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen, jf. § 3, stk. 1,
nr.3

Formalet med kravet efter § 3, stk. 1, nr. 2, om, at virksomheden ikke ma have forfalden geeld til det offentlige pa
50.000 kr. og derover er primert at sikre, at virksomheden forhindres i at oparbejde yderligere restancer og derved



belaste de offentlige budgetter. Det er ikke afgerende, om gealden vedrgrer vognmandsvirksomheden i henhold til
en tidligere eller en eksisterende tilladelse. Anden geeld, der hidrarer fra tidligere virksomhed eller
ansattelsesforhold, kan medfare naegtelse, safremt gaelden er af en sadan starrelse, at det antages, at der fremtidigt
vil opsta restancer til det offentlige, hvis der gives den pagealdende virksomhed tilladelse. Tilsvarende regel findes
pa en raekke andre sektoromrader, hvor der ifglge lovgivningen kreaeves szrlig tilladelse for at udgve et erhverv.

Kravet om god skik efter § 3, stk. 1, nr. 3, deekker dels over tilfeelde, hvor der er begaet et eller flere strafbare
forhold, der ikke umiddelbart begrunder en nerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfare
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens 8§ 78, stk. 2, og dels tilfeelde, hvor ansggeren i en tidligere virksomhed har
dokumenteret mangel pa evne til at drive virksomheden gkonomisk og forretningsmeessigt forsvarligt.

Derudover kan omstendigheder ved en eventuel tidligere konkurs, betalingsstandsning mv. medfgre, at den
pageldende ikke kan anses for at kunne udfare virksomheden pa forsvarlig made. Endvidere skal det sikres, at
ansggeren kan drive virksomheden pa en sadan made, at den lever op til geldende regler og kutymer inden for
branchen for god og sedvanlig, faglig kompetent transportvirksomhed.

I hvilket omfang der er tale om forhold, der falder ind under bestemmelsen om god skik, afhaenger af en konkret
vurdering. F.eks. vil en vognmand, der anvender chauffgrer, som opholder sig illegalt i landet, eller en vognmand,
der ikke betaler skat eller begar socialt bedrageri, efter omsteendighederne kunne fa tilbagekaldt sin tilladelse eller
neegtet fornyelse heraf, fordi han ikke lever op til kravet om god skik. Der skal dog i alle tilfeelde foreligge meget
grove eller gentagne tilfeelde af ovenneavnte forhold, for det kan fare til naegtelse af udstedelse eller
tilbagekaldelse af tilladelse.

Endelig skal virksomheden opfylde de krav, som fremgar af artikel 3 i forordning nr. 1071/2009 af 21. oktober
2009. Forordningen kraever blandt andet, at en virksomhed, der udgver vejtransporterhvervet, skal udvise god
vandel og have et tilstreekkeligt gkonomisk grundlag. For at opfylde kravet til tilstreekkeligt gkonomisk grundlag
skal virksomheden godtgare at rade over kapital og reserver af en veerdi pa mindst 9.000 EUR, nér den benytter et
enkelt karetgj, og 5.000 EUR for hvert derudover benyttet karetgj, jf. afsnit 3.3.1.

Tilsvarende stilles der krav vedrgrende restancer til det offentlige, vandel og god skik i relation virksomhedens
transportleder. Transportlederen er den person, der faktisk og vedvarende leder virksomhedens transportarbejde.

Kravene til transportlederen fremgar af godskerselslovens § 4. Efter denne bestemmelse skal transportlederen
veere myndig og ikke under veergemal efter veergemalslovens § 7. Transportlederen ma derudover ikke veare under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs, ma ikke have betydelig forfalden geeld til det offentlige, hvorved forstas
belgb i starrelsesordenen 50.000 kr. og derover, og ma ikke veere dgmt for strafbare forhold, der begrunder
naerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfare vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2.
Endelig skal transportlederen gare det antageligt, at vedkommende vil kunne udgve virksomheden pa en
forsvarlig méade og i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Der henvises derudover til bemarkningerne til kravene til virksomheden efter § 3, stk. 1, jf. gennemgangen
ovenfor i dette afsnit.

3.3.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at kravene i godskarselslovens § 3, stk. 1, i vid udstreekning viderefares for en tilladelsesordning for
varebiler inden for lovforslagets anvendelsesomrade. Saledes viderefares alle eksisterende betingelser for
meddelelse af tilladelse til godskarsel for fremmed regning i varebiler efter dette lovforslag bortset fra de



betingelser, der falger af EU-regulering. Samtidig foreslas det, at visse betingelser for meddelelse af tilladelse,
som for tilladelser efter § 1, stk. 1, falger af forordning 1071/2009, ogsa skal gelde for tilladelser efter § 1, stk. 2.
Disse betingelser fglger af forslaget til § 3, stk. 3, og § 4, stk. 3 og 4. Der henvises til bemarkningerne til disse
bestemmelser.

3.3.3 Virksomhedsform og etableringssted.

3.3.3.1. Geeldende ret

Det fglger af godskarselslovens § 1, stk. 1, at den, der er etableret pa dansk omrade og udfarer godskersel for
fremmed regning med dansk indregistreret karetgj eller vogntog, der overstiger en af transport-, bygnings- og
boligministeren fastsat vaegtgraense (i godskarselsbekendtgarelsen fastsat til 3.500 kg), skal have tilladelse hertil.
Godskarselsloven stiller saledes krav om, at virksomheden er etableret pd dansk omrade og hjemhgrende i landet.
Virksomheden skal veere registreret i Det Centrale Virksomhedsregister, og alle virksomhedsformer er tilladt,
eksempelvis enkeltmandsvirksomhed, aktieselskab, anpartsselskab, interessentskab m.fl.

3.3.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at de gaeldende krav til virksomhedsform og etableringssted overfares til en tilladelsesordning for
varebiler. Det vil herefter veere et krav om tilladelse for virksomheder, der er etableret pa dansk omrade og udfarer
godskarsel for fremmed regning med varebiler. Som for godskarsel for fremmed regning med lastbiler foreslas
det, at alle virksomhedsformer vil vere tilladt, idet det er et krav, at virksomheden der registreret i Det Centrale
Virksomhedsregister.

3.3.4. Ansettelseskontrakt og lgn- og arbejdsvilkar

3.3.4.1. Geeldende ret

Det falger af beslutning truffet af VVejtransportradet i 2001, at transportlederens arbejdsopgaver samt et vederlag
pa mindst 15.000 kr. om maneden skal fremga af ansettelseskontrakten. Hvis transportlederen tillige er chauffar,
skal den pagealdende person i stedet modtage den overenskomstmassige aflanning som chauffer og derudover
modtage et vederlag pa mindst 50.000 kr. om aret. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har siden @ndringen i
Vejtransportradets opgaver til alene at vere radgivende for transport-, bygnings- og boligministeren overtaget
denne praksis.

Lan- og arbejdsvilkar for chauffarer er derudover reguleret i de pageldende kollektive overenskomster. Det falger
saledes af godskarselslovens § 6, stk. 3, at indehaveren af en tilladelse skal falge de bestemmelser om lgn- og
arbejdsvilkar for chauffarer, der findes i de pageldende kollektive overenskomster. Med Hgjesterets dom af 4.
februar 2015 — den sékaldte NORTRA-dom — fastslog Hajesteret, at bestemmelsen skal forstas séledes, at enhver
overenskomst, uanset dens indhold, lever op til lovens krav om at falge ”de bestemmelser om lgn- og
arbejdsvilkér for chaufferer, der findes i de pageldende kollektive overenskomster”.

3.3.4.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at der indseettes hjemmel til, at transport-, bygnings- og boligministeren for en transportleder for en
virksomhed med tilladelse til godskarsel for fremmed regning med varebiler kan fastsatte regler om, at
transportlederen skal modtage et minimumsvederlag, og at dette skal fremga af ansattelseskontrakten.

Det foreslas i den forbindelse, at belgbet skal fastseettes pa et lavere niveau end det vederlag, der geelder for
lastbilvognmand. Det konkrete niveau skal fastsaettes administrativt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Der
henvises til 8 6, stk. 6, jf. forslaget til nr. 7, og bemarkningerne hertil.



Det foreslas desuden, at en indehaver af en vognmandstilladelse til godskarsel med varebiler skal falge de
bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer, der matte findes i kollektive overenskomster for varebiler.
Saledes vil godskarselslovens § 6, stk. 3, ogsa finde anvendelse pa varebilsomradet.

3.4. Tilbagekaldelse af tilladelser

3.4.1. Galdende ret
Reglerne for tilbagekaldelse af tilladelse til udfarelse af godskarsel for fremmed regning, der er udstedt efter
godskarselslovens § 1, stk. 1, falger af lovens § 12.

En tilladelse kan herefter tilbagekaldes, hvis indehaveren af en tilladelse ikke leengere ma antages at opfylde de
betingelser for udstedelse af tilladelse, der falger af lovens § 3, stk. 1, nr. 3, om god skik inden for branchen, jf.
punkt 5.1. ovenfor, som fglge af, at vedkommende i forbindelse med udgvelse af erhvervet groft eller gentagne
gange har overtradt bestemmelser i godskarselsloven, herunder § 6, stk. 3, og § 6 a, stk. 3, om bestemmelser om
lan- og arbejdsvilkar reguleret i kollektive overenskomster, eller forskrifter udstedt efter godskarselsloven,
feerdselslovgivningen om bl.a. hastighed, karsel uden karekort eller overtreedelse af kare- og
hviletidsbestemmelserne, Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om
takografer inden for vejtransport m.m., lovgivning om euforiserende stoffer eller narkotikahandel,
miljglovgivning om beskyttelse af jord samt grund- og overfladevand og om frembringelse, opbevaring,
behandling eller bortskaffelse af affald, skatte- og afgiftslovgivning, lovgivning om beskyttelse af dyr under
transport, eller lovgivning om menneskesmugling eller menneskehandel.

Det forudsattes, at den tilladelses- eller godkendelsesudstedende myndighed skal godtgere, at de naermere
omstendigheder i en konkret sag begrunder, at tilladelsen tilbagekaldes. | praksis tildeles der som udgangspunkt
en forudgaende advarsel, inden der treeffes endelig afgarelse om tilbagekaldelse af en tilladelse.

Derudover kan en tilladelse tilbagekaldes, hvis indehaveren har en betydelig forfalden geld til det offentlige,
hvorved forstas belgb i starrelsesordenen 100.000 kr. og derover. Det forudsettes herved, at den
tilladelsesudstedende myndighed forud for en afgarelse om tilbagekaldelse af en tilladelse meddeler tilladelsens
indehaver, at en sa betydelig restance kan medfare tilbagekaldelse af tilladelse, saledes at vedkommende har
mulighed for at indfri restancen inden for en rimelig frist.

3.4.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
Godskarselslovens geldende bestemmelser for tilbagekaldelse af tilladelse foreslas i vid udstreekning overfart til
de nye bestemmelser om tilladelse til godskarsel for fremmed regning med varebiler.

| forhold til de geeldende regler for godskaersel med lastbiler vil bestemmelserne dog veere tilpasset til varebiler.
Det drejer sig specifikt om, at en tilladelse til godskarsel for fremmed regning med varebiler ikke er omfattet af
EU-reguleringen efter forordning 1071/2009, jf. punkt 3.2, hvorfor godskearselslovens § 12, stk. 1, litra d), ikke
overfares til ogsa at gaelde for varebiler. Tilsvarende vil feerdselslovens kare- og hviletidsbestemmelser ikke vere
geldende for godskarsel med varebiler, hvorfor der ikke kan ske overtreedelse af feerdselslovens kare- og
hviletidsbestemmelser, som kan begrunde tilbagekaldelse af tilladelse.

3.5. Gebyrfinansiering

3.5.1. Geldende ret



Efter godskarselslovens § 10 kan transport-, bygnings- og boligministeren fastsaette regler om gebyr for
behandling af ansggninger og for udstedelse af tilladelse og godkendelse samt udlevering af afmeerkningsskilt og
for udstedelse af bevis for anmeldelse i henhold til lovens § 11. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen varetager i dag
opgaver i relation til udstedelse af tilladelser til og tilsyn med vognmand, der udfarer godskarsel for fremmed
regning i keretgjer pa mere end 3.500 kg. Disse opgaver er i dag finansieret ved bevilling pa finansloven, idet der
ikke siden 1996 har veret opkraevet gebyr pa omradet.

Ministeren kan desuden fastsztte regler om gebyr for udstedelse af kvalifikationsbeviser til chauffarer. Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen varetager opgaven med udstedelse af chauffgruddannelsesbeviser til lastbilschauffarer,
godkendelse af uddannelsessteder og tilsyn med disse. Omradet er finansieret ved et gebyr pa 155 kr. pr. udstedt
bevis, jf. bekendtgerelse nr. 1629 af 19. december 2017 om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens gebyrer og afgifter
for vejtransportomradet.

3.5.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at godskarselslovens § 10 nyaffattes, sa der, udover muligheden for efter geeldende ret at fastseette
regler om gebyr for behandling af ansggninger og udstedelse af tilladeler, fremover ogsa kan fastsattes regler om
gebyr for tilsyn med tilladelser efter loven. Det vil herefter vaere muligt at fastsaette regler for gebyr for tilsyn bade
i henhold til tilladelser for godskarsel for fremmed regning efter de eksisterende regler og for godskgrsel for
fremmed regning med varebiler som foreslaet i denne lov.

Et politisk flertal bestdende af Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten og SF har i forleengelse heraf
besluttet, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen meromkostninger i forbindelse med administration af en
tilladelsesordning for varebiler skal finansieres ved et gebyr pa varebilsomradet for udstedelse af tilladelser til
varebiler. Gebyret skal saledes beregnes ud fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens faktiske og afgreensede
omkostninger forbundet med den nye tilladelsesordning efter dette lovforslag. Der henvises til afsnit 4 og 5
nedenfor.

| de ovennavnte omkostninger indgar bade omkostninger vedr. sagsbehandling og udstedelse af godkendelse samt
omkostninger vedr. det efterfglgende tilsyn pa vognmandsomradet for vognmand i keretgjer med en totalveegt pa
mere end 2.000 kg. men under 3.500 kg.

Der fastsettes et gebyr, der alene skal finansiere meromkostningerne pa varebilsomradet, ved at varebilsomradet
(vognmend i karetgjer pad mere end 2.000 kg og mindre end 3.500 kg) omfattes af gebyrbekendtgerelsen pa
vejtransportomradet. Omkostningerne vedr. udstedelse af tilladelser og tilsyn for vognmeend i karetgjer med en
totalveegt pa mere end 3.500 kg., er pa nuveerende tidspunkt bevillingsfinansieret. Disse tilladelser vil fremover
fortsat veere finansieret via bevillingen pa finansloven. Dette betyder i praksis, at varebilsvognmeend, der udfgrer
godskarsel for fremmed regning i varebiler med tilladt totalveegt pa mere end 2.000 kg og hgjest 3.500 kg,
fremover vil skulle betale for at fa en tilladelse, mens vognmend der udfarer godskarsel for fremmed regning i
karetgjer med en totalvaegt over 3.500 kg fortsat far tilladelsen gratis.

Det estimeres pa nuverende tidspunkt, at gebyrsatsen pr. udstedt vognmandstilladelse til godskersel for fremmed
regning i sma varebiler vil belgbe sig til ca. 1.500 kr. pr. udstedelse. Gebyrsatsen beregnes med udgangspunkt i
en periode pa 10 ar, frem for Finansministeriets standard pa fire ar, sd udsving i satsen minimeres mest muligt.

Som alternativ til denne gebyrmodel kan der i stedet udstedes et gebyr pr. ansggning. Da en ansggning kan
vedrgre tilladelse til flere varebiler pa én gang, vil en saddan gebyrmodel i hgjere grad tilgodese de store



virksomheder, som har flere varebiler og chauffarer tilknyttet virksomheden. Gebyrsatsen forventes i sa fald at
blive hgjere.

Der indfares desuden et gebyr for udstedelse af uddannelsesbeviser for varebilschauffarer, som daekker over
udstedelse af beviser og tilsyn med uddannelsessteder. Gebyret svarer til det eksisterende gebyr for
chauffgruddannelsesbeviser pa lastbilomradet, som p.t. udger 155 kr. Dette gebyr vil séledes ogsa veere geeldende
for varebilsomradet. Det bemarkes i den sammenhang, at gebyret for lastbiler genberegnes og reguleres pa arlig
basis, hvilket ogsa vil vere tilfeldet for varebilsomradet.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen varetager i dag myndighedsopgaver i relation til udstedelse af tilladelser og
efterfglgende tilsyn i forhold til godsvognmand med karetgjer med en tilladt totalveegt over 3.500 kg. Det drejer
sig om udstedelse af tilladelser til og tilsyn med godsvognmand, udstedelse af chauffgruddannelsesbeviser,
godkendelse af uddannelsessteder og tilsyn med disse Meradministrationen som fglge af udvidelse af
tilladelsesordningen til ogsa at omfatte varebiler med en tilladt totalvaegt pa mere end 2.000 kg og hgjest 3.500 kg
skal tilsvarende varetages af Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen.

Forslaget vurderes saledes at have gkonomiske konsekvenser for Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen, da indfarelse
af en tilladelsesordning for godskarsel for fremmed regning med varebiler vil betyde nye, administrative opgaver
for styrelsen, som ikke er finansieret inden for de eksisterende rammer pa finansloven.

I rapporten “Fakta om godskersel for fremmed regning med varebiler”, udarbejdet af Incentive i 2017, er den
samlede flade af varebiler med en totalveegt pa hgjest 3.500 kg, der udfarer godskarsel for fremmed regning,
opgjort til ca. 12.000 varebiler. Dette tal deekker over en raekke forskelligartede virksomheder i forskellige
sektorer, herunder primaert vejgodstransport, posttjenester omfattet af forsyningspligten og gvrige post- og
kurértjenester. Med afset i tilladelseskravet for varebiler efter denne lov vil antallet af varebiler vaere mindre pa
baggrund af vaegtgreensen pa varebilen og vaegtgraensen for det enkelte stykgods (kolli), jf. afsnit 3.2.

Det vurderes pa den baggrund, at ca. 10.600 varebiler vil veere omfattet af lovens anvendelsesomrade.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen forventer, at antallet af ansegninger om tilladelse til godskarsel for fremmed
regning med varebiler vil veere starst ar 1 efter lovens ikrafttreeden. Med udgangspunkt i ovenstaende har styrelsen
estimeret, at mindst 4.500 ansggninger forventes indgivet inden for ansggningsfristen, jf. forslaget til ny 8 5, stk.
2, bemarkningerne hertil.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer pa den baggrund, at styrelsens gennemsnitlige arlige omkostninger til
udstedelse af tilladelser til godskarsel med varebiler og efterfalgende tilsyn vil belgbe sig til ca. 2,5 mio. kr. pr. ar
over en 10 arig periode, fordelt efter falgende aflgbsprofil:

Ar 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Omkostninger | 10,6 | 16| 16| 16| 16| 16| 16| 16| 16 1,6
i mio. kr.

Tilsvarende forventer Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen et gennemsnitligt ekstra arsveerksforbrug pa
varebilsomradet pa 2,1 arsverk pr. ar, med starstedelen af aktiviteten i ar 1, fordelt efter falgende aflgbsprofil:

| Ar 1 |2 |3 [4 |5 |6 |7 [8 |9 |10 |




Antal 110 11| 11 1111} 11} 11 11| 11 1,1
arsveerk

Forslaget vurderes derudover at medfgre mindre administrative konsekvenser for Skat, da antallet af karetgjer, der
anvendes til firmakarsel og derfor skal anmeldes til Skat, vil forgges som falge af, at veegtgraensen for den
geeldende bestemmelses anvendelsesomrade andres til ogsa at omfatte varebiler.

Forslaget vurderes tilsvarende at medfgre mindre administrative konsekvenser for politiet i forbindelse med
udvidelse af lovens anvendelsesomrade, da politiet i dag kontrollerer overholdelsen af godskarselsloven for
motorkaretgjer over 3.500 kg, og da politiet efter ikrafttreeden af tilladelseskravet ligeledes skal fare tilsyn med
varebiler.

Endelig forventes lovforslaget at medfgre mindre administrative konsekvenser for staten i forbindelse med, at
varebilschauffarer skal gennemfare grundleeggende uddannelseskursus samt efteruddannelseskursus. Begge
kurser er arbejdsmarkedsuddannelser (AMU), der hgrer under Undervisningsministeriets ressort. Det er imidlertid
forventningen, at et eksisterende kursusforlgb kan anvendes, saledes at der ikke skal etableres et nyt kursusforlgb
malrettet varebilschauffarer alene.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Indfarelse af en tilladelsesordning for godskarsel for fremmed regning med varebiler vil betyde nye administrative
og gkonomiske byrder for de virksomheder, der vil blive omfattet af ordningen.

De gkonomiske konsekvenser vedrgrer gebyr for udstedelse og behandling af tilladelser.

Som anfgrt under afsnit 3.5.2. udvides godskarselslovens § 10 til ogsa at omfatte bemyndigelse for transport, -
bygnings- og boligministeren til at fastszette regler om tilsyn med tilladelser efter loven som supplement til den
eksisterende bemyndigelse til at fastsatte regler om gebyr for behandling af ansggninger og udstedelse af
tilladelser. Med undtagelse af gebyr for udstedelse af chaufferuddannelsesbeviser er hjemlen ikke p.t. udnyttet til
at fastsaette gebyr.

Det er dog forudsat, at omkostninger forbundet med udstedelse af tilladelser til godskarsel for fremmed regning i
varebiler samt efterfalgende tilsyn skal finansieres via gebyrindteegter. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
forventer, at gebyret isoleret set vil medfgre erhvervsgkonomiske konsekvenser for virksomheder og vognmand
pa i alt 1,9 mio. kr. pr. ar i gennemsnit for hele branchen malt over en 10-arig periode. Branchens omkostninger
forventes at vaere starst i ar 1 efter lovens ikrafttraeden. Hertil kommer, at varebilsbranchen forventes at have
ggede omkostninger pa i alt 0,5 mio. kr. forbundet med udgifter til chauffaruddannelsesbeviser. Endelig forventes
uddannelsesstederne at have ggede udgifter til gebyrer pa ca. 0,2 mio. kr. i ar 1 efter lovens ikrafttreeden, som er
forbundet med godkendelsesproceduren. Efter ar 1 forventes uddannelsesstederne ikke at have ggede udgifter.

Det estimeres, at gebyret for den enkelte tilladelse pa varebilsomréadet vil blive ca. 1.500 kr. pr. udstedelse. Samlet
set forventes der ggede udgifter for den enkelte virksomhed, der udferer godskarsel for fremmed regning i
varebiler, svarende til ca. 4.000 kr. for gebyrer alene. Denne beregning er foretaget med udgangspunkt i, at den
enkelte vognmand i gennemsnit forventes at have to karetajer med to tilknyttede chaufferer. De konkrete
gkonomiske konsekvenser for den enkelte virksomhed vil saledes afhange af virksomhedens starrelse.

Derudover vil de bergrte virksomheder have en reekke administrative udgifter som falge af lovforslaget.



De krav, der i dag stilles til lastbilvognmand og lastbilchauffarer som fglge af godskerselsloven og forskrifter
udstedt i medfar heraf, betyder, at virksomhederne har administrative omkostninger anslaet til 1.000 kr. i
forbindelse med ansggning om tilladelse forbundet med tidsforbrug m.m. De virksomheder, der udferer
godskarsel for fremmed regning i varebiler, forventes at have tilsvarende administrationsomkostninger — saledes
ca. 1.000 kr. pr. ansggning.

Endelig vil de omfattede virksomheder have en raekke efterlevelsesomkostninger forbundet med tilladelseskravet.

Farst og fremmest skal nye vognmand gennemfare et obligatorisk vognmandskursus, jf. afsnit 3.3.1.2. Det er
forudsat, at vognmandskurset skal have en varighed pa hgijest tre dage. Udgifterne til dette kursus anslas at veere
op til 5.000 kr. pr. deltager.

Varebilschaufferer skal desuden gennemfgre et grundlaeggende uddannelseskursus samt efterfglgende
efteruddannelseskursus. Det grundleeggende kursus forventes ikke at medfare omkostninger for de enkelte
virksomheder, da chauffgrerne gennemfarer kurset, far de ansattes. Kurset forventes at have en varighed af 2
dage. Efteruddannelseskurset forventes tilsvarende at have en varighed af 1-2 dage. Efteruddannelsen vil betyde,
at virksomheden skal undveere chauffgren i den pageeldende periode, idet der dog for chaufferens vedkommende
kan sgges om en VEU-godtgarelse for tab af lan eller mulighed for at arbejde, ndr man deltager i erhvervsrettet
uddannelse for voksne. For virksomhedens vedkommende kan der ske refusion af udgifterne til en vikar fra en
fond, hvis virksomheden er medlem af en arbejdsgiverforening. Det bemaerkes, at der foreslas indfart en
overgangsordning for varebilschauffarer, der forud for tilladelseskravets ikrafttreeden har udfart godskarsel for
fremmed regning i varebiler. Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 2.

For de enkelte chauffarer vil der veere en egenbetaling pr. dag for bade det grundlaeeggende uddannelseskursus og
det efterfalgende efteruddannelseskursus. Det forventes, at prisen vil vaere ca. 110 kr. pr. dag. Derudover vil
deltagelse pa kurserne medfare ggede administrative udgifter for det offentlige, jf. afsnit 4, da der er tale om
arbejdsmarkedsuddannelser (AMU) rettet mod faglaerte og ufaglaerte. AMU-kurser hgrer under
Undervisningsministeriets ressort.

Endelig skal virksomhederne leve op til krav om egenkapital og restancer til det offentlige, jf. afsnit 3.3.1. og
3.3.2.

6. @konomiske konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ingen direkte gkonomiske konsekvenser for borgerne. Det ma imidlertid forventes, at
lovforslaget vil medfare en reekke afledte gkonomiske konsekvenser for borgerne. Det ma saledes forventes, at
erhvervets administrative og gkonomiske udgifter forbundet med dette lovforslag i et vist omfang vil blive
overveltet pa forbrugerne i form af hgjere priser for leveringsydelser — herunder udlevering af pakker, levering af
mad- og dagligvarer mv. Endelig forventes lovforslaget at medfare konsekvenser for transportvirksomheder
baseret pa en forretningsmodel efter delegkonomiske principper, som bl.a. udnytter ledig kapacitet i varebiler.
Krav om tilladelse til godskarsel for fremmed regning i varebiler ma forventes at betyde, at borgernes adgang til
varetransport baseret pa disse tjenester vil blive heemmet.

7. Miljgmassige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljemassige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten



Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 om falles regler for adgang til markedet for
international godskarsel og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF
indeholder den EU-retlige regulering af godskarselserhvervet.

Det fremgar af artikel 1, stk. 4, i forordning 1071/2009, at forordningen ikke finder anvendelse pa virksomheder,
der kun udgver godskarselserhvervet med motorkaretajer eller vogntog, hvis tilladte totalmasse ikke overstiger
3,5 tons. Medlemsstaterne kan dog nedsztte denne graense for alle eller visse transportkategorier. Derudover
fremgar det af artikel 3, stk. 2, i forordning 1071/2009, at medlemsstaterne kan stille yderligere krav, som
virksomhederne skal opfylde for at opna tilladelse til at udeve vejtransporterhvervet. Disse krav skal veere
rimelige og ma ikke medfare forskelsbehandling.

Indfarelse af en tilladelsesordning for varebiler vil sdledes udggre overimplementering af de EU-retlige
minimumsforpligtelser.

Europa-Kommissionen har den 31. maj 2017 fremlagt et forslag til revision af reglerne om feelles regler om
betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet (revision af forordning 1071/2009). Forslaget er p.t. under
forhandling i EU.

Kommissionen foreslar, at anvendelsesomradet for den nuvearende forordning udvides, sa anvendelsesomradet
ogsa inkluderer varebiler (keretgjer under 3.500 kg.). Samtidigt foreslar Kommissionen, at virksomheder, som
udelukkende anvender varebiler, undtages for en reekke bestemmelser i forordningen, som der nationalt kan
fastleegges regler om.

9. Harte myndigheder og organisationer m.v.
Lovforslaget har i perioden den 9. februar 2018 — 9. marts 2018 veeret sendt i hgring hos falgende myndigheder og
organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arbejdsgiverne, Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, COOP A/S, Copenhagen
Business School, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Detail, Dansk Erhverv,
Dansk Supermarked A/S, Danmarks Erhvervsfremme, Dansk Transport og Logistik — Danske Vognmand,
Danske Advokater, Danske Medier, Danske Regioner, Danske Speditarer, Datatilsynet, De Sammenvirkende
Kgbmend, DI, DI Transport, Erhvervsstyrelsen, Fagligt Feelles Forbund 3F, FK Distribution, Frie Danske
Lastbilvognmeend (FDL), Forbrugerradet Tenk, Foreningen for Dansk Internethandel, H.P. Therkelsen, ITD —
Brancheorganisation for den danske vejgodstransport, KL, Landbrug og Fgdevarer, Landsorganisationen i
Danmark, Mover, NOAH-Trafik, Rigspolitiet, Post Nord AB, Radet for Sikker Trafik, SMVdanmark,
Transporterhvervets Uddannelser (TUR), Veakstforum Region Bornholm, VVeekstforum Region Hovedstaden,
Veakstforum Region Midtjylland, Vakstforum Region Nordjylland, Vakstforum Region Sjelland, Vakstforum
Region Syddanmark og Arstiderne.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre Negative konsekvenser/merudgifter

udgifter (hvis ja, angiv omfang) (hvis ja, angiv omfang)
@konomiske konsekvenser for Ingen Forslaget vil medfagre gkonomiske
stat, kommuner og regioner konsekvenser for Trafik-, Bygge- og




Boligstyrelsen, da indfgrelsen af en
tilladelsesordning for varebiler vil
medfare nye administrative opgaver,
som p.t. ikke er finansieret. Det
vurderes, at styrelsens gennemsnitlige
arlige omkostninger vil vare ca. 2,5
mio. kr., som gebyrfinansieres.

Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Forslaget vil medfere administrative
konsekvenser for Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen i form af behandling af
ansggninger, udstedelse af tilladelser
og efterfglgende tilsyn.

Forslaget vurderes derudover at
medfgre mindre administrative
konsekvenser for Skat, da antallet af
karetgjer, der anvendes til firmakgrsel
og derfor skal anmeldes til Skat, vil
forgges som falge af, at
godskarselslovens anvendelsesomrade
udvides til ogsa at omfatte varebiler
med tilladt totalvaegt over 2.000 kg og
hgjest 3.500 kg.

Forslaget vurderes endelig at medfare
mindre administrative konsekvenser for
politiet, da politiet i dag farer tilsyn
med motorkaretgjer over 3.500 kg, som
anvendes til godskarsel for fremmed
regning. Med lovforslaget udvides
godskarselslovens anvendelsesomrade
til ogséa at omfatte varebiler med tilladt
totalvaegt over 2.000 kg og hgjest 3.500

kg.

Endelig forventes lovforslaget at
forvente mindre administrative
konsekvenser for det offentlige, da
varebilschaufferer skal gennemfare
grundlaeggende uddannelseskursus og
efteruddannelse via AMU-kurser.

@konomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet vurderer, at
lovforslaget vil medfare veesentlige
omstillingskonsekvenser for
erhvervslivet, idet sektoren omfattes af
nye udgiftsbelagte krav, som de ikke er




omfattet af i dag.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
administrative omkostninger forbundet
med udstedelse af tilladelser og
efterfalgende tilsyn pa varebilsomradet
forudseettes finansieret ved gebyr.

Det forventes, at varebilsbranchens
samlede omkostninger forbundet med
gebyr for udstedelse af tilladelser samt
gebyr for udstedelse af
chauffgruddannelsesbeviser belgber sig
til 2,4 mio. kr. pr. &r i gennemsnit over
10 ar.

Herunder forventes gebyret pr.
tilladelse at belgbe sig til ca. 1.500 kr.
pr. tilladelse. En vognmand pa
varebilsomradet forventes i gennemsnit
at have to varebiler tilknyttet
virksomheden. Dette tal skal ses i lyset
af, at mange virksomheder er
organiseret som enmandsvirksomheder.
For en gennemsnitsvirksomhed pa
varebilsomradet forventes
gebyromkostningerne at belgbe sig til
4.000 kr.

Dertil kommer, at nye vognmend skal
gennemfgre et vognmandskursus.
Udgifterne til et sddant kursus vil
afhange af kursets leengde og nermere
indhold, som endnu ikke er fastlagt.
Med udgangspunkt i et kursus af en
varighed pa hgjest tre dage, estimeres
prisen til ca. 5.000 kr. pr. person
(vognmand)..

Virksomhederne pa varebilsomradet
skal derudover leve op til krav om
egenkapital svarende til 13.500 kr. for
den farste tilladelse og 6.750 kr. for
hver efterfglgende tilladelse.
Virksomhederne skal derudover
opfylde krav om restancer til det




offentlige.

De enkelte varebilschauffgrer skal
desuden gennemfgre grundleeggende
uddannelseskursus samt
efteruddannelseskursus. Der forventes
en egenbetaling for kursusdeltagelse pa
110 kr. pr. dag.

Lovforslaget forventes desuden at have
afledte konsekvenser for visse
virksomheder baseret pa en
forretningsmodel efter delegkonomiske
principper, som bl.a. udnytter ledig
kapacitet i varebiler.

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Lovforslaget vil medfgre nye
administrative konsekvenser for
erhvervslivet.

De virksomheder, der omfattes af en
tilladelsesordning for varebiler, vil
saledes have gget administrative
omkostninger i forbindelse med
ansggning om tilladelse. Det estimeres,
at virksomhederne har udgifter
svarende til 1.000 kr. pr. ansggning
forbundet med tidsforbrug etc.

Miljemassige konsekvenser

Ingen

Ingen

Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen

Lovforslaget forventes at medfare
afledte konsekvenser for borgerne, da
virksomhedernes meromkostninger
forbundet med lovforslaget i et vist
omfang forventes at blive overveltet pa
forbrugerpriserne. Derudover hammes
adgangen til at benytte
transportvirksomheder baseret pa
delegkonomi.

Forholdet til EU-retten

Indfarelse af en tilladelsesordning for varebiler vil udgere overopfyldelse af
de EU-retlige minimumsforpligtelser, da lovforslaget gar videre, end hvad
der er pakraevet efter Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1071/2009 af 21. oktober 2009 om feelles regler om betingelser for udgvelse
af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF.

Overimplementering af EU-
retlige minimumsforpligtelser
(st X)

JAX




Bemerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg§1

Tilnr. 1

Godskarselslovens § 1 definerer lovens anvendelsesomrade. Det fremgar af § 1, stk. 1, 1. pkt., at den, der er
etableret pa dansk omrade og udferer godskersel for fremmed regning med dansk indregistreret motorkaretgij eller
vogntog, der overstiger en af transport-, bygnings- og boligministeren fastsat vaegtgranse, skal have tilladelse
hertil.

Det fremgar endvidere af godskarselsbekendtgarelsens § 1, stk. 1, at den, der er etableret pa dansk omrade og
udfgrer godskarsel for fremmed regning med et dansk registreret motorkaretaj eller vogntog, der overstiger en
samlet tilladt totalveegt pa 3.500 kg, skal have tilladelse hertil i henhold til godskarselslovens § 1, stk. 1. Tilladt
totalvaegt for et motorkeretgj ma ikke nedszttes til 3.500 kg eller derunder. Dette betyder, at man ikke ma nedveje
karetgjet.

Det foreslas i § 1, stk. 1 og 2, at godskarselslovens anvendelsesomrade udvides til at omfatte godskarsel for
fremmed regning i varebiler med en tilladt totalveegt, der overstiger 2.000 kg, og som fragter gods med en samlet
veegt pa mere end 11 kg pr. stykgods (kolli). Med varebil forstas karetaj med en totalvaegt pa ikke over 3.500 kg,
som er indrettet til godsbefordring, jf. definitionen af varebil i bekendtgerelse nr. 9316 af 3. marts 2006 om
detailforskrifter for karetgjers indretning og udstyr (024, Varebil, N1). Anvendelsesomradet er sdledes varebiler
med en totalveegt pa mere end 2.000 kg og hgjest 3.500 kg. Konkret vil det betyde, at keretajer med totalveegt pa
op til 2.000 kg ikke er omfattet af krav om tilladelse, nar der udfares godskersel for fremmed regning.

Med en vaegtgraense pr. stykgods pa 11 kg indfgres saledes en nedre veegtgraense for, hvornar transport af gods er
omfattet af lovens anvendelsesomrade. Det enkelte stykgods skal saledes veje mere end 11 kg, for transporten er
omfattet af tilladelseskravet. Et stykgods kan besta af flere enkelte varer, der er pakket som én enhed. Det er den
samlede veagt af denne enhed, der er afgarende for, om transporten falder under anvendelsesomradet i denne lov.
Hensigten med denne afgrensning er farst og fremmest at sikre, at levering af aviser, reklamer og mindre
forsendelser m.m. kan ske tilladelsesfrit. Den tilladelsesfri karsel er dog ikke derved afgraenset til alene at geelde
levering af aviser og reklamer, idet den anfarte tilladelsesfrie karsel geelder for fragt af alle typer af gods.

Der henvises til de almindelige bemarkninger, afsnit 3.1 og 3.2.

Tilnr. 2
Godskarselslovens 8§ 3 regulerer betingelser for meddelelse af tilladelse til at udfare godskarsel for fremmed
regning.

Det foreslas i § 3, stk. 1-3, at betingelserne efter § 3, stk. 1, udvides til ogsa at omfatte tilladelse til godskarsel for
fremmed regning i varebiler, jf. nr. 1 om forslaget til ny § 1, stk. 1 og 2. En tilladelse hertil kan herefter udstedes
til virksomheder, der ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs, ikke har betydelig forfalden geeld til
det offentlige, hvormed forstas belgb i starrelsesordenen 50.000 kr. og derover, og som ger det antageligt, at den
vil udgve virksomheden pa en forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det er med denne bestemmelse séledes tilsigtet, at de samme betingelser for udstedelse af tilladelse, som efter
geeldende ret geelder for karetgjer med en samlet totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, ogsa skal gelde for udstedelse
af tilladelse efter dette lovforslag, jf. nr. 1.



Dog er tilladelser efter dette lovforslag ikke omfattet af de krav, der fglger af Europa-Parlamentets og Radets
forordning nr. 1071/2009. Disse krav skal dog fortsat veere geeldende for udstedelse af tilladelser til godskersel for
fremmed regning med motorkeretgjer eller vogntog med en tilladt totalveegt pa mere end 3.500 kg. Saledes
foreslas et nyt stk. 2, som alene er mgntet pa de eksisterende tilladelser til godskarsel for fremmed regning med
lastbil..

Samtidig foreslas det i stk. 3, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, alene kan meddeles en her i landet hjemhgrende
virksomhed, der har et tilstreekkeligt skonomisk grundlag. Det falger samtidig af forslaget til § 5, stk. 2, at
transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette naermere regler herom.

Til nr. 3-4

Godskarselslovens § 3, stk. 2-3, regulerer betingelser for meddelelse af tilladelse til godskarsel for fremmed
regning efter geeldende ret vedrgrende virksomhedsform og forretningssted. Af stk. 2 fremgar det, at der kan
meddeles tilladelse til i Danmark hjemhgrende foreninger, fonde og andre selvejende institutioner samt offentlige
myndigheder og virksomheder. Bestemmelsen supplerer lovens § 1, stk.1, jf. forslaget til nr. 1.

Det foreslas i § 3, stk. 2-3, der bliver til § 3, stk. 4-5, at godskarselslovens geeldende krav efter § 3, stk. 2 og 3, der
bliver til stk. 3 og 4, udvides til ogsa at omfatte virksomheder, der sgger om tilladelse til godskarsel for fremmed
regning i varebiler, jf. nr. 1 i dette lovforslag. Det vil herefter veere muligt for alle virksomhedsformer at fa
tilladelse til at udfare godskarsel for fremmed regning i varebiler efter denne lov pd samme made, som det i dag er
tilfeeldet for virksomheder omfattet af det geeldende tilladelseskrav til godskersel for fremmed regning.

Tilnr.5

Godskarselslovens 8 4 regulerer de krav, der stilles til en virksomheds transportleder. Begrebet transportleder
svarer til definitionen i forordning 1071/2009, hvorved der forstas den person, der faktisk og vedvarende leder
virksomhedens transportarbejde.

Det foreslas i§ 4, stk. 1-3, at godskarselslovens krav til transportledere udvides til ogsa at omfatte transportledere i
virksomheder, der er omfattet af kravet om tilladelse efter dette lovforslags nr. 1. Dog skal de krav, der fglger af
forordning nr. 1071/2009, fortsat alene geelde for transportledere i virksomheder, der er omfattet af den geeldende
godskarselslov om godskarsel for fremmed regning med lastbiler. Saledes foreslas et nyt stk. 2, som alene er
mgntet pa transportledere i disse virksomheder. Definitionen af begrebet transportleder skal dog ogsa gelde for
transportledere i virksomheder efter forslaget til nr. 1 i dette lovforslag. Desuden foreslas det i stk. 3, at det
eksplicit fremgar som krav for transportledere i en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 2, at personen faktisk
og vedvarende skal lede virksomhedens transportarbejde, veere bosiddende i et EU- eller EZJS-land og have de
ngdvendige faglige kvalifikationer. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte naermere regler om
faglige kvalifikationer efter forslaget til § 5, jf. nr. 7. Endelig foreslas det i stk. 4, at transportlederen skal veere
samme person som virksomhedsejeren, nar virksomheden drives som personligt ejet virksomhed.

Tilnr. 6

Godskerselslovens 8 5 giver transport-, bygnings- og boligministeren hjemmel til at fastsztte regler om indholdet
af ansggninger efter 8§ 1, stk. 1, herunder hvilke gkonomiske eller faglige krav, der skal veere opfyldt.
Bestemmelsen foreslas affattet pa ny.



Det foreslas i stk. 1, at ansggning om tilladelse efter lovens § 1, stk. 1 og 2, skal indgives til transport, - bygnings-
og boligministeren digitalt med anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning, som ministeren stiller til
radighed.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Forslaget medfarer, at det bliver et krav, at ansggninger om tilladelser efter loven indgives digitalt. Hvis
ansggningen ikke indgives ved anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning, vil den som udgangspunkt blive
afvist af transport-, bygnings- og boligministeren. Kravet kan dog afviges, hvis den digitale selvbetjeningslgsning
er ude af drift. Bestemmelsens anvendelsesomrade vil veere tilladelser efter den geeldende godskerselslov, jf. § 1,
stk. 1, samt tilladelser pa varebilsomradet, jf. § 1, stk. 2.

Kravet om, at ansggningen skal indgives digitalt, medfarer ikke, at alle bilag til ansggningen ogsa skal indgives
digitalt. Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslgsning, hvilke dokumenter der kan eller skal indgives
digitalt, herunder hvilke dokumenter, der evt. kan indgives pa en anden made, eller som skal fremlaegges i et
serligt format m.v.

Sikkerheden ved den digitale selvbetjeningslgsning vil leve op til de krav, som gelder for den offentlige
forvaltning efter sikkerhedsbekendtgarelsen, jf. bekendtgarelse nr. 528 af 15. juni 2000 om
sikkerhedsforanstaltninger til beskyttelse af personoplysninger, som behandles for den offentlige forvaltning,
ligesom persondataloven vil blive iagttaget i sin helhed.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette nsermere regler om indholdet af
ansggninger efter § 1, stk. 1 og 2. Der er tale om en delvis viderefgrelse af den gaeldende § 5, der foreslas udvidet
til ogsa at omfatte tilladelser pa varebilsomradet. Det foreslas derudover, at bestemmelsen udvides til ogsa at
omfatte neermere regler om den digitale selvbetjeningslgsning efter stk. 1.

Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette naermere regler om frister for
ansggning i forbindelse med behandling af ansggninger efter § 1, stk. 2.

Der er tale om en ny bestemmelse, der skal sikre, at der etableres en passende overgangsordning for de
virksomheder, der gnsker at udfgre godskarsel for fremmed regning i varebiler efter ikrafttraedelse af § 1, stk. 2,
jf. lovforslagets § 2, stk. 2. Ansggningsfristen skal saledes sikre Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen den forngdne
tid til at behandle ansggninger, sa tilladelser kan udstedes med virkning fra tilladelseskravets ikrafttreeden. Der
henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 2, stk. 2.

Tilnr. 7
Godskarselslovens § 6 omhandler krav til lan- og arbejdsvilkar i forbindelse med tilladelser efter loven.

Med forslaget til stk. 5, far transport-, bygnings- og boligministeren bemyndigelse til at fastsatte regler om en
tilladelsesindehavers afgivelse af oplysninger om anvendte motorkeretgjer. Bestemmelsen skal sikre, at
tilladelsesindehaver ikke udfarer godskarsel for fremmed regning med flere karetgjer end antallet af udstedte
tilladelser. Det vil saledes blive fastsat i bekendtgerelsesform, hvorledes indehaveren af tilladelser skal oplyse
transport-, bygnings- og boligministeren om, hvilke karetgjer der anvendes.



Med forslaget til stk. 6 kan transport-, bygnings- og boligministeren fastsatte bestemmelser om vederlag til
transportledere i virksomheder, der er indehaver af tilladelse efter § 1, stk. 2.

Der er tale om en ny bestemmelse.

For tilladelser efter den geldende godskerselslov, jf. lovforslagets § 1, stk. 1, geelder det, at transportlederens
arbejdsopgaver samt et vederlag pa mindst 15.000 kr. om maneden skal fremga af ansattelseskontrakten. Hvis
transportlederen tillige er chauffer, skal den pageldende person i stedet modtage den overenskomstmassige
aflgnning som chauffar og derudover modtage et vederlag pa mindst 50.000 kr. om aret. Dette falger af beslutning
truffet af VVejtransportradet i 2001. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har siden @ndringen i Vejtransportradets
opgaver til alene at vaere radgivende for transport-, bygnings- og boligministeren overtaget denne praksis. Der er
imidlertid behov for pa tilsvarende vis at fastsette et minimumsvederlag for transportledere i virksomheder, der
udfgrer godskarsel for fremmed regning i varebiler. Det forudsattes, at der bliver tale om et belgb pa et lavere
niveau, end hvad der geelder for transportledere i virksomheder med tilladelse efter § 1, stk. 1.

Tilnr. 8

Med forslaget til § 6 a, stk. 1-3, udvides den geldende § 6a om anvendelse af chaufferer og chauffgrvikarer samt
godkendelse af chauffarvikarvirksomheder til ogsa at omhandle tilladelser efter § 1, stk. 2. Der er derudover ikke
foretaget a&ndringer af bestemmelsen.

Tilnr. 9

Efter den geldende § 10 kan transport-, bygnings- og boligministeren fastsatte regler om gebyr for behandling af
ansggninger og for godkendelse som transportleder. Der kan desuden opkraves gebyr for udlevering af
afmerkningsskilte og for udstedelse af bevis for anmeldelse af et motorkeretgj til firmakarsel, jf.
godskarselslovens § 11.

Bestemmelsen foreslas affattet pa ny, sa det herefter fremgar, at der kan fastszttes gebyrer, der ogsa finansierer
tilsynet med erhvervstransport.

Det foreslas i stk. 1, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsztte regler om gebyr for udstedelse,
fornyelse og a&ndring af tilladelser til godkersel for fremmed regning efter § 1, samt gebyr for tilsyn med
tilladelser i henhold til § 1. Der er tale om en precisering af anvendelsesomradet af den geeldende § 10, idet det
dog nu fremgar som noget nyt, at gebyret kan omfatte tilsyn med tilladelser. Regler fastsat med hjemmel i denne
bestemmelse vil omfatte bade eksisterende tilladelser til godskarsel for fremmed regning med keretgjer eller
vogntog, der overstiger 3.500 kg, og tilladelser til godskarsel for fremmed regning med varebiler, der overstiger
2.000 kg.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligministeren desuden kan fastsztte regler om gebyr for
udstedelse af kvalifikationsbeviser til chauffgrer, godkendelse af uddannelsessteder samt for udlevering af
afmaerkningsskilt og for udstedelse af bevis for anmeldelse i henhold til 8 11. Der er i vid udstreekning tale om en
viderefgrelse af den bemyndigelse, der fremgar af den geeldende § 10.

Som noget nyt foreslas det i stk. 3, at det i lovteksten tydeliggeres, at der tilleegges renter i overensstemmelse med
rentelovens § 5 ved forsinket betaling af gebyrer.

Tilnr. 10



Det fglger af den geeldende § 11 sammenholdt med § 1 i godskarselsbekendtggrelsen, at et dansk registreret
motorkaretgj eller vogntog med en totalvaegt pa mere end 3.500 kg, der udfarer firmakarsel, skal anmeldes til
Skat, med mindre brugeren i forvejen har tilladelse til godskarsel for fremmed regning. Med firmakarsel forstas
transport af gods, der tilhgrer den, der er registreret som bruger af keretgjet, eller gods, som denne lejer, udlejer,
laner, udlaner eller har i sin besiddelse med henblik pa kab, salg, fremstilling, behandling, bearbejdning eller
reparation. Firmakarsel kan udferes uden tilladelse efter denne lov. Hensigten med anmeldelsespligten efter denne
bestemmelse er, at det pa en relativ enkel made skal vaere muligt at kontrollere overholdelsen af reglerne om den
almindelige vognmandskarsel.

Det foreslas i § 11, stk. 1, at anmeldelsespligten udvides til ogsa at omfatte firmakersel i varebiler med en samlet
totalveegt pa mere end 2.000 kg, sa det ogsa i forbindelse med kontrol med tilladelser til godskersel for fremmed
regning i varebiler bliver lettere for myndigheder at adskille disse fra firmakegrsel, der ikke kreever tilladelse.

Til nr. 11
Godskarselslovens 8§ 12, stk. 1, regulerer under hvilke betingelser, en tilladelse til godskarsel for fremmed regning
m.m. kan tilbagekaldes.

Det foreslas i § 12, stk. 2, at der indfares en ny bestemmelse om tilbagekaldelse af tilladelser til godskersel for
fremmed regning med varebiler efter denne lov, jf. lovforslagets nr. 1. Bestemmelsen svarer i vid udstreekning til
den eksisterende bestemmelse om tilbagekaldelse af tilladelser m.m. Tilladelse til godskarsel for fremmed regning
i varebiler er dog en national tilladelse, der ikke er underlagt EU-regulering, saledes Europa-Parlamentets og
Radets forordning nr. 1071/2009 eller Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om andring af Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophaevelse af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85. Derfor
viderefgres hverken henvisningen til forordning 1071/2009 i godskarselslovens § 12, stk. 1, 1. pkt., eller
godskarselslovens § 12, stk. 1, litra d. Derudover finder reglerne om kare- og hviletid ikke anvendelse for
godskarsel for fremmed regning i varebiler, hvorfor henvisning til ferdselslovgivningen om regler for kare- og
hviletid ikke viderefares for tilbagekaldelsesbestemmelsen for godskarsel for fremmed regning i varebiler, jf.
forslaget i nr. 11 til § 12, stk. 2, litra b.

Tilnr. 12
Godskarselslovens 8§ 12, stk. 2, vedrarer tilbagekaldelse af tilladelse til godskarsel for fremmed regning ved
gentagne eller grove overtreedelser af godskarselslovens § 12, stk. 1, nr. 1.

| § 12, stk. 2, der bliver til § 12, stk. 3, foreslas en tilsvarende bestemmelse indfart for tilbagekaldelse af tilladelser
til godskarsel for fremmed regning i varebiler, idet der sledes henvises til den for varebiler tilpassede
bestemmelse om tilbagekaldelse af tilladelser, jf. forslaget til nr. 11. Spargsmalet om, i hvilke tilfelde
bestemmelsen finder anvendelse, skal vurderes ud fra samme kriterier som den gaeldende bestemmelse i § 12, stk.
2, der med dette lovforslag bliver til § 12, stk. 3.

Til nr. 13
Godskarselslovens § 12, stk. 3, der med dette lovforslag bliver til stk. 4, vedrerer tilbagekaldelse af godkendelse
som transportleder af en virksomhed, jf. lovens § 4.

Idet det ligeledes skal veere muligt at tilbagekalde en godkendelse som transportleder af en virksomhed med
tilladelse til godskarsel for fremmed regning i varebiler, foreslas det med§ 12, stk. 3, der bliver til stk. 4, at der i
bestemmelsen indsattes henvisning til 8 12, stk. 2, nr. 1 og 2, jf. forslaget til nr. 11.



Der henvises saledes til bemaerkningerne til forslaget til § 1, nr. 11.

Til nr. 14

Godskarselslovens 8§ 12, stk. 4, der med dette lovforslag bliver til stk. 5, regulerer tilbagekaldelse af tilladelser
efter denne lov i de tilfelde, der ikke er omfattet af de gvrige kriterier for tilbagekaldelse af tilladelser efter § 12,
saledes de tilfeelde, hvor betingelse for udstedelse af en tilladelse eller godkendelse ikke laengere er til stede.

For at skabe parallelitet mellem mulighederne for tilbagekaldelse af tilladelser og godkendelser efter den
geeldende godskarselslov og de nye tilladelser og godkendelser i relation til godskarsel for fremmed regning i
varebiler, foreslas det med i § 12, stk. 4, der bliver til stk. 5, affattes saledes, at der henvises til tilladelse til
godskarsel for fremmed regning i varebiler, jf. forslaget til nr. 1, samt til de hertil hgrende bestemmelser om
tilbagekaldelse af tilladelse, jf. forslaget til § 1, nr. 11.

Der sker ikke a&ndringer i vurderingen af, hvornar bestemmelsen finder anvendelse. Det geelder saledes for bade
tilladelser efter den geaeldende godskarselslov samt tilladelser til godskersel for fremmed regning i varebiler, at
bestemmelsen f.eks. omfatter tilfeelde, hvor en tilladelsesindehaver — uden at der foreligger
rekonstruktionsbehandling eller konkurs — ma anses for ikke leengere at have grundlag for at drive virksomheden
pa en forretningsmaessig forsvarlig made.

Tilnr. 15

Forslaget til § 12, stk. 5, der bliver til § 12, stk. 6, er en konsekvensandring som fglge af forslaget til nyaffattelsen
af 8 1, stk. 1 og 2, jf. forslagets § 1, nr. 1, hvor der til lovens 8§ 1 indsattes et nyt stykke sammenholdt med den
geeldende bestemmelse.

Til nr. 16
Forslaget til 8 12, stk. 6, der bliver til 8 12, stk. 7, er en konsekvensgndring som falge af tilfgjelsen af nyt stykke i
8 1, jf. lovforslagets nr. 1, samt tilfgjelse af nyt stykke i § 12, jf. forslaget til nr. 11.

Til nr. 17

Det foreslas i § 12, stk. 8, at transport-, bygnings og boligministeren kan fastszatte regler om frister for
godkendelse af ny transportleder i virksomheder med tilladelse efter § 1, stk. 2, og for midlertidig fortsettelse af
en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 2, under konkurs eller rekonstruktion med afhaendelse, afvikling eller
lignende. Der er tale om en ny bestemmelse. Der gelder tilsvarende bestemmelse for virksomheder med tilladelse
efter § 1, stk. 1, som falger af forordning nr. 1071/2009, som dog ikke geelder for varebiler. For saledes at skabe
parallelitet pa dette omrade mellem de to typer af tilladelser, foreslas en tilsvarende ordning indskrevet direkte i
loven.

Til nr. 18

Godskgrselslovens § 12 a vedrarer sager om tilbagekaldelse og pligten for myndigheder til at give
tilladelsesindehaveren oplysninger om overtreedelser begaet af farer eller anden, der optraeder i virksomhedens
interesse, i forbindelse med hvervet.

Det foreslas i § 12 a, at denne oplysningspligt udvides til ogsa at omfatte overtreedelser relateret til tilladelser til
godskarsel for fremmed regning i varebiler, jf. forslaget til § 1, nr. 11.



Til nr. 19
Godskarselslovens 8 13 vedrgrer domstolsprgvelse.

Med forslaget til § 13, stk. 1-4, indseettes en reekke konsekvenszndringer som fglge af indfarelse af en ny
tilladelsesordning for godskarsel for fremmed regning i varebiler. Det er samlet set hensigten, at afgarelser efter
denne bestemmelse vedrgrende tilladelse til godskarsel for fremmed regning i varebiler skal have samme adgang
til domstolspravelse, som geelder for geeldende tilladelser.

Tilnr. 20

Det foreslas i § 16 d, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fastsette regler om krav til
uddannelse og uddannelsesbevis for farere af motorkaretgjer, der er omfattet af denne lov. | forhold til den
gaeldende bestemmelse er ordlyden séaledes endret fra kvalifikationskrav” til ”krav til uddannelse og
uddannelsesbevis”, s der dermed abnes op for, at uddannelsen og uddannelsesbeviset kan reguleres nermere pa
bekendtgarelsesniveau. Hensigten er hermed, at ministeren far hjemmel til i bekendtgarelsesform at tilpasse
kravene til uddannelse og uddannelsesniveau til karsel for fremmed regning i varebiler omfattet af denne lov.

Tilnr. 21

Forslaget til 8 17, stk. 1, er en konsekvensandring som fglge af tilfgjelsen af nyt stykke i § 1, jf. lovforslagets nr.
1. Det er saledes tilsigtet, at godskarselslovens galdende bestemmelser om overtredelser efter loven ogsa skal
omfatte overtraedelse af kravet om tilladelse til godskarsel for fremmed regning i varebiler, jf. nr. 1 til dette
lovforslag.

Til §2
Det foreslas i stk. 1, at loven traeder i kraft den 1. juli 2018.

Dog folger det samtidig af forslaget til stk. 2, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte neermere
regler om tidspunktet for ikrafttreedelse af lovens § 1, stk. 2. Farst efter det af ministeren fastsatte tidspunkt kan
politi og andre myndigheder saledes handhave reglerne over for de tilladelsespligtige virksomheder og
vognmand. Det er herved hensigten, at vognmand og chauffagrer pa varebilsomradet har mulighed for at indgive
ansggning om tilladelse pa forhand samt gennemfare den pakrevede uddannelse. Ikrafttreedelsestidspunktet for
den gvrige del af lovforslaget vil derudover sikre, at der er forngden tid til at etablere de uddannelser for
varebilsvognmend og chauffarer. Dette omfatter bl.a., at Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen skal definere indholdet
af uddannelserne, der efterfglgende skal godkendes i Undervisningsministeriet, hvorefter uddannelsesstederne
skal udarbejde undervisningsplaner og udvikle undervisningsmateriale. Endelig skal Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen godkende de uddannelsessteder, der gnsker at udbyde de pagaldende uddannelser.

| forbindelse med, at transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter regler om ikrafttreedelse af 8§ 1, stk. 2, vil
det blive tilstraebt, at datoen for ikrafttreedelsen falger regeringens regler for felles ikrafttraedelse af erhvervsrettet
lovgivning, og at ikrafttreedelsesdatoen saledes bliver enten 1. juli eller 1. januar.

Der henvises desuden til forslaget til § 1, nr. 2, og bemarkningerne hertil.
Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte naermere regler om etablering af en

overgangsordning for de chaufferer, der forud for lovforslagets ikrafttreeden har udfart godskarsel for fremmed
regning i varebiler. Hensigten er saledes at etablere en overgangsordning, der betyder, at disse chauffarer ikke



opfylde de krav til gennemfarelse af grunduddannelseskursus for godskersel for fremmed regning med varebiler,
der efter denne lov falger af godskerselsbekendtgarelsen, idet chauffgrerne dog inden for en periode skal have
gennemfart den i bekendtgerelsen regulerede efteruddannelse. Tilsvarende kan transport-, bygnings- og
boligministeren fastsette naermere regler om en overgangsordning for personer, der pa tidspunktet for
tilladelseskravets ikrafttreeden kan dokumentere, at de har veeret beskaftiget som vognmend i en virksomhed, der
udfarer godskarsel for fremmed regning i varebiler.

Det foreslas i stk. 4, at der ved ansggning om tilladelse efter denne lov kan ses bort fra forfalden geeld til det
offentlige pa 50.000 kr. eller derover, jf. forslaget til § 3, stk. 1, nr. 2, hvis virksomheden har indgéet en
afdragsaftale med Skat om indfrielse af restancen inden for en rimelig periode. Ved rimelig afviklingsperiode
forstas som udgangspunkt 1 ar. Baggrunden for denne lempeligere regel er, at der er tale om virksomheder i drift.

Til§3

Det foreslas, at loven ikke skal geelde for Feergerne og Grgnland.



