-- AKT 484466 -- BILAG 2 -- [ Hgringssvar OPARKO, sagsnummer 2024 - 5524 ] --

Til: Catherine Sofie Steen Christiansen (cac@trm.dk)

Cc: Transportministeriet (trm@TRM.dk), Simon Hgy (simon@oparko.com)
Fra: Nadia Kiihnau (nk@oparko.com)

Titel: Heringssvar OPARKO, sagsnummer 2024 - 5524

Sendt: 17-06-2025 15:23

Bilag: Hgringssvar OPARKO.pdf;

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Kaere Catherine,
Hermed fremsendes hgringssvar fra OPARKO i sagsnummer 2024 - 5524,

Med venlig hilsen

Nadia Kithnau

CLO 4

nk@oparko.com
OPARKO

CVR: 37127485 4

https://oparko.com

Parkeringskompagniet

en del af OPARKO

© orarko



-- AKT 484466 -- BILAG 3 -- [ Hgringssvar OPARKO ] --

FOX 2 \\XiYuw, *Xi

«@WIXRU&2TX 2 Ul Uxed'621e QX06+\0U2XRUQOQUI UQWRU daeXjiXUt

FQX 2 WWHIXU XELh o E X s et .P
PRUIJOX:XT20TO0U 8 0.1.A.X!12..2..0. X0 it ceeeeeeeieeeeee e eeeieeeee s, P
QRUtb6e+ eU Xj21+1 U: U :Xei4!2.. 2. UXIN N Q
RRUX:2\0'}02\OX UIOTUA2TX 2,002 i oot e, Q

RRPULT \ ":U :XU26X6Uj2Q171}627 6U: UjX.10.+..6U.1j11.0.aRQ176 X
RRQU"“ +al 6 12 U U :X :+7Ue +UT el+ \6.X.2.U:.Ul:1aXRo6Ued':
RRQRPU" ei+ \0X 2 U i}20.XU..X@Xj OX02 oo e, S
RRQRQU>:X76+6U: U\ ""6X 6TU}aIUIL....el+U1611.6+06+\0... T
RBRRUal2 +6276UUX:U:Xe :2i+ edeU.U..X\+l.0ele. +UA2TX 2 62
SBU 220 i+ 2 aUT\deed+\0.Ul. U XIl.eeXa5i0.2 .ccccovevviveeens .. U
LI L3S I N =32 RPN U

Ue

« UQ2\'6XUleU=062..eedUlj+ 06762U :XUieUl }8U QX 2
1) u‘Ju‘JU

427X 2 Ul Useb6'627e QX6+\0U:1U 27 ao6uive's K 2} Wy oWiit\eio
2e X+ ed6XUUAUUX }iedUUIX'dX 2 \:1XaT0XR

E‘“"“

\\
)3

PRUiI}OX:X720T6Ueae0618X'2 2 6X
“Xi2\U:Xel 2 \ed6X 6&UP \UQ&lleUpell U\ 2U2jpaXic02e&EN 6 X6 PDU
1iX'i2eU&a21X 2+0d206UX06eU1067U}a\62e+ 06U':2\0'}62\6XU :XUeaeai
Xa@Xj 6X 2 :X1lie :2U: UUX }iedU} X'\:1 676X\U1lj+ 067U :XUObG 0'€
« Ux276XUi6eUax0d'...1X6276aUlea
x "62U :X6\+aotolazaXoxXWeXj 6201 U'i16Xiaeil\doXdeUUIX'6X 2
U b,fyU\6+}:1U16226U":2eX:+ :X1UO6XUI26X'627eUl UseaioU,IX
T:1\e:+0206R
x 21X 2 A UleX TU167TUI2a6 I+ 2 6X26U XiUT62UTOXU216+ 6
20e:UU4ax2067T6U :XU26'\ e+6aUT ei+6U+Q\2 2 6XR
x 21X 2 62U X61lle ++06\U\:1UO6A0D ¢}..10H0RAHeAHADIK O X WX 6e\U XI
U iIXU'IXi'edXUIl UbeUaxobe..T10+ eU 27 X6a@U UUX }ieXde+



-- AKT 484466 -- BILAG 3 -- [ Hgringssvar OPARKO ] --

>:X\+] 6eUX0UX&a\02e6X0XaU Ul:1\de2 2 Ue +Uji} "+2 6aPWAUQ}:
X :+fUe +UT el+ \0X 2 U: UeXjRUI U1:10X206Uebd'2:+:
« UbXUa=26U: U} ++ 06Ue +UleU 27 4U UB2U':2\eXj'e }UT i+: U116
2e06X0\\62e0XU:1'X 2 U 6+6UUX:®e+01\e W+ 2i628U @) 21 ®XEBXG
62s&+ 'UUAUIeU+276U Xdle 1\\ 'X6T6U+Q\2 2 6XaUioXUe + :76\6X
X6e\l ""6X 67U: UseXi2é 62\Uaxd :}JU :XUb6 06'e }JUTX eR

QRUIToe+ eU Xj21+1 U: U :Xe:+'2 2 \UXI"\ \
"62U2j}aX062i6UXbe\e +\ei21UOXU'+IXeUUX4a 6eUi UB2UUXI"'\ \aU
JAX'0X 2 \'+1 624}20eUi26X'6276XaUleU :2eX: +i edXU+:}+ eU'i:
'QX6eQ%al: \aU2axU':2e ¥81\H6A20\+d XUoTisamdld: U: bEOWe
OXUeae+i2ieUi2i6eU i\e\+adeU U2...6X06UT:116U XiUtbeed2UUAU>X
U PUVRTIROQGR: Utdeed2U UcQ2i0Xee: X WNEXDYVQHARUYEI $ILEOd QS U
[ U,IX'0X 2 \'+] 624}26eU&e+RiU U\i UPVOURUIUT:}W Ue\&d beWee +6}
UIX'dX 2 \\Wo+\'f[eedXUIi2}62TedbU'i16XIai\0XbeUl:"j162eie :2U\:1U
\:1U 6X0 edXUax+06}U1067716+eU0$06X062U} iUB edX Q+ 62i6U':11j2
vuauioz2u2j}axe2ioU/UPaU\e'BUQAaU Ueae6'627ie QXO6+\062R
"0eU}a"'0XUi+}:X+ Ue06'...1X 2 aUieU“Xi2\U:Xel 2 \edX 6eU U\ e
T0220UKOBRA&}2\UXI'\ \U: Ulile T Uaebded 26XU&a2iX 2 62U\:1U62U:
e6'2 \'UUX&ae \6X 2 R

(2U\a7i2U X61 12 \14ai6U\'iaedXUj\ ""6X 61U:1U7T62U :X}i+e2 2 \Xoe
':1Ub6ed2e06 : X706+ 2 U: UT62US$jX T \'oUI "+iX 2 aU\:1Uee:X 6X20Ua&
"0eUlaU UiT06226U :Xae 216+\0Uj216X\eXd 6\aUieUid2U2j}ax062706Uj
i2el 6\UleU}axXo6Ue + a+17 UBG++0XUji62U:}0X}06$06+\0XRU 6\ed116-
X0\j+eledeUl Ub2Ua06} T\eUl }6%$2 2 aUI6XU IXUe +HIOXDaraNale
\aU+42 6U7T6eU\ 'Xb6\aUieU QX6X062UXb606+eUl:Tel 6XU:U+...\2 2 OX
T6eaU\:1U X001 aXUI U :XiXeaed$10XU: UdXxed®s$ X 2jjuidRedXiubeke
UiIX'oX 2 \:1BET{E® $6X206+\0UI U/UPaU\é 230 e e hieXxa2A X \21 0|
Xoe\le ++ 2 62U: U ""6Uax+:eU62Ue06'2 \"US$jledX 2 R

RRUX:2\6'}0602\0XU}06TU&2TX 2 62
«0iUleU $6X26U/UPaAU\e'RUQAU Xiel 6\UUIX'6X 2 \\o+\'lee6X26U1
Ue T\\}iX62i6U":2eMIUXK1aKRbe..T0XUTdea
x X:2eX:+U'l2U ""6UO6 06'ejoXd\alU } \Ub2Uee + \eU :X+i76XU:1Xa
i2eeX 2 8\RB
x i@$6'e }OU: UUA+ 16+ 06UT ei+dU":2eX:+\...\ed16XU'I2U ""d6U
i:'jl62eie :2R
x « e 0U}aX'eQ$dXUe +UleUj27 AU 1j1162Qi6X U $6X206\R



-- AKT 484466 -- BILAG 3 -- [ Hgringssvar OPARKO ] --

ITUUXI"V\UX \ "0X6XULi2U76X :XUleU : XX 2 6UxaioU :XaeXj 0Xa&od)
TX e\'}i+ e6ed2RU"6eU }6XU: \aUobd2UjXb6ela\\ U :X\'0+\aed (27+
1i2jo++6U":2eX:+ :X10XR

RRPUT \ ":U :XU26X06Uj2Q17}627 6U: UjX 16+ 06U 7j1168e(
(eUeéd2eXi+eU :XaeXj 6X1a\\l eU 62\...2U U1:16X20UUIX'6X 2 \':2¢€
TjlloeeQiok+E\aU ' :2eX:+I ed6XU }deUe +Ua + \edXaUidoXUaxd a
@0} N\eUleU:}6XeXaioUXd +0X206RU"6eUe...U \'68 o @dIIBRRUOXaUI
"\\0U 6$+Uee+ }OXU axXXo6aU '""6U20X6aUl6iUeeXj Ul U1:16X206U1
F:\Ui, £XiU iIXU} U 62261UUXIi'e \'UBX IX 2 U':2\eied6XbealUieUi2e
[+16XU1liX'I2eUaUU+IT\6XaU }:eBTaxXli23o20&\ed b)) vio\aUieU
jT'QX\0+UX0 \eXoXo6\UUXae \eU: U:e$d'e }eaU: Uleid X UeddXibe U |
ebei+eU":XX06'eaU:1UT6XUBXUB2U ...+7 Ue ++i106+\06aU: U:1Ue T\&
<fle 7 U'l2Uese + \ed2U aUIT} \0X 2 6XU: Uxeb2..eedU\d+}eb6e$02
1j+ 067U :XUleUXbdeedUbd}62ej6++06U 6$+U Ue 16R
"beedUaxoe2aXdXlleU.1 6Uese + \edXUj2iadXIWbjB\Wj+:86T6W:i U edX
j 62\ e\1a\\ UIT axiUleil U'l2U7:'j162e6X06\U: U\i2'e :26X06\U": X
"62U :XO0\+40610U&21X 2 U $6X26XU Xj2i+i dbd)'IXDITWOU+Q\2 2 6)
2e062e 1 20QX®We +U26X06U'+1 6XaU1l 2TX6U :XaeXj 6XieedUelU: U (
111622 QT@%eUj210X1 26X6XUT0X16TUeaidUXobe\\ ""6X 6162aUe +-
UIX'dX 2 \\...\ed16XU: U'}i+ ebed2Ul U :XaeXj 6X:U+6}06+\062R
«diUleU Xiel 6U\O+\'T@@dX286U1lj+ 67U :XUieU 2 :X16X6UeaeXj 6X6

62U}a\d62e+ Ule 2 2 U Ui2ei++06eUl U':2eX:+1] ed6XU U :X1UIl U\

RBRQU* +a&l 6 12 U U :X :+TUe +UT el+ \6X 2 U: U1:16X2
(2U}a\02e+ Uaxd'...1X 2 U}diUT6eU X061+ edU :X\+I UdXUide\Ue -
T el+\d0X 2 U: Ueb'2:+: \'6UjT} '+ 2 aU\:1U UQ}X eUUX& 6XUes
\0X} €0:1XaT6XRUF}:XUI2TX0U\6'e:X0XU:U :XTX0\&reovwdxooUo'e }
UXI'V\U 62261U7 ei+6U+Q\2 2 6XaU} +U7T62U :X06\+a6i0U4a2ix 2

UiIX'eX 2 \\o+\'lee6X26Ue +al 6Ue +UB2U1I2j6+eUai\dXdeU: Ul 2
I X1:206X6XUTaxX+ eU16TUX06 06X 2 602\U 060206X0++0P2eéed2RU :XUT
Xi10Xieeli\0X61T06U\GUAX p2lidXW g2 :+o6UIM U} \eU\ Ubd 06'e }oUe +Uilel
0$+aU :Xeed6TX06UT:'j162ele :2U: UQ 6Ues:X 6X26\UXb6e\\ ""6X 874l
':11j2 'fe :2U'I2U\'6U:e$06'e }ealU jXe eU: UUX&ae (éRU26XBUA+10)
}:XUT620UIX'6X0710U@ +U :X+iT6XUU+IT\62aU QXUB2U ...\ \'U1611
a+762T60U/UPaU\e'BUQAaU Uaxe6'627e QX6+\062U06XU208e:UUjTeX..."U
'U+..\2 2 6XU'I2U0 }6\U\ ""6XeU: \aUU&UI27680 P \LUEDL16XQ2B DU X



-- AKT 484466 -- BILAG 3 -- [ Hgringssvar OPARKO ] --

e6'2:+: O0XU'l2Ui2}62716\U U:}6X62\\ed116+\6U167TU &a+76276U
XaeXj 6Xaed\'...eedb+\6\UX 2 UUBXRB

"6eUS$jX T \'0U Xj27+1 U :XUleUi2}6276U7T ei+6U1l6e:16XU iXU ie
[ UseaioU+:} }2 2 \1ied6X [+6U: UiXedos$i\ XjUUBXIWIXOReOXUU 0Xj.
Xa@eXj] 6Xaed\'...eed+\0RUA&ARRIKX"OXU2XNOLX&XWee +RIRUI UT62UIXaeb
\ 2Ue TUTI226716U Xj27+i U :XUT62U2j}axX6276Uexeb6'62Te QXb6+\6aUle
:J6XU :XU2..6U106e:76XU2dBXjRIOXUQ 24'Gtj+eUbT62U :XUieU }6U
107110+6+\0XUB+06'eX:2 \'BUTER.O0$60 WjUIXe2aWieUToedXNoXQRARLTOUH)
1:7el 6XUTOUXO6+0}i2ed6U:U+...\2 2 6X1IX24UW 20 Xad0l UxaUde Yo XU
2 :X1lie :262U6XU':116eU}bd71':116D0'6aUiegyrael2Qi}o27 } \U\'6 X
LA \VU cX1auU$ RUXTUBRPXME®R\UN T6UPV XU

"6eU :X\+[ auUiT6XU2jU : X6+ 6XaUleX 16XUT X6'edU 1:7UT62206Ue
62UX&"'6UT:'j162e6X016U: U}d+ j2 6X6276U+Q\2 2 6XRU"6eU} +U\
'eQX06X\U1lj+ 067U :XUleUe +X06eed+a 0UTO6DOA KNXL ee NV aXd2W:1 &
:16X02\\ed116+\6U167UXb6e+ UjT} '+ 2 U: U :Xe&eXj 6X&bd IR
"6eUBXUTOX :XU}:X6\U:U feed+\daUieU :X\+i 6eUj216X1 26 X06XUe
\:1Ui++6X06760U6XU 1U+6162e6X06elUUAaULI2 6U:1X4ai6XaU: UideUU
T el+\6X 2 U: Ub 6'e } \6X 2 U U\il j276eRU"6eUBXUI QX6276al
j216X\eQaeB@ X WU DURAXOUjT} '+ 2 R

( edXU}:X06\U:U fleed+\0U }6XUTO62U2j}ax062i60U:X12 2 Ul++0X0676U
XU + \edX26RU<" +e2 2 62UUAUU+IT\62U6XUe...10+ aU: Use +
\ U:1U} +'aX06206RUX:2eX:+] edXU1067116+6\DRTEH OXDHASU: UJ &+
UXi'v\au: UToXUoeXUIT 2 Ue +UleU'+1 6RU« U\BXUTHX XU '""6Ube
62} \2 2 Ue +UXobe\\ "ddaX+\ @2\..!8U2aXUT ei+0U':2eX:+ :X10XL
T:'j162e6X0UaxaiolU a4276+\0\ :X+QabdeU: U\do&ddDXO+E 6 LADXWA |
62261\ e 067162R

RRQRPU" ei+ \0X 2 U (}206XU :Xa&Xj 6X62

"0eUBOXU} e eUleUj216X\eXd 6aUdedlj2ié%bibs Re X o4 (hX1d X & U
6XUe +U :XT6+U :XUUIX'6X 2 \\o+\'l@dX26aU162U U Q$U XIifU: \4
X6e\l ""0X 61620 :XUee + \ed2R

a:16Xx26aU7 ei+eUeaei\dX6eUUIX'6X 2 \:}6X}4a 2 2 Uae TXi 6XUe +U
X6e axXi U':2eX:+UXI'\ \aU }: XU &276+\06\ :X+QeaebdeUT:'j162e06X06\U
axXUlj+ 067U :XUfeU':2eX:++0X06U: Ub edXUXQladXaxXa2aX\WUU }
2ieU\ediBRU"6eU\'ieed6XUeX... 67U: U }6XUIT i2 Ue +UXbde} \0216

jo2  d81iR
" el+0U+Q\2 2 6XU1lj+ QXUid6\jio2UIlje:1ie \'6UIT} \6X 2 6XaUU:
@Xj 6X}62+ 06U\6+}eebde$d62 2 \U+ie :X16aU\:1U QXUibeU+deedXd

j21 aui e6XaU\:1U :XUG6'\61U 6+ s §& Ui'e pARIR U



-- AKT 484466 -- BILAG 3 -- [ Hgringssvar OPARKO ] --

lU1:T\4e2 2 U 6Xe +UB6XUTH2U ...\ \'6U\61T16+UbB2U\ele \'U: UlaXeel
$0X26ealU:}oX\6eUb6++0XU aUelixen

" el+ \0X 2 UaeQXUidX :XU ""6U\B6\U\:1U62UB62\ 1T Ubd d6'e } \6X 2
162U\:1U62U1j+ 67U :XUlieU }6U :X&eXj 6X20U&x061X0U 27\ eaUl
X6ell ""6X 6TRU(2UX6 j+6X 2 aUToXUaed Xa2\oxXUelvoilzreuU2 2 6Xa
:Xa&®eXj 6X62U206 ie }eR

RRQRQU>:XT16+6U: U\ ""6X 6TU}6TUT ei+U16716+06+\0
(eUeébd2eXi+eU 62\...2U&xl Uxed'd2ie QXb6+\02U06XaUleUese + \ed2U1
1UUa+1 edU":2eX:+1i edXRU"60eedU 62\...2U:U ...+70\U UIi U j+1i¢
X61\62760UR®UYRI Bio'\ WU} : XUToXUaeaioUdXU Q$U+6}6X 2 \\ ""6X 61U
T:'jl162ele :2U :XU':XX06'eUl \6276+\06U: Ul:7fel 6+\0R

ITUUXI"\ \U\62T6XU} U167116+06+\62U:1U":2eX:+i mMdol2We +Uae + \ed
jT 12 \Uj2'eU 2762 :XURWDUBXTédIHeU 620X06X0XUIlje:1ie \'UB2U
[26}6X 2 \'} eedX 2 aU24aXU1671160+0+\a2UBK'WDWeXX'detdXBdRXakd]) U
T:'j162e6XeaiXU':11j2 'le :2\'a76aU\:1U6XU+i2 eU16X06U\ ""0XU: U
LA \V'eUNGT+OXaUTeXU'I2Ue+4\6UY4a'au $6X26\UI Uj}61':116276U6
<ile T U\ 'X6XUT ei+U+6}6X 2 aUieUa + \ed2U axUIii i2 Ue +U:1
f2}162i6\UUAU+I27\U+i2U U :X}6%$62auU161U1j+ 67U :XUleU'+i 6aU
auil 12 Ue +U :e:1:'jl162ele :2U} IU\O0+}e6e$02 2 UrQ\2 2 6XRU"H
62261\ e o67aU :XaeXj 6X:U+..\2 2 U: UXo6e\\l ""6X 61R

"6eUl QXod2i6U14a0}axo6alUieUse + \ed2U1l:7eil 6XU1l06Ti6+06+\020U4
T:'j102e06X@i6W2Q7}627 } \aUieUT62U\V'i+UU+ied6Xd\U ...\ \'UU&U&
16e:70U:U ...+76XUT6eedU'XI}U U j+ieU:1 i2 U: UaeQXUTd6X : XU "'d
‘Ulj2eX6\U: UUX&aeée \oX6\U\:1UbB2U+0 e 1U: Ul:16X26U"':2eX:+ :X

RRRUai2 +6276UUX:U:Xe :2i+ ebeU U :X\+[ 6eUe +U427’
« Ule ++06XU:\UT6\ji62Ue} }+6276U:}6XU :XaU:1U162U :X6\+4ad706U ¢
Xj27+a4 6276U :X}i+e2 2 \Xb6e+ O6U'XI}U:1UUX:U:Xe :2i+ edeR
"d6elU X061 aXU ""6UIl U QX 2 \1lied6X i+6ealUieU“Xi2\U:Xel 2 \edX 0
}jX16X 2 Ul au }:X} TeUTo6U :X6\+40676U 27\'X42'2 2 6XU6XU2Q1}62
T6eUQ2\'6ToWXLAa+UlieU\ 'XdaUieU':2eX:+I e 6 ¥ O PIHX 0\ KA
e +U QX0X062RU“}aXe 1:TUUB 6XUaeaidoUi:1\UXI'\ \U: UUXI'\ \U XIil
0'\ \edX06210U7T ei+6U D 2+06 XU A¥BBX06160U+06}6X0XU\ 'X6U: U
7:'j102eb6X@®iX0U10e:710XUe +UibGeedU :X1a+RU'TOX BEORIONO+ 06X
[+e6X2ie }oXaU\:1U ""6Uji6+j"'6XUT e+ \0X 2 aul162Ue}aXe 1:1
X6 \eXdX 2 U: Ubd edX Q+ 6216U':11j2 'fe :2R

L
U

;

>
=
(e



-- AKT 484466 -- BILAG 3 -- [ Hgringssvar OPARKO ] --

(eU 0206X06+eU :XajiU1:1UT \\6U":2eX:+ :X10XUji QXUBb edXU}: X6\
27 X6aeU UeseaidoU} X'\:1 67T6X26\UXdeUe +UieU}a+ 60UOG 0'e }OoUIX
:XUleU aUbB2U':XX06'eal 62261\'jo6+ U: UXobe aDOIX WaeXoi2ik: 2J R U
ji02U 62\...2Ue +UT06U2ji2e6XU: U :X\'6++0aUi6XU+2716\U Ulaio2a
« U:U :XTX6XUT6X :XUe +alUieUidXU :Xbel 6\UB2U :X2..06eU}jX7106>
16TU1 2TX6U 271 X s cBROUNRUIdXMIeUUXae \6X6U'XI}6206Ue +UT e
XU 6+eUleU :Xa&..16U162R

SR 2206 I+ 2 AU 1\deed+\d0UIl U 'XI eeXxaio2

<4 X01leU&21X 2 62U}oTel"®Be&EQXW B2 eU16TUT62U BXO\+46T6U
'eQX6X26UUAU:1X4ai6eU\V'[+U [}6Ue TUe +Ule

'1\e ++0U\...\e616XU: Ued'2:+: \'6U+Q\2 2 6Xa

e +UI\\OU\' +e2 2 aU':11j2 'le :2U: UUX:eod67jXo6XU\ile

x \ 'XOU':XX6'eU$jX T \'UO ed6X+0}0+\6R

xX X

« Ul2ed 1+0XDAUXaXD2edX 2 \ X \eUUAU1 RURWP:XE H&XB P 1-HX
167 QX6Uj2Q7T 06U o6$+aUuUj :MjN'idedoXxa@dpW::Xede..16+ 0U:1':\e2 2
} X'\:1 6T6X26R

TR \+je2 2
,aUal Xj21Ul U:}62\eé
427X 2 \ :X\+i 6eU: a
x 0}IXoXUT62U a+i62i6U/UPaU\e'BRUQaUOG}62ejb+elUlb6TUUXER
107710+6+\0
x 16\U06'edX0XUT62UXde\UXI'\ \U: U2&a}2\UXIi'\ \auioxXUuaxuUji}
: U\:1Ue&... 6XUUAUUX:U:Xe :2i+ edeU: U:e$06'e }U":2eX:+R
x >X01+a 0XU&2TX 2\ :X\+] 6eWd\2lya6aE2dH 6 X RV Va2 2
62Ue..70+ QX06+\06
x @ }oOXUB2UXdI+ \e \'U: Ui2\}iXx+ U:}6X 2 \UdX :16aU } \Ua21
02261 QX6\aU167U 62&+ 'UU&aUIeUaxd\'...eedUaxaToUR: Xae X]| ¢
« UleaXU2iejX+ } \Ue +UXAaT 67U :XUT i+: U: Uae 1XI 6XU 6X26U

2

-

(@}

Ui2ed 1+6XU} aUieU“Xi2\U:Xel 2 \edX

(@}

(12U :XUe&xeaidoU :XeXj 6X6U: UeXi2e 621

adilU}62+ U +162

<« 1:2UFQ..U@j+11i21 «t4aURVPQVSWT
T1U" XRUTU (i al &) 1:2 :UIX":Re:1
i, TXi FRI &lo X} ed,-UIX":Re:1

< Toul U






-- AKT 484466 -- BILAG 4 -- [ Forbrugerradet Teenks hagringssvar - haring over udkast til eendring af bekendtgarels

(,-.14 53 -. 00

$ 4/
/1911 : 6



-- AKT 484466 -- BILAG 5 -- [ Hgringssvar - FDM ] --

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

trm@trm.dk
Att. Fuldmaegtig Catherine Christiansen, cac@trm.dk

Haring over udkast til eendring af bekendtgarelse om indgaelse af
visse aftaler om parkering og udstedelse af kontrolafgifter pa private
parkeringsomrader

FDM takker for hgringsmateriale t og har falgende bemaerkninger.

FDM hilser det velkomment, at den foresldede aendring tydeligger den oprin-
delige hensigt og det grundlaeggende udgangspunkt i den geeldende bekendt-
garelse, nemlig at kontrolafgifter skal paleegges fareren/aftaleparten
paleeggelsen ska |ske pa parkeringspladsen,
herom.

sa der ikke kan opsta rimelig tvivl

FDMs holdning er uaendret: Det er afggrende, at det er fgreren, der modtager
fyldestggrende meddelelse om, at en kontrolafgift er palagt, og at denne med-
delelse som altovervejende hovedregel gives pa selve parkeringsarealet.

Dette synspunkt blev ogsa fremfart af FDM i Justitsministeriets arbejdsgruppe,
som i juni 2013 offentliggjorde rapporten om bedre forbrugerbeskyttelse pa
parkeringsomrédet — en holdning, der i gvrigt ogsa blev arbejdsgruppens.

Som det fremgar af rapportens side 179, var baggrunden for kravet om, at
kontrolafgifter som udgangspunkt skal gives i traditionel papirform, at ar-
bejdsgruppen fandt det "... afggrende, at fgreren af kgretgjet modtager de
relevante oplysninger pa en made, der har den forngdne sikkerhed for, at de

er kommet til vedkommendes kendskab " (FDM’s understregning).

Det citerede var | edsaget af en h enstilling til Justitsministeriet om at veere
lydhgr for en een dring af naevnte punkt i bek endtgarelsen , hvis ”... kontrolaf-
giftens palaeggelse ka n gives pa anden tilsvarende sikker made , hvi s der ud-

vikles n ye metoder og forretningskon cepter hertii — f.eks. ved at meddelelse
gives til foreren elektronisk .” (FDMs understregning)

Teknologien er ikke paplads endnu til ndring
FDM vil gerne understrege, at vi stgtter enhver digital lgsning pa problema-
tikken - altioverensstemmelse med arbejdsgruppens udtalelse i 2013.

, 0g at

= [D]M)

20-06-2025

Dir. tIf.
+45 4527 07 19

E-Mail
lffo@fdm.dk

Sagsnr.
S25-7937

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby

TIf. +45 70133040

CVRnr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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FDM vurderer ogsa, at bilister i almindelighed vil hilse en digital lgsning vel-
kommen .

Pa ovenstaende baggrund burde der ikke herske berettiget tvivl om, at den
aktuelle bekendtgarelses regel om, at konventionalbod kan sendes il ejer eller
bruger (dog uden at disse aftaleretligt haefter for belgbet), er en undtagelse

til hovedreglen

Spargsmalet er herefter, om der vitterligt er tilkommet fx ny teknol ogi, der
gar, at bekendtggrelsens udgangspunkt om fysisk kontrolafgift skal aendres.
Det er efter FDMs opfattelse ikke tilfaeldet. | hvert fald har branchen ikke taget

et sddant system i brug.

Branchen har pa pladserne med Automatisk Nummerplade Registrering,
ANPR, imidlertid valgt helt at undlade at forsgge at leve op til hovedreglen og
derved gjort den specifikke undtagelsesregel til den praktiske hovedregel og
faktisk ogsa til den eneste anvendte model.

Efter FDMs vurdering strider det mod bekendtgarelses ordlyd, mod forarbej-

derne og i hvert fald mod reglens hensigt , der tydeligt var at kommunikere til
aftaleparten/fareren.
Parkeringsbranchens ibrugtagning af ANPR bgr efter FDM s vurdering ses helt

lgsrevet fra det grundleeggende problem om at kommunikere til fareren, og
at fgreren skal informeres, inden pladsen forlades.

ANPR digitaliserer/automatiserer jo ikke selve kommunikationen mellem afta-
leparterne - som er det vaesentlige i forhold til  kravet om fysisk kontrolafgift
- menlevererisigselv  "kun” en automatiseret registrering af bilen, mens den

efterfaglgende kommunikation til enten fareren eller ejer /ejere ikke i sig selv
har noget at ggre med ANPR.

Uanset om bilens potentielle overtraedelse af parkeringstider er konstateret af
en p -vagt eller af et ANPR -system, skal der fortsat ske selvsteendig kommu-
nikation til fareren, inden pladsen forlades.

Derfor er problemet heller ikke anvendelse af en automatisk registrering/gen-
kendelse af bilens nummerplade , som i mange tilfeelde fungerer rigtig godt og
kundevenligt

Det problematiske er, at parkeringsbranchen helt undlader at forsgge at kon-
takte eller at overgive dokumentationen til fareren og i stedet henholder sig
til den registrerede ejer/bruger.

Med andre ord er ANPR slet ikke den elektroniske lgsning pa det problem om

kommunikation til fgreren/aftaleparten, som Justitsministeriets arbejds- Firskowvej 32
gruppe i 2013 gav som begrundelse for, at konventionalbod som hovedregel Postboks 500
skulle paszettes bilen eller over gives til fgreren. 2800 Kgs. Lyngby
FDM afventer derfor stadig en digital/elektronisk lgsning pa grundproblema- T +45 70133040
tikken. Ind til branchen tilvejebringer en sadan lgsning, er der intet forandret CVR nr. 10 37 67 18

i forhold til arbejdsgruppens rapport fra 2013 pa dette punkt
fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Yderligere om rette aftalepart
For FDM er det afggrende, at sager om kontrolafgifter afgraenses til de rele-
vante aftaleparter.

Dette — og den gaeldende formulering af bekendtgarelsens § 1 — bygger pa
den grundlaeggende preemis, at det er aftaleparten, som i praksis neesten altid

er fareren, parkeringsselskabet skal kommunikere med. | arene op til ned-

seettelsen af Justitsministeriets ar bejdsgruppe blev der afsagt en raekke prin-
cipielle domme, hvor domstolene fastslog, at bilens ejer ikke haefter for en
kontrolafgift i egenskab af ejer. Det er alene aftaleparten — altsa fagreren — der
heefter i anledning af den indgaede aftale. Domspraksis un derstreger desuden,
at der hverken foreligger subsidieer ejerhaeftelse eller ejerhaeftelse baseret pa

stiltiende fuldmagt.

Med andre ord  bestar en sag om kontrolafgift af to parter: parkeringsselskabet
og den bilist, der har accepteret aftalevilkarene og — ifglge selskabet - har
overtradt disse med konventionalbod til fglge.

Det er derfor vaesentligt, at kommunikationen begraenses til disse parter, og
at parkeringsselskabet alene rejser krav mod den person, selskabet har ind-
gaet aftale med.

Dette er ogsa i fuld overensstemmelse med almindelig obligationsret.

En bils registreringsattest viser naturligvis ikke, hvem der faktisk parkerede
bilen og dermed indgik aftalen med parkeringsselskabet.

I helt almindelige familiesituationer, hvor et samlevende par eller segtefeeller

deler bil /biler , vil mange biler veere ejet af begge parter i civilretlig forstand

Ofte heefter begge for finansieringen af bilen. Men kun én person kan have
fart bilen og dermed indgéet aftalen.

| dagligdag ens situationer — indkgb, bgrnekarsel , fritidsaktiviteter osv. — il
det ofte bero pa rene tilfeeldigheder, hvem i parret, der konkret brugte bilen
ved den pageeldende parkering .

| rigtig mange tilfeelde er kun den ene part i parforholdet registreret som ejer
(registreringsattesten kan kun angive én ejer), selv om bilen i det daglige
anvendes som "familiens bil " af begge parter , og selv om bilen har to /flere
juridiske ejere

| sddanne tilfaelde er der en reel sandsynligh ed for, at parkeringsselskabet
rejser krav mod en person, som selskabet ikke har nogen aftaleretlig relation
til, medmindre  man placerer boden pa bilen eller overgiver den til fareren.

Det farer til den uacceptable konsekvens, at en person opkraeves konventio- Firskowvej 32
nalbod for en andens persons mulige kontraktbrud. Posthoks 500
2800 Kgs. Lyngby

Det samme geelder i alle andre lovlige og ofte forekomne udlansforhold

TIf. +45 70133040
FDM er ikke bekendt med, at parkeringsselskaber i deres meddelelser til bilens CVR nr. 10 37 67 18
registrerede ejer preeciserer, at kun ejeren heefter, hvis vedkommende ogséa
var farer og dermed aftalepart. Der er derfor en risiko for, at bilejere ender i fdm@fdm.dk

vildfarelse om i deres rettigheder og fejlagtigt tror, de er betalingspligtige. wwwfdm. dk
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Dette kan medfare rettighedsfortabelse for bilejere , der har betalt kontrolaf-
gifter pa vegne af segtefeeller, samlevere eller lantagere i den fejlagtige tro,
at bilejer var forpligte t.

Forbrugerombudsmanden har tidligere behandlet en sag med veesentlige pa-

ralleller. Sagen — j.nr. 2003 -1120/5 -131 m.fl. - findes pa Forbrugerombuds-
mandens hjemmeside under overskriften "Forbud mod at udsende regninger

pa baggrund af vis nummer  -funktion”. | sa gen stadfeestede Sg - og Handels-
retten Forbrugerombudsmandens forelgbige forbud som endeligt, |f.
U.2005.2250S.

| sagen udsendte en virksomhed regninger for brug af internettjenester til
telefonabonnenter baseret pa vis nummer -funktionen. Pa daveerende tids-
punkt blev internettet tilgaet via telefonmodem, og tjenesten kunne identifi-

cere telefonnummeret, hvorfra net forbindelsen blev oprettet.

Sg- og Handelsretten fastslog, i overensstemmelse med Forbrugerombuds-
mandens pastand, at dette ikke udgjorde et tilstraekkeligt grundlag for at rejse
gkon omisk krav mod telefonabonnenten.

Sg- og Handelsretten fastslog i sagen, at:

x telefonens vis nummer  -funktion ikke gav mulighed for at fastsla iden-
titeten, herunder alderen, pa brugeren af de udbudte tjenesteydelser,

x der ikke pa forhand var indgaet aftale mellem de pageeldende telefon-
abonnenter og udbyderen om brugen af de pageeldende tjenester og
vilkarene herfor,

x det ikke var godtgjort, at der stiltiende blev indgaet en aftale med te-
lefonabonnenten om, at denne skulle betale for brugen af internettje-
nesterne alene i kraft af, at tienesten blev tilgaet via abonnentens te-
lefonlinje,

X og at det var vildledende i henhold til markedsfaringsloven at lade
abonnenten tro, at vedkommende var betalingspligtig, nar dette ikke
svarede til de faktiske forhold.

Det er naerliggende at drage en juridisk parallel mellem vis nummer -funktion
og vis nummerplade -funktion, hv or parkeringsselskaber ne netop fakturerer
pa baggrund af en nummerplade

Ved parkering geelder tilsvarende:

x at bilens nummerplade ikke giver mulighed for at fastsla identiteten pa
den konkrete fgrer og dermed aftaleparten,

x atder ikke pa forhand er indgaet aftale mellem parkeringsselskabet og
bilejeren om fagrerens b rug af parkeringspladsen og vilkarene herfor,

X og at det ikke er godtgjort, at der stiltiende indgas en aftale med bil-
ejeren om betalingspligt for brugen af parkeringsarealet og eventuel
konventionalbod.

o . . Firskovvej 32
FDM har forstaelse for, at parkeringsselskaber gnsker at reducere omkostnin- Postboks 500
ger. Det er utvivisomt billigere at sende en opkraevning til bilejeren end at 2800 Kgs. Lyngby

identificere medkontrahenten/fgreren og kommunikere med denne. Men
denne metode over veelter pa urimelig vis byrden og risikoen til en reekke per-
soner, der ikke har  noget at gere med hverken  parkeringen eller et muligt CVR nr. 10 37 67 18
brud pa en kontrakt, de ikke har indgaet.

TIf. +45 7013 30 40

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Hvis parkeringsselskaber veelger at undlade at identificere deres aftaleparter,
ma de ogsa baere bevisbyrden og risikoen forbundet hermed. Det er ikke ri-
meligt, at hverken risiko eller bevisbyrde overveeltes pa sageslgse bilejere.

Om fortrolighed i sager

Nar en privatperson havner i en konflikt med en virksomhed, har privatperso-

nen ret til naturligt at forvente, at sagen handteres med diskretion mellem de
to aftaleparter. Det kan derfor opleves som kreenkende, nar parkeringsselska-

bet uden varsel henvender sig til tredjepart iform a f bilejer — fx segtefeelle,
samlever, foreelder, arbejdsgiver, biludlejere — og fremseaetter et betalings-
krav, der endda har karakter af privat straf for kontraktbrud.

Ud over den kreenkelse, det kan medfgre, risikerer det at skabe ungdig splid i
familier, i ansaettelsesforhold og blandt naboer og kolleger, hvilket er en uri-
melig pris at betale for en privatperson, fordi parkeringsselskabet ikke gnsker
at bevissikre.

FDMs radgivning viser, at dette i praksis fgrer til mange uhensigtsmaessige
situationer, hvor bilejeren fx af hensyn til husfreden m.v., undlader at kon-
takte den reelle fgrer og i stedet selv betaler. Eller maske ender i konflikt med

den reelle fgrer, der fx (maske berettiget)  bestrider et ansvar og ikke har
mulighed for pa bagkant at rekonstruere situationen.

Derudover opstar der usikkerhed om bilejerens retsstilling. Mange modtagere

af opkreevninger tror fejlagtigt, at de er forpligtede til at betale, selv om de

ikke har parkeret bilen. Dette farer til retsfortabelse. Hertil kommer spgargs-

malet om, hvorvidt bile  jeren overhovedet har pligt til at oplyse, hvem der farte

bilen — asegtefeelle, samlever, voksent barn , kollega osv. — hvilket kan seette
vedkommende i en urimelig loyalitetskonflikt.

Flere FDM -medlemmer har beskrevet situationen som om, parkeringsselska-

bet reelt palaegger bilejeren at drive “familieinkasso” pa selskabets vegne.

Derfor er det for FDM afggrende, at det rimelige og logiske udgangspunkt
fastholdes: Det er den civilretlige kontrahent — fgreren — der skal veere mod-
tager af kravet.  Og der skal veere tilstraekkelig  sikkerhed for, at det er denne
person, der er modtager.

Konventionalboden skal gives, inden bilen forlader pladsen

En reekke af de ovenfor anfgrte argumenter ggr sig ogsa geeldende for vigtig-
heden af, at aftaleparten orienteres om en palagt konventionalbod, inden par-
keringspladsen forlades.

Som tidligere naevnt har mange bilister en klar interesse i, at konflikten mel-

lem parkeringsselskabet og fgreren forbliver mellem disse to parter. Mange

gnsker ikke, at eegtefeeller, samlevere, foraeldre, voksne bgrn, arbejdsgivere,

kolleger eller naboer inddrages i en konflikt, de ikke er part i. Ej heller at de
far viden herom, altsd  diskretion ssynspunktet.

Privat parkeringskontrol er et hgjkonfliktomrade. Der har gennem arene ver-

seret et betydeligt antal sager ved domstolene og Parkeringsklagenaevnet
herom, og Parkeringsklagenaevnet er — malt pd antal - det stgrste af de 26
godkendte private klagenaevn. Det er saledes det klagenaevn , der arligt mod-

tager flest klager fra forbrugere.

= [D]M)

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby

TIf. +45 70133040

CVRnr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Der er derfor ikke blot en teoretisk risiko for uenighed mellem parterne — der
er en reel og betydelig risiko for, at der opstar behov for konfliktlgsning via
ankeneevn eller domstole.

Det understreger  vigtigheden a t sagen holdes mellem de to parter, ogat rette
part orienteres om et pastaet kontraktbrud og om boden, inden pladsen for-
lades.

Derudover, og mindst lige sa vigtigt, sikres det , at fgreren har mulighed for
at varetage sine interesser pa stedet, f.eks. ved at sikre bevis i form af fotos
eller kontakt til vidner m.v.

Det er i sagens natur umuligt at genskabe en parkeringssituation flere dage
eller uger senere. Hvis fareren ikke orienteres rettidigt, fratages vedkom-
mende muligheden for at dokumentere sin version af haendelsesforlgbet, hvil-

ket kan give parkeringsselskabet en urimelig fordel og stride mod princippet
om "equality of arms".

Samtidig far fgreren mulighed for at beskytte bilejeren mod ungdvendige hen-
vendelser og betalingskrav og dermed sikring af diskretion om egne forhold.

Grundleeggende har bilister en berettiget forventning om, at hvis de ikke har
modtaget en kontrolafgift personligt eller set den placeret pa bilen inden ud-
karsel, kan de lsegge parkeringen bag sig uden at skulle tage seerlige forholds-
regler. | praksis opstar der ofte tvivl om, hvorvidt parkeringsvilkarene er over-
holdt, og bilisten har behov for vished om, hvorvidt en bod er palagt. Dette
geelder i seerlig grad i lanesituationer og ved brug af lejebiler.

Det er ogsa vigtigt for bade danske og udenlandske turister, som ikke ngd-
vendigvis har kendskab til de konkrete forhold pa pladsen, at kunne forlade
omradet med vished om, at de ikke har padraget sig en privatretlig sanktion
i form af en konventionalbod.

Forholdet til renteloven m.v.

En seerlig variant af problemet med, at kontrolafgiften ikke gives pa stedet er,
hvis parkeringsselskabet har valgt at give en slags henstand pa typisk et par
dggn med betaling for parkeringen. Parkeringsbranchens holdning er, at de er
afskaret fra at seette boden pa bilen, da det farst et par dage efter pladsen er
forladt kan ses, om vilkarene er brudt.

Forbrugerombudsmanden har ogsa udtalt sig om denne situations relation til
renteloven .

Landets gvrige virksomheder skal, medmindre andet er angivet i loven, fglge
rentelovens regler (iseer reglerne om rykkergebyrer for forsinket betaling),
nar de sgger at indkraeve ubetalte tilgodehavender fra kunderne.

Firskovvej 32
Altsd har gvrige virksomheder ikke hjemmel til at paleegge en konventionalbod Posthoks 500
for udeblevet eller forsinket betaling af en tjenesteydelse . 2800 Kgs. Lyngby

Det er FDMs holdning, at der ikke er lovgivningsmaessig hjemmel eller anden Tif. +45 70133040

saglig grund til, at parkeringsbranchen skal have positive seerregler, sa de ved CVR nr. 10 37 67 18
situationer, der minder om betalingshenstand , | realiteten stilles bedre end
@vrige brancher, der ma opleve, at kunders betaling sker for sent eller helt fdm@fdm.dk

udebliver . www.fdm.dk
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Opheevelse af "flugtreglen”

Den geeldende undtagelse fra forpligtelsen til at placere kontrolafgiften p& bi-

len eller overgive den til fgreren kan efter FDM'’s opfattelse bedst beskrives
som en “"flugtregel”  — altsa hvor bilisten bevidst forsgger at unddrage sig, at
boden bliver placeret pa bilen eller overgives til fareren.

Denne regel har givet parkeringsselskaberne ret til at kontakte bilens regi-
strerede ejer (dog uden at dette  etablerer civilretlig haeftelse for ejeren ), ide
undtagelsest ilfelde, hvor forsgg paatkontakte fgrer/aftalepart  ikke bar frugt.

En sadan undtagelsesregel er i sig selv forstaelig og naturlig. Men da parke-
ringsbranchen gennem sin praksis har vist manglende vilje til at begreense
anvendelsentil de egentlige undtagelsessituationer, har FDM forstaelse for, at
reglen , som led i at opna det veernede mal , under disse omstaendigheder ikke
opretholdes i bekendtggrelsen

FDM vil fremadrettet  — bl.a. gennem daglige henvendelser fra medlemmer -
falge udviklingen i praksis pa parkeringsarealerne, i Parkeringsklagenaevnet
og ved domstolene.

Som det ogsa fremgar af Justitsministeriets arbejdsgruppes rapport fra 2013,

er FDM fortsat lydhgr over for en fremtidig tilpasning af reglerne, sa digitale
lgsninger kan erstatte papirbaserede meddelelser — forudsat at der opnas til-
svarende sikkerhed for, at kontrolafgiften nar frem til fgreren, og at dette
sker, inden pladsen forlades.

FDM afventer saledes branchens produktudvikling og ser frem til, at der ud-
vikles lgsninger, der bade tilgodeser effektivitet og retssikkerhed.

Med venlig hilsen

Fejl! Bogmeerke er ikke defineret. Lennart Fogh
Omradechef, Juridisk Radgivning

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby

TIf. +45 70133040

CVRnr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Transportministeriet Dato: 20. juni 2025
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kgbenhavn K Sag: FO-25/05516-2

Att. FuldmaegtigCatherine Christiansen
Sagsbehandler: /SKA

Sendt via enalil til cac@trm.dkmed kopi tittrm@trm.dk Direkte tf.: +45 4171 52 71

Hgringssvar vedr. udkast til &endring af bekendtggrelse om indgaelse

af visse aftaler om parkering og udstedelse af kontrolafgifter pa pri- FORBRUGEROMBUDSMANDEN
vate parkeringsomrader #eres sagsnr. 20246524 Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby

Forbrugerombudsmanden stgtfieansportministerietsidkast til sendring

af bekendtggrelsem indgaelse af visse aftaler om parkering og udstedelse Ti. 41715151

af kontrolafgifter pa private parkeringsomradérEHNHQ GW.JjUH OV bv@nr. 10 29 48 19
EAN-nr. 5798000018006

Forbrugerombudsmanden er enig i forslaget, som medfgrer, at retstilstan-

den ikke @endres i situationer med kameraparkering, men blot bliver prag- FO@rbrugerombudsmanden.dk
www.forbrugerombudsmanden.dk

ciseret, saledes at forbrugere vil modtage kontrolafgifter pa parkeringsste- Les bi.a. om tigengelighed
det.

Forbrugerombudsmanden sKe¢mhzeve at bdendtgerelsen ogsa hidtil

har medfert, at det som udgangspunkt ikke har veeret lovligt at eftersende

kontrolafgiftertil den registrerede ejer eller bruger af karetdjetdtagel-

sen om eftersendelse geelddter Forbrugerombudsmandens opfattelse  Mediem af intemational Consumer

alene, hviorhold uden for parkeringsselskabets kontrol gar, at kontrolaf- ~~recton & Enforcement Network
. . . . . o . (ICPEN) www.icpen.org

giften ikke kan overgives til fareren eller anbringes pa karetgjet.

Nar en forbruger parkerer pa et privategtentligt tilgeengeligt omrade,
indgar forbrugeren og grundejeren/parkeringdsabet en kvasiaftale. Det

er kun fgreren, som har mulighed for at ggre sig bekendt med vilkarene pa
parkeringsomradet og beslutte at parkere karetgjet pA omradet. Fgreren af
karetajet forpligter sig aftaleretligt til at respektere de vilkar, som fremgar
af skiltningen, sa leenge vilkarene ikke er urimelige efter aftalelovens reg-
ler.

Da der er tale om et civilretligt aftaleforhold, skal parkeringsselskaberne
have klar hjemmel i aftalen til at udstede kontrolafgifter, og de almindelige
forbrugerbeskyttendeegler geelder i gvrigt.

Forbrugerombudsmanden bemaerker desudeden nye formuleringf
bekendtgarelseikke ulovligger brugen af kameraer eller nummerplade-
genkendelse. Parkeringsselskaberne har mulighed for at indrette sig pa an-
den vis med eller uddmrug af nummerpladegenkendelse.

Pa mange parkeringsomrader bliver kgretgjets nummerfitmgaferet
ved ind og udkarsel, og hvis der ikke er betalt for parkeringen (typisk



-- AKT 484466 -- BILAG 7 -- [ Haringssvar fra Forbrugerombudsmanden (bekendtgarelse vedr. parkering) | --

senest 48 timer efter udkarsel), sender parkeringsselskabet en pamindelse
om betalimg til karetgjets registrerede ejer/bruger ledsaget af en kontrolaf-
gift eller et gebyr.

Forbrugerombudsmanden skal ggre opmaerksom p3, at rentelovens regler
geelderfor eventuelle gebyrer for forsinket betalirit sadant gbyr for
manglende/forsinket betaly kan hgjst udgere 100 kmedfer afrentelo-

vens 8 9 bstk. 2 som ikke kan fraviges ved aftale.

AEndrings$orslaget vil i det hele hgjne forbrugerbeskyttelsen og forebygge
ungdigeog samfundsressourcekraevendmflikter om private parkerin-

ger. Samtidiger forslaget ikke tihinderfor brug af ny teknologifForslaget

sikrer endvidere et godt samspil mellem bekendtggrelsen, der regulerer
kontrolafgifter ved overskridelse af parkeringsvilkar, og rentelovens reg-
ler, som geelder ved forsinket betaling af sgharkeringsprisen.

Med venlig hilsen
Pa Forbrugerombudsmandens vegne

Sofie Kyllesbech Andersen
Specialkonsulent, cand.jur., procedgr
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

trm@trm.dk
Att. Fuldmaegtig Catherine Christiansen, cac@trm.dk

Haring over udkast til eendring af bekendtgarelse om indgaelse af
visse aftaler om parkering og udstedelse af kontrolafgifter pa private
parkeringsomrader

FDM takker for hgringsmateriale t og har falgende bemaerkninger.

FDM hilser det velkomment, at den foresldede aendring tydeligger den oprin-
delige hensigt og det grundlaeggende udgangspunkt i den geeldende bekendt-
garelse, nemlig at kontrolafgifter skal paleegges fareren/aftaleparten
paleeggelsen ska |ske pa parkeringspladsen,
herom.

sa der ikke kan opsta rimelig tvivl

FDMs holdning er uaendret: Det er afggrende, at det er fgreren, der modtager
fyldestggrende meddelelse om, at en kontrolafgift er palagt, og at denne med-
delelse som altovervejende hovedregel gives pa selve parkeringsarealet.

Dette synspunkt blev ogsa fremfart af FDM i Justitsministeriets arbejdsgruppe,
som i juni 2013 offentliggjorde rapporten om bedre forbrugerbeskyttelse pa
parkeringsomrédet — en holdning, der i gvrigt ogsa blev arbejdsgruppens.

Som det fremgar af rapportens side 179, var baggrunden for kravet om, at
kontrolafgifter som udgangspunkt skal gives i traditionel papirform, at ar-
bejdsgruppen fandt det "... afggrende, at fgreren af kgretgjet modtager de
relevante oplysninger pa en made, der har den forngdne sikkerhed for, at de

er kommet til vedkommendes kendskab " (FDM’s understregning).

Det citerede var | edsaget af en h enstilling til Justitsministeriet om at veere
lydhgr for en een dring af naevnte punkt i bek endtgarelsen , hvis ”... kontrolaf-
giftens palaeggelse ka n gives pa anden tilsvarende sikker made , hvi s der ud-

vikles n ye metoder og forretningskon cepter hertii — f.eks. ved at meddelelse
gives til foreren elektronisk .” (FDMs understregning)

Teknologien er ikke paplads endnu til ndring
FDM vil gerne understrege, at vi stgtter enhver digital lgsning pa problema-
tikken - altioverensstemmelse med arbejdsgruppens udtalelse i 2013.

, 0g at
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20-06-2025

Dir. tIf.
+45 4527 07 19

E-Mail
lffo@fdm.dk

Sagsnr.
S25-7937

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby

TIf. +45 70133040

CVRnr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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FDM vurderer ogsa, at bilister i almindelighed vil hilse en digital lgsning vel-
kommen .

Pa ovenstaende baggrund burde der ikke herske berettiget tvivl om, at den
aktuelle bekendtgarelses regel om, at konventionalbod kan sendes il ejer eller
bruger (dog uden at disse aftaleretligt haefter for belgbet), er en undtagelse

til hovedreglen

Spargsmalet er herefter, om der vitterligt er tilkommet fx ny teknol ogi, der
gar, at bekendtggrelsens udgangspunkt om fysisk kontrolafgift skal aendres.
Det er efter FDMs opfattelse ikke tilfaeldet. | hvert fald har branchen ikke taget

et sddant system i brug.

Branchen har pa pladserne med Automatisk Nummerplade Registrering,
ANPR, imidlertid valgt helt at undlade at forsgge at leve op til hovedreglen og
derved gjort den specifikke undtagelsesregel til den praktiske hovedregel og
faktisk ogsa til den eneste anvendte model.

Efter FDMs vurdering strider det mod bekendtgarelses ordlyd, mod forarbej-

derne og i hvert fald mod reglens hensigt , der tydeligt var at kommunikere til
aftaleparten/fareren.
Parkeringsbranchens ibrugtagning af ANPR bgr efter FDM s vurdering ses helt

lgsrevet fra det grundleeggende problem om at kommunikere til fareren, og
at fgreren skal informeres, inden pladsen forlades.

ANPR digitaliserer/automatiserer jo ikke selve kommunikationen mellem afta-
leparterne - som er det vaesentlige i forhold til  kravet om fysisk kontrolafgift
- menlevererisigselv  "kun” en automatiseret registrering af bilen, mens den

efterfaglgende kommunikation til enten fareren eller ejer /ejere ikke i sig selv
har noget at ggre med ANPR.

Uanset om bilens potentielle overtraedelse af parkeringstider er konstateret af
en p -vagt eller af et ANPR -system, skal der fortsat ske selvsteendig kommu-
nikation til fareren, inden pladsen forlades.

Derfor er problemet heller ikke anvendelse af en automatisk registrering/gen-
kendelse af bilens nummerplade , som i mange tilfeelde fungerer rigtig godt og
kundevenligt

Det problematiske er, at parkeringsbranchen helt undlader at forsgge at kon-
takte eller at overgive dokumentationen til fareren og i stedet henholder sig
til den registrerede ejer/bruger.

Med andre ord er ANPR slet ikke den elektroniske lgsning pa det problem om

kommunikation til fgreren/aftaleparten, som Justitsministeriets arbejds- Firskowvej 32
gruppe i 2013 gav som begrundelse for, at konventionalbod som hovedregel Postboks 500
skulle paszettes bilen eller over gives til fgreren. 2800 Kgs. Lyngby
FDM afventer derfor stadig en digital/elektronisk lgsning pa grundproblema- T +45 70133040
tikken. Ind til branchen tilvejebringer en sadan lgsning, er der intet forandret CVR nr. 10 37 67 18

i forhold til arbejdsgruppens rapport fra 2013 pa dette punkt
fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Yderligere om rette aftalepart
For FDM er det afggrende, at sager om kontrolafgifter afgraenses til de rele-
vante aftaleparter.

Dette — og den gaeldende formulering af bekendtgarelsens § 1 — bygger pa
den grundlaeggende preemis, at det er aftaleparten, som i praksis neesten altid

er fareren, parkeringsselskabet skal kommunikere med. | arene op til ned-

seettelsen af Justitsministeriets ar bejdsgruppe blev der afsagt en raekke prin-
cipielle domme, hvor domstolene fastslog, at bilens ejer ikke haefter for en
kontrolafgift i egenskab af ejer. Det er alene aftaleparten — altsa fagreren — der
heefter i anledning af den indgaede aftale. Domspraksis un derstreger desuden,
at der hverken foreligger subsidieer ejerhaeftelse eller ejerhaeftelse baseret pa

stiltiende fuldmagt.

Med andre ord  bestar en sag om kontrolafgift af to parter: parkeringsselskabet
og den bilist, der har accepteret aftalevilkarene og — ifglge selskabet - har
overtradt disse med konventionalbod til fglge.

Det er derfor vaesentligt, at kommunikationen begraenses til disse parter, og
at parkeringsselskabet alene rejser krav mod den person, selskabet har ind-
gaet aftale med.

Dette er ogsa i fuld overensstemmelse med almindelig obligationsret.

En bils registreringsattest viser naturligvis ikke, hvem der faktisk parkerede
bilen og dermed indgik aftalen med parkeringsselskabet.

I helt almindelige familiesituationer, hvor et samlevende par eller segtefeeller

deler bil /biler , vil mange biler veere ejet af begge parter i civilretlig forstand

Ofte heefter begge for finansieringen af bilen. Men kun én person kan have
fart bilen og dermed indgéet aftalen.

| dagligdag ens situationer — indkgb, bgrnekarsel , fritidsaktiviteter osv. — il
det ofte bero pa rene tilfeeldigheder, hvem i parret, der konkret brugte bilen
ved den pageeldende parkering .

| rigtig mange tilfeelde er kun den ene part i parforholdet registreret som ejer
(registreringsattesten kan kun angive én ejer), selv om bilen i det daglige
anvendes som "familiens bil " af begge parter , og selv om bilen har to /flere
juridiske ejere

| sddanne tilfaelde er der en reel sandsynligh ed for, at parkeringsselskabet
rejser krav mod en person, som selskabet ikke har nogen aftaleretlig relation
til, medmindre  man placerer boden pa bilen eller overgiver den til fareren.

Det farer til den uacceptable konsekvens, at en person opkraeves konventio- Firskowvej 32
nalbod for en andens persons mulige kontraktbrud. Posthoks 500
2800 Kgs. Lyngby

Det samme geelder i alle andre lovlige og ofte forekomne udlansforhold

TIf. +45 70133040
FDM er ikke bekendt med, at parkeringsselskaber i deres meddelelser til bilens CVR nr. 10 37 67 18
registrerede ejer preeciserer, at kun ejeren heefter, hvis vedkommende ogséa
var farer og dermed aftalepart. Der er derfor en risiko for, at bilejere ender i fdm@fdm.dk

vildfarelse om i deres rettigheder og fejlagtigt tror, de er betalingspligtige. wwwfdm. dk
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Dette kan medfare rettighedsfortabelse for bilejere , der har betalt kontrolaf-
gifter pa vegne af segtefeeller, samlevere eller lantagere i den fejlagtige tro,
at bilejer var forpligte t.

Forbrugerombudsmanden har tidligere behandlet en sag med veesentlige pa-

ralleller. Sagen — j.nr. 2003 -1120/5 -131 m.fl. - findes pa Forbrugerombuds-
mandens hjemmeside under overskriften "Forbud mod at udsende regninger

pa baggrund af vis nummer  -funktion”. | sa gen stadfeestede Sg - og Handels-
retten Forbrugerombudsmandens forelgbige forbud som endeligt, |f.
U.2005.2250S.

| sagen udsendte en virksomhed regninger for brug af internettjenester til
telefonabonnenter baseret pa vis nummer -funktionen. Pa daveerende tids-
punkt blev internettet tilgaet via telefonmodem, og tjenesten kunne identifi-

cere telefonnummeret, hvorfra net forbindelsen blev oprettet.

Sg- og Handelsretten fastslog, i overensstemmelse med Forbrugerombuds-
mandens pastand, at dette ikke udgjorde et tilstraekkeligt grundlag for at rejse
gkon omisk krav mod telefonabonnenten.

Sg- og Handelsretten fastslog i sagen, at:

x telefonens vis nummer  -funktion ikke gav mulighed for at fastsla iden-
titeten, herunder alderen, pa brugeren af de udbudte tjenesteydelser,

x der ikke pa forhand var indgaet aftale mellem de pageeldende telefon-
abonnenter og udbyderen om brugen af de pageeldende tjenester og
vilkarene herfor,

x det ikke var godtgjort, at der stiltiende blev indgaet en aftale med te-
lefonabonnenten om, at denne skulle betale for brugen af internettje-
nesterne alene i kraft af, at tienesten blev tilgaet via abonnentens te-
lefonlinje,

X og at det var vildledende i henhold til markedsfaringsloven at lade
abonnenten tro, at vedkommende var betalingspligtig, nar dette ikke
svarede til de faktiske forhold.

Det er naerliggende at drage en juridisk parallel mellem vis nummer -funktion
og vis nummerplade -funktion, hv or parkeringsselskaber ne netop fakturerer
pa baggrund af en nummerplade

Ved parkering geelder tilsvarende:

x at bilens nummerplade ikke giver mulighed for at fastsla identiteten pa
den konkrete fgrer og dermed aftaleparten,

x atder ikke pa forhand er indgaet aftale mellem parkeringsselskabet og
bilejeren om fagrerens b rug af parkeringspladsen og vilkarene herfor,

X og at det ikke er godtgjort, at der stiltiende indgas en aftale med bil-
ejeren om betalingspligt for brugen af parkeringsarealet og eventuel
konventionalbod.

o . . Firskovvej 32
FDM har forstaelse for, at parkeringsselskaber gnsker at reducere omkostnin- Postboks 500
ger. Det er utvivisomt billigere at sende en opkraevning til bilejeren end at 2800 Kgs. Lyngby

identificere medkontrahenten/fgreren og kommunikere med denne. Men
denne metode over veelter pa urimelig vis byrden og risikoen til en reekke per-
soner, der ikke har  noget at gere med hverken  parkeringen eller et muligt CVR nr. 10 37 67 18
brud pa en kontrakt, de ikke har indgaet.

TIf. +45 7013 30 40

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Hvis parkeringsselskaber veelger at undlade at identificere deres aftaleparter,
ma de ogsa baere bevisbyrden og risikoen forbundet hermed. Det er ikke ri-
meligt, at hverken risiko eller bevisbyrde overveeltes pa sageslgse bilejere.

Om fortrolighed i sager

Nar en privatperson havner i en konflikt med en virksomhed, har privatperso-

nen ret til naturligt at forvente, at sagen handteres med diskretion mellem de
to aftaleparter. Det kan derfor opleves som kreenkende, nar parkeringsselska-

bet uden varsel henvender sig til tredjepart iform a f bilejer — fx segtefeelle,
samlever, foreelder, arbejdsgiver, biludlejere — og fremseaetter et betalings-
krav, der endda har karakter af privat straf for kontraktbrud.

Ud over den kreenkelse, det kan medfgre, risikerer det at skabe ungdig splid i
familier, i ansaettelsesforhold og blandt naboer og kolleger, hvilket er en uri-
melig pris at betale for en privatperson, fordi parkeringsselskabet ikke gnsker
at bevissikre.

FDMs radgivning viser, at dette i praksis fgrer til mange uhensigtsmaessige
situationer, hvor bilejeren fx af hensyn til husfreden m.v., undlader at kon-
takte den reelle fgrer og i stedet selv betaler. Eller maske ender i konflikt med

den reelle fgrer, der fx (maske berettiget)  bestrider et ansvar og ikke har
mulighed for pa bagkant at rekonstruere situationen.

Derudover opstar der usikkerhed om bilejerens retsstilling. Mange modtagere

af opkreevninger tror fejlagtigt, at de er forpligtede til at betale, selv om de

ikke har parkeret bilen. Dette farer til retsfortabelse. Hertil kommer spgargs-

malet om, hvorvidt bile  jeren overhovedet har pligt til at oplyse, hvem der farte

bilen — asegtefeelle, samlever, voksent barn , kollega osv. — hvilket kan seette
vedkommende i en urimelig loyalitetskonflikt.

Flere FDM -medlemmer har beskrevet situationen som om, parkeringsselska-

bet reelt palaegger bilejeren at drive “familieinkasso” pa selskabets vegne.

Derfor er det for FDM afggrende, at det rimelige og logiske udgangspunkt
fastholdes: Det er den civilretlige kontrahent — fgreren — der skal veere mod-
tager af kravet.  Og der skal veere tilstraekkelig  sikkerhed for, at det er denne
person, der er modtager.

Konventionalboden skal gives, inden bilen forlader pladsen

En reekke af de ovenfor anfgrte argumenter ggr sig ogsa geeldende for vigtig-
heden af, at aftaleparten orienteres om en palagt konventionalbod, inden par-
keringspladsen forlades.

Som tidligere naevnt har mange bilister en klar interesse i, at konflikten mel-

lem parkeringsselskabet og fgreren forbliver mellem disse to parter. Mange

gnsker ikke, at eegtefeeller, samlevere, foraeldre, voksne bgrn, arbejdsgivere,

kolleger eller naboer inddrages i en konflikt, de ikke er part i. Ej heller at de
far viden herom, altsd  diskretion ssynspunktet.

Privat parkeringskontrol er et hgjkonfliktomrade. Der har gennem arene ver-

seret et betydeligt antal sager ved domstolene og Parkeringsklagenaevnet
herom, og Parkeringsklagenaevnet er — malt pd antal - det stgrste af de 26
godkendte private klagenaevn. Det er saledes det klagenaevn , der arligt mod-

tager flest klager fra forbrugere.

= [D]M)

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby

TIf. +45 70133040

CVRnr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Der er derfor ikke blot en teoretisk risiko for uenighed mellem parterne — der
er en reel og betydelig risiko for, at der opstar behov for konfliktlgsning via
ankeneevn eller domstole.

Det understreger  vigtigheden a t sagen holdes mellem de to parter, ogat rette
part orienteres om et pastaet kontraktbrud og om boden, inden pladsen for-
lades.

Derudover, og mindst lige sa vigtigt, sikres det , at fgreren har mulighed for
at varetage sine interesser pa stedet, f.eks. ved at sikre bevis i form af fotos
eller kontakt til vidner m.v.

Det er i sagens natur umuligt at genskabe en parkeringssituation flere dage
eller uger senere. Hvis fareren ikke orienteres rettidigt, fratages vedkom-
mende muligheden for at dokumentere sin version af haendelsesforlgbet, hvil-

ket kan give parkeringsselskabet en urimelig fordel og stride mod princippet
om "equality of arms".

Samtidig far fgreren mulighed for at beskytte bilejeren mod ungdvendige hen-
vendelser og betalingskrav og dermed sikring af diskretion om egne forhold.

Grundleeggende har bilister en berettiget forventning om, at hvis de ikke har
modtaget en kontrolafgift personligt eller set den placeret pa bilen inden ud-
karsel, kan de lsegge parkeringen bag sig uden at skulle tage seerlige forholds-
regler. | praksis opstar der ofte tvivl om, hvorvidt parkeringsvilkarene er over-
holdt, og bilisten har behov for vished om, hvorvidt en bod er palagt. Dette
geelder i seerlig grad i lanesituationer og ved brug af lejebiler.

Det er ogsa vigtigt for bade danske og udenlandske turister, som ikke ngd-
vendigvis har kendskab til de konkrete forhold pa pladsen, at kunne forlade
omradet med vished om, at de ikke har padraget sig en privatretlig sanktion
i form af en konventionalbod.

Forholdet til renteloven m.v.

En seerlig variant af problemet med, at kontrolafgiften ikke gives pa stedet er,
hvis parkeringsselskabet har valgt at give en slags henstand pa typisk et par
dggn med betaling for parkeringen. Parkeringsbranchens holdning er, at de er
afskaret fra at seette boden pa bilen, da det farst et par dage efter pladsen er
forladt kan ses, om vilkarene er brudt.

Forbrugerombudsmanden har ogsa udtalt sig om denne situations relation til
renteloven .

Landets gvrige virksomheder skal, medmindre andet er angivet i loven, fglge
rentelovens regler (iseer reglerne om rykkergebyrer for forsinket betaling),
nar de sgger at indkraeve ubetalte tilgodehavender fra kunderne.

Firskovvej 32
Altsd har gvrige virksomheder ikke hjemmel til at paleegge en konventionalbod Posthoks 500
for udeblevet eller forsinket betaling af en tjenesteydelse . 2800 Kgs. Lyngby

Det er FDMs holdning, at der ikke er lovgivningsmaessig hjemmel eller anden Tif. +45 70133040

saglig grund til, at parkeringsbranchen skal have positive seerregler, sa de ved CVR nr. 10 37 67 18
situationer, der minder om betalingshenstand , | realiteten stilles bedre end
@vrige brancher, der ma opleve, at kunders betaling sker for sent eller helt fdm@fdm.dk

udebliver . www.fdm.dk
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Opheevelse af "flugtreglen”

Den geeldende undtagelse fra forpligtelsen til at placere kontrolafgiften p& bi-

len eller overgive den til fgreren kan efter FDM'’s opfattelse bedst beskrives
som en “"flugtregel”  — altsa hvor bilisten bevidst forsgger at unddrage sig, at
boden bliver placeret pa bilen eller overgives til fareren.

Denne regel har givet parkeringsselskaberne ret til at kontakte bilens regi-
strerede ejer (dog uden at dette  etablerer civilretlig haeftelse for ejeren ), ide
undtagelsest ilfelde, hvor forsgg paatkontakte fgrer/aftalepart  ikke bar frugt.

En sadan undtagelsesregel er i sig selv forstaelig og naturlig. Men da parke-
ringsbranchen gennem sin praksis har vist manglende vilje til at begreense
anvendelsentil de egentlige undtagelsessituationer, har FDM forstaelse for, at
reglen , som led i at opna det veernede mal , under disse omstaendigheder ikke
opretholdes i bekendtggrelsen

FDM vil fremadrettet  — bl.a. gennem daglige henvendelser fra medlemmer -
falge udviklingen i praksis pa parkeringsarealerne, i Parkeringsklagenaevnet
og ved domstolene.

Som det ogsa fremgar af Justitsministeriets arbejdsgruppes rapport fra 2013,

er FDM fortsat lydhgr over for en fremtidig tilpasning af reglerne, sa digitale
lgsninger kan erstatte papirbaserede meddelelser — forudsat at der opnas til-
svarende sikkerhed for, at kontrolafgiften nar frem til fgreren, og at dette
sker, inden pladsen forlades.

FDM afventer saledes branchens produktudvikling og ser frem til, at der ud-
vikles lgsninger, der bade tilgodeser effektivitet og retssikkerhed.

Med venlig hilsen

Fejl! Bogmeerke er ikke defineret. Lennart Fogh
Omradechef, Juridisk Radgivning

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby

TIf. +45 70133040

CVRnr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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Aarhus, den 20. juni 2025.

Transportministeriet

Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K

Sendt pr. e-mail til cac@trm.dk og trm@trm.dk

Vedr. sagsnummer 2024 -5524 +hgring over udkast til &endring af bekendtggrelse om
indgéaelse af visse aftaler om parkering og udstedelse af kontrolafgifter pa& private
parkeringsomrader.

Transportministeriet har den 23. maj 2025 sendt udkast til eendring af bekendtggrelse nr. 202
af 28. februar 2014 om indgaelse af visse aftaler om parkering og udstedelse af
kontrolafgifter pa private parkeringsomrader i hgring.

Med denne henvendelse gnsker Danske Private Parkeringsselskabers Brancheforening at
fremkomme med sine bemaerkninger til det foreslaede udkashgssvaret er udarbejdet i
samarbejde med advokatfirmaet Gorrissen Federspiel.

l. Geeldende regler om parkering pa private parkeringsomrader

Parkering pa private parkeringsomrader er underlagt rent privatretlige regler. Ejeren af et
privat parkeringsomrade kan saledes selv beslutte vilkarene for adgang til parkering og
standsning af karetgjer samt vilkarene for brugen af parkeringspladsen, herunder
parkeringstid og betaling herfor.

Skiltningen med vilkarene for parkeringen skal, hvis der skal kunne palaegges en kontrolafgift
for manglende overholdelse af de vilkar, der er fastsat for parkering pa pladsen, opfylde
kravene i § 4 i bekendtggrelse nr. 202 af 28. februar 2014 om indgaelse af visse aftaler om
parkering ogudstedelse af kontrolafgifter pa private parkeringsomrader

| tilleeg hertil fremgar det af § 1, stk. 1, i samme bekendtggrelse, at meddelelse om en

kontrolafgift palagt pa private parkeringsomrader skal \skriétlig. Af § 1, stk. 2, fremgar
det, at

SEKRETARIAT

ADVOKAT JBRGEN PEDERSEN
VESTERGADE 3, 8000 AARHUS C #89 34 35 36 +JP@UNIVERSADVOKATER.DK
WWW.PARKERINGSBRANCHEN.DK
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Tolplysning om, at kontrolafgift er palagt, skal meddeles fareren ved, at et dokument,

som indeholder oplysning om, at kontrolafgiften er palagt, anbringes umiddelbart

synligt pa keretgijet eller overgives til fareren. Hvis karetgjet fiernes, fgr det har vaeret

muligt at anbringe dokumentet pa det, og hvis det ikke har veeret muligt at overgive
dokumentet til fareren, kan meddelelse om, at kontrolafgift er palagt, dog efterfalgende
VHQGHV WLO HMHUHQ HOOHU EUXJHUHQ DI NfUHW{MHW

Il. Parternes aftalefrihed og den private ejendomsret

Transportministeriets udkast til eendring af bekendtgarelsen, hvorefter § 1, stk. 1, affattes
saledes:

“(Q NRQWURODIJLIW Sn SULYDWH SDUNHULQJVRPUNGHU
dokument, som indeholder oplysning om kontrolafgiften, anbringes umiddelbart synligt
Sn NjJUHW{MHW HOOHU RYHUJLYHV WLO IjUHUHQ Sn GHW

og § 1, stk. 2, ophaeves, indebeerer, at meddelelse om en palagt kontrolafgift fremover alene
kan ske ved et fysisk dokument, der anbringes pa karetgjet eller overgives til fareren.

Brancheforeningen forstar dette som et paradigmeskift til en fremtidig ordning, hvor
kontrolafgifteralenekan palaegges, mens karetgjet er til stede pa parkeringsomradet.
Eftersendelse af meddelelse om, at kontrolafgiften palaegges, herunder i elektronisk form, vil
med de nye regler ikke laengere vaere muligt.

En konsekvens af dette er, at ejeren af parkeringsomradet star uden mulighed for at reagere,
hvis en parkant forlader omradet uden at betale for parkeringen.

Parkeringsselskabet fratages derved enhver mulighed for at forfglge et sadant brud pa den
kvasiaftale, parkanten stiltiende har indgaet med parkeringsselskabet i forbindelse med sin
parkering.

Ministerens stramning af reglerne indebaerer saledes en legitimering af den situation, hvor en
parkant forlader parkeringspladsen efter endt parkering og bevidst undlader at betale herfor

Dette vil efter branchens vurdering kunne medfare helt urimelige og uhensigtsmeessige
arbejdsvilkar for de parkeringsvagter, som foretager kontrol, szerligt i de situationer, hvor
parkanten har veeret truende eller pa anden made forhindret vagten i at udfgre sin opgave.

Brancheforeningens medlemmer oplever ikke sjaeldent, at parkeringsvagter udseettes for bade
verbale og fysiske overgreb fra utilfredse parkanter. Med de nugeeldende regler er der
mulighed for at treekke sig ud af sddanne situationer og eftersende den retmeaessigt palagte
kontrolafgift.
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Reglerne indebeerer tillige et vaesentligt teknologisk tilbageskridt til skade for bade
forbrugerne, for parkeringsselskabernetigke mindst +pladsejerne. Det bliver saledes

meget vanskeligt fremover at anvende moderne teknologiske lgsninger sdsom
nummerpladegenkendels&NPR-kontrolsystemet)der har en reekke fordele for alle (bl.a.
sikkerhed for registreringen af varigheden af opholdet), fordi en manglende betaling farst kan
konstateres ved udkgrsel. Og i det tilfeelde vil det med ministerens forslag til eendring veere
for sent at paleegge en kontrolafgift.

Reglerne forekommer endvidere at sta i kontrast til den digitaliseringspolitik, som regeringen

L iYULIW VWnU IRU '"HU NDQ KHQYLVHV WLO 5HJHULQJVJUX
GLJLWDOLVHULQJVPLQLVWHULHWY UDSSRUW "'DQPDUNV GL
fremhaeves det blandt andet, at Danmark skal udvikles og fastholdes som et digitalt
foregangsland, at digitalisering skal skabe veerdi for borgere og virksomheder, og at

erhvervslivet skal lgftes ind i den digitale fremtid.

Det er brancheforeningens opfattelse, at reglerne ogsa vil have en negativ virkning pa
investeringsviljen hos grundejere, der vil finde det mindre attraktivt at stille arealer til

radighed for parkeringspladser. | en tid, hvor der i mahog seerligt i de starrekommuner
nedlaegges gadeparkeringer og derfor er en udtalt mangel pa parkeringspladser, kan dette ikke
veere gnskeligt.

Hertil kommer, at eendringsforslagebg det er vaesentligter i strid med eksisterende
aftaleretlige principper for privat parkeringsvirksomhed. Disse principper kan udledes af

solid retspraksis, blandt andet fra Hgjesteret, som i dommen refereret i UFR 2014.1719 H
fastslog, at en person, der har etableret en parkeringsplads pa sin private ejendom, som led i
sin almindelige radighed over ejendommen kan bestemme vilkarene for brugen af
parkeringspladsen, herunder hvad der skal geelde med hensyn til parkeringstid og betaling
herfor,hvis disse fremgar af skiltningen pa en klar og forstaelig made.

En privat grundejerstpladsejerenstfrie adgang til etablering og drift af en parkeringsplads
er tillige et forhold, der er lagt veegt pa i de anbefalinger, der fremgar af den rapport, der
ligger til grund for den nugeeldende bekendtgarelse.

Andringsforslaget indebeerer saledes efter Danske Private Parkeringsselskabers
Brancheforening en vaesentlig indskraenkning i parternes aftalefrined og i den private
ejendomsret. Dette kreever lovhjemmel, og det er efter vores vurdering saerdeles tvivisomt,
om en sadan er til stedeette uddybes naermere i det falgende afsnit.

[l Naermere om hjemmelsgrundlaget

1"%9HGUH IRUEUXJHUEHVN\W W HRappdrt &fgivet afleN atbigjd @ripiie RddsaGuiddar”
Justitsministeriet, juni 2013, se blandt andet side 178. Arbejdsgruppens udkast til bekendtggrelse er gengivet i
rapporten side 208 ff. Dette udkast resulterede ordret i den eksisterende bekendtggrelse.
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Den nugeeldende bekendtgarelse er udstedt med hjemmel i feerdselslovens § 122 c, stk. 2 (nu

stk. 3). Af forarbejderne til denne, falger det af de saerlige bemeaerkninger, at bestemmelsen
"IRUXGV WWHV DQYHQGW WLO DW XGVWHGH UHJOHU L RYHL
arbejdsgruppen (Bedre forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomradet, af 27. juni 2013), som er

Q YQW XQGHU SXQNW L ORYIRUVODJHWY DOPLQGHOLJF

Det fremgar tillige af bemaerkningerne, at der herunder forudséet@s/ WVDW UHJOHU RP

oplysninger, den, som parkerer, skal have i forbindelse med paleeggelse af kontrolafgift, og

hvordan meddelelse af kontrolafgift gives til fareren pa stedet eller efterfalgende til ejeren
EUXJHUH DI NfJUHW{MHW ~

Hverken i forarbejderne eller i arbejdsgruppens rapport ses nogen form for beskrivelse af,
hvordan meddelelse om kontrolafgiftens paleeggelse skal gives til fareren af karetgijet.

Arbejdsgruppen fremhaever i sit udkast til den nugeeldende bekendtggrelse, at man allerede pa
GDY UHQGH WLGVSXQNW YDU RSP UNVRP Sn "Q\H PHWRGHU
sidenhen kunne opsta behov for en justering eller erstatning med andre sikre
PHGGHOHOVHVIRUPHU HQG GHQ IRUHVONHGH PHGGHOHOVH

Arbejdsgruppen forudsatte altsa helt utvetydigt, at nye metoder og forretningskoncepter ville
komme til og kreeve gendringer af reglerne.

Af rapporten fremgé:

"$UEHMGVIJUXSSHQ ILQGHU LPLGOHUWLG DW GHW DIJjUHQC
relevante oplysninger pa en made, hvor der er den forngdne sikkerhed for, at de er kommet
vedkommende til kundskab. Arbejdsgruppen skal derfor henstille til, at Justitsministeriet

som ressortansvarlig for den pageeldende bekendtggtsisesere lydhar for at sendre
bekendtggrelsen med henblik pd, at meddelelse om kontrolafgiftens paleeggelse kan gives pa
anden tilsvarende sikker made, hvis der udvikles nye metoder og forretningskoncepter hertil
#f.eks., ved at meddelelsen gives fgreren elektroffglres understregning)

Transportministeriets eendringsforslag forekommer saledes at ga stik imod forarbejderne,
herunder arbejdsgruppens anbefalinger, idet man fastholder den traditionelle og udelukkende
papirbaserede lgsning i stedet for at udarbejde regler, der anerkender og tillader brug af den
moderne teknologi.

AEndringsforslaget udelukker de nye metoder og forretningskoncepter, som arbejdsgruppen
netop henstillede til, at Justitsministeriet (nu Transportministeriet) er lydhgr over for.

2 Rapporten side 179.
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Savel den ovenfor naevntehelt centraletrapport som den nugeeldende bekendtgarelse, der
udsprang herfra, fokuserer pa sikkerheden ved den metode, der anvendes i forbindelse med
meddelelse til en parkant, der har overtradt vilkarene for parkeringen om paleeggelse af en
kontrolafgift.

Vi skal i den forbindelse henlede transportministerens opmaerksomhed pa Hgjesterets dom af
4. marts 2010, refereret i UFR 2010.1534 H, hvor Hgjesteret lagde veegt pa, at placeringen af
et girokort bag vinduesviskeren (som ikke lasengere sad under bilen, da parkanten vendte
tilbage til sin bil) ikke kunne antages at rumme samme sikkerhed for, at meddelelsen nar frem
til adressaten, som fremsendelse af et brev til den pagaeldende adresse.

ANPR-kontrolsystemet, hvor meddelelse gives f.eks. ved almindeligt brev eller til
ejers/brugers-8oks, rummer derimod betydelig sikkerhed for modtagelse og gger saledes
retssikkerheden for parkanterne.

Ogsa pa dette punkt gar aendringsforslaget saledes stik imod helt centrale dele af savel
forarbejderne som retspraksis fra Hgjesteret.

| lyset heraf er der efter vores vurdering steerke argumenter til stgtte for, at der ikke er
tilstreekkelig lovhjemmel til ministerens sendringsudkast.

Det er vores opfattelse, at den foreslaede stramning af reglerne, hvori der gares et
(veesentligt) indgreb i aftalefriheden, fordi det f.eks. ikke lsengere kan aftales, at en
kontrolafgift kan sendes med posten elleiBaks, nar overtraedelsen af parkeringsvilkarene
konstateres ved udkgrsel, vil kreeve Folketingets medvirken. Vi skal derfor opfordre
ministeren til at drgftelse lovligheden af eendringsforslaget med Justitsministeriet, inden man
fortsaetter processen. Det kunne ogsa veere hensigtsmaessigt at inddrage arbejdsgruppen,
saledes at man kan lave en gennemtaenkt ordning, der er fremtidssikret.

Kopi af dette hgringssvar er sendt til Justitsministeriet.

Vi har desuden med nogen forundring noteret os, at transportministeren har haft en samtale
med det uafhaengige Parkeringsklagenaevn for at forklare, hvorledes ministeren fortolker de
geeldende regler. Formanden for Parkeringsklagenaevnet er som bekendt dommer, og
ministerens kontakt til klagenaevnet rejser efter vores vurdering spgrgsmal om respekten for
det uafheaengige klagenaevns judicielle arbejde.

Kopi af dette hgringssvar er ogsa derfor sendt til Dommerforeningen.
Vi anmoder i den forbindelse tillige om, at sdvel Dommerforeningen som

Erhvervsministeriet, der har ressortansvaret for Parkeringsklagenaevnet, inddrages i hgringen
af eendringsforslaget.
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Vi bemeerker i gvrigt, at ministerens forstaelse af reglerne modsiges af lovens nuvaerende
ordlyd, af arbejdsgruppens vurdering og ikke mindst af den vurdering, som er udarbejdet af
Poul Schmith (Kammeradvokaten) den 21. november 20&&tet vedhaeftes sohilag til

dette hgringssvar.

V. Den videre proces

Som det er transportministeren bekendt, har Danske Private Parkeringsselskabers
Brancheforening rettet henvendelse til ministeren for at finde en lgsning pa de opstaede
udfordringer.

Der pagar drgftelser med blandt andet DI som repraesentant for pladsejerne med henblik pa at
afdaekke mulige lgsninger pa de nuveerende udfordringer og praesentere et udkast til et
regelseet, hvilket ligeledes er meddelt ministeren. Vi er tillige i dialog med FDM om at

deltage i dette arbejde.

Vi opfordrer til, at ministeren genovervejer det betimelige i den igangveerende proces og
udsezetter denne, saledes at resultaterne af dette arbejde blandt branchens aktgrer kan indga i
en fremtidig lgsning.

Med venlig hilsen

Danske Private Parkeringsselskabers Brancheforening
Alex Pedersen, formand
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Poul Schmith

21. NOVEMBER 2023

4031669 JFL/JKA

Notits om meddelelse af
kontrolafgifter

Parking Solutions Danmark ApS/Avantpark har bedt os udarbejde en kort notits med svar p4, om det er
1 overensstemmelse med reglerne i bekendtgarelse nr. 202 af 28. februar 2014 om indgaelse af visse afta-
ler om parkering og udstedelse af kontrolafgifter pa private parkeringsomrader, at parkeringskontrollen
foretages ved, at koretgjers nummerplader scannes ved ind- og udkersel af en parkeringsplads, og even-

tuelle kontrolafgifter efterfolgende sendes til ejeren eller brugeren af keretgjet.

Det fremgar af § 1, stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 202 af 28. februar 2014 om indgaelse af visse aftaler om
parkering og udstedelse af kontrolafgifter pa private parkeringsomrader, at meddelelse om en kontrolaf-
gift palagt pa private parkeringsomrader skal vaere skriftlig. Af § 1, stk. 2, fremgar det, at oplysning om,
at kontrolafgift er palagt, skal meddeles foreren, ved at et dokument, som indeholder oplysning om, at
kontrolafgiften er palagt, anbringes umiddelbart synligt pa keretojet eller overgives til foreren. Hvis ko-
retojet fjernes, for det har veeret muligt at anbringe dokumentet pa det, og hvis det ikke har veeret muligt
at overgive dokumentet til foreren, kan meddelelse om, at kontrolafgift er palagt, dog efterfelgende sendes

til ejeren eller brugeren af keretgjet.

Bekendtgerelsen har hjemmel 1 feerdselslovens § 122, stk. 3 (tidl. stk. 2). Af forarbejderne?! til denne be-
stemmelse fremgar det bl.a., at bestemmelsen forudsaettes anvendt til at udstede regler 1 overensstem-
melse med de anbefalinger fra arbejdsgruppen, som er neevnt under pkt. 10.2.2 i lovforslagets almindelige
bemeerkninger. Der forudsaettes herunder fastsat regler om, hvilke oplysninger den, som parkerer, skal
have i forbindelse med paleeggelse af kontrolafgift, og hvordan meddelelse af kontrolafgift gives til fereren

pa stedet eller efterfalgende til ejeren (brugere) af koretgjet.

Af arbejdsgruppens rapport? fremgar, at arbejdsgruppen fandt, at der ved bekendtgerelse bor fastsettes
regler om, hvordan meddelelse om kontrolafgiftens palaeggelse gives til foreren af koretgjet pa stedet eller
efterfolgende til keoretgjets ejer/bruger. Arbejdsgruppen havde i den forbindelse udformet et udkast til en
regel, som tager udgangspunkt i den situation, at meddelelse om, at kontrolafgiften palaegges, sker pa

traditionel vis i papirform.

1 Lovforslag nr. 54 af 31. oktober 2013 om sendring af lov om faerdselsloven og lov om offentlige veje.

2 Bedre forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomradet, juni 2013, side 179.

KGBENHAVN AARHUS T +4533 152010 CVR: 64 95 28 11
KALVEBOD BRYGGE 32 ABOULEVARDEN 49 @ MAIL@POULSCHMITH.DK SADAN HANDTERER VI DINE PERSONOPLYSNINGER
DK-1560 K@BENHAVN V DK-8000 AARHUS C W WWW.POULSCHMITH.DK POULSCHMITH.DK/PERSONOPLYSNINGER
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POUI SChmlth 21. NOVEMBER 2023

4031669 JFL/JKA

Arbejdsgruppen fandt, at det afgerende er, at foreren af keretgjet modtager de relevante oplysninger pa
en made, hvor der er den fornedne sikkerhed for, at de er kommet vedkommende til kundskab. Arbejds-
gruppen henstillede derfor til, at Justitsministeriet — som ressortansvarlig for den pagaeldende bekendt-
gorelse — ville veere lydher for at eendre bekendtgerelsen med henblik p4, at meddelelse om kontrolafgif-
tens paleggelse kan gives pa anden tilsvarende sikker made, hvis der udvikles nye metoder og forret-
ningskoncepter hertil — f.eks. ved at meddelelsen gives til foreren elektronisk. Arbejdsgruppen forudsatte
1 den sammenheaeng, at det vil skulle have bevismaessig skadevirkning for grundejeren/parkeringsselska-
bet, hvis de foreslaede regler i bekendtgorelsen ikke er overholdt i forbindelse med palaeggelse af en kon-
trolafgift. Arbejdsgruppen bemsaerkede samtidig, at en sddan mere detaljeret regulering af spergsmalet
samtidig vil give parkeringsselskaberne bedre grundlag for at afvise grundlese indsigelser med henvis-

ning til de pagaeldende regler.

Det fremgar ikke, hvorfor arbejdsgruppen tog udgangspunkt i1 en situation, hvor et dokument om kon-
trolafgiften enten anbringes umiddelbart synligt pa keretajet eller overgives til foreren. Der fremgéar hel-
ler ikke noget af hverken rapporten eller forarbejderne om, hvornar der kan siges at veere tale om en
situation, hvor keretgjet er fjernet, for det har veeret muligt at anbringe dokumentet pa koretgjet eller
overgive det til foreren. Intentionen med bestemmelsen méa antages at veere, at der sikres en sa god do-

kumentation som muligt.

Det er pa denne baggrund vores vurdering, at det ikke er i1 strid med bekendtgerelsens § 1, stk. 2, at
kontrol med overholdelse af aftalevilkdrene ikke foretages af parkeringsvagter, som kan anbringe en
eventuel kontrolafgift fysisk pa keretgjet eller overgive den til fereren, men 1 stedet ved at oplysninger
om koretgjers ind- og udkersel fra parkeringsomradet (fotos fra nummerpladescanning) efterfolgende

sammenholdes med oplysninger om betalinger.

Ved anvendelse af en sddan kontrolordning er det ikke muligt at placere kontrolafgiften i forruden eller
overgive dokumentet til foreren, for keretgjet er fjernet, og bekendtgerelsens § 1, stk. 2, ma forstas sadan,
at meddelelse om kontrolafgift 1 sddanne situationer i stedet kan sendes til ejeren eller brugeren af kare-
tojet med posten (eller e-Boks). Det afgorende ma vaere, at meddelelsen indeholder den fornedne doku-
mentation for, at kontrolafgiften er palagt med rette, s& modtageren kan forholde sig til afgiften. Det
forudseettes dog, at meddelelsen afsendes umiddelbart (dvs. kort tid) efter den uretmeessige parkering —
enten med posten eller via e-Boks. Vi bemeerker, at vurderingen er behaeftet med en vis usikkerhed.

For en god ordens skyld gor vi opmaerksom p4, at vi ikke herved har vurderet spergsmalet om kamera-

overvagning samt TV-overvagningsloven mv. og skiltning.

Side 2/ 2
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Til: Catherine Sofie Steen Christiansen (cac@trm.dk)

Cc: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Maria Olafsson (MBO@horesta.dk)

Titel: Haringssvar vedr. 2024 - 5524

Sendt: 20-06-2025 13:56

Bilag: Haringssvar pa vegne af HORESTA vedr. sag - 2024 - 5524 pdf;
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Til Transportministeriet

Vedheeftet finder I HORESTAs hgringssvar til 2024 - 5524.
God weekend

Med venlig hilsen

Maria Olafsson
Politisk chef

HORESTA

Vodroffsvej 32 ¢ DK-1900 Frederiksberg C ¢ M +45 54 34 09 00 ¢ www.horesta.dk
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Hgringssvar vedr. anvendelse af kamerabaseret parkeringskontrol
(ANPR)

Til Transportministeriet

Som brancheorganisation for hetekestaurantog turisterhvervet repraesente-

rer HORESTA en vaesentlig del af det danske oplevelseserhverv, hvor bade
geestetilfredshed og driftsoptimering er centrale konkurrenceparametre. Pa
vegne af vores medlemmer gnsker vi at give en samlet tilbagemelding pa det
aktuelle hgringsudkast vedrgrende brugen af automatiseret nummerpladegen-
kendelse (ANPR) i forbindelse med parkeringskontrol.

Vores medlemmer har i de senere ar i stigende grad taget AdKABI0Qi i

brug som en integreret del af geesteservicen og den samlede oplevelse. Tekno-
logien giver geester mulighed for at ankomme og parkere uden besveer, idet
systemet automatisk registrerer bilen og tilbyder fleksible lgsninger sdsom gra-
tis parkering i en given periode med mulighed for nem forleengelse via QR

kode eller betjening i receptionen/restauranten. Det minimerer risikoen for
menneskelige fejlkfor eksempel glemte-gkiver eller ukorrekt parkeringog

har i hgj grad reduceret antallet af misforstaelsmtmaessigp-afgifter og det
samlede antal gf-afgifter. Det bidrager til en mere smidig og imgdekommen-

de geesteoplevelse, som i stigende grad forventes af bade danske og udenland-
skegeester og turister

Samtidig har ANPRgsninger vist sig at veere et effektivt redskab for virksom-
hederne. Teknologien sikrer, at parkeringspladserne forbeholdes reelle geester
og ikke blokeres af uvedkommende eller langtidsparkerende kordlajege
restauranter og oplevelsessteder liggeerheden af infrastrukturknudepunkter
eller handelsentre hvor parkanterder ikke har serinde hos restaurarfen/
pladsejeren kan forhindre parkeringpr restaurantengeester

ANPR-teknologienbetyderogs3 at kapaciteten udnyttes mere optimalt, hvilket
er saerligt vigtigt i bynaere omrader og ved hgijtbelastede turismedestinationer. |
mange tilfeelde har det desuden reduceret konflikter mellem personale og gee-
ster i situationer, hvor der tidligere kunne opsta uenigheder omkiiegler

og -p-afgifter. Systemerne rummer desuden retssikkerhedsmaessige fordele.
Mange lgsninger opererer med karensperioder pa for eksemigalt#tBer, for

en eventuel afgift udstedes, og flere systemer tilbyder bade dokumentation for
overtreedelser samt digitale og gennemsigtige klagegange. Det betyder feerre

I i
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Det er vigtigt at understrege, at hoteller og restauranter har investeret betydeligt
i netop disse digitale lgsningetbade gkonomisk og organisatorisk. Der er

brugt ressourcer pa systemanskaffelse, integration med bookingsystemer, skilt-
ning, personaleuddannelse og kommunikation til geestérakZom,

atkontrolafgift skal meddeles fgreren ved, at et dokurpktteresynligt pa
karetgijet eller overgives til fareren pa det pageeldende parkeringsoritrade
medfare, at restaurationer og hotetierlsegger deres nuveerende praksis. Det

vil i den sammenhaeng opleves soproportionalt og i strid med samfundets
generelle digitaliseringsdagsorden.

Ministeriet bar derfor undersgge, om konsekvenserne af den foreslaede an-
dring overholder proportionalitetsprincippet, idet eendringen er vaesdathg
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Hgringssvar vedr. anvendelse af kamerabaseret parkeringskontrol
(ANPR)

Til Transportministeriet

dyrende og bureaukratiserende i forholgptbblemets reelle starreld@et vil
ligelededfgre til ressourcespild og en maerkbar forringelse af gaesteservicen
ikke mindst for internationale besggender i forvejen er vant til denne type
teknologi.

Derfor gnsker vii HORESTA ikke dtav til fysiskeafgifter eller fysisk over-
leveringaf afgiften men en tydeligproportionelog ansvarlig regulering. Vi
bakker gerne op om skaerpede krav til informationsniveau, databeskyttelse,
klageadgang og certificering af udbydere, men mener, det skal ske via dialog
og tilpasningtikke de facto forbud mod digitale lgsninger tigagerulning.

Safremt nye regler alligevel vedtages, er det helt afggrende, at de ikke treeder i
kraft far tidligst den 1. januar 2026, og at der som minimum gives 6 maneders
varding fra offentligggrelsen. Vores medlemmer har behov for tid til at omstil-
le systemer, opseette ny skiltning, uddanne personale og informere gaester
ikke mindst i ferieperioder, hvor bade kapacitet og forventningspres er starst.
En forkortet frist vil skabe forvirring, tab af geestetilfredshed og risiko for fejl i
overgangenDet ma betragtes som god forvaltningsskik, at der er rimelig tid til
omstilling og implementering for erhvervsregulering.

Afslutningsvis skal vi pa vegne af branchen opfordre til, at lovgiverne tilgode-
ser bade hensynet til forbrugerne og det faktum, at tusindvis af virksomheder
allerede har foretaget investeringer og tilpasninger i forventning om, at moder-
ne digitale lgsninger er en del af fremtidens serviceinfrastruktur.

Med venlig hilsen

Maria Olafsson
Politisk chef, HORESTA
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Kaere Catherine Christiansen,

Hermed hgringssvar vedr sagsnummer: 2024 — 5524.

Bedste hilsner

Bo Raahauge Rasmussen

24692671
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Til Transportministeriet

Fredag den 20. juni 2025

Hgringssvar gdr. regulering af parkeringskontrol og anvendelse af digitale lgsninger

2 O J D4&f&er en seesondben café beliggende fa hundrede meter fra feergelejet i Sjeellands Odde.
Med sin placering udgar caféen det eneste tilbud om mad og drikke i onaggldermed en vigtig
service for bade lokale og rejsende. Caféens tilhgrende parkerigysptier over ca. 20 pladser,
hvoraf 8 er dedikeret til elbilsladning.

Gennem flere ar har parkeringspladsen vasttdrdretaf uautoriseret brug, iseer fra pendlere og
feergegaester, som efterlader deres biler uden at benytte caféens faciliteter. Dette har haft direkte
negativ indvirkning pa caféens drift og gaesternes mulighed for at patkezdigt i hgjseesonen.

Formal med digital kontrol

For at komme problemet til livs blev der for 11 maneder siden indfgrt digital parkeringskontrol.
Erfaringerne har veeret entydigt positive:

x Geester, der besgger caféen, tilbydes 15 minutters gratis parkering og kan ved scanning af en
QR-kode inde i caféen opna 2 timers gratis parkering.

x QR-koden er synligt placeret flere steder i caféen, og personalet informerer konsekvent
gaesterne om ordningen.

x Den digitale lgsning har sikret, at parkeringspladserne reelt anvendes af caféenstognder
ikke af uvedkommende.

x Elbilernes ladepladser har tidligere veeret blokeret, men fungerer nu hensigtsmaessigt og til
gavn for dem med ladetilladelse.

Det er vigtigt at bemeerke, at manuel parkeringskontrol ikke er en realistisk lgsning pa denne
lokation. Pladsens geografiske placering gar det praktisk og gkonomisk uholdbart at sende fysiske
kontrollgrer, szerligt i vintermanederne, hvor der tidligerestare problemer med ulovlig

parkering fra pendlere.

Anbefaling og bemaerkninger

Jeg @nsker med dette hgringssvar at fremhaeve veerdien af fleksible og digitale parkeringslgsninger
for sma erhvervsdrivende i yderomrader, hvor manuel kontrol ikke er en mulighed.
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x Ordningen skaber balance mellem tilgeengelighed, brugervenlighed og handh#edeise
at belaste caféen med urimelige omkostninger

x En ensartet og for restriktiv regulering af denne type digitale lgsninger vil kunne skade
erhvervslivet i yderomrader, hvor parkeringspladser er afgarende for kundetilstrgmningen.

Jeg opfordrer derfor til, at eventuelle kommende reguleringer fra Transportministeriets side tager
hajde for den type situation, som vi star i her: En mindre seesonvirksomhed, i et yderomrade, hvor
digital kontrol er den eneste effektive mulighed for atesikimelige vilkar for bade virksomhed og
kunder.

Med venlig hilsen

Bo Raahauge Rasmussen
(MHU DI 20JDYV &DIp
Gnibenvej 2

4583 Sjeellands Odde
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Til Transportministeriet

Som formand, pa vegne af Brancheforeningen for Fremtidens Parkeringsselskaber, gnsker vi hermed at
afgive hgringssvar vedrgrende Trafikministeriets forslag til eendring af bekendtggrelse nr. 202 af 28. februar
2014.

Med venlig hilsen

Brancheforeninger for Fremtidens Parkeringsselskaber

Med venlig hilsen / Best regards

Dan Kirk
Managing Director

Avantpark >

t: +4593404037 | m: +45 51258971
n.kirk@avantpark.dk www.avantpark.dk
a: Parking Solutions Danmark ApS | Slotsmarken 10 | 2970 Hgrsholm

Book et m@gde her

Avantparks lgsninger video

Indholdet af denne e-mail og eventuelle vedhaftede filer er kun beregnet til de(n) nevnte modtager(e). Denne
e-mail indeholder oplysninger, der kan vare fortrolige eller juridisk privilegerede. Hvis du ikke er den
tilteenkte modtager, er det strengt forbudt at videregive nogen del af meddelelsen til tredjemand eller at
kopiere, distribuere eller pd anden made bruge indholdet uden udtrykkeligt skriftligt samtykke fra afsenderen.
Hvis du har modtaget denne meddelelse ved en fejl, bedes du straks kontakte Avantpark‘s ansvarlige for
databeskyttelse pa +45 71 92 92 66 og derefter slette den. Avantpark's privatlivspolitik kan tilgds via
www.avantpark.dk/privatlivspolitik/ Indholdet af denne e-mail og eventuelle vedhaftede filer er kun beregnet
til de(n) naevnte modtager(e). Denne e-mail indeholder oplysninger, der kan vere fortrolige eller juridisk
privilegerede. Hvis du ikke er den tilteenkte modtager, er det strengt forbudt at videregive nogen del af
meddelelsen til tredjemand eller at kopiere, distribuere eller pd anden made bruge indholdet uden udtrykkeligt
skriftligt samtykke fra afsenderen. Hvis du har modtaget denne meddelelse ved en fejl, bedes du straks
kontakte Avantpark‘s ansvarlige for databeskyttelse pa +45 71 92 92 66 og derefter slette den. Avantpark's
privatlivspolitik kan tilgas via www.avantpark.dk/privatlivspolitik/
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Til Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
DK1220 Kgbenhavn K

20. juni 2025

Haringssvar: Fremtiden for digital parkeringskontrol ma ikke afgares med et forbud

Brancheforeningen for Fremtidens Parkeringsselskabesker med dette hgringssvar at
opfordre til, at Transportministeriets forslag om andring af reglerne for digital parkerings
kontrol revurderes i sin nuvaerende form.

Forslaget laegger op til at fierne muligheden for eftersendelse af kontrolafgifter pa private
parkeringsomrader, hvilket vil fa vidtreekkende konsekvenskke kun for branchen,

men ogsa for forbrugerne, grundejere og det feelles mal om en mere digital, effektiv og
gennemsigtig offentlig regulering.

Forbud frem for forbedringt lad os vende det om

Den foreslaede sendring betyder i praksis, at den eneste gyldige made at meddele en
kontrolafgift pa er fysisk og gjeblikkelig. Det lukker dgren for en lang reekke teknologiske
lzsninger, som i dag fungerer til alles tilfredshed. | stedet for at bygge videegfaringer,
data og driftssikre systemer, griber Transportministeriet til et forduaien at differentiere
mellem veldokumenterede lgsninger og dem, der har givet anledning til kritik.

Et blanketforbud mod digital afgiftshandtering er et teknologisk tilbageskridt og star i skarp
kontrast til bade regeringens digitaliseringsstrategi og de oprindelige intentioner bag
reglerne.

Samtidig vil et krav om fysisk paleeggelse af afgifter kunne fare til flere direkte
konfrontationer mellem personale og parkanherunder tilfeelde, hvor det for parkanterne

l v S o0 <]P_ § el UMSECPP ]Sy S]}v €& (}Eddfuv P v
parkeringsvagter mere konfliktfyldt og i visse tilfeelde direkte farligt. Det er et utilsigtet
arbejdsmiljgproblem, som bgr indga i vurderingen af konsekvenserne.

Ansvarlige aktgrer gnsker dialog

Flere af de selskaber, der har udviklet og dokumenteret ansvarlige -fd$RiRger, gnsker

at blive inddraget i dialogen om, hvorledes sager, som dem der er fremlagt i pressen, kan
undgas. Vi repraesenterer netop de virksomheder, der arbejder malrettet megparens,
dataetik og forbrugeroplysning som en del af forretningsmodelidtke som et krav udefra.
Derfor gnsker vi en reel dialog og et feelles ansvar for fremtidens rammer.

(PI(
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Et reguleret system kan forene teknologi og forbrugerbeskyttelse

Der findes bedre veje end forbud. Vi foreslar, at der nedseettes et hurtigt arbejdende udvalg
med deltagelse af alle relevante aktgrer, herunder myndigheder, forbrugerrepraesentanter,
teknologileverandgrer og grundejere. Udvalget bgr fa til opgave at fonmde
reguleringsramme, der:

A"Yoo E IE A Yo §C o0]P }P PUVV uelp o]P «l]Jodv]v
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Der er internationalt forbillede at hente i den britiskarking Code of Practickvor digital
teknologi, ansvarlighed og forbrugerbeskyttelse gar hand i hand.

Hvad star pa spil

For virksomheder, der allerede har investeret millioner i systemer godkendt og anvendt
under geeldende regler, skaber dette forslag akut redkkerhed samt usikkert arbejdsmilja
for parkeringsvagter. For ejendomsejere og forbrugere betyder det en tilbagevenden til

mere omkostningstunge, ufleksible og foraeldede lgsninger.

Men mest af alt handler det om retning: Skal vi som samfund understgtte digital
ansvarlighed og innovatiomeller kveele den med generelle forbud?

Vores opfordring
Vi beder ministeriet om:

x S ueIC JIELSE o+ev ( | u]sPufp@EXoir wuYBUTITO
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Fremtiden for parkeringskontrol bgr veere digital, ansvarlig og forbrugerbeskyttende.
Det kreever samarbejdé¢og vi gnsker bestemt at finde den rigtig lgsning sammen.

Med venlig hilsen

Dan Kirk
Fomand
Brancheforeninge for Fremtidens Parkeringsselskaber
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Hej
Hermed haringssvar til den nye parkeringsbekendtggrelse.

Bedste hilsner,
Magnus
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H¢ ringssvar sag 2024- 5524 om %ndring af parkeringsbekendtgg rels
K¢ benhavn, 20 juni 2025

Transportministeren foreslr, at reglerne for parkeringsb¢,der %ndres, sCEledes at de skal n
med en b¢ de i forruden i private p-anl¥.g. Det synes jeg er en dErlig ide, da det kan mindsk
fleksibiliteten i hvordan private p-anl¥g kan indrettes; ikke tager h¢jde de nye betalings- og
afregningsmuligheder ny teknologi har givet os; at det kan blive mere besv¥arligt og dermed
attraktivt for bilister at bruge de private p-huse, hvis ind- og udkg¢ rslen til dem reguleres med
bomme; og endeligt at adgangskontrol med bomme kan give nogle k¢ -situationer ved indkyg,

p-huse, der un¢ digt generer ¢ vrig, passerende trafik (se appendiks).

Jeg foreslr, at man beholder de nuv¥rende regler, men til geng%ld kigger pCE, hvordan m
bedre skiltning og ensartede regler kan hj%lpe med udbredelsen af boml¢ se p-huse. Det ka
kommuner mere fleksibilitet til at flytte parkering fra gadeniveau til p-huse og dermed skabe

vilkEr for bEde den gennemgEende trafik og bylivet i gadeniveau.

Uddybning

Den eksisterende bekendtg¢ relse er fra 2014, hvor ind- og udkg rsel typisk blev reguleret me
bomme og afregningen foregik med enten modtaget p-billet eller scanning af dankort ved inc
| dag har nye muligheder for tidsregistrering med nummerpladescannere og betaling via apf
bommene ved ind- og udkg rsel overfl¢ dige, uanset at parkeringshuse ikke har ¥ndret sig

n¥avnev¥ardigt i perioden.

Det virker derfor oplagt at se pE de nye muligheder, teknologien giver os b f.x. at det kan v/
billigere at drive betalingsparkering uden parkeringsvagter og at man uden bomme har st¢rr
fleksibilitet i indretningen af parkeringshuset &&le mindre og Omere sk¥%veO matrikler kan
komme i spil. Hermed kan byernes parkeringsbehov i h¢ jere grad ske vk fra gadeplan og |

kan give tilbage til trafik, byliv eller andre formCEl.

Alternativet til bomme i p-husene vil v¥are at ans¥tte parkeringsvagter, hvilket mE forventes
fordyre parkeringen. Herudover kan man vare nerv¢ s for arbejdsmilj¢ et for parkeringsvagte
huse, s%arligt hvis p-selskaberne bruger kameraoverv@Egning til at identificere biler, der ikke

betalt, straks f¢ reren har forladt bilen.

H¢ ringssvar om parkeringsbekendtgg relse Sidel af3
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Derudover forholder forslaget sig heller ikke til, at privat parkering som udgangspunkt kan o

parkeringspladser med offentlig adgang mod betaling (f.x. parkeringshuse i de store byer) o

parkeringspladser uden offentlig adgang (f.x. ved en arbejdsplads, hvor parkeringspladsernt

reserverede til ansatte og g¥aster).

Risikoen for den ¢ vrige trafik ved at indf¢,re bomme ved indkg rsel til parkeringshuse b¢,r ove

n¢je. Dette er et problem i Indre By i K¢ benhavn, hvor der ligger en del parkeringshuse. |

appendikset er et billede af en situation ved Q-Park Magasin i Bremerholm, hvor to biler er

ind, men venter pCE at den f¢ rste fEr aktiveret bommen, mens den anden blokerer cykel- o

fodg¥sngertrafikken.

Forslag

¥

®ndringerne droppes: til geng¥ld startes en process, hvor man inddrager bilisterne s |

for adgang og betaling i private parkeringsanl¥.g kan blive gjort mere klare

S%t mEIl om, at udfase brugen af bomme som adgangskontrol, sCEdan at trafikken rund
anl¥g ikke ung¢ digt hindres. NEr dette g¢res b¢r man s¢rge for at inkludere organisatiol
arbejder med cyklist-, fodg¥snger- og handikapfremkommelighed i h¢ ringslisten, sGE mat

uforvarende forv3arrer forholdene for bl¢ de trafikanter

Genovervej reglerne for, hvordan regler og priser ved private betalingsanl3g skal vises t

der f.x. nummerpladegenkendelse til betaling b¢r dette vises med et let genkendeligt syr

Opdel regels¥ittet for privat parkering afh%zngig af, om det er betalingsparkering med offi

adgang eller reserveret privat parkering og skab et klart designsprog for denne opdeling

G¢r det lettere at sende b¢ der og opkr¥avninger digitalt og i realbders@er er parkeret til
gene for trafikken (foran en port, for t%t pCE et kryds, udenfor p-bEse) hurtigere kan bliv
mens man ved manglende betaling i et p-hus fEr en pEmindelse om at skulle betale i s

en b¢de

Bedste hilsner,

Magnus Petersen-Paaske

H¢ ringssvar om parkeringsbekendtgg relse Side2 af 3



