Til:  Transporiministeriet (trm@trm.dk)

Cc:  TRM Malte Stampe Lysgaard (msl@TRM.dk)
Fra; dir-sek@bane.dk {dir-sek@bane.dk)

Titel: Banedanmarks heringssvar vedr. lov om trafikselskaber {BDK 1D: 761497)
Sendt: 11-07-2018 14:21:33

Bilag: signaturbevis.txt;

Kaare Malte.

Banedanmark har ikke yderligera bemzerkninger til hgringen vedr. sndring af lov om trafikselskaber, og henviser til vores tidligere
fremsendte heringssvar af 22. juni 2018.

Med venlig hilsen

Nanna Kriith (NAKR)
Studentermedhjziper
Banedanmark
Direktionssekretariatet
Amerika Plads 15
2100 Kobenhavn @

M: +4561963106
nakri@bane.dk
www.banedanmark.dk

Taenk p& miljoet, behaver du at printe denne mail?



Til:  Transportministeriet {trm@trm.dk)

Cc:  Jesper Steen Mortensen (JSTM (jstm@bane.dk}, TRM Malte Stampe Lysgaard (msi@TRM.dk)
Fra: dir-sek@bane.dk (dir-sek@bane.dk)}

Titel: Haringssvar vedr. udkast til forslag af lov om trafikselskaber (BDK ID: 717467)

Sendt: 22-06-2018 08:59:37

Kaere Malte.
Hermed fremsendes Banedanmarks svar vedr. haringen omhandlende udkast til forslag om a=ndring af lov om trafikselskaber:

Banedanmark har noteret sig, at der, jf. bemaerkningerne (s. B, 6. afsnit), alene er tale om en overdragelse af det
praktiske trafikkpberansvar. Vi talker dette saledes, at den berarte trafik som hidtil i henhold til Banedanmarks
prioriteringsforpligtelse, jf. JL § 17, stk. 3 og 4, skal betrages som trafik udfert som offentlig tjeneste, jf. L § 17, stk. 3.
Safremt dette ikke langere skal vzere tilfaeldet vil trafikken over @resund, jf. de navnte bestemmelser, vaere at betragte
som "fri trafik” med den konsekvens, at den ikke laengere nyder forrang ift. gvrig passagertrafik. ifm.
kapacitetstildelingen.

Hvis dette er hensigten bar det eksplicit fremhzaeves.

Med venlig hilsen

Nanna Kriith {(NAKR)
Studentermedhj==iper
Banedanmark
Direktionssekretariatet
Amerika Plads 15
2100 Kobenhavn @

M: +4561963106
nakri@bane.dk
www.banedanmark.dk

Teznk pd miljaet, behover du at printe denne mail?



Til:  Transporiministeriet (trm@1rm.dk)

Cc:  TRM Malte Stampe Lysgaard (msI@TRM.dk)

Fra: Kim Rils-Serensen (krs@faergen.dk (krs@faergen.dk)

Titel: SV: Hering over udkast til lovforslag om sndring af lov om trafikselskaber
Sendt: 13-08-2018 13:56:00

Keare Malte Stampe Lysgaard
Jeg skal p& vegne af Bornholmstrafikken Holding A/S oplyse, at der ikke er hemzerkninger til det fremsendte lovforsiag.

Med venlig hilsen

Feergen©

Kim Riis-Seransan Danske Fzarger A/S
Forretningsudviklingschef Dampskibskajen 3
3700 Renne

Direkte +45 5620 2552 TH. +45 7023 1515
Mobil +45 2179 4466 Web faergen.dk
Mail krs@faergen.dk CVR 30501950

Fra: TRM Malte Stampe Lysgaard [mailto:ms|@TRM.dk]

Sendt: 28. juni 2018 12:14

Til: Ankenavnet for Bus, Tog og Metro <mail @abtm.dk>; Arriva (inkl. Vestbanen) <info@arriva.dk>; 'Direktionssekretariatet’ <Dir-
sek@bane.dk>; ‘post@bat.dk’ <post@bat.dk>; Tina Bogetoft Christiansen <thc@faergen.dk>; jgl@di.dk' <jgl@di.dk>; 'libp@di.dk’'
<libp@di.dk>; 'mail@busogtog.dk' <mail@busogtog.dk>; Dansk Arbejdsgiverforening <da@da.dk>; ‘info@danskerhverv.dk’
<info@danskerhverv.dk>; Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>; 'dhi@dhf-net.dk' <dhf@dhf-net.dk>; Dansk Industri
<di@di.dk>; Dansk Jernbaneforbund <dj@djf.dk>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Danske Handicaporganisationer
<dh@handicap.dk>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>; 'dch@dch.dk' <dch@dch.dk>; DI - Transport <transport@di.dk>;
DSB <dsbpost@dsb.dk>; 'erst@erst.dk' <erst@erst.dk>; Fazltes Fagligt Forbund {3F) <3f@3f.dk>; Forbundet af Offentlige Ansatte
<foa@foa.dk>; ‘hoeringer@fbr.dk' <hoeringer@fbr.dk>; ‘passagerpulsen@fbr.dk' <passagerpulsen@fbr.dk>;
‘aib@havarikommissionen.dk’ <aib@havarikommissionen.dk>; 'hkstat@hk.dk' <hkstat@hk.dk>; HK Trafik og jernbane <trafik-
jernbane@hk.dk>; 'info@jernbanenaevnet.dk’ <info@jernbanenaevnet.dk>; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>;
‘okf@okf . kk.dk' <okf@ okf.kk.dk>; ‘investor.relations@cph.dk' <investor.relations@cph.dk>; ‘dalo@da.dk' <dalo@da.dk>;
‘post@regionstog.dk' <post@regionstog.dk>; Metroselskabet 1/S <m@m.dk>; 'movia@moviatrafik.dk” <movia@ moviatrafik.dk>;
Offentligt Ansattes Organisationer <oao®@oaa.dk>; ‘regionh@regionh.dk' <regionh@regionh.dk>;
‘regionsjaelland@regionsjaelland.dk' <regionsjaelland @regionsjaelland.dk>; 'info@rigsrevisionen.dk’ <info@rigsrevisionen.dk>;
*kjeld.a.larsen@lic-mail.dk' <kjeld.a.larsen@lic-mail.dk>; Radet for Sikker Trafik <info@sikkertrafik.dk>; 'info@sbf.dk’
<info@sbf.dk>; Trafikforbundet <trf@trf.dk>; info@tbst.dk’ <info@tbst.dk>; 'mba@ moviatrafik.dk' <mba@moviatrafik.dk>;
"info@byoghavn.dk' <info@byoghavn.dk>; DIR-KVA {dir-kva@vd.dk) <dir-kva@vd.dk>; ‘presse@oresundsbron.com’
<presse@oresundsbron.com:>

Cc: TRM Lars Olsen <LAO@TRM, dk>

Emne: Haring over udkast til lovforslag om &ndring af lov om trafikselskaber

Til rette vedkommende

Se venligst vedlagte, vedrgrende Transport-, Bygnings- og Boligministeriets hgring over udkast til lovforslag om &ndring af lov om
trafikselskaber.

Venlig hilsen

Malte Stampe Lysgaard
Fuldmazgtig, Togkontoret

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Ministry of Transport, Building, and Housing
Frederiksholms Kanal 27 F

DK-1220 Kebenhavn K

Telefon +45 72267015

msi@trm.dk

www.irm.dk



Til:  TRM Malte Stampe Lysgaard {msl@TRM.dk)

Fra: Dansk Arbejdsgiverforening {da@da.dk)

Titel: SV: Hering over udkast til lovforslag om aendring af lov om trafikselskaber
Sendt: 28-06-2018 14:57:28

Kz=re Malte Stampe Lysgaard

Under henvisning til det til DA fremsendte horingsbrev af d.d. vedrprende ovennzevnte skal vi oplyse, at sagen falder
uden for DA's virkefelt, og at vi under henvisning hertil ikke onsker at afgive bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Jette L. Andersen
Chefsekreter

Fra: TRM Malte Stampe Lysgaard <msl@TRM.d%>

Sendt; 28. juni 2018 12:14

Til: Ankenaevnet for Bus, Tog og Metro <mail@abtm.dk>; Arriva {inkl. Vestbanen) <info@arriva.dk>; 'Direktionssekratariatet’ <Dir-
sek@bane.dk>; ‘post@bat.dk’ <post@bat.dk>; 'tbc@faergen.dk' <tbc@faergen.dk>; 'jgl@di.dk’ <jgl@di.dk>; libp@di.dk'
<libp@di.dk>; 'mail@busogtog.dk' <mail@busogtog.dk>; Dansk Arbejdsgiverforening <DA@da.dk>; 'info@danskerhverv.dk’
<info@danskerhverv.dk>; Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>; 'dhf@dhf-net.dk' <dhf@dhf-net.dk>: Dansk Industri
<di@di.dk>; Dansk Jernbaneforbund <dj@djf.dk>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Danske Handicaporganisationer
<dh@handicap.dk>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>; ‘"dch@dch.dk’ <dch@dch.dk>; DI — Transport <transport@di.dk>;
DSB <dsbpost@dsb.dk>; 'erst@erst.dk' <erst@erst.dk>; Flles Fagligt Forbund (3F) <3f@3f.dk>; Forbundet af Offentlige Ansatte
<foa@foa.dk>; 'hoeringer@fbr.dk' <hoeringer@fbr.dk>; ‘passagerpulsen@fbr.dk' <passagerpulsen@fbr.dk>;
‘aib@havarikommissionen.dk' <aib@havarikommissionen.dk>; 'hkstat@hk.dk' <hkstat@hk.dk>; HK Trafik og jernbane <trafik-
jernbane@hk.dk>; 'info@jernbanenaevnet.dk’ <info@jernbanenaevnet.dk>; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>;
‘okf@okf.kk.dk' <okf@okf.kk.dk>; 'investor.relations@cph.dk' <investor.relations@cph.dk>; DA/LO-Udviklingsfonden
<dalo@da.dk>; 'post@regionstog.dk' <post@regionstog.dk>; Metroselskabet 1/S <m@m.dk>; 'movia@moviatrafik.dk'
<movia@moviatrafik.dk>; Offentligt Ansattes Organisationer <cao@oao.dk>; 'regionh@regionh.dk’ <regionh@regionh.dk>;
‘regionsjaelland@regionsjaelland.dk’ <regionsjaelland @regionsjaelland.dk>; 'info@rigsrevisionen.dk' <info@rigsrevisionen.dk>;
'kjeld.a.larsen@lic-mail.dk' <kjeld.a.larsen@lic-mail.dk>; Radet for Sikker Trafik <info@sikkertrafik.dk>; ‘info@sbf.dk’
<info@sbf.dk>; Trafikforbundet <trf@trf.dk>; ‘info@tbst.dk’ <info@tbst.dk>; 'mba@moviatrafik.dk' <mba@moviatrafik.dk>;
'info@byoghavn.dk' <info@byoghavn.dk>; DIR-KVA (dir-kva@vd.dk) <dir-kva@vd.dk=>; 'presse@oresundsbron.com’
<presse@oresundsbron.com>

Cc: TRM Lars Olsen <LAC@TRM.dk>

Emne: Haring over udkast til lovforslag om sndring af lov om trafikselskaber

Til rette vedkommende

Se venligst vedlagte, vedragrende Transport-, Bygnings- og Baligministeriets hgring over udkast til lovforslag om andring af lov om
trafikselskaber.

Venlig hilsen

Malte Stampe Lysgaard
Fuldmazgtig, Togkontoret

Transport-, Bygnings- og Bollgministeriet
Ministry of Transport, Building, and Housing
Frederiksholms Kanal 27 F

DK-1220 Kebenhavn K

Telefon +45 72267015

msl@trm.dk

www.trm.dk



Til:  Transportministeriet {trm@trm.dk}, TRM Malte Stampe Lysgaard (msl@TRM.dk)

Fra:  Tom Elmer Christensen {TOEC@ki.dk)

Titel: Heringssvar vedr. lov om @ndring af lov om trafikselskaber
Sendt: 03-07-2018 16:25:25

Bilag: signaturbevis.ixt;

KL har ikke bemarkninger til haringen

Med venlig hilsen
Tom Elmer Christensen

Specialkonsulent
Teknik og Milje

Weidekampsgade 10 D +4533703012
(I Postboks 3370 E TOEC@KILdk
2300 Kgbenhavn

T +4533703370
W kl.dk



Til: TRM Matlte Stampe Lysgaard (msl@TRM.dk)

Cc:  Helle Lange {hlla@vd.dk), PLA-KVA (pla-kva@vd.dk), Gertrud Knudsen {gkn@vd.dk)

Fra: ivan Kenn Skaaning Hansen (ihS@vd.dk})

Titel: VS: Hering over udkast til lovforslag om andring af lov om trafikselskaber

Sendt: 12-07-2018 11:51:52

Bilag: Ekstern heringsbrev.pdf; Udkast til lovforslag om sndring af lov om trafikselskaber.pdf; Liste over heringsparter.pdf;

Vedr.: Vejdirekioratets j.nr. 18/00328
Vejdirektoratet har ikke bemaerkninger til udkast til lovforslag om aendring af lov om trafikselskaber.

Udkastet har vazret vurderet i Vejdirektoratet af afdelingerne Jura og Indksb.

Med venlig hilsen

Ivan Skaaning Hansen
Chefkonsulent

Jura

wip
V Vejdirektoratet

Havnegade 27

1058 Kabenhavn K
Telefon +45 7244 3333
Direkie +45 7244 3112
Mobil +45 5099 3112
Ih5@vd.dk
vejdirektoratel.dk

Vejdirektoratet er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Laes mere om vores privatlivspolitik pa
vejdirektoratet.dk.

Fra: TRM Malte Stampe Lysgaard [mailto:msI@TRM.dk]

Sendt: 28. juni 2018 12:14

Til: Ankenzvnet for Bus, Tog og Metro <mail@abtm.dk>; Arriva {inkl. Vestbanen) <info@arriva.dk>; 'Direktionssekretariatet' <Dir-
sek@bane.dk>; 'post@bat.dk’ <post@bat.dk>; 'tbc@faergen.dk' <tbc@{faergen.dk>; 'jgl@di.dk’ <jgl@di.dk>; 'libp@di.dk’
<libp@di.dk>; 'mail@busogtog.dk’ <mail@busogtog.dk>; Dansk Arbejdsgiverforening <da@da.dk>; 'info@danskerhverv.dk'
<info@danskerhverv.dk>; Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>; 'dhf@dhf-net.dk' <dhf@dhf-net.dk>; Dansk Industri
<di@di.dk>; Dansk Jernbaneforbund <dj@djf.dk>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Danske Handicaporganisationer
<dh@handicap.dk>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>; 'dch@dch.dk' <dch@dch.dk>; DI - Transport <transport@di.dk>;
DSB <dsbpost@dsb.dk>; ‘erst@erst.dk' <erst@erst.dk>; Fzlles Fagligt Forbund {3F) <3f@3f.dk>; Forbundet af Offentlige Ansatte
<foa@foa.dk>; ‘hoeringer@fbr.dk’ <hoceringer@fbr.dk>; 'passagerpulsen@fbr.dk' <passagerpulsen@fbr.dk>;
'aib@havarikommissionen.dk’ <aib@havarikommissionen.dk>; ‘hkstat@hk.dk' <hkstat@hk.dk>; HK Trafik og jernbane <trafik-
jernbane@hk.dk>; 'info@jernbanenaevnet.dk’ <info@jernbanenaevnet.dk>; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>;
'okf@okf.kk.dk' <okf@ckf kk.dk>; ‘investor.relations@cph.dk’ <investor.relations@cph.dk>; 'dalo@da.dk’ <dalo@da.dk>;
'post@regionstog.dk’ <post@regionstog.dk>; Metroselskabet I/5 <m@m.dk>; 'movia@moviatrafik.dk' <smovia@moviatrafik.dk>;
Offentligt Ansattes Organisationer <oan@0ao.dk>; 'regionh@regionh.dk’ <regionh@regionh.dk>;

'regionsjaelland @regionsjaelland.dk’ <regionsjaelland @regionsjaelland.dk>; 'info@rigsrevisionen.dk’ <info@rigsrevisionen.dk>;
'kjeld.a.larsen@lic-mail.dk’ <kjeld.a.larsen@lic-mail.dk>; Radet for Sikker Trafik <info@sikkertrafik.dk>; ‘info@sbf.dk'
<info@sbf.dk>; Trafikforbundet <trf@trf.dk>; info@tbst.dk' <info@tbst.dk>; 'mba@ moviatrafik.dk' <mba@moviatrafik.dk>;
'info@byoghavn.dk' <info@byoghavn.dk>; DIR-KVA <dir-kva@vd.dk>; 'presse@oresundshron.com’ <presse@oresundsbron.com>
Cc: TRM Lars Olsen <LAO@TRM.dk>

Emne: Hering over udkast til lovforslag om andring af iov om trafikselskaber

Til rette vedkommende

Se venligst vedlagte, vedrgrende Transport-, Bygnings- og Boligministeriets haring over udkast til lovforslag om =ndring af lov om
trafikselskaber.

Venlig hilsen

Malte Stampe Lysgaard
Fuldma=gtig, Togkontoret

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet



Til: Transporiministeriet (trm@trm.dk)

Cec:  TRM Malte Stampe Lysgaard (msI@TRM.dk)

Fra:  Sara Dreviors (sard@rigsrevisionen.dk)

Titel: SV: Hering over udkast til lovforslag om aendring af lov om frafikselskaber
Sendt: 13-08-2018 08:33:52

Til Transport- Bygnings- og Boligministeriet

Transport- Bygnings- og Boligministeriet har den 28. juni sendt udkast til lovforslag om andring af lov om trafikselskaber i haring.

Rigsrevisionen har gennemgéaet lovforslaget med fokus pé bestemmelser vedrerende statslige revisions- ogfeller regnskabsforhold jf.
Rigsrevisorlovens §§ 7 og 10.

Rigsrevisionen kan konstatere, at lovforslaget indebzerer, at Rigsrevisionen ikke lzngere vil have adgang til regnskaber i henhold til
Rigsrevisorloven.
Med venlig hilsen

Sara Drevfors
Fuldmaegtig

RIGSREVISIDNEN

Landgrevan 4
DK-1301 Kebenhawn K

TH. +4533928400
Dir. +4533928591

sard @rigsravisionen.di
www.rigsravisionen.dk

Fra: TRM Malte Stampe Lysgaard

Sendt: 28. juni 2018 12:14

Til: Ankenaevnet for Bus, Tog og Metro ; Arriva (inkl. Vestbanen) ; 'Direktionssekretariatet’ ; 'post@bat.dk' ; 'thc@faergen.dk';
‘igl@di.dk’ ; 'libp@di.dk' ; ‘mail@busogtog.dk' ; Dansk Arbejdsgiverforening ; 'info@danskerhverv.dk' ; Dansk Erhverv ; "dhf@dhf-
net.dk’; Dansk Industri ; Dansk Jernbaneforbund ; Dansk Transport og Logistik ; Danske Handicaporganisationer ; Danske Regioner ;
‘dch@dch.dk' ; DI - Transport ; DSB ; 'erst@erst.dk' ; Faelles Fagligt Forbund (3F) ; Forbundet af Offentlige Ansatte ;
‘hoeringer@fbr.dk' ; 'passagerpulsen@fbr.dk’ ; 'aib@havarikommissionen.dk' ; 'hkstat@hk.dk' ; HK Trafik og jernbane ;
‘info@jernbanenaevnet.dk’ ; Kommunernes Landsforening ; 'okf@okf.kk.dk' ; investor.relations@cph.dk’ ; 'dalo@da.dk’;
‘post@regionstog.dk’ ; Metroselskabet |/S ; ‘movia@moviatrafik.dk’ ; Offentligt Ansattes Organisationer ; 'regionh@regionh.dk' ;
‘regionsjaelland@regionsjaelland.dk’ ; Rigsrevisionen ; 'kjeld.a.larsen@lic-mail.dk' ; Radet for Sikker Trafik ; 'info@sbf.dk';
Trafikforbundet ; 'info@tbst.dk’ ; ‘'mba@moviatrafik.dk' ; 'info@byoghavn.dk’ ; DIR-KVA {dir-kva@vd.dk) ;
'presse@oresundsbron.com'

Cc: TRM Lars Olsen

Emne: Horing over udkast til lovforsiag om 2ndring af lov om trafikselskaber

Til rette vedkommende

Se venligst vedlagte, vedrgrende Transport-, Bygnings- og Boligministeriets hgring over udkast til lovforslag om andring af lov om
trafikselskaber.

Venlig hilsen

Malte Stampe Lysgaard
Fuldmezegtig, Togkontoret

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Ministry of Transport, Building, and Housing
Frederiksholms Kanal 27 F

DK-1220 Kebenhavn K

Telefon +45 72267015

msl@trm.dk



Til:  Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc:  TRM Malte Stampe Lysgaard {(msl@TRM.dk)

Fra: 1 - ERST Horing (hoering@erst.dk)

Titel: Erhvervsstyrelsens heringssvar vedr. Lov om zendring af lov om trafikselskaber (Overdragelse af statens praktiske
trafikkeberansvar for eresundstrafikken til Skanetrafiken)(ERST Sagsnr: 2018 - 9064}

Sendt: 10-08-2018 10:02:23

Bilag: signaturbevis.txt,

Kaare Transport-, Bygnings- og Boligministeriet.
Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER} har modtaget lovforslaget i hgring.

TER vurderer, at lovforslaget ikke medfgrer administrative konsekvenser for erhvervslivet og har dermed ikke yderligere
kommentarer.

Med venlig hilsen

Andreas Oscar Arenfeldt
Stud.jur,

ERHVERVSSTYRELSEN
Direktionssekretariatet - Team Jura

Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Ksbenhavn @
Telefon: +45 35291000
Direkte: +45 35291090
E-mail: AndAre@erst.dk
www.erhvervsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET
Pas pa miljoet - udskniv kin deane a-mail hvis det er nedvandigt



A Qrriva

med videre

j?w
Al

9. august 2018

Til  Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K
trm@trm.dk
CC: msl@trm.dk

Arriva Danmark A/S’ svar til hering over udkast til forslag til lov om andring af lov om trafik-
selskaber udsendt 28. juni 2018

Pa vegne af Arriva takker jeg for, at vi er blevet indbudt til at afgive haringssvar. Arriva er den starste
private operatgr af kollektiv transport i Danmark, hvorfor vi er glade for at kunne bidrage til den
positive udvikling af transportsektoren i Danmark.

Generelle bemeaerkninger

Overordnet bifalder Arriva, at regeringen gnsker at introducere flere private akterer i den kollektive
trafik. Det er blevet fastslaet igennem flere ar, at private operatgrer kan levere mere kollektiv trafik
for pengene, herunder de meget positive erfaringer fra togdriften i Midt- og Vestjylland, som Arriva
har vundet ad to omgange og hver gang til lavere kontraktpris for Transportministeriet.

Vi statter regeringens beslutning i at definere et udbudssamarbejde med fa snitflader og klar ansvars-
fordeling mellem partnerne, saledes at den private operatgr far det stgrst mulige rum til at opfylde sin
kontrakt og levere den forventede kvalitet til passagerne.

Det star dog uklart for os, hvor meget fokus Transportministeriet har pa, at den kommende private
operator skal levere af kvalitet og sikre passagerrettigheden i sin drift. Herunder er det ligeledes ikke
klart, hvilke styringsredskaber ministeriet har eksempelvis i form af bod og bonus til at sikre opfyl-
delsen af kontrakten. For os er det centralt, at en operater bade far tildelt et klart ansvar og en kon-
trakt med klare styringsmekanismer til glaede for passagerne.

Af samme arsag savner Arriva en samlet vision for fremtidige danske udbud. Kommende udbud vil
veaere vaesentlige for at lofte passagernes oplevede kvalitet, gge tilfredsheden og derved maengden
af passagerer i den kollektive trafik. Enhver ekstra passager i den kollektive trafik er en samfunds-
gkonomisk gevinst (jf. COWI-rapporten "Den samfundsgkonomiske vaerdi af kollektiv trafik”, 2017,
udarbejdet for DI Transport) ligesom @get passagerandele pa jernbane vil bidrage til at mindske
treengslen pa de danske veje, der som bekendt er steget maerkbart over det seneste arti trods en
raeekke motorvejsudvidelser.

Specifikke bemaerkninger

Arriva Danmark A/S | Skejtevej 26 | 2770 Kastrup | www.arriva.dk | Telefon 7230 2500



A arri
# Qrriva

med videre

Ang. definitionen af det praktiske kaberansvar: Det star ikke klart for Arriva, hvad der skal forstas
med begrebet "det praktiske trafikkgberansvar” i bemaerkninger til forslaget. Her kan vi kun udlede
nogle indikationer ift. planlaegning, vedligeholdelse af tog og kontraktopfalgning, hvilke ellers er
centralt for styringen af kontrakten og den kvalitet, som danske og udenlandske passagerer vil op-
leve. Saledes er Arriva konkret interesseret i at fa oplyst, hvordan og hvornar aftalen kan opsiges.

Ang. fremtidige beslutningsprocesser for trafikplanlaegningen: Det fremgar, at formalet med at over-
drage det praktiske trafikkeberansvar for @resundstrafikken til Skanetrafiken er at skabe enklere og
hurtigere beslutningsgange vedrgrende tilretteleeggelse af @resundstogtrafikken. Det bifalder Ar-
riva.

Det star dog uklart, i hvilket omfang den kommende svenske trafikkeber vil bestemme over trafik-
planlaegningen pa den danske straekning, herunder hvad det vil betyde for tilslutningen og tilpas-
ningen til gvrig trafik i Danmark pa straekningen @sterport-Kastrup lufthavn.

Ang. vurdering af positive gkonomiske konsekvenser: Ligeledes finder Arriva det interessant, hvorfor

ministeriet vurderer, at lovaendringen vil have positive gkonomiske konsekvenser. | hvilken grad og
pa hvilke omrader vil det skabe positive skonomiske konsekvenser for staten?

Med venlig hilsen

Nikolaj Wendelboe
Adm. direktor

Arriva Danmark A/S | Skejtevej 26 | 2770 Kastrup | www.arriva.dk | Telefon 7230 2500
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Transport- og Bygningsministeriet
Frederiksholms Kanal 27F

1220 Kgbenhavn K

Att: Malte Stampe Lysgaard

J. nr. 2018-2227

13. august 2018

Heoringssvar til hgring over udkast til forslag til lov om a&ndring af lov om

trafikselskaber

Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hering af 28. juni 2018 vedrgrende ovennzavnte og har ingen

sarlige bemarkning.

Christoffer Greenfort
Chefkonsulent

DANSK
ERHVERV

CGR/CGR
cgr@danskerhverv.dk
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DI-2018-10068

Transport-, Bolig- og Bygningsministeriet Danish Transport Federation

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Sendes til trm@trm.dk, cc. msl@trm.dk

Bemeaerkninger til forslag om aendring af Lov om Trafikselskaber —
overdragelse af trafikkgberansvar

DI Transport er anmodet om bemarkninger til ovennaevnte forslag.

I forleengelse af den politiske aftale fra 13. december 2017, legges der med forslaget op til
at bemyndige transportministeren til at overdrage trafikkeberansvaret mellem Peberholm
og Osterport Station til den svenske trafikkeber, Skanetrafikken. Det anfeores i
bemerkningerne, at en overdragelse vil forbedre mulighederne for en bedre og mere
effektiv betjening af @Oresundstrafikken. Det skyldes sivel en organisatorisk forenkling
som en trafikal adskillelse, idet der siledes fremover kun vil vaere én trafikkeber og én
operater pa @resundstrafikken, samtidig med at den sydsvenske regionaltrafik adskilles
fra regionaltrafikken i Hovedstadsomrédet (Kystbanen). DI Transport bifalder den
forenkling, som s&ndringen forventeligt vil medfere. DI Transport finder det ogsa positivt,
at overdragelsen i sig selv vil betyde en, om end marginal, forggelse af udbudsomfanget
pa den danske jernbane.

DI Transport bemerker, at Danmark overlader en central del af den samfundsmeessigt
vigtige togbetjening til og fra Kebenhavns Lufthavn til anden part. Det er saledes vigtigt,
at tilgaengeligheden for passagerer til Kebenhavns Lufthavn samt medarbejdere i
lufthavnen og omkringliggende virksomheder over @resund og fra Nordsjelland ikke
sattes over styr med den foresldede endring. Det skal dog understreges, at DI Transport
ikke har betenkeligheder angdende Skéanetrafikkens evne til at forvalte opgaven.
Skénetrafikken er en yderst kompetent aktgr pa omradet. Men overdragelseselementet vil
stille nye krav til den styringsmaessige opgave pa dansk side. Af hensyn til at fastholde og
videreudvikle mobiliteten over @resund, og herunder ikke mindst tilgengeligheden i
forhold til Kebenhavns Lufthavn, er det siledes vigtigt, at kvaliteten i den danske styrings-
og koordinationsmaessige opgave er hgijt prioriteret, savel fagligt som ressourcemaessigt.

Det fremgar af lovbemaerkningerne, at adskillelsen af togsystemerne @resund / Kystbane
leder til den konsekvens, at trafiksystemet pa dansk side @ndres markant. Der laegges
séledes op til frekvensreduktioner af direkte forbindelser fra Nordsjelland til og fra
lufthavnen, idet flere Kystbanetog i stedet planlaegges at indga i den gvrige sjellandske
regionaltrafik. Disse planlagte trafikale forandringer beskrives ogsa i "Trafikplan for den

H.C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1787 Kebenhavn V transport@di.dk
Danmark transport.di.dk CVR: 16077593
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statslige jernbane 2017 — 2032”. I vores hegringsbemaerkninger til trafikplanen fremforte
vi, at upaagtet, at der potentielt kan vere fordele i den beskrevne strategi, synes den at
vaere funderet pa driftsmassige betragtninger frem for analyser af betydningen for
passagerstreamme fra henholdsvis Nordsjalland og resten af Sjelland, herunder i forhold
til adgangen til Kebenhavns Lufthavn. Vi pegede ogsa p4, at effekterne af en omlaegning
kan have helt central betydning i forhold til Kebenhavns Lufthavns rolle som
internationalt knudepunkt. Disse betragtninger finder vi fortsat yderst relevante. Vi
opfordrer derfor endnu en gang til, at den foresldede sendrings betydning og konsekvenser
for passagerstromme, tilgengelighed og brugerattraktivitet analyseres grundigt som
grundlag for endelig beslutningstagen om det fremtidige trafiksystem pa dansk side.

Vi star naturligvis til radighed for den videre proces.
Med venlig hilsen

Per Henriksen

DI Transport

33774672
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Horingssvar til udkast til forslag til lov om andring af lov om trafikselskaber
Nedenfor falger DSB’s haringssvar vedr. forslag til lov om a&ndring af lov om
trafikselskaber.

Det skal indledningsvis bemarkes, at det ikke er tydeligt i lovforslaget, hvornar
trafikk@beransvaret for den option, som dakker trafikken fra graensen til
Jsterport kan traede i kraft. Det er tillige uklart, hvorvidt det er forventningen, at
DSB bliver underleverander til Skanetrafiken pr. 1. januar 2019, hvor loven traeder
i kraft, eller forst nar de infrastrukturmaessige forudsaetninger er til stede med
elektrificeringen, som forventeligt vil veere til K23.

DSB karer i dag regionaltog fra Sjzlland til Gsterport samt IC og lyntog til
Kgbenhavns Lufthavn i henhold til DSB’s kontraktlige forpligtelser. DSB
forudsatter, at dette skal fortsette efter overdragelsen af trafikkeberansvaret, og
at der saledes vil veaere et delt trafikkeberansvar pa straekningen Qsterport til
Kgbenhavns Lufthavn. DSB forudsatter endvidere, at Kystbanen fremover karer
fra Helsinggr og til Kebenhavn H eller evt. Kgbenhavns Lufthavn. Det bar derfor
praeciseres, at trafikkaberansvaret for disse tog, der ogsa vil betjene hele eller
dele af streekningen @Osterport-Kgbenhavns Lufthavn, ikke overdrages til
Skanetrafiken, og at der saledes alene er tale om, at overdrage
trafikkeberansvaret for sa vidt angar tog fra @sterport station til graensen til
Sverige.

Det fremgar i afsnit 1, at med lovforslaget giver Folketinget samtykke til, at
transport-, bygnings- og boligministeren tiltraeder aftalen mellem Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet og Skanetrafiken vedrgrende togtrafik mellem
Kabenhavn H/@sterport og Malmg C. DSB er ikke bekendt med indholdet af denne
aftale, men skal ggre opmaerksom pa, at den efter DSB's opfattelse kan have stor
betydning for trafikken pa centrale danske straekninger. Det gelder f.eks. trafikken
ved Kgbenhavns Hovedbanegard, Kystbanen, IC og lyntrafikken til lufthavnen og
den sjellandske regionaltrafik. Aftalen vil saledes have stor betydning for den
fremtidige dimensionering af DSB's forretning.

Det fremgar i afsnit 2.2, at en adskillelse af de to trafiksystemer vil forbedre
mulighederne for en bedre og mere effektiv betjening af Oresundstrafikken. DSB
er enig i, at forsinkelser fra Sverige i hgj grad pavirker punktligheden i Danmark.
Det skal i den sammenhang bemarkes, at Kastrupbanen, Kgbenhavns
Hovedbanegard, "rgret” mellem Kgbenhavn H og @sterport samt @sterport

Direktions-
sekretariatet

13. august 2018
DSB

Telegade 2
2630 Taastrup

CVR 25 05 00 53
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station er blandt de starste flaskehalse i det danske jernbanenet. Tog fra Sverige
vil fortsat komme til Kebenhavns Hovedbanegard og igennem "roret” til
Jsterport station. Efter DSB’s vurdering vil en ny aktar presse kapaciteten
yderligere pa straekningen. Det skal endvidere bemaerkes, at der er en betydelig
planlaegningsmaessig fordel i, at trafikken er samlet hos én operater, da det giver
mulighed for pa et tidligt tidspunkt at koordinere kareplanerne pa tvaers af
straekninger, saledes at den samlede belastning af infrastrukturen minimeres. DSB
har i den sammenhang en malsatning om at skabe farrest gener for kunderne i
hele landet, hvor en ny svensk operatgr ma formodes at have fokus pa
straekningen til Sverige.

Det bar fremga i lovforslaget, at adskillelsen af Kystbanen fra @resundstrafikken
medfgarer, at kunder til og fra Kystbanen skal skifte tog for at komme til og fra
Kegbenhavns Lufthavn.

| lovforslaget fremgar det, at de skonomiske konsekvenser er usikre, men
forventes positive. | den sammenhang skal det bemarkes, at der i dagens trafik
er betydelige samdriftsfordele ved, at Kystbanen, @resundstrafikken og den
gvrige trafik omkring Kabenhavns Hovedbanegard planlegges og afvikles samlet.
Det gaelder driftsmaessigt savel som skonomisk. | gkonomisk henseende
indebaerer tab af samdriftsfordele mindre fleksibilitet i hele DSB’s personale- og
materieldisponering, hvilket driver ggede enhedsomkostninger.

| forhold til DSB’s samlede virksomhedsgkonomi geelder derudover, at hver gang
trafik overdrages til en anden aktar, mister DSB synergier, hvilket alt andet lige
udmenter sig i ggede omkostninger pr. pladskilometer. Hertil kommer, at rejser
over @resund er den af DSB’s straekninger, der i disse ar udviser den starste
passagervakst, og der forventes ogsa fremover en betydelig vaekst.

DSB konstaterer, at der er en lang raekke forhold, som ikke er behandlet i
lovforslaget, der skal afklares i den kommende tid. Det drejer sig blandt andet om
falgende:

e Handteringen af samarbejdet mellem aktgrerne i den kollektive trafik i
Hovedstadsomradet og det gvrige Sj®lland. Her tankes pa DOT-
samarbejdet, Oresundstakstsystemet, indtaegtsdelingen, billetsalg og
udbredelsen af rejsekortsystemet

e Hvorledes det gares tydeligt for kunden, hvilken operatgr som skal
kontaktes, hvis kunden har spargsmal, eller gnsker at sgge om at fa
udbetalt Rejsetidsgaranti

o Det fremgar af DSB's trafikkontrakt punkt 4.1.14, at passagererne skal
kunne kabe en gennemgaende billet mellem Rgnne og det gvrige
Danmark. Med henblik pa dette har DSB, Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet og Skanetrafiken indgaet aftaler, hvorefter billetter til og
fra Bornholm udstedt af DSB er gyldige i Skanetrafikens tog mellem
grensen "midt-pa-broen” og Ystad. Disse aftaler skal opdateres, saledes
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at billetten ogsa vil vaere gyldig i Skanetrafikens tog pa den danske side af
gransen

Handtering af handicapassistancer

Det skal afklares, om den arlige danske indtaegtsandel af
@resundstakstsystemet pa ca. 350 mio. kr. teenkes overfart helt eller
delvist til trafikk@beren (Skanetrafiken). Endvidere skal det afklares om
rejsevejen over Helsingar-Helsingborg, som i dag er en del af det samlede
Jresundstakstsystem, teenkes overfart

DSB har gjort det muligt at foretage check ind/ud pa Malmg C samt truffet
aftale med Skanetrafiken om kontrol af rejsekort pa rejser til og fra
Malma. DSB arbejder i forleengelse heraf konkret med at etablere
rejsekortudstyr pa Hyllie og Trianglen station. Ved Skanetrafikens
overtagelse af trafikkgberansvaret for Gresundstrafikken, skal der findes
en lgsning pa en eventuel fortsat drift og tilslutning pa Malme C.
Endvidere skal det afklares, om den nye operater skal overtage arbejdet
med at etablere rejsekortudstyr pa Hyllie og Trianglen station
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Kobenhavns Lufthavne

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K

trm@trm.dk

CC: msi@trm.dk

Heringssvar fra Kebenhavns Lufthavne A/S til hering over udkast til forslag
til lov om a&ndring af lov om trafikselskaber

P& vegne af Kebenhavns Lufthavne A/S ("CPH") vil jeg indledningsvis gerne tak-
ke for muligheden for at afgive heringssvar pa udkastet til forslag til lov om sen-
dring af lov om trafikselskaber.

CPH har fuld forstaelse for- og kan fuldt ud tilslutte sig ambitionen om at forenkle
og forbedre mulighederne for at udvikle gresundstrafikken til gavn for passage-
rerne, ikke mindst set i lyset af, at der tidligere har vaeret problemer med rettidig-
heden péa Kystbanen pa straeekningen mellem Nordsjeelland og Kebenhavn.

CPH finder det i den forbindelse positivt, at der alene vil veere tale om en over-
dragelse af det praktiske trafikkeberansvar, idet Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriet fortsat vil vaere sikret generel kontrol og indsigt i trafikken, og der vil
veere adgang til at ophaeve aftalen.

Det er ligeledes positivt, at formalet med at overdrage det praktiske trafikk@ber-
ansvar for gresundstrafikken til Skanetrafiken er at skabe enklere og hurtigere
beslutningsgange vedrgrende tilrettelseggelse af gresundstogtrafikken med hen-
blik p& en bedre betjening af passagererne samt en mere effektiv togdrift. Endvi-
dere tager ordningen sigte pa at realisere samdriftsfordelen ved at udbyde trafik-
ken til én feelles operatar.

CPH finder det imidlertid bekymrende, at udkastet medferer, at passagererne
ikke leengere kan kare direkte mellem Nordsjaelland og Kebenhavns Lufthavn,
men vil veere ngdt til at skifte tog undervejs pa fx Kebenhavns Hovedbanegard.
Dette risikerer efter CPHs opfattelse at forringe rejseoplevelsen pa straekningen,
og potentielt reducere andelen af rejsende, der gnsker at tage toget mellem
Nordsjeelland og K@benhavns Lufthavn.

CPH vil derfor opfordre til, at den direkte forbindelse fra Nordsjzelland til Kgben-
havns Lufthavn opretholdes, og at en eventuel andring kun ber anleegges pa
baggrund af grundige forudg&ende analyser af, hvad det vil betyde for de rejsen-
de.

Safremt du har spergsmal til ovenstaende, star jeg naturligvis til radighed.

Med venlig hilsen

s —
" Morten Boje Hviid
Director of Public Affairs and Communication

Kgbenhavns Lufthavne A/S
Box 74
Lufthavnsboulevarden 6
2770 Kastrup

www.cph.dk

TIf.:  +4532 3132 31
Fax: +4532313100
E-mail: cph@cph.dk
CVR: 14707204

Kebenhavn, 13. august 2018
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Transport-, Bygnings og Boligministeriet

Hgring over udkast til forslag til lov om sendring af lov om trafikselskaber Metroselskabet 1/S
Metrovej 5
- . . . DK-2300 Kgbenhavn S
Metroselskabet har den 28. juni 2018 modtaget hgring over udkast til forslag til lov m.dk ennavn

om andring af lov om trafikselskaber.
T +45 33111700

E m@m.dk
Metroselskabet forstar det fremsendte udkast til eendring af lov om trafikselskaber 2015.08.14

saledes, at formalet med forslaget er, at bemyndige transport, bygnings- og
boligministeren til at overdrage statens praktiske trafikkgberansvar for togtrafikken
pa straekningen mellem @sterport Station og graensen til Sverige til den svenske
trafikkgber, Skanetrafiken. Overdragelsen af statens praktiske trafikkgberansvar
indebaerer, at der kun vil veere én trafikkgber og én operatgr i @resundstrafikken.

Af bemaerkninger til lovforslaget fremgar det endvidere, at Skanetrafikens
fremtidige rolle i samarbejdet om deling af billetindtaegter vil blive handteret i en
kommende revision af regelgrundlaget for deling af billetindtzegter fra offentlig
servicetrafik for Hovedstadsomradet, som forventes gennemfgrt i 2019.

Metroselskabet har noteret sig, at der i den forbindelse vil ske en sndring af den
nuveerende bekendtggrelse (BEK nr. 456 af 8. maj 2018) vedr. deling af
billetindtaegter i Hovedstadsomradet. | den sammenhang forudszetter
Metroselskabet, at dette ikke har gkonomiske konsekvenser for selskabet. Det er
afggrende for Metroselskabet, at andringen ikke far gkonomisk betydning for
selskabet.

Det fremgar af bemaerkningerne, at der vil blive udarbejdet et tillaeg til ”Aftale
vedrgrende togtrafik mellem Kgbenhavn H/@sterport — Malmg C”. | dette tillaeg vil
det blandt andet fremga hvorledes opggrelsen af gkonomien mm. skal foretages.

Der kan i den sammenhang derudover vaere behov for afklaring vedrgrende
felgende:

e Hvordan vil Skanetrafiken indga i indtaegtsdelingen — herunder bade i forhold til
det landsdaekkende samarbejde og indtaegtsdelingen i hovedstadssamarbejdet,

hvor modellen med dobbeltfaktorer i dag er geeldende.

e Hvilke krav stilles til taellinger og hvilke dokumentationskrav skal Skanetrafiken
opfylde for rejser i Danmark.
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e Hvordan vil Skanetrafiken indga i beslutninger om prissaetning pa lokale
takstsaet Det bgr f.eks. afklares om Skanetrafiken indgar som part i
takstsamarbejdet i DOT jf. Lov om andring af lov om trafikselskaber mm. (LOV
nr. 745).

e Hvilke billetprodukter skal Skanetrafiken kunne udbyde — Skanetrafiken bgr
som udgangspunkt handtere Metroselskabets kvalitetstilleeg.

Metroselskabet bidrager gerne i det videre dialog omkring den praktiske handtering

af ovenstaende.

Med venlig hilsen

Jesper Overgaard
Chef for Analyser og Passagergkonomi
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(Z) movia

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ?;Jé((;rgentnummer
Dat
Frederiksholms Kanal 27 F 023.(?7.2018
Sagsbehandler:
1220 Kegbenhavn K. MLL

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

Hegringssvar vedr. forslag til lov om a&ndring af lov om trafikselskaber

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har 28. juni 2018 sendt forslag til 2endring af lov om trafiksel-
skaber i offentlig hgring.

Lovforslaget indebeerer en aendring af trafikselskabslovens § 5, hvor det i stk. 15 tilfgjes, at den sven-
ske trafikkaber, Skanetrafiken, efter aftale med transport- bygnings- og boligministeren kan overtage
det praktiske trafikkaberansvar for togtrafikbetjeningen pa statens jernbanestreekning mellem Jster-
port Station og greensen til Sverige pa dresundsforbindelsen.

Movia ser frem til at deltage i dialog med ministeriet og de @vrige parter i den kollektive transport om,
hvordan sammenhaengen og enkelheden for passagererne opretholdes, nar der kommer en ny akter i
Movias omrade. Det bliver i den forbindelse vigtigt at afklare Skanetrafikens rolle i forhold til det lovbe-
stemte samarbejde om de kundevendte aktiviteter, som varetages af DOT, og det lovbestemte samar-
bejde om fastseettelse af takster.

Movia har bemeerket, at der i lovforslaget tages hgjde for, at Skanetrafikens fremtidige rolle i samar-
bejdet om deling af billetindtaegter forventes at blive handteret i en kommende revision af regelgrund-
laget, som forventes gennemfort i 2019. Movia ser ogsa frem til at deltage i dette arbejde.

Det skal afslutningsvis bemaerkes, at hgringssvaret afgives administrativt, og at der tages forbehold for
yderligere bemaerkninger fra Movias bestyrelse.

Venlig hilsen

Dorthe Nghr Pedersen
Administrerende direktar

Trafikselskabet Movia, Gammel Kgge Landevej 3, DK 2500 Valby, +45 36 13 14 00, movia@moviatrafik.dk, moviatrafik.dk
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Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S
10-08-2018
Dok. 177110/

Horingssvar om udkast til forslag til lov om @&ndring af lov om trafikselskaber

Passagerpulsen hos Forbrugerriddet Teenk har modtaget Transport- Bygnings- og
Boligministeriets brev af 28. juni vedrerende hgring over udkast til forslag til lov om s&ndring
af lov om trafikselskaber.

Passagerpulsen bakker fuldt op om intentionen om at sikre storre rettidighed pa Kystbanen.
Vores Nationale Passagertilfredshedsundersggelser viser generelt, at straeckningen mellem
Kgbenhavn og Helsinger har lav tilfredshed sammenlignet med andre streekninger, bade nar
det gaelder den samlede rejse og den oplevede verdi for pengene. I perioden oktober 2017 til
marts 2018 var kun 46 % af de adspurgte tilfredse med veerdien for pengene. 34 % var direkte
utilfredse.

For sa vidt at overdragelsen af togtrafikken mellem @sterport og graensen til Sverige og
hermed muligheden for at adskille kystbanen fra @resundstrafikken forer til storre rettighed
og palidelighed, er det saledes positivt. Det er samtidig positivt, at der alene er tale om en
overdragelse af det praktiske trafikkgberansvar, sdledes at Transport- Bygnings- og
Boligministeriet fortsat har kontrol og indsigt i trafikken og har mulighed for at opheeve
aftalen.

Adskillelsen risikerer dog samtidig at svaekke sammenhaengen i togtrafikken i
hovedstadsomradet, idet at der ikke leengere er direkte forbindelse mellem Kystbanen og
stationerne pa Kastrupbanen, herunder Kebenhavns Lufthavn. Mange passagerer pendler i
dag pa denne straekning, og har tilrettelagt deres arbejdsliv mv. efter dette. Det bor
undersages, hvilken betydning e&ndringen har for passagerstremme og brugerattraktivitet,
med henblik pa at overveje om de planlagte kgreplaner bedst muligt afspejler og opfylder
passagerernes behov.

Safremt Kystbanen og @resundsbanen adskilles, er det vigtigt, at det prioriteres, at
sammenhangen for passagererne ikke forringes betragteligt. I den forbindelse er det positivt,
at det i aftalen mellem Transport- Bygnings- og Boligministeriet og Skanetrafikken sikres, at
der geelder de samme regler for passagerer, der rejser lokale mellem @sterport og
Kgbenhavns Lufthavn, som i resten af Danmark mht. takster, kompensation, rejseregler og
klageadgang.

Det er dog vigtigt, at der ogsa skabes god sammenhang i kereplaner og information, s
skiftesituationen bliver si gnidningsfri som muligt, og s& den samlede rejsetid ikke
forlaenges.

Passagerpulsen bemaerker desuden, at adskillelsen af trafikkgberansvaret forudseetter

elektrificering til bide Nastved via Kage og til Holbaek. Dette betyder, at adskillelsen
risikerer at blive pavirket af eventuelle forsinkelser i elektrificeringen. Vi opfordrer til, at der
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udarbejdes en realistisk plan B, som sikrer, at passageren ikke kommer til at opleve
yderligere forsinkelser og aflysninger, safremt elektrificeringen bliver forsinket.

Passagerpulsen henleder desuden opmerksomheden p4, at DSB efter en positiv
forsegsperiode i slutningen af juni nu har besluttet at lave et forseg fra 13. august til 26.
oktober 2018, hvor togene fra den sjellandske regionaltrafik med endestation Jsterport ikke
vil standse pa Ngrreport i tidsrummet Kkl. 13.00 til 17.30. Dette sker for at forbedre
rettidigheden, da straekningen fra @sterport til Kebenhavns Hovedbanegard er en flaskehals.
Hvis togene fra Kystbanen fremover skal drives i ssmmenhang med den Sjellandske
regionaltrafik ma det vere en forudsaetning, at alle disse tog standser pa Norreport, da en
stor del af passagererne pa Kystbanen rejser til/fra denne station. Antallet af tog og
standsninger vil derfor ikke kunne reduceres som forudsat i DSBs forseg. Vi kan derfor
frygte, at loveendringen vil vaere med til at fastholde flaskehalsproblemerne.

Med venlig hilsen
Laura Kirch Kirkegaard Rasmus Markussen
Afdelingschef Politisk medarbejder
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Horingssvar &ndring af lov om trafikselskaber

Region Sjzelland har modtaget forslag til &ndring af lov om trafikselska-
ber i hering, dateret 28. juni 2018.

/Zndringen vedrerer overdragelsen af trafikkeberansvaret for straeknin-
gen mellem @sterport og den svenske granse til Skinetrafikken.

Region Sjzllands heringssvar vedrerer et specifikt forhold omkring
konsekvenserne af det bagvedliggende enske om at &ndre den trafikale
afvikling af Kystbanen og @resundstrafikken.

Der henvises her til ministeriets bemarkninger nederste afsnit side 3 og
overste side 4. Det angives her, at en forudsatning for, at Kystbanen
som ensket kan adskilles fra @resundstrafikken er, "at togene pa Kyst-
banen kan fortsatte til og fra tilstreekkeligt mange sjaellandske destina-
tioner (...)”. Herunder til Neestved via Koge.

Region Sjelland og staten har indgéet aftale om, at regionen overtager
trafikkeberansvaret fra staten for straekningen Roskilde — Koge. Dette
gores ved at forleenge betjeningen fra den regionale @stbane videre fra
Kage til Roskilde.

Den foresldede fremtidige betjening af Kystbanen, hvor kystbanetogene
skal forseette ud pé Sjelland, blandt andet via Kage og videre mod
Nastved, giver problemer for den patankte betjening af den udvidede
Ostbane.

Det er oplyst til regionen, at kystbanetogene har en leengde der gor, at
krydsningerne pa banen skal ske ved Kage station. Dette bevirker, at
der ikke kan opnas fornuftige omstigningstider mellem @stbanen og de
statslige regionaltog (Kystbanetog). Problemet kan tilsyneladende lgses
ved at forlenge perronerne pa @lby, Haslev og Naestved Nord stationer.
Der er muligvis ogsa andre lgsninger.

Problemstillingen indgér og er beskrevet naermere i Movias heringssvar
af 2. marts 2018 til den statslige trafikplan 2017-32. Heringssvaret ved-
lzzgges.
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Det skal noteres, at problemstillingen ogsa er identificeret i den feelles forberedelse af regio-
nens overtagelse af trafikkeberansvaret for streekningen Koge — Roskilde. Der er her etableret
en bred koordineringsgruppe med deltagelse af blandt andre Transportministeriet og Region

Sjaelland.

Det er Region Sjellands opfattelse, at problemstillingen ber indgé i det videre arbejde og lo-
ses hurtigst muligt.

T b
C/ \éarsten Krabbe
Udviklingsdirekter

Side 2



Heringssvar nr. 3, Movia

Bilag til Region Sjeellands hgringssvar vedrgrende andring af lov om trafikselskaber

Til: Sagsnummer
Sag-455758
. : Movit-3675540
Trafik, Bygge- og Boligstyrelsen o

Kopi til: Sagsbehandler STN
Direkte +45 36 13 15 51
Fax -
stn@moviatrafik.dk

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

2. marts 2018

Movias endelige heringssvar - Trafikplan for den statslige jernbane 2017-32

Movia har 24. november 2017 modtaget h@ringsudgaven af Trafikplan for den statslige jern-
bane 2017-32. Dette heringssvar er behandlet i Movias bestyrelse den 28. februar. Harings-
svaret deskker ogsa Lokaltog A/S.

Movia har ansvar for planlagning og drift af den kollektive bustransport, flextrafik og lokaltog
pa Sjeelland og serne pa vegne af 45 kommuner og 2 regioner. Det samlede kollektive trans-
porttilbud til borgere og virksomheder bestar af Movias busser, lokaltog og flextur, statens
tog (DSB), samt metroen i Kebenhavn. | Movias geografi er 41 % af de tilbagelagte kilometer
i kollektiv transport (persontransportarbejdet) kombinerede rejser med bus og tog/metro.
Sammenhaeng i den kollektive trafik er derfor et negleord i Movias arbejde.

Movias bemaerkninger vedrarer fortrinsvis de farste 5 ar af planperioden.

Statens trafikplan ligger til grund for Movias kommende trafikplan 2018-2021, som vil be-
skrive det strategiske bus- og lokaltogsnet og sammenhaesngen til statens togdrift. Movias
strategiske net og statens toglinjer udger det samlede overordnede kollektive net i hele det
sjeellandske omrade.

Forbedringer i trafikbetjeningen

Det fremhaeves i statens trafikplan, at forbedringer af trafikbetjeningen er et af de vigtigste
redskaber til at @ge brugen af kollektiv transport og forbedre borgernes mobilitet. Et afge-
rende bidrag er i den forbindelse et nyt og stabilt regionaltogssystem, som vil veere i drift pa
Sjeelland i 2027.

¢ Movia noterer, at der i forslaget til statens trafikplan ikke laegges op til forbedringer af rej-
setider og frekvens pa S-togsnettet i perioden frem til 2027. Alt andet lige méa det forven-
tes at betyde, at den kollektive transport vil tabe markedsandele til seerligt biltrafikken,
som de senere ar har faet forbedrede rammevilkar (f.eks. lavere registreringsafgift). Mere
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biltrafik skaber mere traengsel og darligere forhold for bustransportens fremkommelig-
hed. Movia anbefaler, at denne udfordring adresseres i den statslige trafikplan.

Movia opfordrer til, at staten samarbejder med Movia og kommuner og regioner om en
sammenhasngende mobilitetsplan for alle transportformer pa Sjeelland med inddragelse
af organisationer og aktgrer i den kollektive transportsektor.

Sammenhang i anlaegsperioden

Planlaegningen af den statslige togdrift de naeste 10 ar vil veere et puslespil med mange eta-
per af baneombygninger, elektrificering, indsaettelse af el-tog og nye signaler. Movia aner-
kender, at de mange infrastrukturarbejder er nedvendige for at na frem til det faerdigudbyg-
gede regionaltogssystem i 2027, men det er samtidig en seerlig vigtig opgave at fastholde
passagererne i den samlede kollektive transport (bus og tog) i en periode med mange for-
styrrelser og sendringer i driften. Et fald i passagertallet i den kollektive transport vil belaste
bade kommuners, regioners savel som statens @konomi negativt.

For at imedega et fald i passagertallet kraever det, at infrastrukturarbejderne planlasgges
i god tid og de bergrte trafikudbydere — DSB og Movia — informeres i god tid inden med
henblik pa at kunne tage vare om de mange sendringer for passagererne ved de ekstra-
ordingert mange kereplansaendringer i anlaegsperioden.

Det er bekymrende, at der i stigende grad geres brug af meget lange lukninger af bane-
streekninger, fordi det kan have langvarige negative effekter pa passagertallet, ogsa pa
de tilstedende lokalbaner og buslinjer.

De langvarige lukninger kombineret med udrulning af signalprogrammet, vanskeligger
togoperatarernes, herunder Lokaltogs, adgang til de ngdvendige veerkstedsfaciliteter til
materielvedligehold, og kan dermed medfere aflysninger af tog til gene for passagerne.

Movia foreslar, at det i den statslige trafikplan slas fast, at de kommunale vejmyndighe-
der og Movia bliver informeret om planlagte zndringer, omkersler, skilteplaner mv. se-
nest 8 uger fer anlaegsarbejder igangsaettes, for at det er muligt at tilrettelazgge en til-
fredsstillende drift til kunderne.

Movia forventer, at planleegningen af rutebusser og togbusser samtaenkes i lgsninger,
som sikrer en s& god sammenhaeng for passagererne som muligt. Her vil de erfaringer,
der geres i forbindelse med sporarbejderne pa Frederikssundsbanen og Kystbanen i
sommeren 2018 med fordel kunne indga.
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« De mange infrastrukturarbejder vil stille meget store krav til den tvasrgaende trafikinfor-
mation til passagererne. Den i 2017 besluttede strategi for DOT (Din Offentlige Trans-
port) har udpeget dette som et indsatsomrade. Det er afgerende, at der bakkes op om
gennemfarelsen af denne strategi.

Specifikke kommentarer

Lokaltog overtager togdriften Kege-Roskilde

Movia og Lokaltog A/S er i gang med forberedelserne til at overtage togdriften Kgge-Ros-
kilde i december 2019. Dette indebeerer direkte tog Roskilde-Kege-Redvig/Faxe Ladeplads. |
dette arbejde er det kommet frem, at det kan blive vanskeligt at realisere en attraktiv kare-
plan for passagerne med gode omstigningsmuligheder i Kege mellem @stbanen (Kege-Faxe
Ladeplads/Redvig) og DSBs regionaltog.

Arsagen hertil er dels den begraensede sporkapacitet mellem Kage station og Kage Nord
station, dels endnu ikke udferte, men nedvendige, perronforleengelser pa straskningen @lby-
Naestved.

o Movia anbefaler, at perronforlaengelser pa stationerne i @by, Haslev og Neestved Nord
gennemfares snarest muligt, séledes at der sikres gode forbindelser og korte omstig-
ningstider mellem Stevns og de nye direkte togforbindelser til Kebenhavn. Formalet er
sikre flere passagerer.

e Movia anbefaler anlaeg af dobbeltspor mellem Kgge station og Kege Nord station.

 Movia deltager gerne i dreftelser om forbedret sammenhaengende betjening i andre rela-
tioner pa Sjeelland, bl.a. inspireret af cases fra den statslige trafikplan i 2012.

Togbetjeningen 2022

Movia forbereder busbetjeningen af de nye stationer i Kalundborg @st, Vinge og Favrholm i
samarbejde med de berarte kommuner og regioner. Formalet er at sikre en bedre sammen-
haeng, herunder flere passagerer. Derudover indeholder planen analyser af projekter, som

Movia anbefaler gennemfeart.

* Movia anbefaler ombygning af Hillerad station for at forbedre betjeningen af det nye regi-
onale sygehus. Der bgr vaere fokus pa at skabe god sammenhaeng mellem den kom-
mende letbane langs Ring 3 og DSBs betjening. Glostrup er et vaesentligt knudepunkt
og i Herlev bar stationen flyttes til hen til Ringvejsbroen. Formalet med stationsombyg-
ningerne i Herlev og Glostrup er at sikre en bedre sammenhasng, herunder flere passa-
gerer i den kommende letbane langs Ring 3.
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¢ Den statslige trafikplan indeholder en analyse/screening af et sammenhasngende let-
bane/BRT-net i Storkebenhavn. Movia deltager gerne i dette analysearbejde.

e Movia og Region Sjeelland vil i samarbejde med kommunerne fortseette arbejdet med
konceptet "Bus til alle tog” til stationer i Region Sjaelland, der handler om at forbedre
sammenhasngen mellem bus og tog med udgangspunkt i bl.a. den forbedrede togbetje-
ning, der foreslas i den statslige trafikplan.

s Movia noterer, at der sker en forbedring af Kystbanebetjeningen i dagtimerne, mens be-
tjeningsniveauet falder i aftentimerne fra 20-minutters drift til 30-minutters drift. Movia an-
befaler at mulighederne for at fastholde 20-minutters driften i aftentimerne analyseres.

Casen Ring Syd — et nyt regionaltogssystem Roskilde — Kebenhavns Lufthavn.
| casen Ring Syd er en bedre betjening med direkte tog Roskilde-Glostrup-Kebenhavns Luft-
havn beskrevet.

* Movia foreslar, at det unders@ges om denne betjening kan forlzenges fra Roskilde til flere
stationer pa Sjeelland, sa flere far en bedre betjening til lufthavnen.

e Det fremgar ikke tydeligt af casen, hvilke togsystemer der pataenkes at standse ved
Glostrup station og derfor heller ikke om rejsetiden i regionaltogene mellem Kebenhavn
og de st@rre kgbstaeder i den yderste del af regionaltogsnettet forlsenges. Movia foreslar
derfor, at casen tydeligggres pa dette omrade.

Togbetjeningen 2027

Det foreslas i planen, at betjeningsfrekvensen for regionaltog i 2027 er uzendret i forhold til
2017, trods de mange store investeringer i banenettet. Samtidig er det i planen forventning
om 24 % flere rejser i @stdanmark i samme periode. Samtidig foreslds en marginal mindsk-
ning af togbetjeningen fra 2022 til 2027 (der foreslas en marginal reduktion af antallet af tog-
km, hvilket kan vaere enten faerre afgange eller afkortet betjeningsstraskning).

» Af planen fremgar det at stort set alt sporkapacitet er opbrugt i 2027 pa de centrale dele
af jernbanenettet i Kebenhavn. Movia foreslar, at planen belyser konsekvenserne af
dette for det samlede trafiksystem pa Sjeelland og @erne, bade for vejtrafik og kollektiv
transport.
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| planen omtales at undersagelser af infrastrukturforbedringer Kebenhavn-Helsinger og Hol-
bask-Kalundborg er sat i bero. Movia foreslar, at disse undersegelser genoptages, fordi inve-
steringer i rejsetidsforbedringer kan ege attraktiviteten af den samlede kollektive transport
samt mindske tilskudsbehovet til statens togdrift.

Med venlig hilsen

Per Gellert

Plandirekter
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